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KAPTAN-I DERYA GURCU HALIL RIFAT PASA KOMUTASINDAKI
ESER-i CEDID GEMISININ SEYIiR DEFTERI

[hsan ONCEL"
Oz
Bu ¢alisma, Kaptan-1 Derya Giircii Halil Rifat Pasa’nin 1843 yilinda Eser-i Cedid gemisiyle
gerceklestirdigi Karadeniz seyahatini konu alan seyir defterini incelemektedir. Calismanin
amaci, defterdeki kayitlar izerinden Osmanli merkezi idaresinin tasra denetimini, donanma
biirokrasisini ve Karadeniz sahillerindeki idari ve sosyal uygulamalarini ortaya koymaktir.
Nitel arastirma yontemlerinden dokiiman incelemesi deseninin benimsendigi bu ¢aligmada,
veriler seyir defteri kayitlari ile gesitli tetkik eserlerden elde edilmistir. Elde edilen veriler
betimsel analiz yontemiyle degerlendirilmistir. Arastirma bulgulari, s6z konusu seferin
yalmzca Tersine-i Amire’nin kereste ihtiyacim karsilamaya yonelik olmadigimi
gostermektedir. Buna ek olarak sefer, tagrada idari denetimin saglanmasi, askeri disiplinin
gozetilmesi, karantina ve pasaport uygulamalarinin yiritilmesi ile halkin sosyal ve
ekonomik sorunlarinin yerinde tespiti gibi ¢ok yonlii islevler iistlenmistir. Seyir defterinde
yer alan torenler, resmi merasimler ve protokol uygulamalari ise Osmanli devlet geleneginin
denizcilik faaliyetleri lizerindeki yansimalarinin izlenmesine imkan vermektedir. Bu yoniiyle
calisma, seyir defterlerinin Osmanli idari ve sosyal tarihinin incelenmesinde 6nemli bir arsiv
belgesi oldugunu gostermektedir. Ayn1 zamanda 19. yiizyi1l Osmanli tagra yonetimine dair
literatiire katki sunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Donanmasi, Giircli Halil Rifat Pasa, Eser-i Cedid, Seyir
Defteri.

The Logbook of the Ship Eser-i Cedid Under the Command of the Admiral
Georgian Halil Rifat Pasha
Abstract

This study examines the logbook of Admiral Giircii Halil Rifat Pasha's Black Sea voyage
aboard the Eser-i Cedid ship in 1843. The aim of the study is to reveal the Ottoman central
administration's control over the provinces, the naval bureaucracy, and the administrative and
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social practices along the Black Sea coast through the records in the logbook. Adopting a
document analysis design, a qualitative research method, data was obtained from the logbook
entries and various scholarly works. The obtained data was evaluated using descriptive
analysis. The research findings indicate that the voyage was not solely aimed at meeting the
timber needs of the Imperial Shipyard. In addition, the voyage fulfilled multifaceted
functions, including ensuring administrative control in the provinces, maintaining military
discipline, examining quarantine and passport practices on-site, and identifying the social
and economic problems of the population. The ceremonies, official rituals, and protocol
practices recorded in the logbook allow us to trace the reflections of Ottoman state tradition
on maritime activities. In this respect, the study demonstrates that logbooks are an important
archival document in the examination of Ottoman administrative and social history. It also
contributes to the literature on 19th-century Ottoman provincial administration.

Keywords: Ottoman Navy, Georgian Halil Rifat Pasha, Eser-i Cedid, Logbook.

Giris

19. yiizyilda Osmanli Devleti askeri, idari ve teknolojik alanlarda koklii bir
modernlesme siirecine girmistir. Devletin geneline yayilan yenilikler ve
uygulamalar, tersane ve donanma alanlarinda da kendini gdstermistir. Mevcut
tersaneler yeniden modernize edilerek, donemin ihtiyaglarini karsilayacak gemilerin
yapilmasi saglanmistir. Bu siirecte tersanelerin gemi ingasinda ihtiya¢ duydugu
kerestenin tedariki de saglanmaya calisilmistir (Yildiz, 2013, s.122). Osmanl
Devleti, kereste ve diger ihtiyag duyulan malzemelerin temini siirecinde ortaya
cikabilecek sorunlarin giderilmesi amaciyla cesitli 6nlemler almistir (Tas, 2020,
5.680). Bu 6nlemlerin uygulanmasini ve tedarik siireglerini denetlemek iizere belirli
araliklarla bolgeye gorevliler gondermistir (Aydin, 2011, s.224). Kiy1 kesiminde yer
alan bolgelere sevk edilen bu gorevlilere 6zel gemiler tahsis edilmistir. Gemiler
belirlenen gilizergah iizerinde bulunan merkezlere ugrayip, bolgenin idari yapilar
incelenmistir. Ayrica yapilan incelemelerde bdlgenin sorunlar tespit edilmis ve
¢Oziimii i¢in gerekli adimlar atilmistir. Teftis amacgh gergeklestirilen sefer esnasinda
yapilan faaliyetlerin tamami gemide bulunan seyir defterlerine not edilmistir (BOA,
TS.MA.d, 2130/0, s.1).

Osmanli denizcilik tarihine iligkin literatiirde seyir defterleri ¢ogunlukla

gemilerin teknik 6zellikleri, seyriisefer bilgileri ve askeri faaliyetler ¢cergevesinde ele

1032



Thsan ONCEL, Kaptan-I Derya Giircii Halil Rifat Pasa Komutasindaki
Eser-i Cedid Gemisinin Seyir Defteri

almmustir. Buna karsilik bu defterlerin sundugu idari, sosyal ve biirokratik verilerin
biitiinciil bicimde degerlendirilmesine yonelik calismalar smirli kalmistir. Ozellikle
Karadeniz sahillerinde gerceklestirilen seyahatlerin tasra denetimi acisindan
iistlendigi islevler yeterince ayrintili bicimde incelenmemistir. Ayni durum, merkezi
idarenin bu bolgelerdeki uygulamalari i¢in de gecerlidir. Bu yoniiyle seyir defterleri,
Osmanli tagra idaresinin nasil isledigini, kararlarin yerel diizeyde nasil uygulandigini
ve idari mekanizmalarin giinliik isleyisini ortaya koyabilecek onemli arsiv belgeleri
arasindadir. Ancak bu potansiyelin literatiirde heniiz yeterince degerlendirilmedigi
goriilmektedir.

Bu ¢aligma, s6z konusu literatiirdeki boslugu doldurmaya katki saglamak
amaciyla Kaptan-1 Derya Giircli Halil Rifat Pasa’nin 1843 yilinda Eser-i Cedid
gemisiyle gerceklestirdigi Karadeniz seyahatini konu alan seyir defterini ele
almaktadir. Caligmada nitel arastirma yontemlerinden dokiiman incelemesi deseni
benimsenmistir. Defterde yer alan kayitlar, doneme iligkin tetkik eserlerden elde
edilen bilgilerle birlikte betimsel analiz yontemiyle degerlendirilmistir. Bu
cergevede calisma, seyir defterlerinin sundugu idari, sosyal ve biirokratik verilerin,
Osmanli tagra yonetiminin igleyisini anlamada ne tiir imkanlar sagladigini 6rnek bir
sefer iizerinden ortaya koymayi amacglamaktadir. Osmanl arastirmalarinda temel
kaynaklar arasinda yer alan bu defter, alana ve arastirmacilara farkli konularda katki
saglayacaktir.

1. Seyir Defterleri Hakkinda

Osmanli denizcilik geleneginde “jurnal” adiyla da anilan seyir defterleri,
gemilerde giinliik faaliyetlerin sistematik bigimde kaydedildigi resmi belgelerdir
(Ozdemir, 2005, s.115). Bu defterler, matbu bigimde hazirlanabildigi gibi el yazmasi
olarak da tutulabilmekteydi. Seyir defterleri gemi idaresine iliskin bilgiler
icermesinin yani sira, yeni ve giivenli deniz rotalarimin belirlenmesine katki
saglamaktadir. Ayrica denizcilik birikimini kusaklar aras1 aktaran ve gelecegin deniz
subaylarinin egitimi agisindan kiymetli birer egitim araci niteligindedir. 1804 tarihli

Bahriye Kanunnamesinde seyir defteri tutma usuliine dair kurallara acikga yer
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verilmigtir. Osmanli gemilerinde bu uygulamaya dair ilk arsiv kaydir 1798 yilina
tarihlenmektedir. Bu tarihte yayimlanan bir fermanda, denize acilacak her gemide
“kavdid-i bahriye” defteri ile seyir defteri bulundurulmasinin zorunlu oldugu
belirtilmistir. Bu amagla her bir defterden 15’er cilt olmak iizere toplam 30 defterin
hazirlanarak kalyonlara tevdi edilmesi emredilmistir. Seyir siireci tamamlanan
defterler, Erkan-1 Harbiye-i Bahriye’ye gonderilir ve orada ilgili irsal defterlerine
islenirdi (Korkmaz & Mercan, 2023, 5.2971).

Bu defterler yalnizca geminin seyir halinde oldugu zamanlarda tutulmakta
olup, seyir sirasinda karsilagilan hava kosullari, geminin hizi, icra edilen gorevler,
tilkketilen kumanya, alinan iase ve malzeme gibi birgok teknik ve lojistik detay bu
kayitlarda yer almaktaydi. Geminin makinelerinde tiiketilen komiir ve yag gibi
maddelerin cinsleriyle birlikte sarfiyati, kazanlar ve pervaneler dahil teknik
unsurlarin durumu, bakim ve onarim iglemleri ile geminin komiir kapasitesi gibi
bilgiler de detayl olarak kaydedilmekteydi. Ayrica kat edilen mesafeler, sapmalar,
geminin konumu gibi seyriisefere dair veriler zaman belirtilerek bu defterlere
islenirdi. Son olarak gemide bulunan silahlar ile top ambari, giiverte ve bas kasara
gibi bolumler de defterlerde 6zel olarak belirtilmekteydi (Songur, 2021, s.11).

Seyir defterlerine paralel olarak kullanilan liman defterleri ise, gemilerin
limanda demirledigi siire zarfinda tutulmakta olup, gemiye giris ¢ikis yapan tiim kisi,
malzeme ve mithimmatin kaydini ihtiva ederdi. Ayrica gemideki giinliik faaliyetlerin
detayli sekilde yazildigi bu defterler, gida, yakit, su ve ilag¢ gibi ikmal malzemelerinin
alim ve sarf bilgilerini de igermekteydi. Hava sicakligi, riizgdr durumu gibi
meteorolojik gozlemler belirli saat araliklariyla kaydedilirken, tersaneden ya da
haricl kaynaklardan temin edilen tiim miihimmat ve erzak kalemleri de eksiksiz
olarak yazilmaktaydi. Personelin genel durumu, gemide bulunan hastalar ve vefat
edenler hakkinda da diizenli kayit tutulurdu (Bostan, 2007, s.30).

Makine defteri ise geminin makine dairesine 6zgii, makineler ve kazanlarla
ilgili teknik kayitlarin yer aldig1 defterlerdi. Bu defterlerde makine ve pervanelerin

iiretim 6zelliklerinden seyir esnasinda meydana gelen arizalara kadar pek ¢ok detay
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yer almaktaydi. Defterlerin tutulmasindan sorumlu olan ¢arkci subaylar, bu kayitlari
iic ay boyunca kesintisiz stirdiirmekle yilikiimliiydii. Diger defterlerde oldugu gibi
makine defterleri de bir siire gemide muhafaza edildikten sonra Bahriye Nezaretine
teslim edilmekteydi. Bahsi gecen defterler, her gemi tarafindan seyirde ya da
limanda bulunuldugu siire boyunca diizenlenmesi zorunlu kayitlar oldugundan,
Osmanli gemilerinin seyrini ve faaliyetlerini izleyebilmek acisindan onemli birer
birincil kaynak niteligindedir. Bununla birlikte, defterlerde saatlik ya da dort saatlik
periyotlarla kaydedilen hava durumu, riizgar yonii ve sicaklik gibi veriler, belirli
yillardaki mevsimsel degisimlerin ve bu degisimlerin denizcilik {izerindeki
etkilerinin izlenmesine olanak saglamaktadir. Ozellikle tarifnamelerde belirtildigi
tizere, siddetli hava kosullarinda kayitlarin saatlik yapilmasiin zorunlu olusu,
bolgesel iklim verilerine dair zengin bir arsiv ortaya koymaktadir (Songur, 2021,
s.13).

Ayrica seyir defterlerine paralel olarak, sefer sirasinda karsilasilan idari ve
askeri sorunlara iliskin ek kayitlar da tutulmaktaydi. Ozellikle izin siirelerini asan
askerler ile firari durumundaki sahislarin tespiti ve Tersane-i Amire’ye sevkine dair
bilgiler, Kaptan Paganin emriyle ayri defterlerde kayda gegirilirdi. Bu defterlerde,
yakalanmas istenen kisilere ait isim listeleri, sevk emirleri ve takip siirecine dair
notlar yer almakta olup, sefer esnasinda donanmanin disiplin ve kontrol
mekanizmasmin nasil isledigine dair 6nemli veriler sunmaktadir. S6z konusu
defterler, gerekli islemlerin yapilabilmesi i¢in bolge idarecilerine de diizenli olarak
teslim edilmekteydi (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.5).

Bu caligma, s6z konusu defterler arasinda yer alan Eser-i Cedid gemisinin
seyir defterine odaklanmaktadir. Bahsi gegen defter, Kaptan-1 Derya Giircii Halil
Rifat Pasa’nin 1843 yilinda Istanbul’dan Batum’a kadar uzanan deniz ve kara
yolculugunu, bu yolculuk sirasinda gergeklestirilen faaliyetleri ve yapilan icraatlari

ayrmtili bigimde anlatmaktadir (Tas, 2023, s.54).
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2. Eser-i Cedid Gemi Kaptam Giircii Halil Rifat Pasa Hakkinda

Sultan II. Mahmud’un damadi olan Giircii Halil Rifat Paga 1795 yilinda
dogmustur. Dogum yeri kesin olarak bilinmemektedir. Aslen Giircii kokenli olan
Halil Rifat Pasa, Koca Hiisrev Pasa tarafindan evlatlik edinilmis ve onun
himayesinde yetistirilmistir. Hiisrev Pasa’nin yiiz evladindan biri oldugu ve
baslangicta onun kolesi statiisiinde bulundugu rivayet edilmektedir. Halil Rifat Pasa,
Hiisrev Paga Konagi’nda egitim gérmiis, ardindan miihiirdarlik ve hazinedarlik gibi
gorevlerde bulunmustur (Seving, 1985, s.344). Halil Rifat Pasa hazinedarlik
gorevindeyken Hiisrev Pasa’nin emriyle “7dlim-i Hiisrevi” adli modern askeri
egitimin Enderun agalarina 6gretilmesinde aktif rol almistir (Celik, 2013, 5.272).

Halil Rifat Pasa, II. Mahmud ve 1. Abdiilmecid devirlerinde ¢esitli idari ve
askeri gorevlerde bulunmus, dort kez kaptan-1 derya olarak gorevlendirilmistir.
Kaptan-1 deryalik gorevleri siiresince, tersane gelir ve giderlerini muntazam defterler
halinde kayda gegirerek, Tersane Hazinesi’nin mali durumunu ortaya koymustur
(Gencer, 2000, s.216). Halil Rifat Paga, Damat Mahmud Celaleddin Paga’nin babasi
ve Prens Sabahattin’in de biiylikbabasidir (Pakalin, 2008, s.156).

1828-1829 Osmanli-Rus Harbi esnasinda, Rusya’ya el¢i olarak gonderilen
Halil Rifat Pasa, bu gorevin ardindan kaptan-1 deryalik makamina getirilmis ve
Osmanli donanmasini 1slah etmeye yonelik ¢alismalar yiiriitmiistiir (Ekmekei, 2021,
s.54). 1832 yilinda Tophane misirligine getirilen Halil Rifat Pasa bu gorevdeyken
Taksim Kiglasi’n1 inga ettirmistir. 1834 yilinda Sultan II. Mahmud’un kiz1 Saliha
Sultan ile evlenerek saraya damat olmus ve bu vesileyle “Damad-i Sehriydri”
unvamini  almistir. Arapga, Farsga, Fransizca ve Italyanca dillerini bildigi
kaydedilmektedir (Aynur, 1988, s.8). Giircii Halil Rifat Pasa kaptan-1 deryalik
gorevinden sonra 1836 yilinda seraskerlik gorevine getirilmistir. Halil Rifat Pasa
seraskerlik vazifesi sirasinda basta Avusturya ve Fransa olmak lizere Avrupa’dan
birgok askeri nizamname terciime ettirip askerl alanda diizenlemeler yapmistir

(Celik, 2013, 5.303).
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Kaptan Paga daha sonra 1839°da Ticaret Nazirlig1, 1842°de Meclis-i Ahkam-
1 Adliyye reisligi, 1843 ve 1847 yillarinda tekrar kaptan-1 deryalik, 1845°te Trabzon,
1848’de Aydin, Cezayir-i Bahr-i Sefid ve Bursa valilikleri, 1848’de Meclis-i Ahkam
reisligi ve son olarak 1854’te bir kez daha kaptan-1 deryalik gorevlerinde
bulunmustur. Kaptan Pasa, 1856 yilinda vefat etmis ve Eyiip Sultan’da, Hiisrev Pasa
Tiirbesi yakinina defnedilmistir (Giilsoy, 2000, s.43).

Halil Rifat Paga, Osmanli idare anlayisi i¢erisinde hoggoriilii ve yardimsever
bir sahsiyetti. Ornegin 1847 yilinda Gelibolu’da demirlemis bir Osmanli gemisinde
gorev yapan Hristiyan neferlerin “Yortu Ayini” yapabilmeleri i¢in bir papazin
gemiye davet edilmesine izin vermistir. Bu yaklagimi, gayrimiislim tebaay1 devlete
daha fazla baglayarak bir Osmanli milleti inga etme arzusunun gdstergesi olarak
degerlendirilebilir. Ayrica 1855 yilinda Kirim Harbi sirasinda devlet hazinesine
yetmis bes bin lira bagista bulunmustur. Bu tavir, onun devlete olan sadakatini ve
Osmanli’nin bekasini dnceleyen bir anlayisa sahip oldugunu ortaya koymustur
(Babalik, 2022, s.22). Nitekim, Rusya’daki el¢ilik gorevi sirasinda Tatarlara ve
ziyaret ettigi Misliiman mahallere, Osmanli padisah1 adina ayni ve nakdi
yardimlarda bulunmasi da bu tutumun en belirgin 6rneklerinden biridir (BOA,
TSMA.e., 29/7).

3.Eser-i Cedid Gemisi Hakkinda

Genis bir deniz hakimiyetine sahip olan Osmanli Devleti, deniz ve kiy1
giivenligini saglamak amaciyla giliglii bir donanma bulundurma zorunlulugu
duymustur. Donanma uzun bir dénem boyunca agirlikli olarak biiyiik savas gemileri
olan kalyon ve firkateyn gibi yelkenli gemilerden olusmustur. Ayrica barga, agribar,
salope gibi yelkenli gemilerde yardimeci tekne tiirleri olarak kullanilmistir. 17.
yilizyilin sonlarina dogru kadirga tipi gemilerin ingas1 giderek azalirken, kalyon
yapimi hiz kazanmis ve 18. yiizyilda iic ambarli biiyiikk kalyonlarm insasina
gegilmistir. 1770 yilinda yasanan Cesme Baskini ile Osmanli donanmasi biiyiik
Olciide yok edilmistir (Bostan, 2011, s.513). Akdeniz’de donanma giiciinii kaybeden

Osmanli Devleti yeniden etkin olabilmek ve modern bir donanma olusturmak
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amaciyla calismalara baslamigtir. Bu amacla Cezayirli Gazi Hasan Pasa’nin da
gayretleriyle Osmanli’da ilk modern kisla 6rnegi olan kalyoncular kislasi insa
edilmistir. Yine buna ilave olarak Fransiz gemi miithendisi Brun ve ekibi gibi yabanc1
uzmanlar istihdam edilmis ve Tersdne-i Amire’de cagdas tekniklerle kalyon
yapimina baglanmistir (Depe, 2023, s.9). 1827 yilinda meydana gelen Navarin
Muharebesi ise yelkenli savas gemilerinin artik islevsiz kaldigini gostermistir
(Bostan, 2006, s.221). Osmanli Devleti donanmada modernlesmeyi saglamak
amactyla 1828 yilinda ingiltere’den Siir‘at adli buharli gemiyi satin alarak hizmete
sokmustur. 1830’1u yillardan itibaren gemi insa teknolojisinde Amerikali uzmanlar
On plana ¢ikmig ve Osmanli tersanesinde gorev almiglardir. Amerikali uzman John
L. Rhode onciiliigiinde buharli gemiler insa edilmistir. 1837 yilinda Aynalikavak
Tersanesi’nde insa edilen ilk buharli gemi Eser-i Hayr olmustur (Diizcii, 2013,
s.118). Sayilar1 hizla artan buharli gemiler zamanla yelkenli gemilerin yerini almaya
baglamistir. Baglangigta buharli gemilerin makine teghizatlari ile cark¢i ve makinist
personeli de yurtdisindan temin edilerek donanmaya katilmistir (Gediz, 2013, s.5).
Tanzimat devrinin denizcilik alanindaki doniisiimii ¢ercevesinde, Osmanli
donanmasinda 6ne ¢ikan buharh gemiler; miirettebat1 271 kisi olan Mecidiye ve Taif,
159 kisi olan Eser-i Cedid, 83 kisi olan Tair-i Bahri, Vasita-i Ticaret, Feyz-i Bahri,
63 kisilik mirettebata sahip Mesir-i Bahri-i Eregli, Himavig-i Ticaret, Medar-1
Ticaret, 60 kisilik Eser-i Hayr, 41 kisilik miirettebati olan bir diger Vasita-i Ticaret,
Eser-i Niizhet, 44 kisilik Peyk-i Sevket, 25 kisilik Peyk-i Ticaret, Pesendide, 20
kisilik Eser-i Ticaret, Himapervaz ve Girit’tir (Capar & Diizcii, 2022, s.1061). Bu
gemilerin personel sayilant kiiciik ve orta 6lgekli oldugundan dolayr genellikle
ticaret, posta tagtmacilifi, askerl nakliyat ve kargo hizmetleri icin kullamilmistir.
Bununla birlikte bu gemilerden, savas ve gesitli lojistik amaglarla da yararlanilmstir
(Songur, 2021, 5.380). Ozellikle Tersane-i Amire, Izmir, Trabzon ve diger onemli
liman sehirlerine diizenli ticari vapur seferleri baslatilmig, bu hatlarda Eser-i Hayr,
Huimapervaz, Eser-i Cedid ve Girit ilk hizmet veren gemiler olmustur (Gencer, 1985,

5.189).
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Bu gemilerden Eser-i Cedid, arastirma konusu agisindan 6zel bir 6neme
sahiptir. Sozliik anlami itibariyla “yeni eser” anlamina gelen ve 19. yiizy1l Osmanli
arsiv belgelerinde ismi sik¢a gecen bu gemi, Osmanli denizcilik tarihinde kayda
deger bir yer tutmaktadir. Nitekim incelenen Eser-i Cedid gemisi, 1843 yilinda
Damat Giircii Halil Rifat Pasa’nin kaptanliginda, Osmanli donanmasinin kereste
teminiyle ilgili meseleleri yerinde incelemek {iizere kullanilmistir (Kirl, 2019,
5.233).

4. Eser-i Cedid Gemisi Seyir Defterinin Sekil ve Muhteva Ozellikleri

Incelenen seyir defteri, Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi Devlet
Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi’nde muhafaza edilmekte olup, Topkapi Saray1
Arsiv Miizesi Defterleri Katalogunda yer almaktadir. Biiyiik boy olan defterin
kapaginda herhangi bir yazi bulunmayip kapak ebru deseni ile boyanmistir. Toplam
12 sayfa olan defterin tamami divani yaz stili ile yazilidir. Bu yazilarda geminin
hangi limanlara ugradigi, limanlara ne kadar siirede ulagildigi, limanlarda yapilan
faaliyetler ve goriismeler gibi bilgiler yer almaktadir. Defterin ihtiva ettigi tarih
araligr Hicri “20 Rebiiil-dhir 1259 ve 17 Cemaziyel-evvel” olarak deftere
kaydedilmistir. Hicri takvime gore yazilan tarihler Miladi takvime gore 20 Mayis
1843 ve 15 Haziran 1843 tarihlerine tekabiil etmektedir. Defterdeki giinliik notlarin
altina Hicri takvime gore tarihler yazilmigtir. Bu tarihler giin, ay ve yil sirasiyla
verilmigtir. Yalniz yillar belirtilirken “7259” yerine “59” seklinde yazilmistir.
Aylarin yaziminda ise harf sistemi kullanilmistir. Ornegin “Rebiiil-Ghir” yerine “R”
harfi yazilmistir. Giinler ise “yevm-i pazar, yevm-i cum‘a” gibi agik¢a yazilmistir
(BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.2.).

Defterde yer alan giinliik notlarin toplam sayis1 24’tiir. Bu notlar kaptan pasa
ve miirettebatinin o giin neler yaptig1, nerelere ugradigi, ugranilan limanlarda ne tiir
faaliyetler yapildig1 ve ne kadar siire kalindig1 gibi bilgilerden olugmaktadir. Giinliik
notlar tarihi kronolojiye dikkat edilerek giinii giiniine yazilmistir. Ayrica limanlarda

konaklama ve geceleme “beytiitet” veya “aram’ ifadeleri ile belirtilmistir. Geminin
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limana demirlemesi “lenger-enddz”, limandan ayrilmasi ise “fekk-i lenger” olarak
ifade edilmistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.3).

Muhteva bakimindan ise defterde Tersane-i Amire icin gerekli kerestenin
teminine yonelik faaliyetler ile ¢esitli toren ve protokol uygulamalarina dair kayitlar
yer almaktadir. Istanbul Bogazi’ndan ¢ikis sirasinda gerceklestirilen gemi ugurlama
merasimi, denizde karsilasilan Rus ve Fransiz gemileriyle yapilan selamlagmalar ve
yolculuk siiresince ugranilan liman, kaza ve kdylerde kereste teminine yonelik
diizenlenen toplantilar ile gerceklestirilen idari ve sosyal denetimler ayrintili bigimde
kaydedilmistir. Ayrica ugranilan her limanda uygulanan karantina ve pasaport
(tezkire) sistemi hakkinda bilgiler verilmistir. Bunun yaninda kaptan pasa ve
maiyetinin halkla kurdugu yakin iletisim, sadaka dagitimi, kurban kesimi ve dini
mekan ziyaretleri gibi sosyal ve kiiltiirel nitelikteki gézlemlere de yer verilmistir
(BOA, TS.MA.d, 2130/0).

5. Gezilen Bolgeler ve Faaliyetler

Osmanli Devleti’nin deniz giiciinii ve idari yapisini giiglendirmek amaciyla
gerceklestirilen bu seferde, Kaptan-1 Derya Giircli Halil Rifat Pasa Eser-i Cedid
gemisiyle Karadeniz’in 6nemli limanlarini ve bdlgelerini ziyaret etmistir. Bu seyahat
hem devletin tersane ihtiyaglarini kargilamak hem de boélgelerin idari, askeri ve
sosyal durumunu yerinde incelemek igin diizenlenmistir. Istanbul’dan baslayan
yolculuk, Eregli, Bartin, Persembe, Sinop, Unye, Trabzon ve Batum gibi stratejik
noktalarda gergeklestirilen resmi torenler, kereste temini ¢aligmalari, yerel
yoneticilerle goriismeler ve halkla temaslarla devam etmistir. Ayrica, bolgelerdeki
karantina uygulamalar1, askeri diizenlemeler ve sosyal yardimlar da bu faaliyetlerin
onemli bir parcasim olusturmustur. Asagida, sdz konusu seferin detaylar ve gezilen
bolgelerde yapilan ¢alismalar kronolojik bir diizenle ele alinmaktadir.

5.1 istanbul Limanr’ndan Ayrihs

Osmanli denizcilik kiiltiiriinde, gemilerin sefere ¢ikisi yalnizca bir ulasim
hareketi degil, ayn1 zamanda siyasi ve askeri oldugu kadar devlet gelenegini yansitan

bir olay olarak da goriilmekteydi. Bu nedenle donanmaya ait gemilerin denize
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indirilisi, sefere gonderilisi ya da limandan ayrilisi 6ncesinde gorkemli torenler
diizenlenir, padisah ve yiiksek devlet erkani bu térenlere cogu zaman bizzat katilirdi.
Bu tiir merasimler, Osmanl1 devlet protokoliiniin denizcilik tizerindeki etkisini ve
deniz glictiniin gorsel temsilini yansitmaktadir (Batmaz, 2010, s.158-159). 1843
yilinda Kaptan-1 Derya Giircii Halil Rifat Pasa’nin Eser-i Cedid gemisiyle Istanbul
Limani’ndan ayrilis an1 da bu geleneksel toren diizenine uygun olarak icra edilmistir.
Asagida anlatilan bolim hem bu merasimin detaylarimm hem de seferin
baslangicindaki diplomatik ve sembolik etkilesimleri kapsamaktadir.

Kaptan-1 Derya Giircii Halil Rifat Pasa, Sultan Abdiilmecid’in emriyle
Tersane-i Amire i¢in gerekli olan kerestenin temini ile ilgili meseleleri yerinde
incelemek amaciyla Ciragan Saray1 6niinden Eser-i Cedid gemisiyle hareket etmistir.
20 Mayis 1843 Cumartesi gilinli Karadeniz’e dogru ilerleyen Kaptan Pasa,
Beylerbeyi Saray1 oniline geldiginde, kendisini biiyiik bir bahriye askeri birligi,
mizika takimi ve alay beyleri karsilamistir. Bu askerler, geminin sancak tarafindaki
carh tizerine dizilmislerdir. Kaptan Pasa, askerlerin oOniinde durarak {i¢ kez
“Padisahim ¢ok yasa” diyerek selam merasimini icra etmistir. Padisah da bu
selamlamaya karsilik vermis ve askerlere iltifatlarda bulunmustur. Sultan ve devlet
erkani, Mihr-i Nir Saray1 Oniinden gemiyi seyrederek kutlamalar1 izlemislerdir.
Kaptan Pasanin emriyle, gemide padisaha mahsus islemeli sancak ¢ekilmis ve 20
pare top atilmigtir. Bu top atislarina karsilik olarak Nakkas Tabyasi’ndaki askerler
de 19 pare top atmustir. Gemi, Mirgiin’e vardiginda Hiisrev Pasa, yali kapisina
cikarak gemiyi ve Kaptan Pasay1 selamlamistir. Kaptan Pasa da iskeleye ¢ikarak
selamlagsma merasimini yerine getirmis ve Hiisrev Pasa ile vedalagsmistir. Yolculuga
devam eden gemi, Biiyiikdere sularina ulagtiginda bolgede demirlemis bulunan bir
Fransa beylik goleti, Osmanli sancagini ¢gekmis ve 19 pare top atarak Kaptan Pasay1
selamlamigtir. Kaptan Pagsa da Fransa bayragini ¢ekerek bu selamlamaya karsilik
vermistir. Gemi, Sariyer oniine geldiginde, burada demirlemis olan bir Avusturya
briki, sancak g¢ekerek 19 pare top atmis, selamlama merasimi gergeklestirilmistir.

Kaptan Pasa da bu selamlamaya aym sekilde karsilik vermistir. Saat yedi buguk
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civarinda gemi, Karadeniz Bogazi’nda bulunan Macar ve Telli Tabyalar1 dniinden
gecerek Kavak Kalesi oniine ulasmistir. Burada bir siire duraklayan Kaptan Pasa,
vapurda bulunan Ferik Mehmed Ali Pasa, Bahriye Miistesar1 Zithdii Bey ve diger
devlet erkaniyla birlikte yemek yemistir. Vedalagsmanin ardindan Ferik Mehmed Ali
Pasa ve Ziihdii Bey filikalarla geri donmiis, Kaptan Pasa ise yoluna devam etmistir.
Anadolu ve Rumeli yakasindaki Kavak Kalelerinden 19’ar pare, Vapur-i
Himayundan ise 17 pare top atilarak selamlama ve ugurlama merasimi
gergeklestirilmistir. Gemi, saat sekizi on yedi gege Karadeniz Bogazi’ndan ¢ikmis
ve yaklasik 10 dakika yol almistir. Vapur, saatte 10-11 mil hizla ilerledigi i¢in, Eregli
Limani’na gece vakti varilmamasi amaciyla ¢arklar durdurulmus, filikalar denize
indirilmis ve yelken agilarak hedefe dogru saatte 2-3 mil hizla ilerlenmistir. Bu
sekilde sabah saat dorde kadar yol alinmis; ardindan carklar tekrar ¢aligtirilarak
vapur yeniden hizlanmistir. Pazar giinii saat bir bucuk civarinda gemi Eregli
Limani’na varmis ve demir atilarak gece orada konaklanmistir (BOA, TS.MA.d,
2130/0, s.1).

5.2 Eregli Limam

1831 yilinda Osmanli Devleti, topraklarinda goriilmeye baslayan kolera
salginin1 énlemek amaciyla limanlarda da tedbirler almistir. Deniz tagimacilif ile
seyahat edenlere karantina ve pasaport uygulamalar1 sistematik hale getirilmistir
(Sariyildiz, 2001, s.463). Bu uygulamalar kapsaminda, limanlara gelen gemilerdeki
yolcular ve personel saglik kontroliinden gegirilmekte, hastalik belirtisi
gostermeyenlerin ise pasaport ve kimlik yoklamalar1 tamamlandiktan sonra karaya
c¢ikmalarina izin verilmekteydi (Kiitikoglu, 2006, s.60). 1843 yilinda
gerceklestirilen Kaptan-1 Derya Halil Rifat Pasa’nin seyahati sirasinda Eregli
Limani'na yapilan ziyaret Osmanli merkezi idaresinin tasradaki saglik, glivenlik ve
denetim mekanizmalarini nasil uyguladigini gostermektedir.

Kaptan-1 Derya Giircli Halil Rifat Pasa, Eser-i Cedid gemisiyle 21 Mayis
Pazar giinii Eregli Limani’na ulasmis ve burada demirlemistir. Kisa siire sonra, bolge

karantina memuru nizamiye filikasiyla gemiye yanasarak Kaptan Pasanin izniyle
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vapura c¢ikmistir. Gemide ilk olarak bahriye hekimlerinden Mdsyd Kapilyon’a,
gemide herhangi bir hasta bulunup bulunmadigi ve geminin hijyen durumu hakkinda
sorular yoneltmistir. Gemi temiz cikinca, pasaport ve yoklama islemleri de
tamamlanmis ve karantina memuru gemiden ayrilmistir. Akabinde, Eregli Kazasi
Naibi Miiderris el-Hac Omer Efendi, Miidiir Mahmud Aga, kayit memuru Naib
Ibrahim Efendi, komiir madeni memuru Amasral1 Ibis Aga, muhtarlar ve kazanin
ileri gelenlerinden olusan bir heyet gemiye gelerek Kaptan Pasa ile selamlagmis ve
kendisini kargilamistir. Kamara salonunda yapilan kisa bir sohbetin ardindan heyet
gemiden ayrilmistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.1-2).

Kaptan Pasa, saat dort civarinda filika ile sahile ¢ikarak Eregli Kazasi’na
yakin bir mevkiide bulunan Sahil-i Bahr’daki Hac1 Ali Koyii’nii ziyaret etmistir.
Burada, Glimriik¢li Mustafa Efendi tarafindan inga edilen bir eve gidilmis; naib ve
miidiir ile burada bir goriisme gerceklestirilmistir. Yapilan goriismede, bolgeden
firar eden askerlerin, izin siiresini agsanlarin ve halk arasinda vergi usulsiizliigii yapan
sahislarin tespit edilerek derhal Tersane-i Amire’ye sevk edilmeleri yoniinde talimat
verilmistir. Burada saat sekize kadar kalinmis; sonrasinda Kaptan Paga, midiir ve
naib ile bineklere binilerek kazanin cesitli noktalar1 gezilmistir. Ug tarafi denizle
cevrili olan Eregli’nin, bir¢ok yerinin harap durumda oldugu gézlemlenmistir. Eregli
Kalesi’nin muhafizi olan topcu ylizbasi, yaninda on dort kadar askerle Kaptan Pasay1
resmi torenle selamlamis ve ardindan tersaneden g¢ikilmistir. Terséneye yakin bir
mevkiide bulunan tabyalar da incelenmis ve bu bolgede yer alan bazi konaklarin
harap halde oldugu not edilmistir. Ayrica yanmis ve kullanilamaz hale gelmis dort
adet piring topunun varlig: tespit edilmistir. Daha sonra Eregli Kazasi’nin Kapicik
adli kapisindan igeri girilmis; yol lizerinde bulunan halk ile sohbet edilmistir.
Ardindan Kinnare adli sahil kapisindan ¢ikilarak kaza miidiirii ismail Aga’nin evine
gidilmistir. Burada miidiir, naib, muhtarlar ve halkin ileri gelenleri ile istisarelerde
bulunulmustur. Selamlasma ve vedalagsmanin ardindan iskeleye inilerek filikalara
binilmis ve gemiye doniilmiistiir. Gece, vapurda konaklanarak gegirilmistir (BOA,

TS.MA.d, 2130/0, 5.1-2).
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22 Mayi1s Pazartesi giinli gemiden karaya ¢ikilmamistir. Ancak Kaptan Pasa,
bir filika ile Eregli Kazasi’na yaklasik yarim saat mesafede bulunan, agaglarla
bezenmis bir dagin zirvesindeki meshur Baba Hazret Tiirbesi’'ni ziyaret etmistir.
Ziyaretin ardindan aksam vakitlerinde vapura geri doniilmiistiir. Ayn1 giin Akcasehir
Kazas1 Midiirii ve padisahin 6zel ok¢ularindan olan Hiiseyin Aga, padisahin emriyle
vapura gelmis ve Kaptan Pasa ile kamarada bir goriisme gergeklestirmistir. Bu
goriismede Hiiseyin Aga, izin siirelerini asan bahriye askerleri ile Akcasehir
ahalisinden bazi sahislarin derhal tespit edilerek Tersane-i Amire’ye sevk edilmeleri
yoniindeki iradeyi Kaptan Pasaya bildirmistir. Ayrica konuya dair iki adet defteri de
Kaptan Pasaya teslim etmistir. Hiiseyin Aga, goriismenin ardindan gorev yerine
donmek {izere vapurdan ayrilmis ve o gece, yine Eregli Limani’nda kalinarak
vapurda gegirilmistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.2).

Ertesi giin, 23 Mayis Sali sabahi, Eregli Kazas1 Miidiirii, Naibi ve Muhtarlar
vapura gelerek Kaptan Pasa ile bir goriisme gerceklestirmislerdir. Goriismede, Eregli
Kalesi’nde bulunan cephane ve diger mithimmat malzemelerine dair, topgu yiizbasisi
disinda bilgi sahibi kimsenin bulunmadig: gibi mahkeme sicillerinde de bu hususlara
iligkin herhangi bir kayda rastlanmadigi ifade edilmistir. Bu durumun kanun ve
nizama aykir1 oldugu belirtilerek, bundan bdyle kaleye ait her tiirlii miihimmat ve
malzemenin, muhtarlar ve zabitlerin huzurunda, tarti ve miktar esas alinarak kayda
gecirilmesi, muhafaza edilmesi ve kullanimina dair bilgi sahibi olunmasinin
zorunlulugu Kaptan Pasa tarafindan bildirilmistir. Bu konuda diizenlenen resmi bir
belge de kendilerine teslim edilmistir. Gorligmenin ardindan heyet vapurdan
ayrimistir. Kaptan Pasa, bu islemlerin tamamlanmasinin ardindan saat on ikiyi
ceyrek gece Eregli Limani’ndan ayrilarak Bartin Kazasi’na dogru hareket etmistir
(BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.2).

5.3 Bartin Limam

Eser-i Cedid gemisiyle 23 Mayis Sali giinii saat alti sularinda Bartin
sinirlarina ulasilmis ve Kaptan Pasanin emriyle burada bir siire dinlenilmistir. Bu

sirada Kaptan Pasa bolgede yer alan kereste temin edilen ormanlik alanlari
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incelemek istemistir. Kaptan Pasa, ormanlik arazinin incelemesi bitene kadar riyale-
i hiimayun (ii¢lincli kaptan) Ragip Pasa’ya, askerleriyle birlikte kendisini Amasra
Iskelesi’nde beklemesini emretmistir. Ardindan Kaptan Pasa, Tamirci Basi, Mimar
Mehmed Efendi ve Cebeloglu Ahmed Aga ile kereste incelemeleri yapmak {izere
filikalarla Bartin’a ge¢mistir. Bartin Nehri tizerinden gerceklesen bu gecis sirasinda,
vapur personelinden Abdullah adli bir asker Kaptan Pasanin yanina gelmistir. Bu
asker, memleketine yakin bir yerden gegerken ailesiyle goriismek icin Kaptan
Pasadan izin istemistir. Kaptan Pasa, Abdullah’in bu talebini olumlu karsilamistir.
Abdullah’a birkag saatlik izin verilip, kendisine bir miktar harglik verilerek bir kavas
refakatinde koyiline gonderilmistir. Ayrica Abdullah’a ertesi giin Amasra’daki
vapura katilmasi ve ge¢ kalmamasi konusunda uyarida bulunulmustur. Kaptan Pasa
ve miirettebat1 saat on sularinda Bartin Iskelesi’ne varmis ve burada kaza miidiiri,
naibi ve muhtarlari tarafindan top atiglariyla karsilanmistir. Bu esnada 19 pare top
atilmis, karsilikli hediyeler takdim edilmis ve kereste meselesine dair goriismelerin
yapilabilmesi i¢in Ulus, Ova, Zerzene ve Gegnos kazalarinin miidiir ve muhtarlarinin
Bartin’a davet edilmeleri yoniinde emirler yazilmistir. Gece Bartin’da ikamet
edilerek istirahate gecilmistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.2-3).

24 May1s Carsamba giinii, saat bir buguk sularinda gemi Bartin Kazasi’ndan
hareket etmistir. Yaklasik bir buguk saatlik yolculugun ardindan, Cakir Cesme
mevkiine ulasilmis ve burada gemi demirlenmistir. Su Kapis1 adli mahalde, suyun
lezzetli olusu ve gemi personelinin dinlenme arzusu sebebiyle bir siire mola
verilmistir. Daha sonra binek hayvanlariyla yola devam edilerek, yaklasik bir buguk
saat mesafedeki Dolagik Mahallesi’ne gidilmistir. Yol gilizergahi tizerindeki Alamis
Koyt ahalisinden baz1 kimseler, Kaptan Pagaya ayran ikram etmislerdir. Bu esnada,
elinde bir ¢ift okiizle yiirliyen, listii bas1 perisan vaziyette bir sahis dikkat ¢ekmistir.
Kendisiyle konusuldugunda adinin Goélpazarli Ahmed oldugu, sekiz yil 6nce saray
topgularindan olup askerlikten ciirige ayrildigi, o tarihten bu yana geg¢imini
saglayamadigi ve yoksulluk i¢inde yasadigini anlatmistir. Ahmed, iki yil veresiye ile

bir ¢ift okiiz satin aldigimi beyan edince, kendisine merhameten bir miktar harglik
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verilmigtir. Yine bu sirada, Alamig Kdyii’nden yasl bir adamin da ayran ikram ettigi
goriilmiistiir. Bu kisinin ileri yasina ragmen oldukc¢a ding ve saglikli olmas1 dikkat
cekmistir. Yagli adama kag yasinda oldugu soruldugunda doksan yasinda oldugunu,
hayati boyunca Bartin Kazasi’na bagli kdyler disina hi¢ ¢ikmadigini, yalnizca Sultan
Abdiilhamid Han devrinde bir defa Istanbul’a gittigini sdylemistir. Bu yash adamin,
haline merhameten kendisine bir miktar har¢lik verilmis ve bu karsilasma hatirda
kalan hos bir ani olarak kaydedilmistir. Bu ziyaretin ardindan yeniden yola ¢ikilmas;
giizergah Tlizerinde baska bir yerde durulmadan dogrudan Persembe Kazasi
istikametinde ilerlenmistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.3).

5.4 Persembe Limani

24 Mayis Carsamba gece vakti Persembe Kazasi’na varilmistir. Burada,
Kaza Miidiirii Feyzullah Efendi’nin konagina gidilerek gece orada gecirilmistir. 25
May1s Persembe giinii, seher vakti saat on bir sularinda Persembe Kazas1 Miidiirii
Feyzullah Efendi’nin konagindan ¢ikilarak binek hayvanlari ile Yenice Kazasi’na
dogru yola ¢ikilmistir. Yaklasik dort saatlik bir yolculugun ardindan, Kefe Kazasi
siirlari igerisinde yer alan Filyoz Nehri kiyisindaki Giizer Kapist mevkiine saat iki
civarinda varilmistir. Burada bir saat kadar istirahat edilmis; sonrasinda nehrin gesitli
noktalar1 incelenmis ve kereste kesimiyle ilgili kesif amaciyla ¢evrede dolagiimistir.
Akabinde, kereste isinden anlayan bazi kimseler esliginde ormanlik alana girilmis;
Filyoz Nehri’nin belirli boliimlerinden Kkesilecek kerestelerin nehir yoluyla sal
seklinde tasinmasina dair usuller iizerine miizakerelerde bulunulmustur. Saat bes
sularinda, nehre yakin baska bir mevkiide kisa bir mola daha verilmis; ardindan saat
altida yeniden yola ¢ikilmistir. Yolculuk, Neft Derbendi adiyla bilinen ve oldukca
sarp, gecisi zor bir patika lizerinden devam etmistir. Bu yolda bir miizik sesine
tesadiif edilmistir. Bu yolun biiyilik kismu taslik olup, bazi boliimleri son derece dik
yamaglardan olugmaktadir. Bu diklik, asagi bakildiginda bes ila on minare
yiiksekliginde ugurumlarin ve sik ormanlik alanlarin  goriilmesini miimkiin
kilmaktadir. Bu nedenle, yolun bu kismindan binek hayvanlariyla gegmek tehlikeli

bulunmus; heyettekiler hayvanlarindan inerek onlarn yedege almis ve yaklasik bir
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bucuk saat siiren, yer yer inisli ¢ikisli, yer yer orman icinden gecen yokuslu bir
ylriiyiis gerceklestirmislerdir. Saat sekize ¢eyrek kala, Yenice Kazasi’na tabi olan
In Divan1 mevkiinde Hact Muharrem Ogullar ailesine ait bir haneye varilmis ve
gece burada istirahat edilmistir. Dinlenme esnasinda, Viransehir Sancagi
Kaymakami Hiiseyin Efendi ile divan tiyesi Riisdii Efendi, meclis tiyelerinden
Mehmed Aga, Kizilbel Kazas1 Midiirii Hact Ali Aga ve Viransehir’in koklii
ailelerinden Hasan Cavusoglu Hiiseyin Aga saat on bir sularinda kdye gelmislerdir.
Burada yapilan istisarelerde, kereste kesimiyle ilgilenen kazalardan temin edilecek
kerestelerin, halk tizerinde bir yiik olusturmadan, ancak devletin ¢ikarlar1 da
gozetilerek ne sekilde kesilecegi ve taginacagi meselesi ele alinmistir. Goriismelerin
ardindan gece burada gegirilmistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.3).

26 Mayis Cuma giinii, seher vakti In Divam Koyii’'nde, bolge ileri
gelenlerinden Hact Muharrem Ogullarina ait evde bir istisare toplantist
gergeklestirilmistir.  Toplantiya Virangehir Kaymakami, Meclis iiyelerinden
Mehmed Aga, Kizilbel Kazas1 Midiirii Hact Ali Aga, Tersane-i Amire Tamirat Bas
Mimar1 Mehmed Efendi, Persembe Kazasi Miidiirii Feyzullah Efendi, Kefe Kazas1
Midiirti Halil Aga, Yenice Kazas1 Miidirii Mustafa Aga, Safranbolu’dan Bulakli
Mehmed Aga ve Viransehir’den Hasan Cavusoglu katilmistir. Goriismelerde,
Tersane-i Amire igin ihtiya¢ duyulan kerestenin, Yenice, Kefe, Golpazar1, Carsamba
ve Persembe kazalarina ait ormanlardan temin edilmesi; bu isin, bolge halkina
zulmedilmeden ve makul bir {cret karsiliginda gerceklestirilmesi karara
baglanmistir. Toplantinin ardindan heyet, Gokmen Balkan isimli mevkiiden gecerek
Agalar Divan1 denilen mahale ulasmistir. Burada hem yolcular hem de binek
hayvanlar1 yorgun diismiis oldugundan istirahat edilmistir. Ardindan, in Divani’na
yaklagik dort saat mesafede yer alan ve Saban Kadioglu ismiyle bilinen, ti¢-dort
hanelik kii¢iik bir kdye gidilmistir. Bu noktada, koy muhtarinin evine yakin bir alana,
tahta ve ¢ali ¢irpidan, gecici iskdna uygun bir yap1 insa edilmistir. Heyetin birkag
gecelik konaklamasi i¢in gerekli yiyeceklerin temini amaciyla tig-bes kiyye (Kkilo)

yufka ekmegi ve gesitli yiyecekler bolge ahalisinden satin alinmistir. Bu sirada,
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Kaptan Paganin maiyetindeki asker ve gorevlilerin aclik ve yol yorgunlugu sebebiyle
hayli bitkin distiikleri goriilmiistiir. Ancak bu zorluga ragmen herkes sabir gostermis
ve birka¢ gece bu miitevazi barinakta konaklamaya devam edilmistir (BOA,
TS.MA.d, 2130/0, s.4).

27 Mayis Cumartesi giinii sabah saat on bir civarinda, Saban Kadioglu
koytinden yola ¢ikilmis ve Glignos ve Of Balkanlari olarak bilinen daglar zorlukla
asilmistir. Ardindan, Adi Deresi adi verilen mesire yerine varilmistir. Burada
yaklasik bir saat dinlenildikten sonra yeniden yola ¢ikilmistir. Bes saatlik bir
yolculugun ardindan, saat dort sularinda Zerzene Kazasi’na ulasilmistir. Kazada,
Viransehir Sancaginda gorevli askeri birliklerin ve redif alaylariin binbasis1 Ismail
Aga’nin evine gidilmis ve gece orada konaklanmistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.4).

28 Mayis Pazar giinii sabah saat dokuz buguk civarinda, Zerzene
Kazasi’ndan hayvanlara binilerek Bartin Kazasi’'na dogru yola ¢ikilmigtir. Bartin’a
bir saat mesafede civar koylerden bazi koyliiler, vergi, orman kesimi ve benzeri
meselelerle ilgili dilekgelerini sunmak iizere yol {izerinde toplanmislardir. Bu
durum, daha dnce sancak kaymakamu tarafindan Bolu miisirine iletilmis ve oradan
da padisaha arz edilmistir. Dolayisiyla, bu dilekgelere iligkin olarak padisah emrinin
beklenmesi gerektigi kendilerine agikea bildirilmistir. Yapilan agiklamanin ardindan
yolculuga devam edilerek Bartin Kazasi’na varilmis ve burada kaza miidiirii
tarafindan hazirlanan konaga yerlesilmistir. Yolculuk boyunca, binek hayvanlarina
binen kisilerin ve beraberindekilerin kullandigi hayvanlarin iicretleri tam olarak
sahiplerine ddenmistir. Daha 6nce Yenice ve In Divani’nda karsilasilan sancak
kaymakami Hiiseyin Riigdii Efendi ile ilgili kazalarin miidiirleri, kereste kesimi
yapilan diger kazalarin naib ve muhtarlar da o giin Bartin Kazasi’nda toplanmistir.
Aksam vaktinin yaklagmasiyla, planlanan meclisin ertesi giin toplanmasina karar
verilmis ve gece konakta ge¢irilmistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.4-5).

29 Mayis Pazartesi giinii, Tersane-i Amire’nin levazim béliimleriyle ilgili
kereste meselesinin diizenlenmesi amaciyla, daha 6nce toplanmis olan Kaymakam

Efendi ile kereste kesimi yapilan tiim kazalarin miidiir, naib ve muhtarlar1 bir araya
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getirilerek bir meclis kurulmustur. Bu mecliste, s6z konusu kazalarin daglarindan
kesilecek kerestelerin Bartin Kazasi 1rmag1 kenarma ve ayrica Filyoz Iskelesi’ne
nakledilmesi, oradan da sandallarla gemilere yiiklenmesi hususunda goriis birligine
varilmigtir. Kerestelerin fiyatlar1 makul seviyelerden belirlenmis ve bu fiyatlar
dikkatle ayr1 ayr1 kararlastirilmistir. Ayrica gerekli {icretlerin iicte biri pesin olarak
Tersane-i Amire hazinesinden 6denmesi sarti da meclis kararina eklenmistir. Bu
sartlarla, kesim ve nakliye islerine 1843 yili Agustos aymin 15’inden itibaren
baslanmasina herkesin rizasiyla karar verilmistir. Toplant1 sonunda Kaymakam ve
diger yetkililer tarafindan memnuniyet ve tesekkiir ifadeleriyle belirlenen fiyatlari
iceren bir mazbata yazilip miihiirlenmis ve Kaymakam’a sunulmustur. Ardindan,
heyet tekrar hayvanlara binerek yola ¢ikmig ve ii¢ saatlik bir yolculukla Amasra
Kazasi’na dogru ilerlemistir. Bir siire sonra, Kara Yusuf Dagi’ndan gecilerek Kara
Yusuf Koyl civarinda, Namazlar olarak bilinen bir bdlgede ¢ok giizel bir su
kaynagina ulasilmis ve burada bir saat kadar dinlenilmistir. Saat {i¢ buguk civarinda
tekrar yola ¢ikilmigtir. Altin sarisi tepelerden agagi inen, tamamen kayadan olugmus
dar ve taslik yollardan gegilmistir. Bu sirada, Ceneviz donemine ait bazi yapilar ve
izler gbézlemlenmistir. Saat bes civarinda Amasra Kazasi’na varilmistir. Kaza
Midiiric Cavdaroglu Hasan Aga, naib ve diger ileri gelenler, heyeti, bir saat
mesafedeki sahilde, padigaha ait gemi yapimina tahsis edilmis tersdne yakinindaki
bir koskte karsilamislardir. Kazadan, padisaha bagliliklarini géstermek amaciyla 19
pare top atist yapilmistir. Heyet burada bir miiddet dinlendirilmis ve miidiir
tarafindan hazirlatilan yemeklerden ikram edilmistir. Bir siire daha istirahat ettikten
sonra, saat sekiz civarmda kdskten ayrilarak vapura doniilmek iizere filikalara
gecilmek istenmistir. Ancak bu sirada, vapuru seyretmek igin gelen Safranbolu
hanedanindan Bolakli Mehmed Aga’ya, Kizilbel Kazas1 Miidiirii Hact Ali Aga’ya
ve orada bulunan heyete vapuru nasil bulduklari sorulmustur. Heyet "Binlerce
tesekkiir ederiz. Bundan sonra hepimiz, yiice padisahimizin kereste tasyyan
kullaryiz. Tersine-i Amire icin ne gerekirse boynumuz kildan incedir, gerekirse

keresteleri boynumuzda tasiriz" seklinde cevap vermistir. Sonrasinda, Viransehir
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Sancagi Kaymakami Hiiseyin Riisdii Efendi ve Amasra Miidiirii filikalara binerek
Eser-i Cedid vapuruna ¢ikmislardir. Kamarada bir siire ikram ve iltifat gormisler ve
ardindan memleketlerine ugurlanmislardir. Saat dokuzda limandan demir alinmis ve
Amasra Tabyasi’ndan 19 pare top atisiyla Kaptan Pasa ve gemiye selam verilmistir.
Kaptan Pasa da buna 11 pare top atisiyla mukabelede bulunmustur. Daha sonra
geminin carklar calistirilarak Sinop yoniine dogru yola ¢ikilmistir (BOA, TS.MA.d,
2130/0, s.5).

5.5 Sinop Limani

30 Mayis Sali giinii, saat ii¢ sularinda Sinop Limani’na varilmis ve gemi
limanda demirlemistir. Limanin karantina memuru, bir sandal vasitasiyla gemiye
gelerek, gorev geregi olan saglik kontrollerini gerceklestirmis ve islemler
tamamlandiktan sonra gemiden ayrilmistir. Bu islemlerin ardindan, Sinop Kazasi
Kaymakami ve aymi zamanda Istabl-i Amire Miidiirii Okiizoglu Hiiseyin Bey,
padisah adina bir karsilama merasimi icra etmek {izere gemiye gelmis ve Kaptan
Pasa ile bir goriisme gerceklestirmistir. Bu esnada, Sinop Kalesi’nden 19 pare top
atisiyla Kaptan Pasaya selam verilmis, gemi ise buna 15 pare top atisiyla mukabele
etmigstir. Akabinde filikalar denize indirilmis; Kaptan Pasa, Kaymakam Hiiseyin Bey
esliginde karaya c¢ikmistir. Karaya ¢ikisin ardindan sahilde, kale yakinlarinda,
merhum padisah tarafindan insa ettirilen tersane ziyaret edilmistir. Burada tekrar
Sinop Kalesi tarafindan 19 pare top atis1 yapilmak suretiyle selamlama merasimi
gerceklestirilmistir. Tersanede istirahat edildigi sirada Rusya Imparatorlugu adina
Trabzon’da gorev yapan Konsolos Vekili Mekil, Kaptan Paga ile bir goriisme
gergeklestirmistir. Saat on bir civarinda, daha 6nce Trabzon, Sinop ve Bartin
sahillerinden Tersine-i Amire’nin ihtiyaclarim karsilamak iizere Karadeniz’e
gonderilmis olan Pertevnisan adli firkateyni limana ulasmis ve demirlemistir.
Gemide gorev yapan Cebecioglu Hiiseyin Bey karaya ¢ikarak Kaptan Pasa ile kisa
bir goriigme gergeklestirmis ve sonrasinda tekrar gemiye donmiistiir. Kaymakam
Hiiseyin Bey’in 1srarli daveti lizerine, Kaptan Pasa ve maiyeti, o giin limanda misafir

edilerek dinlenmislerdir. Ziyaretin ilerleyen saatlerinde gemiye iase temin edilmek
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iizere hazirlik yapilirken, Kaymakam Hiiseyin Bey tarafindan bir ziyafet tertip
edildigi Kaptan Pagaya bildirilmistir. Bu davetin kabul edilmemesi halinde ise yerel
itibarinin zedelenecegi Kaptan Pasaya iletilmistir. Kaptan Pasa, kendisinin kadim ve
itibarli bir aileye mensup oldugunu ifade eden Kaymakam Hiiseyin Bey’in bu nazik
davetini geri cevirmemistir. Kaptan Pasa kendisi i¢in hazirlanan yemekleri kabul
etmis ve gece Kaymakam Hiiseyin Bey’in konaginda gegirilmistir (BOA, TS.MA.d,
2130/0, 5.5-6).

31 Mayis Carsamba giinii, Sinop Kaymakaminin konaginda gegirilen
gecenin ardindan, bélgenin 6nemli dini sahsiyetlerinden ve evliyalardan kabul edilen
Seyyid Bilal Hazretleri’nin tiirbesi ziyaret edilmistir. Ziyaretin ardindan padisah
adina kurbanlar kestirilmistir. Bu kurbanlarin etleri bolgedeki yoksullara, ihtiyag
sahiplerine ve orada bulunan seyyahlara sadaka olarak dagitilmistir. Bu merasimden
sonra tekrar tersaneye doniilmiis ve burada, kesilmesi planlanan kerestenin teminine
iligkin silirecin neticelendirilmesi amaciyla bir toplanti diizenlenmistir. Bu kapsamda,
Sinop Kaymakamligina bagl Boyabat, Cekli, Gerze, istefan, Karasu, Yaykil ve
Carsamba kazalarinin midiirleri toplantiya davet edilmistir. Ayn1 zamanda, yine
Sinop Kaymakamlig1 sinirlar1 i¢inde bulunup izin siirelerini agarak firar etmis olan
bahriye neferlerinin tespit edilerek derhal Tersane-i Amire’ye gonderilmeleri
yoniinde emir verilmistir. S6z konusu askerlerin isimlerinin yer aldig1 birkag defter
de ilgili islemler i¢cin Kaymakam’a teslim edilmistir. Giiniin sonunda, heyet geceyi
bolgede gegirerek istirahate c¢ekilmistir. 1 Haziran Persembe giinii Sinop Kazasi
midiirlerinin gelmeleriyle bir gece daha konakta kalmmistir (BOA, TS.MA.d,
2130/0, s.6).

2 Haziran Cuma giinii, kereste temini amaciyla daha dnce davet edilmis olan
Boyabat Miidiiri Mahmud Aga, Cekli Midiirii Hac1 Halil Aga, Gerze Midiirii Ali
Bey, Istefan Miidiiri Haci Emin Aga, Karasu Miidiirii Abdi Aga, Yaykil ve
Carsamba Miidiirii Halil Aga’nin yani sira diger meclis iiyeleri, bolgenin segkin
sahsiyetleri ve ileri gelenleri Sinop’ta bir araya gelmistir. Toplantida, ihtiya¢ duyulan

cesitli kereste tiirlerinin kesimi ve nakliyesi konusu ele alinmis; goriismeler
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neticesinde, ilgili islemlerin uygun bir bedel karsiliginda gerceklestirilmesine oy
birligiyle karar verilmistir. Bu karar dogrultusunda, kesim ve nakliye isini
istlendiklerini beyan eden katilimcilar tarafindan bir mazbata hazirlanmis ve
Kaymakam tarafindan da bu karar1 onaylayan bir senet verilmistir. Toplantiya
katilanlar memnuniyetlerini dile getirerek tesekkiirlerini sunmustur. Toplantinin
ardindan Kaptan Pasa, Sinop Kaymakami ile saat yedi civarinda filikalara binerek
tekrar gemiye donmiistiir. Gemi limandan ayrilirken, Sinop Kalesi’nden 19 pare top
atisiyla ugurlama yapilmis; gemiden de buna karsilik olarak 15 pare top atist
gergeklestirilmistir. Kaymakam bir siire kamarada kalarak veda merasimine katilmis
ve geceyi gemide gecirmistir. Kaptan ve miirettebat, sabah saat alt1 buguga kadar
liman civarinda beklemis; saat yediye dogru gemi hareket ederek yaklasik on bes mil
mesafedeki Unye Limani’na dogru yola ¢ikmustir. Gemi hareket ettigi sirada Sinop
Kalesi’nden bir kez daha 19 pare top atig1 yapilmak suretiyle resmi bir veda merasimi
icra edilmistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, 5.6-7).

5.6 Unye Limam

3 Haziran Cumartesi giinii, gemi saat alt1 bucuk sularmda Unye Limani’na
demirlemistir. Unye Kazasi’min ayani ve ileri gelenleri, Meleke isimli filikalar
araciligiyla gemiye ¢ikarak resmi bir hos geldin merasimi icra etmisler ve ardindan
gemiden ayrilmislardir. Bu merasimin ardindan Kaptan Pasa filikaya binerek karaya
¢tkmus, devlet erkanina tahsis edilmis olan Unye Saray1’na gegerek burada istirahate
¢ekilmistir. Ayn1 giin icerisinde, Carsamba Kazasi’nda gorev yapmakta olan Canik
Mubhassili Siileyman Bey ile kereste temin edilen kazalarin ayanlari, muhtarlar1 ve
bdlgenin ileri gelen sahsiyetleri Unye’ye davet edilmistir. Gecenin sonunda Kaptan
Pasa ve beraberindekiler, konaklamalarini Unye Sarayi’nda gerceklestirmistir
(BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.7).

4 Haziran Pazar giinii, Kaptan Pasanin Unye Sarayi’nda istirahat ettigi
esnada, saat sekiz sularmda Cebren-i Bahri adli korvet, kendir yliklemek amaciyla
Eser-i Cedid gemisinin yanina yanasarak limanda demirlemistir. Korvetin kaptani

Omer Bey karaya ¢ikmis ve Kaptan Paga ile bir goriisme gergeklestirmistir. Goriigsme
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sirasinda Omer Bey, korvetin Istanbul’dan sali giinii hareket ettigini, bes giinliik
seyir sonucunda Unye agiklarina ulastiklarmi, bu seyir sirasinda padisahin vapurunu
gormeleri tlizerine selam vermek amaciyla yaklastiklarini ifade etmistir. Bu
aciklamalarin ardindan Kaptan Pasa, Omer Bey’e gemisine donmesi igin izin
vermistir. Aym giiniin aksaminda, Kaptan Pasa ve beraberindeki heyet Unye
Saray1’nda konaklamistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.7).

5 Haziran Pazartesi giinii, Carsamba Kazasi’nda mukim Canik Sancagi
Muhassili Siileyman Bey’in kethiidasi Mehmed Aga ile Trabzon Misiri Abdullah
Paga tarafindan Kaptan Pasay1 kargilamak {lizere gorevlendirilmis olan Sert Mahmud
Paga’nin yegeni Hiiseyin Bey, Unye’ye gelmislerdir. S6z konusu kisiler Kaptan Pasa
ile bir goriisme gerceklestirmiglerdir. Goriismede Canik Sancagina baglh kereste
tedarikinde bulunmus olan kazalarin ileri gelenleri ile yash ve itibarli kimselerin
persembe giiniine kadar Unye’de hazir bulunacaklar1 bilgisi paylasilmistir. Ayrica
Hiseyin Bey, Trabzon Miisiri Abdullah Pasa tarafindan gonderilmis olan ve Kaptan
Pasanin bolgeye gelisini tebrik eden resmi yaziyr takdim etmistir. Ayni giin
icerisinde, daha once limana demirlemis olan Cebren-i Bahri adli korvet, Kaptan
Paganin izniyle kendir ve keten yiiklemek amaciyla Fatsa istikametine dogru yelken
acarak limandan ayrilmistir. Bu gelismeler 1s1ginda, Canik Sancagina bagl
bolgelerden gelecek olan ayan, muhtar ve bdlge ileri gelenlerinin Unye’ye
intikallerinin tamamlanmasi1 beklendiginden, Kaptan Pasanin sali ve g¢arsamba
giinleri de Unye Sarayi’nda konaklamaya ve istirahate devam ettigi belirtilmistir
(BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.7).

8 Haziran Persembe giinii, Kaptan Pasanin Unye Sarayi’nda bekleyisini
stirdiirmesinin ardindan, daha 6nce davet edilen ayan ve ileri gelenler saraya gelerek
Kaptan Pasa ile bir goriisme gergeklestirmislerdir. Goriismede, bolgeden temin
edilmesi planlanan kereste meselesi kendilerine ayrintili sekilde izah edilmistir.
Bunun iizerine gelen temsilcilerce yapilan agiklamada, Canik bolgesine ait
ormanlardan kesilecek agaglarin kalyon, firkateyn ve korvet gibi biiylik savas

gemileri i¢in uygun nitelikte olmadigi, yalmizca brik tipi daha kiigiik deniz
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vasitalarina elverigli olabilecegi ifade edilmistir. Ancak brik yapiminda
kullanilabilecek kerestelerin dahi limanlara naklinin ciddi zorluklar c¢ikaracagi
belirtilmistir. Ayrica, bolge ahalisi iizerinde yaklasik 20 kalemden olusan cesitli
vergi ylkiimliiliiklerinin bulundugu, bu bor¢lardan &tiirii calismak zorunda olduklari
ve bu sebeple kereste kesimine zaman ayiramadiklar1 beyan edilmistir. Tiim bu
gerekcelere dayanarak, devletin yiice makamina duyduklar1 saygiyr muhafaza
ettiklerini 6zellikle vurgulamakla birlikte, mevcut durumun zaruret teskil etmesi
nedeniyle ortak bir dilek¢e sunarak Oziirlerini arz etmislerdir. Goriisme neticesinde,
gelen ayan ve diger ilgililere tesekkiir edilerek geri gonderilmigtir. Ayni giin saat alti
civarinda Kaptan Pasa ve beraberindekiler filikalara binerek yeniden gemiye
donmiiglerdir. Bu esnada, Trabzon Miigiri Abdullah Pasa tarafindan gonderilen
Hiiseyin Bey, Kaptan Pasaya gemiye kadar refakat etmis, vedalagmanin ardindan
bolgeden ayrilmistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.2).

5.7 Trabzon Limani

9 Haziran Cuma giinii sabah saat on sularinda Trabzon Limani’na varilmis
ve gemi burada demirlemistir. Akabinde, bolge karantina memuru, karantina hapsine
mahsus bir filika ile gemiye yaklagsmis ve karantina memurlar1 gemiye ¢ikmistir.
Pasaport kontrolii ve saglik muayenesi tamamlandiktan sonra, gemide herhangi bir
hastalik bulunmadigi teyit edilmis ve gorevli ekip geri donmiistiir. Bu islemlerin
ardindan, Trabzon Miisirinin kethiidas1 Hiiseyin Efendi gemiye gelerek Miisirin kisa
siire i¢inde vapura tesrif edeceklerini bildirmistir. Bu esnada Trabzon Kalesi’nden
vapuru selamlamak amaciyla sancak ¢ekilmis ve 19 pare top atisi
gergeklestirilmigtir. Kaptan Paga da buna mukabil olarak 19 pare top atigiyla karsilik
vermistir. Daha sonra Trabzon Miisiri Abdullah Pasa filika ile gemiye gelmis ve
kamarada Kaptan Pasa ile bir goriisme gergeklestirmistir. GOrlisme sirasinda
Trabzon Miisiri Abdullah Pasa’nin yegeni Hacit Ahmed Bey, Rize ve Of kazalarimin
miitesellimi, kapicibagt riitbesine sahip Uzunzade Mehmed Aga, sehrin kadis1 Rasid
Efendi, Satirzdde Halim Bey, Karahisar Miitesellimi Timur Efendi ve Trabzon un

diger ileri gelen sahsiyetleri de gemiye tesrif ederek Kaptan Pasaya hos geldin
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dileklerini iletmis ve kendisine iltifatlarda bulunmuslardir. Miiteakiben Kaptan Pasa
ve maiyeti filikalar ile karaya ¢iktiklarinda Trabzon Kalesi’nden yeniden 19 pare top
atis1 yapilarak resmi karsilama merasimi icra edilmistir. Ardindan heyet, binek
hayvanlariyla Trabzon Miisirinin konagina ge¢mistir. Kaptan Pasa, kendisine tahsis
edilen dairede ikamet ederek istirahate ¢ekilmistir. Ayni giin igerisinde, yaklagik alt1
ay once Kaptan Paganin maiyetine memur edilen ve mir-i miran riitbesinde bulunan
Ahiskali Mehmed Pasa ile birkag ay evvel Trabzon’a siirgiin edilmis olan mir-i miran
riitbesindeki Maragli Osman Pasa da goriisme talebiyle huzura c¢ikmiglardir.
Goriisme esnasinda Maragli Osman Pasa, kendisine isnat edilen herhangi bir sugun
bulunmadigini belirterek affini talep etmistir. Kaptan Pasa tarafindan Osman Pasa’ya
padisahin merhameti adina teskin edici sozler séylenmis; gonlii alinarak gemiden
memnuniyetle ayrilmasi saglanmigtir. Ayrica daha 6nce Vecihi Paga’nin tavsiyesiyle
siirgiin edilmis olan Bosna asilli kigilerden biri ve Trabzon’da siirgiinde bulunan
Miitevelli Ahmed Efendi de Kaptan Pasayla goriismek istemistir. Ahmed Efendi
goriigmede siirgiin edilen diger Bosnalilarin padisahin sefkatli ilgisine mazhar
olduklarini 6grendigini ifade etmistir. Kendisinin de ayn1 merhamete erisebilmesi
icin aracilik edilmesini Kaptan Pasadan ricada bulunmustur. Ahmed Efendi ayrica
goriismede, Trabzon ahalisinin kendisinin iyi haline sahitlik ettigini dile getirmistir.
Giliniin sonunda Kaptan Pasa ve beraberindeki heyet geceyi Trabzon’da
konaklayarak gecirmistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s5.7-8).

10 Haziran Cumartesi giinii, Trabzon Miisirinin 1srarl daveti iizerine Kaptan
Pasa bir giin daha Trabzon’da misafir olarak kalmigtir. Bu siire zarfinda, daha 6nce
izinli olarak memleketlerine gonderilmis olup, belirlenen siireyi asarak geri
donmeyen askerler ile firari durumunda bulunan sahislarin en kisa siirede
yakalanarak Tersdne-i Amire’ye sevk edilmeleri yoniinde emir verilmistir. Bu
amacla yakalanmasi istenen kisilere ait isimlerin yer aldigi defterler de Trabzon
Miisirine teslim edilmistir. Giiniin ilerleyen saatlerinde, Kaptan Pasa ve miirettebati
binek hayvanlariyla birlikte merhum eski Trabzon Miisiri Osman Pasa tarafindan

insasina baslanmis olan cami-i serifi ziyaret etmistir. Ziyaretin ardindan konaga geri
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doniilmiistiir. Ertesi giin de Kaptan Pasa ve maiyeti Trabzon’da ayni konakta
istirahate devam etmistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.8).

12 Haziran Persembe giinii, ihtiya¢ duyulan kerestenin temini amaciyla
Batum ve Ciiriiksu taraflarina hareket edilmesine karar verilmistir. Bu dogrultuda
sabah saat bes bucuk civarinda Kaptan Pasa ve Trabzon Miisiri konaktan ayrilarak
binek hayvanlarima binmis ve birlikte sahile inmislerdir. Ardindan filikalar
aracihigiyla vapura gegilmistir. Eser-i Cedid gemisi Trabzon Limani’ndan ayrilmak
icin hazirlik yaparken, Trabzon Kalesi’'nden 19 péare top atisiyla bir ugurlama
merasimi icra edilmistir. Buna karsilik olarak Eser-i Cedid gemisi de bu
selamlamaya mukabele ederek ayni sekilde 19 pare top atisi gerceklestirmistir. Bu
esnada Kaptan Pasa ve Miisir gemi kamarasinda iken, Mir-i Miran Ahiskali Mehmed
Paga, Marasli Osman Pasa ve Trabzon’un Onde gelen sahislari gemiye gelerek
Kaptan Pasaya tesekkiirlerini sunmuslardir. Yapilan veda merasiminin ardindan s6z
konusu kisiler gemiden ayrilmislardir. Ardindan Trabzon Miisirinin kethiidasi
Hiiseyin Efendi, Rize ve Of kazalarinin miitesellimi ile Kapicibagi Uzunzade
Mehmed Aga, Kaptan Pagaya Batum’a kadar refakat etmek iizere gemiye alinmistir.
Kaptan Pasanin kisa bir istirahatinden sonra gerekli hazirliklar tamamlanmis, Eser-i
Cedid gemisi Trabzon Limani’ndan ayrilirken 19 pére top atisiyla bir veda selami
daha icra edilmistir. Bu sirada Eregli ismini tagiyan bir ticaret vapuru Trabzon
Limani’na girmis, Kaptan Pasanin gemisini gérmesi iizerine o da 19 pare top atisiyla
selamlamada bulunmustur (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.8).

5.8 Batum Limani

13 Haziran Sali giinii gece saat biri on gece Batum Limani’na varilmis ve
gemi burada demirlemistir. Bu sirada, Gonye Sancagi, Cilirliksu ve Lazistan
bolgelerinin  miitesellimi  Kethiidazdde Mehmed Aga ile Batum ve Cako
nahiyelerinin ileri gelenlerinden Hamid Bey gemiye gelerek, kereste kesimi ve nakli
ile ilgili meselelerde Kaptan Pasa ile gorismiistiir. Goriismelerde Ciiriikksu ve
Kahaber nahiyelerinin ileri gelenleri ile taninmis kisilerin davet edilmesi karara

baglanmistir. Bu durum Trabzon Misirinin kethiidas1 Hiiseyin Efendi’ye ve Uzun
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Mehmed Aga’ya bildirilmistir. Davet edilen sahislar beklenirken gece gemiden
¢ikilmayip Batum Limani’nda konaklanmistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.8-9).

14 Haziran Carsamba giinii tersdne i¢in gerekli olan kerestenin temini ve
nakli konusunda Batum Nahiyesinden istenilen kerestenin kesimi icin bolge
ormanlart incelenmeye baslanmistir. Bu amagla Tamirat Bas Mimar1 Mehmed
Efendi ve diger mimarlarla birlikte Uzunzade Mehmed Aga, Batum Nahiyesine ii¢
saat mesafede bulunan ormanlar1 yerinde incelemek tizere yola ¢ikmigslardir. Bunun
yant sira Gonye Sancagi, Lazistan, Ciirliksu, Cako nahiyelerinin miitesellimi
Mehmed Aga, Batum ve Cako nahiyelerinin ayan1 Hamid Bey, Kahaber Nahiyesi
Ayant Yusuf Bey ve diger nahiyelerden bazi ileri gelenler de gemiye gelerek Kaptan
Paga ile goriismislerdir. Yapilan goriismelerde istenilen kerestenin belirtilen
daglardan kesilip indirilmesi konusunda, fiyatlarin makul bir sekilde belirlenmesi ve
bu konuda herkesin oybirligiyle karar alabilmesi i¢in konu iizerinde cuma giliniine
kadar kendi aralarinda goriismeleri gerektigi bildirilmistir. Gorlismelerin ardindan,
s0z konusu kisiler gemiden ayrilmislardir. Ayrica gorevlendirilen mimarlar
ormanlari yerinde inceledikten sonra, aksam saatlerinde geri donerek cesitli tiirdeki
kerestenin belirtilen daglardan istenen miktar ve sekilde temin edilebilecegini rapor
etmislerdir. O gece Kaptan Pasa ve miirettebati gemide konaklamistir (BOA,
TS.MA.d, 2130/0, s.9).

15 Haziran Persembe giinii, Osmanli Devleti ile Rusya arasindaki siniri
olusturan ve Ciiriikksu olarak bilinen akarsuyun yaklagik iki saat giineydogusunda,
Tersane-i Amire’de kullamlan kereste igin uygun agaclar olduguna dair haber
alinmistir. Bu durum, Kaptan Pasa ve diger devlet erkninin dikkatini ¢ekmis ve
agaclarin bulundugu bolge incelenmek istenmistir. Ancak s6z konusu bolgenin
Rusya ile Osmanli topraklari arasinda sinir olusturmasi ve burada gergeklestirilecek
bir hareketin yanlis anlagilmalara veya kars1 tarafga fiili tepkilere yol agma riski goz
oniinde bulundurulmustur. Bu nedenle 6ncelikle daglarin incelenmesi ve sonrasinda
gerekli adimlarin atilmasi kararlastirilmistir. inceleme amaciyla Tamirat Bas Mimari

Mehmed Efendi ile Tersine-i Amire’nin mimarlarindan Uzunzdde Mehmed Aga
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erken saatte bu bolgeye gonderilmistir. Saat bir civarinda Trabzon Miisiri Abdullah
Pasa’nin kethiidas1 Hiiseyin Efendi de mimarlara katilmak {izere, Batum
Limani’ndan deniz yoluyla ii¢ saat mesafedeki Ciiriiksu’ya dogru hareket etmistir.
Bir buguk saatlik yolculugun ardindan, Hinzir Burnu ad1 verilen bdlgeye ulasilmis
ve burada filikacilar kisa bir mola vermek lizere karaya ¢ikmislardir. Bu sirada
Ciiriikksu bolgesinde bazi karisikliklar ¢ikaran Hasan Bey’in, Giircistan tarafina firar
ettigi haber alinmistir. Sahildeki bir saatlik dinlenmenin ardindan tekrar yola
cikilarak saat bes civarinda Ciiriikksu’ya varilmigtir. Burada Trabzon Miisiri
Abdullah Pasa, Gonye Sancagi, Lazistan ve Ciirliksu Miitesellimi Mehmed Aga ve
yanindaki askerleriyle birlikte Kaptan Pasayr iskelede karsilamistir. Ayrica
bolgedeki eski bir tekne topu ve iki kii¢iik filika topuyla 19 pare atis yapilarak Kaptan
Paganin gelisi selamlanmistir. Kaptan Paga ve beraberindekiler Hasan Bey'in
bolgeden kagmasindan sonra bos kalan evine yerleserek burada bir siire dinlenmistir.
Dinlenme esnasinda Ciiriiksu kdyiiniin beyleri topluca gelerek Kaptan Pasa ile
goriigmistlir. Goriismede istenen kerestelerin diizenli sekilde hazirlanmasinin halkin
refahi icin faydal olacagi anlatilmis ve bu konuda gerekli ¢alismalarin yapilmasi
istenmistir. Beyler de bu istegi memnuniyetle kabul etmislerdir. Daha 6nce bolgeyi
incelemek icin gonderilen mimarlar, saat on bir civarinda geri donerek, Rusya
sinirindaki Rus karakollarina kadar gidip, bu daglarda bol miktarda kaliteli kereste
bulundugunu rapor etmislerdir. Aksam saatlerinin yaklagmasiyla, saat on biri biraz
gece filikalara binilerek geri doniise baslanmis ve daha dnce oldugu gibi bolgeden
ayrilirken 19 pare top atis1 yapilarak ugurlama merasimi gergeklestirilmistir. Gece
saat li¢ civarinda Batum agiklarinda demirlemis olan gemiye varilmis ve gece orada
dinlenilerek gegirilmistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, 5.9-10).

5.9 Istanbul’a Déniis

16 Haziran Cuma giinii, Trabzon Miisiri Abdullah Pasa’nin kethiidasi
Hiiseyin Efendi, Rize ve Of kazalarinin miitesellimi Uzunzade Mehmed Aga, Gonye
Sancagi’na bagli Batum, Kahaber ve Ciiriiksu nahiyelerinin tiim ayanlari, esrafi ve

beyleri bir araya gelerek meclis kurmuglardir. Bu mecliste, adi1 gecen nahiyelerdeki
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daglarda mevcut kerestenin kesim ve nakliyesine dair konular, oy birligiyle karara
baglanmustir. Kerestelerin fiyatlar1 da makul bir sekilde belirlenmis, ayrica gerekli
iicretlerin, ti¢ taksit halinde Tersane-i Amire’nin hazinesinden 6denmesi sartiyla tiim
katilmeilar bu isin yiikiimliligiinii  tstlenmislerdir. Batum ve Ciirliiksu
nahiyelerinden, bu karara dair miihiirli mazbatalar meclise sunulmus; Trabzon
Miisiri Abdullah Pasa tarafindan onay iceren iki belge hazirlanarak ilgililere
verilmigtir. Tim katilimcilar, padisahin himayesinde kendilerine diisen fayday:
saglayacaklar1 diigiincesiyle memnuniyet ve tesekkiir i¢inde ayrilmiglardir. Bu
goriismelerin ardindan Kaptan Pasa, Trabzon Miisirinin kethiidas1 Hiiseyin Efendi
ve Uzunzade Mehmed Aga'y1 Trabzon'a géndermis; kendisi de cuma gecesi saat bir
buguk sularinda Batum Limani'ndan demir alip Istanbul’a dogru yola ¢ikmuistir.
Ertesi pazar sabahi saat dokuz sularinda, Sinop’a yakin, Kizilirmak’in Karadeniz’e
dokiildiigii bolgeye gelindiginde, Avusturya'ya ait Istanbul adli gemiyle
karsilagilmistir. Bu gemi, padisahin gemisinin gegisi sirasinda ¢arklarini durdurarak
gemiyi selamlamis; ardindan yoluna devam etmistir. Saat on bucuk sularinda,
Sinop’a yakin Alagam &nlerine gelindiginde, bu kez Osmanli'ya ait Uskiidar adli
ticaret gemisiyle karsilagilmigtir. Bu gemi de padisahin gemisinin yanina yaklasarak,
gemiye selam vermistir. Oradan gegilerek gece boyu yolculuga devam edilmis ve
ertesi sabah, yani pazartesi giinii Eregli aciklarinda konaklanmistir. Saat sekizi on
gece Karadeniz Bogazi’nin agzinda ve Anadolu kiyilarindaki Elmas mevkiine
gelindiginde, oradaki tabyadan sancak cekilmistir. Yirmi dakika sonra, saat sekiz
bugukta Anadolu ve Rumeli kazalarmin hizalarina ulagilmig ve Bogaz igine
girilmistir. Saryer aciklarina gelindiginde, orada demirlemis olan bir Avusturya ve
bir Rus gemisi ile karsilasilmistir. Avusturya ve Rusya gemisi Osmanli sancagini
cekerek 19’ar pare top atisiyla padisahin gemisini selamlamislardir. Padisahin
gemisi de bayraklarmi acgarak 19 pare top atisiyla bu selamlamalara karsilik
vermistir. Daha sonra Tarabya sularina gelindiginde, orada demirlemis olan bir
Fransiz gemisi de sancak ¢ekip 19 pare top atis1 yapmis, padisahin gemisi de buna

karsilik vermistir (BOA, TS.MA.d, 2130/0, s.10).
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Sonug¢

19. ylizyilin ilk yarisinda buharli gemi teknolojisinin yayginlagmast, kiiresel
denizcilik tarihinde oldugu kadar Osmanli Devleti’nin deniz giicii stratejisinde de
koklii bir doniisiimiin habercisi olmustur. Robert Fulton’un 1807°de ilk buharli savas
gemisini insa etmesini takiben Osmanli imparatorlugu da bu teknolojik gelismeyi
yakindan takip etmis ve 1828’de Ingiltere’den satin aldig1 Siir’at adli buharli gemi
ile bu yeni déneme adim atmustir. Ardindan Tersane-i Amire biinyesinde yerli
buharli gemi insasina geg¢ilmis ve 1837°de Eser-i Hayr ile baslayan siireg, Eser-i
Cedid gibi gemilerle devam etmistir. Osmanli Devleti, envanterine ekledigi buharl
gemileri ticaret, tasimacilik, askeri nakliyat ve lojistik gibi farkli alanlarda
kullanmistir.

Aragtirma konusu olan Eser-i Cedid gemisi ise Kaptan-1 Derya Halil Rifat
Pasa tarafindan hem kereste meselesi hem de tasrada idari ve sosyal kontrol i¢in
kullanilmigtir. Kaptan Paga, Sultan Abdiilmecid’in emriyle 1843 yilinda
Istanbul’dan Batum’a kadar uzanan bir kara ve deniz yolculuguna baslamis ve birgok
onemli liman kentini ziyaret etmistir. Ziyaret edilen bolgelerde yerel idareciler,
naibler, midiirler ve halkin ileri gelenleriyle kereste kesimi ve nakli hususunda
istisarelerde bulunulmustur. Yapilan goriigmelerde Osmanlt Devleti, halkin
ekonomik durumunu ve mevcut vergi yiikiimliiliiklerini dikkate alarak kereste kesim
ve nakliye islerinin angarya niteligi tasimadan, halka makul bir {icret karsiliginda
yaptirtlmasini istemistir. Boylece hem iiretim faaliyetlerinin devamliligi hem de
tagra halkinin ge¢im kosullarinin korunmasi hedeflenmistir.

Seyahat boyunca gezilen bolgelerde mithimmat kayitlarinin diizenlenmesi,
vergi usulsiizliiklerinin incelenmesi ve firari askerlerin tespit edilmesi gibi
faaliyetlerle idari ve askeri denetim gergeklestirilmistir. Firari askerlerin yakalanip
Tersane-i Amire’ye gonderilmesi ve gezilen bolgelerde meydana gelen nizama
aykirt olaylarin tekrarlanmamasi i¢in bolge idarecilerine uyarilarda bulunulmustur.
Ayrica ugranilan limanlarda karantina uygulamalart ve miirur tezkiresi

kontrollerinin uygulanmasi da yerinde gozlemlenmistir.
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Bir diger taraftan ziyaret edilen bolgelerde halkla sicak temaslar kurulmus,
ihtiya¢ sahiplerine yardimlarda bulunulmus, dini mekanlar ziyaret edilmis ve
merkezi idare ile halk arasindaki iligkiler gii¢lendirilmistir. Son olarak, devletin
teknolojik ilerlemesinin halka yansitilmasi i¢in Eser-i Cedid gemisi halkla
bulusturulmustur.

Eser-i Cedid Gemisinin seyir defteri, 19. yiizyil Osmanli denizcilik tarihinin
yani sira tagra yonetimi, sosyal tarih ve devlet-toplum iligkileri agisindan da degerli
bir arsiv belgesidir. Bu belge, Osmanli modernlesmesinin sadece merkezde degil,
tasrada da nasil somut adimlarla hayata gegirildigini gostermekte; aynm1 zamanda
devletin hem teknolojik hem de idari kapasitesini giiglendirme ¢abalarini
yansitmaktadir. Bu baglamda, benzer seyir defterleri iizerine yapilacak nitelikli
caligmalar, Osmanli denizcilik mirasinin ve biirokratik isleyisinin daha kapsamli bir
sekilde anlagilmasina katki saglayacaktir.
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Ekler
Ek 1: Eser-i Cedid Gemisinin Seyir Defteri Sayfa 1-2.
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Introduction

The nineteenth century was a critical period in which the Ottoman Empire
underwent a radical process of modernization and centralization in military, administrative,
and technological fields. This transformation was not limited to reform movements in the
capital; it was also reflected in the provincial administration that spread across the vast
geography of the state. In this context, maritime activities should not be considered merely
as a means of projecting military power onto the field. They were also an important tool for
concretizing the presence of central authority in coastal regions. Maritime activities also
served to supervise local administration and re-establish state-society relations. The
expeditions personally led by the Grand Admiral in the Ottoman State constitute one of the
clearest examples of this process. The logbooks in which these expeditions were recorded
daily are invaluable archival documents regarding these complex administrative, social, and
symbolic processes. Ottoman maritime history and modernization literature is quite rich on
topics such as naval reforms, the transition to steamship technology, and the organization of
the Imperial Shipyard. Similarly, valuable studies exist on the technical content, methods of
keeping, and significance of logbooks (or journals) in terms of maritime history. However,
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there is a significant gap in the existing literature. Logbooks have mostly been treated as
“technical records” of maritime activities or a chronological account of a particular voyage.
However, the rich and multifaceted data these documents can offer regarding the workings
of the Ottoman bureaucracy in the provinces, central-provincial communications, the
practical application of state protocol, and social contacts established during voyages has not
been sufficiently explored. In other words, while these logbooks serve as a potential window
into examining the practical aspects of modern Ottoman state formation in the field, this
potential has not yet been fully utilized. This study aims to contribute to this gap in the
literature. Accordingly, it focuses on the logbook of the Eser-i Cedid steamship, which
undertook a voyage from Istanbul to Batum in 1843 under the command of Captain-General
Giircti Halil Rifat Pasha. The expedition in question was organized to examine the timber
needs of the Imperial Shipyard on-site. The main objective of this study is to conduct a
detailed analysis of this logbook. Through this analysis, the control mechanisms of the
Ottoman central administration over the provinces in the mid-19th century are revealed.
Furthermore, the functioning of the naval bureaucracy, the negotiating methods used in
resource procurement, and the socio-cultural dynamics accompanying the expedition are also
evaluated. In this way, an attempt is made to demonstrate how valuable logbooks are, not
merely as records of voyages, but as a source for Ottoman administrative and social history.

Method

This research is based on qualitative historical research methods, and the document
analysis design was adopted as the basic data collection and analysis technique. The primary
and main data source of the study is the logbook of the Eser-i Cedid ship, registered in the
Topkapi Palace Museum Archive under the number “TS.MA.d, 2130-0” and dated Hijri 1259
/ Gregorian 1843. This logbook, consisting of a total of 12 pages and written in Divani script,
describes the period of the voyage from May 20 to June 16, 1843, on a daily basis and in
considerable detail. The data collection process began with the transcription and translation
of the aforementioned archival document. Subsequently, each daily entry in the logbook was
systematically examined in line with the objectives of the research. In the data analysis phase,
descriptive analysis and content analysis techniques were used together. In the first stage, the
events recorded in the logbook (port visits, meetings, ceremonies, observations) were
classified on a chronological and descriptive level. In the second stage, based on this
descriptive data, thematic categories focused on by the study (e.g., “Administrative Control
and Inspection”, “Resource Procurement and Negotiation Processes”, “Ceremonial Protocol
and Diplomacy”, “Social Interaction and Observation”) were created, and the data were
interpreted in depth under these themes. This two-layered analytical approach allowed both
to follow the narrative of the expedition and to reveal the underlying administrative, social,
and symbolic meanings of these events. The findings obtained during the analysis process
were correlated with the relevant maritime, administrative, and social history literature of the
period (Bostan, Gencer, Ozdemir, Kiitiikoglu, Sariyildiz, etc.) and evaluated within the
framework of this literature.

Findings

The findings of the study show that the Black Sea expedition of Captain-General
Halil Rifat Pasha in 1843 was a multifaceted activity that cannot be reduced to a single
purpose. The records in the logbook show that this expedition, beyond its apparent objective
of supplying timber, functioned as a comprehensive inspection mechanism through which
the Ottoman central administration directly exercised its military, administrative, and
financial control over the provinces. Captain Pasha primarily inspected local military
garrisons, arsenals, and defensive fortifications in the ports and districts he visited, such as
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Eregli, Sinop, Trabzon, Bartin, and Amasra. Upon discovering that the records regarding the
fortress's ammunition in Eregli were kept irregularly, he ordered that these records be kept
systematically in the presence of the village headmen. Another point that frequently recurs
throughout the logbook is the instructions given regarding the identification of naval soldiers
who exceeded their leave or deserted, and their transfer to the Imperial Shipyard.
Furthermore, records concerning irregularities in tax collection reveal that these matters were
addressed with local administrators. These records indicate that various administrative
procedures regarding military personnel status and financial practices were carried out during
the campaign. The findings show that although the procurement of timber for the Imperial
Shipyard was the official justification for the campaign, this process was not carried out
within a simple chain of command. Logbook records show that decisions regarding timber
cutting, transportation, and pricing were made in large assemblies chaired by the Captain
Pasha and attended by the district governor, director, deputy, notables, and village headmen.
Meetings held in Bartin, Sinop, and Batum serve as examples of this. It is understood that in
these assemblies, care was taken to avoid burdening the public with forced labor, that an
attempt was made to determine a reasonable and fair price for timber, and that a portion of
the payment was accepted in advance. In Unye, however, local representatives stated that
they were under a heavy tax burden and could not participate in timber cutting. This situation
demonstrates that the central administration's access to provincial resources was not achieved
through coercive methods, but rather through a process based on negotiation and consent
with local administrators. The logbook also reveals that the expedition had a strong
ceremonial and symbolic dimension. The expedition began with a salute in the presence of
the Sultan in Istanbul, cannon fire, and a farewell ceremony attended by state officials.
Mutual flag-raising and a certain number of cannon shots (mostly 19) were exchanged with
ships of foreign states such as France, Austria, and Russia encountered in the Black Sea, as
well as with Ottoman coastal fortresses. These practices transformed the expedition from a
mere transport activity into a diplomatic representation that made the Ottoman State's
sovereignty visible through the sea and was conducted in accordance with international
maritime protocol. The logbook records show that the expedition had a distinct social
dimension in addition to its military and administrative aspects. Captain Pasha's activities
were not limited to supervision and protocol; they also included humerous practices involving
direct contact with the people. Conversations were held with villagers along the route, and
monetary aid was provided to those in need. Examples include the assistance given to Ahmed,
a former artillery soldier from Golpazari, who was in dire straits in Bartin, and to an elderly
villager. The visit to the Seyyid Bilal Tomb in Sinop and the distribution of the sacrificed
meat to the poor are also meticulously recorded in the register. Such practices demonstrate
that the central authority sought to establish its presence in the provinces not merely as a
supervisory and demanding force, but also as a protective, religiously respectful, and
benevolent entity.

Discussion and Conclusion

The findings of this study indicate that the 1843 Eser-i Cedid logbook is of great
importance for Ottoman history research. This logbook is not merely a maritime document;
it is also a valuable source of social and administrative history reflecting the practical
application of 19th-century Ottoman state practices in the field. The logbook presents a small-
scale but comprehensive picture of the Ottoman state's strategies for governing the provinces
during its modernization process. This picture includes military and administrative control
practices, negotiations for securing economic resources, the ceremonial representation of
sovereignty and diplomacy, and the construction of legitimacy through social contact. Thus,
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the loghook demonstrates how different elements of state administration operated within a
holistic understanding. The findings support the dominant approaches in the literature
regarding centralization and modern state building with concrete examples. Practices such as
inspecting military garrisons and pursuing deserter soldiers reflect the central
administration's efforts to consolidate its control over the armed forces in the provinces. In
contrast, the methods of bargaining and compromise employed in the timber supply process
reveal that this centralization was not absolute and oppressive. The central administration
had to compromise with local economic conditions and provincial realities. This situation is
consistent with the negotiating nature of Ottoman center-provincial relations. The ceremonial
protocols meticulously recorded in the logbook indicate that state power was strengthened
not only through administrative and military practices but also through symbols, ceremonies,
and displays. This study has several implications for future research. Firstly, logbooks and
similar expedition reports are extremely useful resources for examining not only the
regulations of the Ottoman bureaucracy regarding the provinces but also its actual
functioning in the field. Furthermore, naval expeditions should not be considered solely as
military operations. These expeditions should also be considered as important administrative
tools through which the state directly exercised provincial governance. Finally, 19th-century
Ottoman modernization should not be evaluated solely through laws, regulations, and
technology transfer. The analysis should also examine how this process was reflected in daily
practices, encounters, and negotiation practices in the provinces. In conclusion, the 1843
expedition of Admiral Halil Rifat Pasha and the records related to this expedition constitute
an important example for understanding the transformation of state capacity and
administrative mentality in the late Ottoman Empire. Considering the numerous similar
logbooks in the archives, this study expresses the belief that similar studies conducted using
such documents can make meaningful contributions to Ottoman administrative, social, and
cultural history. Such an approach will allow our understanding of Ottoman state-society
relations to be enriched and deepened not only from a central perspective but also through
the field experience offered by a ship in motion.
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