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Soguk Savas’a Gecis Siirecinde Aksam’in Penceresinden Tiirk Denizciligi
(1945-1950)*
Oz

Ikinci Diinya Savasi’nin ardindan siyasal yapi, galiplerin ¢ekismesine bagli olarak birkac yila kalmadan
iki kutuplu diinya dizeninin ekseni (zerinde sekillenmigtir. Soguk Savas adimi tasiyacak bu sirece
girilirken denizcilik gibi alanlar birgok farkli yonden Tirk basiminin ilgi odaklari i¢inde yer almustir.
Aksam gazetesinin denizcilik alanindaki yayinlari, tarihsel, askeri, ekonomik, kurumsal ve benzeri yonleri
kapsayacak sekilde genis bir yelpaze olusturmaktadir. Boyle yayinlar genellikle Abidin Daver, Haluk Y.
Sehsuvaroglu, Cemalettin Bildik gibi donemin seckin gazetecileri ile Naci Ark gibi tanmmis
miihendislerin imzalarini tagimistir. Yazilar1 ve yazarlari kanaliyla denizcilik alaninda ulusal bir yapiyi
savunan Aksam, dogaldir ki bu yonde bir toplumsal biling olusturma g¢abasi da sergilemistir. Denizcilik
acisindan tretici bir kimlik altinda gelisim saglama vizyonunu igeren bdyle ¢alisma ya da yaklagimlar, bir
Akdeniz {ilkesi olan ve g tarafi denizlerle c¢evrili Tiirkiye’de toplumun denizciligi dziimseyip
6ziimseyemedigi, bu alandaki ilgi, donanim ve bilgisinin belirlenmesi agisindan da kuskusuz kayda deger
bir 6nem tagimaktadir. Bu ¢aligma, savastan sonra diinyanin Soguk Savag’a struklendigi ve Tiirkiye’nin
cok partili hayata giden bir doniisiimii yasadig siiregte, Aksam gazetesi tzerinden icerik agisindan benzer
yazilardan ornekler segilmek suretiyle Tirkiye’de denizcilige yonelik yaklagimi ve nasil bir toplumsal
alginin varoldugunu ozellikle 1947-1950 araligina odaklanarak tarihsel bir bakig agisiyla incelemeyi
amaglamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Abidin Daver, Aksam, Deniz Miizesi, Haluk Y. Sehsuvaroglu, Tiirk Denizciligi.

Turkish Maritime From the Angle of the 4Aksam Newspaper in the Process of
Transition to the Cold War (1945-1950)*

Abstract

Within a few years after WWII, the political structure shaped on the axis of a bipolar world order based
on the competition among the victorious countries. In this period which would be named as Cold War,
branches such as shipping were among the areas of interest of the Turkish media for several reasons. The
publications of Aksam newspaper in the field of shipping formed a broad range that covered historical,
military, economic, and institutional aspects. Such publications were generally written by the outstanding
columnists of the period like Abidin Daver, Haluk Y. Sehsuvaroglu and Cemalettin Bildik in addition to
well-known engineers such as Naci Ark. Supporting a nationalist structure in the field of shipping via its
columns and columnists, Aksam presented an effort to orient the society in this direction as one might
expect. Without doubt, in Turkey, a Mediterranean country surrounded by three seas, these approaches or

* Makalenin yazar1 tarafindan [. Uluslararasi Akdeniz Diinyasi Arastirmalart Sempozyumu’nda
(KKTC/Lefkosa 20-21 Ekim 2016-Yakin Dogu Universitesi) “Ikinci Diinya Savasi’ndan Sonra Soguk
Savasa Uzanan Yillarda Tiirkiye’de Denizcilik Algisi: Aksam Gazetesi Ornedi” baslikli bir sunum
yapilmistir.
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studies which include a vision to provide improvement with a productive identity in terms of shipping are
significant for questioning the adaptation of the society to the issue and identifying its interest, amenities,
and knowledge of the subject. With a historical approach, this study aims to analyze the approach to
shipping in Turkey and its social perception in a period while the world was drifting to Cold War and
Turkey was experiencing the transformation to multi-party system, especially the period between the
years 1947-1950, via a content-based selection of similar articles published in Aksam newspaper.

Keywords: Abidin Daver, Aksam, Haluk Y. Sehsuvaroglu, Naval Museum, Turkish Maritime.

Giris

Kazim Sinasi Dersan (Dariilfiinun’da Tarihte Usul Muderris Muavini),
Necmettin Sadik [Sadak], Ali Naci Karacan ve Falih Rifki Atay ortakligi ile kurulan
Aksam gazetesi, 20 Eyliil 1918 tarihinde yayin hayatina baslamistir. Miitareke yillarinda
Istanbul’da ¢ikan ve ulusal miicadele ile Mustafa Kemal Pasa’y: destekleyen baslica
gazeteler arasinda yer almistir (Kavakli 2005: 15-31). Gazete, Cumhuriyet’in
kurulusunda ve devrimler siirecinde Ankara’nin ¢izgisini savunmus ve zamanla sanat ve
kaltar alanlarina agirlik vermeye yonelmistir. 1930’lu yillarda buytyen Aksam, Kitap
basim ve satis isine de girmisti (Kavakli 2005: 51-71,81-97).

Ikinci Diinya Savasi yillarinda “Ne kimseye boyun eSmek ne de meydan
okumak...” c¢izgisinde kalmaya g¢alisan gazete, savas karsiti ayn1 zamanda demokrasi
taraftart bir tutum takinmusti (Kavakli 2005: 108-110). Savas sonrasi donemde
gazetenin kadrosu, Enis Tahsin Til (Yazi Isleri Miidiirii), Hilali Siyman (Gazete
Sekreteri), Mustafa Ragip Esatli (Istihbarat Sefi), Cemalettin Bildik (Sorumlu Yazi
Isleri Miidiirii), Vala Nurettin Va-nu, Sevket Rado, Cemal Refik, Hifz1 Topuz, Sadettin
Gokcepinar, Sahap Balcioglu, Remzi Tozanoglu, Sazi Tezcan, Refik Halit Karay,
Halide Edip Adivar, Haluk Yusuf Sehsuvaroglu, Sermet Muhtar Alus, Cevat Nizami ve
Nihal Karamagarali gibi isimlerden olusmaktaydi (Kavakli 2005: 119-120).

Ikinci Diinya Savasi'ndan sonra Soguk Savas adim tasiyacak ve 20. yiizyiln
ikinci yarisinin ana hatlarin1 - sekillendirecek siirece girilirken, savas yillarinda
iistlendikleri role bagli olarak denizcilik gibi alanlar bir¢ok farkli agidan Tiirk basininin
ilgi odaklar i¢inde yer almisti. Bu donemde, Cumhuriyet ya da Aksam gibi gazetelerin
sayfalarini denizcilik agisindan degerlendirilebilecek bir¢ok yazi ya da haber isgal
etmisti. Aksam gazetesinin denizcilik alanindaki yayinlari, tarihsel, askeri, siyasal,
ekonomik, kurumsal ve hatta deniz kirliligine uzanacak sekilde genis bir yelpaze
olusturmaktaydi.
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Sayfalarina tasidigi bir¢ok farkli konu ile denizcilik agisindan oldukg¢a renkli ve
genis bir perspektif sunan Aksam gazetesinin yazilari, genellikle -ADD imzasinm
kullanan- Abidin Daver!, Haluk Y. Sehsuvaroglu, Cemalettin Bildik gibi dénemin
seckin gazetecileri ile Naci Ark gibi taninmis mithendislerin imzalarini tagimistir.

Bu calisma, savastan sonra diinya siyasal diizeninin Soguk Savas donemine
stiriiklendigi ve Tiirkiye’nin kendi i¢cinde ¢ok partili hayata giden bir doniisiimii yasadigi
strecte, ozellikle 1947-1950 araligina odaklanarak Aksam gazetesi Uzerinden -icerik
acisindan benzer yazilardan 6rnekler secilmek suretiyle- Tiirkiye’de denizcilige yonelik
yaklasimi/algiy1 tarihsel bir bakis agisiyla incelemeyi amaglamaktadir.

Aksam’n Perspektifinden Denizcilige Genel Bir Bakis

Aksam gazetesi, Denizcilik Bayrami ve bu miinasebetle gerceklestirilen téren ve
yarislar hakkinda diizenli yaym yapmusti. Ustelik 1 Temmuz 1926 tarihinde kabotaj
hakkinin Tiirk bayragina verildigi giin, gazete tarafindan Tiirk deniz tarihinin en basarili
giinii olarak degerlendirilmekteydi.

Aksam’da Denizcilik Bayrami’na yiiklenen 6nem dogrultusunda 1945 tarihli
kutlamalar bir giin 6ncesinden ele alinmaya baslanmis (Aksam 30 Haziran 1945: 4) ve
Turk Donanmasi’nin katilmast o yil ki yogun ilginin bir nedeni olarak goriilmiistii.
Gazetenin yaymina gore, o yil Moda’da yarislarin yapildigi deniz sahasi, Yavuz,
Mecidiye ve Hamidiye gibi harp gemileri ile Denizyollari Idaresi’nin gemileri
tarafindan bastanbasa sarilmistt (Aksam 30 Haziran 1945:4; 1 Temmuz 1945:1; 2
Temmuz 1945:3). Daha o6nceki yillarda oldugu gibi Aksam, 1947 yilinda da Denizcilik

! [nénii doneminde gazetenin yazarlari arasinda yer alan Abidin Daver’in denizcilikle ilgili yazilarmin
savag sonrasi sliregte ADD imzali olarak yayinlandigi anlasilmaktadir. Nitekim Abidin Daver, ADD
imzastyla 15 Aralik 1949 tarihinde kaleme aldig1 “Siparis Edilecek Yeni Gemilere Dair” baslikli yazida,
ayn1 yilin Eylill ortasindan Kasim sonuna kadar siiren iki bucuk aylik yurtdigi gezisinin biiylik kismini
Londra gecirdigini ve Ankara Vapuru ile dondiigiinii, doniis yolculugunda Cenova’da Ansaldo
tezgahlarini gezme firsatt buldugunu anlatmisti (dksam, 15 Aralik 1949:4). Cumhuriyet gazetesi
incelendiginde Abidin Daver’in seyahati sirasinda gazeteye gesitli mektuplar gonderdigi ya da onun
seyahatinden gazetenin ¢esitli sayilarinda bahsedildigi izlenebilmektedir (Cumhuriyet, 7 Kasim 1949:2).
Ankara Vapuru’nun 29 Kasim’da Tiirkiye’ye ulagmasi ve Abidin Daver’in gemiyle dondiigii haber
olmustu (Cumhuriyet, 30 Kasim 1949:1,3). Abidin Daver’in Londra’y1r kapsayan gezisinin Burhan
Felek’in Hadiseler Arasinda Felek adim tasiyan kosesine de konu oldugu goérilmektedir (Cumhuriyet, 5
Aralik 1949:3). Abidin Daver, Ansaldo’da yapilan Tiirk gemileri hakkindaki izlenimlerini “Denizcilik
Bahisleri-Ansolda’da Yapilan Yeni Gemilerimiz” bagligi altinda Cumhuriyet’e tasimisti (Cumhuriyet,
26 Aralik 1949:1,2). Abidin Daver (1886-1954) ve denizcilige yaklagimi hakkinda bkz.: Malkog,
Eminalp (2015). “Sivil Amiral Abidin Daver’in Kaleminden Tiirk Denizciligi”, Il. Turgut Reis ve Turk
Denizcilik Tarihi Uluslararast Sempozyumu (1-4 Kasim 2013 Turgutreis), Bildiriler, C.2, $5.316-355,
Bodrum: Bodrum Belediyesi Yayinlari; Malkog, Eminalp (2015). “Sivil Amiral Lakabiyla Taninan
Gazeteci Abidin Daver’in Kaleminden Tiirk Denizciligi”, Istanbul Arel Universitesi Iletisim
Calismalart Dergisi, 7. 57-105.
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Bayrami’nin kutlanmasi ve Moda’da yapilan yariglarin programiyla sonuglarini haber
yapmisti. Yine halkin yariglara biiylik ilgi gosterdigi belirtilmisti. Bu arada Devlet
Denizyollar1 Idaresi tarafindan Kabotaj Bayrami miinasebetiyle Deniz Lokantasi’nda bir
suare verildigi gazete siitunlarina yansimisti (Aksam 2 Temmuz 1947:2).

1946 Ekim’inde gazetenin serbest yazi kosesinde denizcilikle ilgili torenlere
elestirel yaklagan ve S. Cetintag tarafindan kaleme alinmis bir yazi yayimlanmusti.
Yazar, donemin torenleri tizerine elestiri niteligindeki yazisinda, geg¢misin bulylk
isimlerini anmanin ve bu uygulamanin yararlar1 iizerinde konusmanin anlamsiz
oldugunu ifade etmis; o donemin neslinin bu konuda bir hayli bilin¢li ve uyanik
oldugunun altin1 ¢izmisti. Ote yandan anma sekilleri iizerinde konusmanin ve bunlari
daha iyi duzenleme ihtiyacinin gerekliligini vurgulamisti. Yazar, gorisleri
dogrultusunda Mimar Sinan Kutlamalari’n1 6rnek olarak gostermisti. Bu kutlamalarin
bir donem radyo, kiltlr kurumlart ve ozellikle halkevlerini yerinden oynattigini
hatirlatmis; sonraki yillarda ayni seylerin sdylenip geldigini ve Mimar Sinan Uzerine
yeni incelemelerin yapilmadigini elestirmisti. Bir sure gectikten sonra ise bu
kutlamalarin gereksiz oldugundan bahsedilmeye baglandigini aktarmisti. Ve nihayet bu
kutlamadan yavas yavas vazge¢ilmesini anlamsiz bir sonug olarak degerlendirmisti.

Yazisinda Barbaros hakkinda kutlamalar yapilirken daha sonra bu
organizasyonlara Preveze Deniz Zaferi’nin Y1l Donlimii adinin verilmesi yoniinde bir
egilimin ortaya ciktigina dikkat cekmisti. Bu girisimin Bati tarafindan Inebahti’nin
yildoniimii olarak karsilanmasinin incitici olup olmayacagin1 sorgulandiktan sonra
yazar, Tirk deniz kahramanlar1 ve denizcilikte gergeklestirilen basarilarla ilerlemeleri
icerecek sekilde Tiirk denizciligi tizerine bir torenin diizenlenmesini savunmustu
(Cetintas 9 EKim 1946:6).

1947 Mayis’inda yeni bir Deniz Miizesi olusturulmasi yoniindeki geligsmeleri
izleyen gazete, Dolmabahge’deki Valide Camii’nin miize haline getirilmesi hakkindaki
Bakanlar Kurulu kararinin Vilayet’e bildirildigini haber yapmisti (Aksam 13 Mayis
1947:3). Ardindan Miize Miidiirii Haluk Y. Sehsuvaroglu’nun g¢alismalari sayesinde
Kasimpaga’da bir depoda harap olmaktan kurtarilan eserler, camiide ayrilan yere
yerlestirilecekti. 6 Ocak 1953 tarihinde ise yine Dolmabahge’de eski Cumhurbaskanligi
Garaj Binast’nin alt katinda Deniz Miizesi’'nin Kayiklar Salonu tdérenle acilmisti. Bu
gelismeleri konu alan yazisinda Cemalettin Bildik, Haluk Y. Sehsuvaroglu’na
takdirlerini bildirerek tebrik etmis ve salon ile kayiklar hakkinda bilgi verdigi gibi
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Deniz Miizesi’nin mekan sorunu hakkinda ge¢mise donilik bir analiz yaparak olasi

onerileri siralamisti?.

Gazete, 18 Nisan 1950’de Barbaros Hayrettin Paga’nin tiirbesinin torenle
acilmasi (Aksam 19 Nisan 1950:2), 1952 Mayis’inin ilk gilinlerinde Tiirkiye Anitlar
Dernegi’nin Katip Celebi, Hizir Bey, Fatih’in donanma komutani Yunus Pasa gibi
isimlerin mezarlarin1 yaptirmaya karar vermesi (Aksam 4 Mayis 1952:5); 27 Eylul 1952
tarithinde Preveze Deniz Zaferi’nin 414. giinliniin Donanma Giinii olarak kutlanmasi,
Deniz Topgu ve Harekat Okullari’nin tdrenle agilmalari gibi daha ¢ok haber
niteligindeki gelismeleri On plana alarak halka aktarmay1 stirdirmiistii (Aksam 28 Eylil
1952:1).

Gazetenin siitunlarinda deniz ya da denizcilik agisindan toplumsal degerler ya da
genel kaltr/kaltdr ile ilgili yazilarin yaninda bunlarin bir kagini/hepsini kaynastiran ya
da diinya denizcilik tarihi/gelismeleri ile ilgili yazilarla da karsilasiimaktaydi.

1946 Ekim’inde gazetede denizlerden yararlanma hakkinda “Denizler Diunyan:n
Muazzam Gida ve Maden Deposudur” bashigini tasiyan bir makale yaymlanmusti.
Burada denizlere yonelik ilk ciddi incelemelerin 1872 yilinda Ingilizlerin “Challenger”
gemisi ve daha sonra Ingiliz ve Norvegli uzmanlardan olusan inceleme heyeti
araciligryla yiritildigi tzerinde durulmustu. Makalede okyanuslardan elde
edilebilecek kaynaklar incelenmis; tuz, magnezyum ve altin liretimi ele alinarak deniz
yosunlarindan saglanan yararlardan bahsedilmisti (Aksam 31 Ekim 1946:7).

ADD/Abidin Daver imzali yazida, 18 Mart 1948’de, 83 yil once Tirk
silahlarinin kazandig1 Canakkale Zaferi ele alinmis ve o giinlerde dahi siyasi 6nem ve
degerini korudugu belirtilerek Canakkale Savaglar1 anlatilmistt (ADD 18 Mart
1948:5,6). 1949 yazinda “Denizcilik” basglig1 altinda Pakistan ve Hindistan donanmalar1
hakkinda bilgi verilmisti (Aksam 31 Agustos 1949:4). Yine ayn1 donemde ADD/Abidin

2 Bildik, Deniz Muzesi’nin bu salonla tamamlanmis olmayacagmi, basta bina olmak iizere asilmasi
gereken sorunlar bulundugunu belirtmisti. Yazarin anlatimina gore, Ciragan Sarayi’nin onarilarak Deniz
Miizesi'ne tahsis edilmesi yoniindeki yaymlari ilgi dogurmus; ancak Istanbul Belediyesi’nin saray1 otel
haline getirmek istemesi nedeniyle bu girisim sonuca ulagmamisti. Yazar, Ciragan Sarayr diginda
Besiktag’ta Barboros Tiirbesi karsisindaki binalarin istimlak edilerek miize yapilmasi dogrultusundaki
goriislerin de sonugsuz kaldigimi aktarmisti. Miizede sergilenen kayiklar i¢in ise su bilgileri
vermektedir: Salonda iki tane saltanat kayigi, dort piyade, bir tahlisiye kayig1 ve Atatiirk’iin Ankara’da
Marmara Havuzu’nda Afgan Krali ile beraber binerek gezdigi kayik da sergilenmekteydi. Deniz
Miizesi’nin asil deger tasiyan tekneleri ise Kasimpaga’da Denizcilik Bankasi’na ait harap bir ¢ati altinda
tutulmaktaydi. Bunlarin en 6nemlisi tarihi bir kadirga idi. Gegmisi 17. ylizyila dayanan kadirga, Muze
Midiirii Sehsuvaroglu sayesinde restore edilmisti. Ancak bunlar salona sigmadiklart i¢in sergiye dahil
edilememisti (Aksam, 7 Ocak 1953:1; Bildik 7 Ocak 1953:3).
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Daver, Jeanne d’Arc okul gemisinin Istanbul’u ziyareti miinasebetiyle Fransiz
Donanmasi’n1 incelemisti. Bu inceleme, Fransiz Donanmasi’nin Ikinci Diinya
Savasi'ndaki talihsiz macerasini, 3 ve 8 Temmuz 1940 tarihlerinde Ingilizlerin
saldirisina maruz kalmasimi ve savas sonlarina kadar smiflandirilmis sekilde ucak
gemileri dahil olmak Uzere donanmanin mevcudunu igeriyordu (ADD 17 Haziran
1949:5,7). 1949 sonunda ise Trafalgar Savasi® sirasinda Ingiliz Amiral Nelson’un
Fransiz Donanmasi’ndan ele gegirdigi “Implacable” adli geminin Aralik ayinda térenle
batirilmasi, bu savasin baslica gelismeleri ve 0nemi gazete tarafindan okuyuculara
aktarilmisti (Aksam 24 Aralik 1949:4).

22 Subat 1950 tarihinde ADD/Abidin Daver, Ingiliz bandirali “Britannia”
gemisinin Istanbul’a ziyarette bulunmasi sebebiyle “Cunard White Star Line” adli
sirketi ele almisti. Yazar, sirketin Ingiltere ile Amerika arasinda gemi isletmek Uzere
kuruldugunu hatirlattiktan sonra “Britannia” adli gemiyi tamitnus ve Ingiltere ile
Amerika arasinda Atlantik’i gegen buharli gemiler hakkinda bilgi vermisti. Sirketin
gemi sanayindeki rolini anlatmis; 1881°de ilk gelik gemisini yaptirdigini ardindan
“Campania” ve “Lucania” adlarini tastyan iki gemi daha insa ettirdigini ve bu gemilerin
Atlantik okyanusunu alti giinde gectiklerini belirtmisti. Sirket, 1907 yilinda
“Mauretania” ve “Lusitania” adli gemileri yaptirmisti. “Mauretania”, 1909 yilinda
Atlantik’i 4 gln 15 saat 44 dakikada gegerek bir rekor kirmis ve bu rekor 1929 yilina
kadar asilamamusti. “Queen Mary” gemisini yaptiran sirket, denizcilik sektdrundeki
oncl roliini strdirecekti. Yazar, son olarak; 1830°da Ingiltere ile Amerika arasinda
tasimaciliga baglayan sirketin iki diinya savasinda yasadigi kayiplara ragmen diinyanin
en biyuk gemilerini islettigini vurgulamis; 1950 itibariyle sirketin sahip oldugu
gemileri siralamistt (ADD 22 Subat 1950:4).

Ikinci Diinya Savasi’ndaki deniz miicadelelerinden bazi kesitler sunan gazete,
1950 Nisan sonlarinda “Torpil Adamlarin Sergiizesti” bashigiyla daha sonralari cep
denizaltilar1, savas yliziiclileri ve giiciim torpilleri olarak da adlandirilacak girisimi
stitunlarina tasimist1 (Aksam 29 Nisan 1950:7).

Haziran ayinda Cemalettin Bildik, 1938 yilinda Tiirkiye Cumhurbagkanlig1 i¢in
satin alinan “Savarona” yatini konu almig; Satilmasina karar verilmesinden sonra bir

3 Trafalgar Deniz Savasi, 1805’te Amiral Horatio Nelson komutasinda ingiliz donanmasinin Fransiz
donanmasin1 yenerek Napolyon’un Ingiltere’ye yonelmesini engelleyen ve Akdeniz’de Ingiliz
iistiinliigiinii ortaya koyan miicadele idi (Kahraman 1993:488; Ozcan 1996:180; Soysal 1996:183; Sanz
2014:117-118). Ayrint1 i¢in bkz.: Lavery, Brian (2015). Nelson’s Victory, 250 Years of War and Peace,
S. Yorkshire: Pen and Sword Books Ltd.
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Amerikan ve Ingiliz sirketinin yatla ilgilendigini kamuoyuna agiklamusti. Yatla ilgili
teknik ve tarihi bilgiler vermis ve bu yatin Atatiirk ve Ismet Inénii’niin birgok hatirasina
tanik oldugunu hatirlatmay1 ihmal etmemisti. Yat hakkinda bilgi verirken 1931 yilinda
inga edildigini, 7 kattan olustugunu, makinelerinin 3600 ve 7200 beygir kuvvetinde
oldugunu; 4646 grostonluk yatin 10 ile 16 mil hiza sahip oldugunu anlatmisti. Bildik,
yazisinda yatla ilgili ilging bir pasaja da yer vermisti. Buna gore Hitler bu yat1 almak
istemis ancak daha sonra “Atatiirk igin Savarona’min satin alinmak istendigini
ogrenince bu yat Atatiirk’e cidden layitktir” diyerek yati satin almaktan vazge¢misti
(Bildik 10 Haziran 1950:5).

Haluk Yusuf Sehsuvaroglu ve Denizcilik Tarihi

Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra gazetenin tarih ile ilgili yazilari, biiyiik oranda
Sehsuvaroglu (1913-1963)* tarafindan kaleme almmmusti. “Tarihten Sahifeler”” baslikli
kosede Tirk deniz tarihi hakkinda da yazilar yayinlamisti. Sehsuvaroglu’nun bu
yazilari, yayin tarihleri gozetilmeksizin tematik bir yaklasimla donanmanin yapisi,
tersane ve gemiler, denizcilik hatiralar1 ve tarihsel bazi gelismeler seklinde
siiflandirilabilir.

1946 Aralik ayinda Tanzimat devrinde Tiirk Donanmasi konusunu ele almisti.
Yazar, Tanzimat hareketinin basinda bulunan Koca Resit Pasa’nin denizlerle ¢evrili
Osmanli Devleti’nin ileri seviyede denizcilige sahip olmasinin zorunlu oldugu ve
Avrupa’nin 6rnek alinarak deniz giicii seviyesinin yukseltilmesi yaklagimi iginde
bulundugunu belirtmektedir. Ayrica Mustafa Resit Pasa, buharli gemilerin 6nemini
kavramis ve her sene bunlardan birkag tane yapilmasini diistinmiistii. Sehsuvaroglu’nun
aktarimina gore, devrin vakaniivis ve devlet adamlarindan Cevdet Pasa da deniz giicii
hakkinda “Ukabt saltanati seniyenin evli sevkette pervazi i¢in muhtag oldugu iki
kanattan biri kuvvei bahriyedir” demekteydi.

TanzimatGilar sosyal alanlarda ve egitimde Fransiz yontemlerini kullanirken
donanma teskilatinda ve Bahriye Mektebi’nde Ingilizleri 6rnek almus; Ingiliz uzmanlari
kullanmiglardi.  Sehsuvaroglu, kaptan-1 deryalik makamimin Tanzimat devrinin
anlayisina ve ¢izgisine uygun sahsiyetleri bulamadigi; her seye ragmen yine de gemiler
ingasinda, tersanenin gelismesinde ve Bahriye Mektebi’nin modern bir sekilde
kurulmasinda ileri adimlar atilabildigi yorumunu yapmusti.

4 Ozgecmisi ve calismalarinin bir kismu icin  bkz.: Malkog, Eminalp (2015). “Haluk Yusuf
Sehsuvaroglu’nun Kaleminden Tki Reformist Osmanlh Kusagi: Jon Tiirkler ve Ittihatcilar”, Ittihatcilar
ve Ittihatcilik Sempozyumu (Ankara 25 Kasum 2014) Bildiriler, C.3, $5.65-113, Ankara: Tiirk Tarih
Kurumu Yaymlar.
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Donanmanin personel yapisini inceledigi yazida basta Mesudiye, Necmi Sevket,
Memduhiye, Nusratiye, Peykizafer gibi kalyonlar olmak iizere siniflarina gére donanma
gemilerini teker teker siralamig ve bu gemilerin baz1 6zelliklerini de aktarmisti. Yaziyi,
Sinop Baskini, sonuglar1 ve Sultan Abdilaziz déneminde ciddi bir ilerleme kaydeden
donanmanin Sultan II. Abdiilhamit doneminde Halig’e ¢ekilmesi elestirisiyle
tamamlamist1 (Sehsuvaroglu 3 Aralik 1946:4)°,

Sehsuvaroglu, 1947 yazinda, “Kaptan pasalar’la ilgili iki yazi yaymlamis ve
merasimlerde giyinme sekillerinden bindikleri kayiklara kadar kaptan pasalar1 tanitmais,
Osmanli devleti hiyerarsisindeki konum ve gorevlerini anlatmisti (Sehsuvaroglu 6
Agustos 1947:5; 9 Agustos 1947:5). 1948 Haziran’inda 19. asrin kaptan pasalarini biraz
elestirel yaklasim iginde ele almisti. Burada 19. yiizyilda kaptan pasaligin niifuzlu
vezirler ve padisah damatlar1 elinde oldugunu; denizcilikten yetigmis, idareci, yetenekli
vezirlere bu makamda fazla rastlanmadigin1 yazmisti. Bu dénemde kaptan-1 deryaliga
Damat Mehmet Ali Pasa (alt1 kez), Damat Mehmet Halil Rifat Pasa (dort kez), Damat
Mehmet Sait Pasa gelmisler; Mehmet Hiisrev, Mehmet izzet, Firari Ahmet Fevzi,
Kibrislh Mehmet Emin pasalar gibi donemlerinin etkili vezirleri gesitli kereler bu
makami isgal etmislerdi.

Sehsuvaroglu, donemin kaptan pasalarini degerlendirirken Trabzonlu olan ve
Kirim Harbi’nde Mahmudiye kalyonunu kumanda eden Ates Mehmet Pasa’y1 tersane
islerine vakif 6nemli reformlar1 gergeklestirilebilecek bir sahsiyet olarak yansitmisti. Bu
cizgide degerlendirdigi isimler arasinda Kayserili Ahmet Pasa ile Vesim Pasa da vardi
(Sehsuvaroglu 5 Haziran 1948:5)8.

® Yazarn siralamasina gore donanma “Mesudiye”, “Necmisevket”, “Memduhiye”, “Nusretiye” (yazar,
Nusratiye seklinde kaydetmisti), “Peykizafer”, “Nirisevket” gibi alti kalyon; “Nesiriferah”,
“Necmifesan”, “Gulsefit”, “Feyzimabut” ve diger iki adetle beraber alti korvet; “Navekibahri”,
“Sehabibahri”, “Nizamiye”, “Serefresan”, “Mir’atizafer”, “Suriye”, “Nesimizafer”, “Fazlullah”,
“Dimyat”, “Avnullah” isimlerinde on firkateyn, “Nevidifituh”, “Nirisevker”, “Kudsu Zafer”,
“Cayiferah”, “Ahter”, “Fecrisefit”, “Fethibllent”, “Tarzicedit’, “Seragbahri’, “Serefniima” ve diger
dort tanesi ile beraber 14 brik, 16 uskuna ve 400 ile 800 beygir kuvvetinde bulunan “Esericedit”,
“Mecidiye”, “Taif” ve “Pervazibahri” vapurlarindan olusuyordu. Bu donemde bir savas gemisinin
miirettebati, bey tinvanini tasiyan ve yarbay rutbesinde bir siivari, binbasi riitbesinde ikinci komutan,
kara ordusundaki alay eminine muadil bir hoca, 16 subay, bir hekim, iki cerrah, bir imam ve 800 ya da
1000 gemiciden olusuyordu. Deniz erlerinin Rodos, Gelibolu, Sinop, Batum, Trabzon, Ordu, Erdek,
Adalar Denizi’ndeki adalardan alindigini belirtmisti.

Yazida Kayserili Ahmet Paga, bahriye neferliginden yetismis, cesareti ile s6hret kazanmis ve Kirim
Savag’’min  Onemli denizci simalarmdan biri olarak tamtilmiusti. Sultan Abdilaziz’in tahttan
indirilmesinde rol aldigindan II. Abdiilhamit tarafindan istenmeyen ve giivenilmeyen isimler arasinda
yer almigti. Yazarin iizerinde durdugu bir diger isim Bahriye Mektebi’nden yetisme Haci Vesim Pasa
idi. Tersane Emini Mehmet Resit Efendi’nin oglu idi. 1824’te Istanbul’da dogmustu. Geng bir subayken
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Yine 1947 yazinda Istanbul Tersanesi’ndeki havuzlar1 konu alan yazisinda ise
18. yiizy1l sonunda Kasimpasa’da Fransa ve Isve¢’ten getirtilen yabanci miihendisler
aracilig1 ile yapilan ilk havuz ve sonrasinda Valide Kizagi, Tas Kizak ve Agac Kizak
adlarindaki kizaklarin yapimini incelemisti. Teknik bilgiler yaninda Sultan Abdiilmecit
doneminde baslayan yeni havuz ingsaatinin ancak Sultan Abdiilaziz ddneminde
bitirilebildigini aktarmisti. Imparatorluk devrindeki tas ve yiizer havuzlardan sonra
Cumhuriyet devrinde Taskizak havuz ve fabrikalarinda Deniz Yiiksek Insaat Miihendisi
Binbas1 Ata Nutku tarafindan 2500 ton kaldirma giiclinde yiizer bir havuzun yapildigini
belirtmisti (Sehsuvaroglu 30 Agustos 1947:5).

1947 Mart’inda 18. ve 19. asirlarda Tiirk tersanelerinde ¢alisan Tiirk ve yabanci
gemi inga mithendislerini konu almisti. 18. ylizy1l sonunda Tirk Bahriyesi’nde baslayan
1slahat hareketlerinin 19. yiizyilda ciddiyetle devam ettigini, Kii¢iik Hiiseyin Pasa ile
baglayan bu ¢izginin 1860’dan sonra tamamen verimli bir noktaya ulastigina isaret
etmisti. 1795 yilinda Miihendishane-i Bahri’nin agildigini, Avrupa'’dan uzmanlar
getirildigini ve tersaneler ile gemilerin asrin ihtiyaglarini karsilayacak hale sokuldugunu
yazmigti. Bu yaklagim i¢inde yabanci uzmanlari isimleri (yazarin yazis sekliyle Beyzade
Brun, Benoi, Frangelu Demirci, Nikola, Mavri, Hristo, Andreya, F. Ross gibi) ve
yaptiklari islerle birlikte degerlendirmisti (Sehsuvaroglu 8 Mart 1947:5).

1946 Kasim’inda -Tirk savas gemileri hakkindaki bilgilerin azligindan
yakinmakla birlikte- 19. ylizyilda Tiirk savas gemilerinde tezyinat usullerini incelemis;
gemilerin dis taraflarinin nakislandigini, bas, ki¢ ve borda nakislarinda boyadan baska
yaldizlarin da kullanildigin1 aktarmusti. Siis olarak ise Avrupa gemilerinde de oldugu
gibi gemilerin bas ve arka taraflarina tahtadan oyulmus deniz ejderi ya da aslan

Ingiltere’ye gitmis; filo talim manevralarma katilnisti. Kirrm Savast sirasinda “Peyki Ticaret” vapuru
kumandanhgina atanmig; sonra Veliaht Abdiilaziz Efendi’nin Rikub vapuru olan “Saiki Sadi’nin
stivariligine getirilmisti. Cesitli goérevler alan Vesim Pasa, 1877’de Bahriye Nazir1 olmugtu. II.
Abdilhamit’in -yazar, Abdiilmecid olarak aktarmisti- “Donanmayr désarmer ediniz” teklifine karsi
donanmay1 gelistirmekle sorumlu oldugunu sdylediginden gorevinden alinmisti. Yazarin ifadeleriyle
“donanmamizda zirhli gemiler yapilmasina amil olmustu. Iyi yetismis, bilgili, cesur bir denizciydi”.
Yine onun anlatimiyla “donanmaswin 33 sene ¢ikarilmamak iizere Hali¢’e cekilmesini gérmek” en
biiyiik 1stirab1 olmustu.

" Benoi ve Andreya’nin insa ettikleri “Mesudiye”, 1799°da tamamlanirken Lobral ile Benoi, 1806°da
“Selimiye” kalyonunu yapnuglardi. 1830°da Gemlik Tersanesi’nde yapilan “Fethiye” kalyonunun
miihendisi Manol idi. Manol ve Dimitri, “Tesvikiye” kalyonunu da insa etmislerdi. 1835’te Istanbul
Tersanesi’nde Amerikali mithendis F. Ross (Ron olarak yazilmigt1) “Nusretiye” (Nusratiye yazilmisti)
gemisinin insaasmna katkida bulunmus, iki y1l sonra Istanbul Tersanesi’nde ilk buharli gemiyi ve
ardindan “Peykizafer” gemisini yapmig; “Nizamiye”, “Tarzicedit” ve “Kudsl Zafer” gemilerini Turk
kalfa ya da mimarlarla insa etmisti. Buharli olarak “Eser-i Hayir” ve “Seyr-i Bahri” vapurlarini inga
etmistir. Yazar, bunlardan bagka Tanag kalfa ismi {izerinde durmaktadir.
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heykellerinin konuldugunu anlatmusti. Istanbul Tersanesi’nde Nakishane ile Tavsan
Magazasi’ni, gemilerin boya nakis isleriyle mobilyalarin1 hazirlayan iki sanat subesi
olarak ele almistr. Walsh adl1 ingiliz rahip, Ingiliz Cerrah William Wittman ve Yiizbasi
Sis gibi yabanci ziyaretcilerin gemilerdeki siislemeler hakkindaki 6viicii ifadelerine

yazisinda genis Olcilide yer vermisti (Sehsuvaroglu 19 Kasim 1946:5).

1948’in ilk gunlerinde Sehsuvaroglu, kayiklarin Bogazi¢i ve Hali¢ sularinin
giizelliklerinden oldugunu vurgulayarak Osmanli doneminde ileri gelenlerin yaz
aylarinda kayik zevkine sahip olduklarini aktarmisti. Bunun yaninda Istanbul’daki
saraylarda biiyiik havuzlarin insa edildigini ve bu havuzlarda Ill. Selim, II. Mahmut ve
Il. Abdiilhamit gibi padisahlarin kayiklarla gezintiler yaptigin1 anlatmist1 (Sehsuvaroglu
3 Ocak 1948:5).

Sehsuvaroglu, denizcilik tarihi baglaminda degerlendirilebilecek cesitli hatiralar:
da kosesine tasimisti. 1947 baharinda bir deniz tarihgisi olarak Suleyman Nutki’nin
hatiralarini, iki farkli yaziyla okuyucularina tanitmisti. Deniz subay1 kokenli olan ve 19.
yiizyilin ikinci yarisiyla 20. yiizy1l baslarinda deniz tarihi sahasinda degerli arastirmalar
yapan Siileyman Nutki Bey, Gemi insaat Miihendisi Binbasi Ata Nutki’nin (Ata Nutku)
babasi idi. Stleyman Bey’in babasi Mehmet Seyfi Bey, giiverte binbagisiydi. Babasinin
meslegine &zenerek Bahriye Mektebi’ne kaydedilmisti ®. Sehsuvaroglu, Siileyman
Bey’in hatiralarindan yararlanarak Bahriye Mektebi’ni tasvir etmisti. Yine bu
hatiralardan yararlanarak onun seyahatlerini ve Hint sularini ziyaretini ele almisti. Ayni
yontemle Sultan Abdiilaziz’in tahttan indirilisinin donanmaya nasil yansidigimi da
yazisinin konularindan biri haline getirmisti (Sehsuvaroglu 17 Mayis 1947:5). Bunlara
ek olarak Sehsuvaroglu, yine Stileyman Nutki Bey’in hatiralarindan yola ¢ikarak, onun
93 Harbi hakkindaki siyasi goriigleri ile donanmanin durumu hakkindaki
degerlendirmelerini yazisina yansitmist. Bu baglamda Istanbul Konferansi’nin ardindan
donanmada hazirliklar basladigini, Mesudiye Firkateyni’nin havuza alindigini, ardindan
Riza Bey’in (Langal) siivarilige atanmasiyla gemide bir diizen saglandigini belirtmisti.
Marmara’da tatbikatlarin yapildigini, daha sonra Mesudiye, Aziziye ve Orhaniye
zirthlilarinin -~ Karadeniz  donanmasina  katildigini, birka¢ harekat sonrasinda
Mesudiye’nin Istanbul’a cagrildigim1 ve Kaptan-1 Derya Kayserili Ahmet Pasa’nin
gorevinden azledildigini yerine, Bahriye Nazir1 invaniyla Rauf Pasa’nin getirildigini
anlatmisti. Sahom kalesinin Tiirk donanmasi tarafindan alinmasindan sonra
Mesudiye’nin tekrar Karadeniz’e agildigini yazmisti.

8 Yazar, 6nce mektebin sinavlarim1 kazanamadigini, sonra okula kayit seklini uzun uzun anlatmgtr.
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Stleyman Bey, Akdeniz’de yasanan gelismelere ve bunun yaninda Ertugrul
gemisinin Japonya seferine dair oldukga ©6nemli bilgilere anilarinda yer vermisti.
Sileyman Bey, H.1304 (1886-1887) yilinda Nuvidi Futuh Mektep Gemisi’nin
stivariliginde bulunmustu. Sehsuvaroglu, Siileyman Bey’in Vakit gazetesinde “Bagdat
Seyahatnamesi”ni nesrettigini, ardindan Ceride-yi Bahriye ve Mecmua-i Finun-u
Bahriye’nin cikarilmasi goreviyle Fen Komisyonu’na birinci Uye olarak atandigini
belirtmisti. Ayrica H.1314 (1896-1897) yilinda® Deniz Miizesi ve kiitiphanesini kuran
Stleyman Bey’in biitiin hatiralarinin Deniz Miizesi’nde toplanmasi dnerisini yazisinda
dile getirmeyi ihmal etmemisti (Sehsuvaroglu 21 Mayis 1947:5).

Sehsuvaroglu, 1949 sonbaharinda ise yine iki boliim halinde, daha c¢ok
cocuklarimin ve torunu Tevfik Bey’in anlatisina dayanarak Kaptan-1 Derya Vesim
Pasa’nin Ozellikle siyasal konulari kapsayan anilarin1 kdsesine tagimisti. Birinci
bolimde ogrencilik hayati, ilk subaylik yillart ve Akdeniz’de dolasmasi, binbasi
ritbesiyle Veliaht Abdiilaziz’e tahsis edilmis Peyki Sevket vapurunun siivariligine tayin
olmasi ve Sultan Abdiilaziz’le olan hatiralarindan bahsetmisti (Sehsuvaroglu 8 Ekim
1949:5). ikinci bélimde Pasa’nin Sultan Abdiilaziz’in tahttan indirileceginden daha
onceden haberdar oldugunu, yeni padisahi kutlamaya gittigini, Sultan Aziz’in intiharina
yonelik fikirlerini ele almisti. Ayrica yazida sehzadeliginden itibaren Abdulhamit ile
Vesim Pasa’nin iligkileri ve Abdiilhamit’in kaygili davranislari hakkinda ornekler
vermisti. Bunun yaninda Pasa’nin esinin Biiyiikada’da bir baloya katildigi hakkindaki
asilsiz bir habere nasil tepki verdigini anlatmisti (Sehsuvaroglu 12 Ekim 1949:5).

1952 yilinda ise “Bizde Hatira Kitaplar’” bashikli yazisinda siirhi diizeyde
olmakla birlikte Barbaros Hayrettin Pasa’nin terciime-i hal niteligindeki vakayinamesi
tizerinde durmustu (Sehsuvaroglu 27 Nisan 1952:5).

Yazar, 1947 yazinda, “Deniz ressamlarimiz” baslikli yaziy1 kaleme almisti.
Burada deniz ressamlariin 15. ylizyillda gelisme gosteren deniz haritaciliginin bir
devami gibi goriindiigiinii ileri siirmiistii. Bu alan acisindan 6nemli eserlerin yaninda
Hiiseyin Bey, Kandiyeli Emin Baba, Yarbay Siikrii Bey, Fahri Kaptan, Albay Hasim
Bey, Ali Sami Boyar, Ismail Hakki, Ruhi, Hasan Riza ve Hikmet beylerin isimlerini
siralamig; Bahriye Mektebi mezunu olduklarina isaret etmisti. Bunlardan baska Bahriye

® Takvim tiirii belirtilmemistir. Deniz Miizesi, 1897°de agildigindan Hicri takvim kullanilmis olmalidir.
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Mektebi mezunu ve eseri olan diger bazi sanatcilara da yazisinda atifta bulunmustu
(Sehsuvaroglu 16 Temmuz 1947:5)1°.

1947 yazindaki “Turkler ve Amiral Nelson” adli yazisinda ise 1798 yilinda
Toulon limaninda 500 parca Fransiz donanmasinin yiiriittiigli hazirh@m Babiali’yi
siiphelendirmesinden baglayarak Napolyon’un Misir saldirisint ele almisti. Bu
kapsamda Fransizlarin Babiali’yi kuskulandirmasi Uzerine Akdeniz’de Fransiz
donanmasini takibe memur olan Ingiliz Amiral Nelson’a yardim etmeye Kkarar
verilmesini, cogunlukla Napolyon kuvvetlerinin Misir’a  saldirigini,  Turklerle
Ingilizlerin isbirligini, padisahin 6zellikle Amiral Nelson’a gonderdigi hediyeleri ve
Misir’in kurtarilmasinin sarayda ve Istanbul’da yarattig1 sevinci islemisti (Sehsuvaroglu
26 Temmuz 1947:5).

1949 sonbaharinda 19. asrin ikinci yarisinda Istanbul’da ordu, donanma, egitim
ve bir¢ok alanda Bati usulii yeniliklerin hayata geg¢irildigini belirttikten sonra buharh
gemilerin faaliyete gectigini; bunun Istanbul’da sehir nakliyat araglarini degistirdigini
anlatmisti. Sirket-1 Hayriye ile Vapurlar Midiirliigii hakkinda kisa bilgiler vermisti
(Sehsuvaroglu 1 Ekim 1949:3). Sehsuvaroglu, Sirket-i Hayriye’nin ilk vapurlar
hakkinda da bir yazi kaleme almisti (Sehsuvaroglu 3 Aralik 1949:5).

Basin, Denizcilik ve Uluslararas iliskiler Uggeni

Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra yasanan gelismeler; basta Amerika Birlesik
Devletleri ve ardindan Avrupali miittefiklerle Tiirkiye’nin iligkileri tiim basinda oldugu
gibi Aksam’in da temel konular1 arasindaydi. Savasin ardindan Rus tehditleri karsisinda
1947 tarihli Truman Doktrini ¢ergevesinde Tiirkiye’ye yapilacak 100 milyon dolarlik
Amerikan yardimi ve sonrasinda giindeme gelen Marshall Yardim Plani ile
sekillenmeye baslayan siirecin haberleri, 1950’lerin baslarina kadar gazeteden

10 Saray koleksiyonlar: arasinda II. Beyazit devrinden “GOke” adli meshur tekne resmiyle Il. Osman
devrindeki donanmanin 6zenle ¢izilmis bir resminin bulundugunu aktarmisti. Ardindan baz1 donanma
ile ilgili resimlerden bahsederek Karahisari’nin ¢izdigi Tiirk kalyonu resmi ve 1736-1737 seferinde
Ruslarla yapilan savasi konu alan resim iizerinde durmustu. 19. yilizyilda Batili anlamda resim anlayigi
baglayincaya kadar eski tarzda calisanlar arasinda Hiiseyin Bey’i 0n plana ¢ikartmisti. Donanmay1
Avrupai resim tekniginde gosteren ilk tablonun Sultan Abdilaziz devrinde yapildigini belirtmistir. 19.
yiizyihin sohretli isimlerinden biri Kandiyeli Emin Baba idi. Kendisi birgok ressami etkilemisti. Yazar,
yazisinin bilyiik bir kismimi Emin Baba’ya ayirmisti. Onu daha ¢ok bir halk ressami olarak
nitelendirmisti. Onun disinda Bey Baba ismiyle anilan Yarbay Siikrii Bey, Fahri Kaptan, Nakkashane
miidiirii iken resim hocaligina tayin edilen Albay Hasim Bey’in isimlerini siralamisti. Son devrin
degerleri arasinda ise Ali Sami Boyar, ismail Hakki, Ruhi, Hasan Riza ve Hikmet beyleri ele almisti.
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izlenebilecek bir ¢izgi olusturuyordu®!. Gazete askeri ya da ticari denizcilik acisindan da
bu iliskileri kamuoyuna yansitmaya ozen gostermisti. Ozellikle ABD filo ya da
gemilerinin Tiirk limanlarini ziyaretleri, bunlarin karsilanmalari, Tiirk halkinin ilgisi ve

gerceklestirilen kutlamalar, boyle yazi ya da haberler arasinda dncelik kazanmasti.

Nitekim ADD/Abidin Daver, 1948 Haziran’inda ABD’nin Tiirkiye’ye yardim
programina dahil olan 11 kiicik geminin Turk Donanmasi’na teslim edilmesinden yola
¢ikarak bu gemileri incelemisti. TUrkiye’ye sekiz arama tarama gemisi, bir ag gemisi,
bir benzin tasit gemisi ve bir atdlye gemisi verilmisti. 1948 basindan beri gemileri
kullanacak personelin Amerika’da egitim aldigini1 dolayisiyla gemilerin yeni verilmis
oldugunun sanilmamasi gerektigini agiklamisti. Yazisini, Amerika’ya tesekkiir ederek
ve Tiirk donanmasinin kruvazorler, muhripler ve denizaltilarla takviyesi gerektigini
hatirlatarak bitirmisti (ADD 17 Haziran 1948:5). Bu yazi, basin, uluslararasi iliskiler ve

Turk Donanmasi agisindan dénemin en temel ¢izgilerini i¢eren bir 6zet niteligindeydi.

Tiirkiye’nin maruz kaldigi Rus tehditleri, Truman Doktrini, Amerikan yardimlari
ve Marshall Plan1 gibi baslica gelismelerin sekillendirdigi savas sonrasi Surecin
haberlerinden Amerikan gemi ve filolarmin 1946 Kasim’inda Izmir’i (4ksam 24 Kasim
1946:1)'2, 1947 Mayis’inda Istanbul’u ziyaretleri (dksam 29 Nisan 1947:1; 3 Mayis
1947:1,2; 7 Mayis 1947:1,2) B | Temmuz’da Amerikan yardimi Kkonusunda
incelemelerde bulunmak tizere bes kisilik bir Tiirk askeri heyetinin Amerika’ya gitmesi,
Devlet Demiryollar1 ve Denizyollar1 ile limanlarda yapilacak tesislere ait projelerin
istenmesi ve bu caligmalar yiiriitmek {izere Denizyollar1 Genel Midiirii Yusuf Ziya
Erzin bagkanlhiginda bir komisyon kurulmasi (4dksam 26 Temmuz 1947:1), 1948
Subat’inda Amerikan Yardim Heyeti’nin Deniz Kism1 Sefi Amiral Seetle’in Tiirkiye’ye
gelmesi (4ksam 4 Subat 1948:2) gibi 6rnekler siralanabilir.

1948 Mart’inda Sovyet Rusya’nin italyanlarin Jul Sezar Zirhlis’'mi istemesi
(Aksam 12 Mart 1948:1), 1949 Nisan’inda Tiirk Donanmasi’ndan Levazim Reisi Albay
Cezmi Denizmen’in incelemelerde bulunmak ve Amerikan Askeri Yardim Programi ile

11 Tiirkiye’de basinin Truman Doktrini ve Amerikan yardimlar karsisindaki tutumu hakkinda bkz.:
Malkog, Eminalp (2015). “Tiirk Basininda Truman Doktrini ve Tiirkiye’ye Amerikan Yardimlari (1947-
1950)”, Yakin Dénem Tiirkiye Arastirmalar, 9 (5):89-127.

12 Gazete, Amerikalilarin karsilanigim, kutlamalari ve sehir halkinin filoya gosterdigi ilgiyi ilk sayfasinda
islemisti.

13 Gazete, Amerikan filosunun Mayis’in ilk giinlerinde Istanbul’u ziyaret edecegini, filonun karsilanisini
ve takip edilen programi, Amerikan gii¢lerinin ugurlanisini haber yapmusti.

14 Amiral Seetle, basma Tiirk denizcilerini dvmiis ve grubunun Gélciik Tersanesi’nin 1slahi ve takviyesi,
deniz okullarinin iyilestirilmesi, Tirk Bahriyesi’nin donatilmasi ve savasta edinilen teknik bilgilerin
Tiirklere aktarilmasi igin ¢alistiklarini agiklamisti.
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ilgili olarak Amerika’ya gitmesi (Aksam 16 Nisan 1949:1), ayni ay i¢inde Amerikan
yardimlari ger¢evesinde Gelibolu ve Giresun muhriplerinin Golciik’e ulagsmast (Aksam
16 Nisan 1949:1), Agustos sonunda Deniz Kuvvetleri’'nde yapilan terfiler ve terfi
listeleri (Aksam 31 Agustos 1949:4), Agustos sonu ve Eyliil baslarinda iki Ingiliz savas
gemisinin Izmir ile Istanbul’a ugramasi ve Ingiltere'nin Akdeniz Donanmasi
Baskomutan1 Amiral J. Power’in resmi ziyaretleri (Aksam 27 Agustos 1949:1-2; 31
Agustos 1949:3; 1 Eyliil 1949:1)*° ve Ekim baslarinda iki Amerikan savas gemisinin
Istanbul’a gelmesi (4dksam 6 Ekim 1949:2) aym cizgiyi siirdiiren haberler arasindaydi.
1949 yilinin son giinlerinde ABD Akdeniz Donanmasi’ndan ii¢ savas gemisinin iilkeler
aras1 dostluga katkida bulunmak amaciyla Izmir’i ziyaretleri (4ksam 9 Aralik 1949:2),
Amerikan Yardim Programi c¢ergevesinde Tiirk Deniz Kuvvetleri’'nden 10 subayin
Amerika’ya gidisi (dksam 17 Aralik 1949:1)1 ve ABD tarafindan yardim programi
dahilinde bir destroyer ile denizaltinin Tiirkiye’ye teslimi i¢in islemlerin tamamlanmis
olmas1 da aym ¢izgideki Orneklerdendi (4dksam 25 Aralik 1949:1). Aymi donemde
Devlet Bakanm1 Cemil Sait Barlas’in Marshall Yardimi’'ndan saglanan destekten
33.000.000 Tiirk lirasinin Denizyollari’na tahsis edildigi agiklamasi gazetenin dikkat
ceken bir diger haberiydi (4dksam 24 Aralik 1949:2).

1950’lerin baslarinda da benzer orneklerle karsilagilmaktaydi. 1950 Mart’inda
Turkiye’yi bir Amerikan filosu ziyaret etmisti. Golciikk’e giden filo komutaninin
temaslar1 (Aksam 4 Mart 1950:1) ve Midway Ucak Gemisi’ne gazetecilerin ziyaretleri,
gerek haber niteligiyle gerekse de Sahap Balcioglu’nun “Midway ugak gemisinde neler
gorduk?” baslikli kdse yazisiyla gazeteye yansimisti (Balcioglu 4 Mart 1950:1,2)%7.
Gazete, Amerikan yardimlar ile ilgili haberlerini diizenli siirdlirmiistii. Nitekim 1953
basinda Amerikan Askeri Yardim Heyeti Deniz Grubu Bagkanligi’na atanan Tugamiral
F.M. Hughes’in resmi, gazetenin birinci sayfasini siislemisti (4ksam 7 Ocak 1953:1).

15 power, “Newcastle” kruvazorindeki basin toplantisinda 1915°te Bogazlardan gegmeyi basaramadigimi,
o donemden beri Tiirkiye’ye hayranlik duydugunu ve Tiirkiye’nin son 30 yilda kattettigi yolu
hayranlikla izledigini sdylemis; Tiirk-ingiliz geleneksel dostlugu iizerinde durmustu (Aksam 2 Eylil
1949:1,2). Misafir Ingiliz denizcilerle Yiizme Ihtisal Kliibii yiiziiciileri arasinda yaris diizenlenmis ve
yarislart Tiirk tarafi kazanmisti (dksam 3 Eylil 1949:2). Power, Cumhurbaskani Inénii tarafindan 3
Eylil’de Dolmabahge Sarayi’nda kabul edilmisti (Adksam 4 Eylul 1949:1). Filo, 5 Eylil sabahi
Istanbul’dan ayrilacakti (4ksam 5 Eyliil 1949:1).

6 Gazete, yardim programu dahilinde staj icin Tlrk Deniz Kuvvetleri’nden 10 subaym Amerika’ya
gonderildigini haber yapmugti. Subaylar, resim ve isimleriyle birlikte toplu olarak gazetenin ilk
sayfasinda verilmisti.

7 Yazar, gazetecilerin 45.000 tonluk ugak gemisini ziyaretleri hakkinda bilgi vermisti. Geminin 13 kath
oldugu, 3000’den fazla personeli bulundugu, 100’den fazla ugagi tasidigi, 200 metre karelik asansorlere
sahip oldugu, gemide hastane, sinema ve spor salonlarinin bulundugunu belirtmisgti.
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Altyapi, Sanayii ve Ticaret Acisindan Tiirk Denizciligi

Aksam’da denizcilik sektoru ile ilgili en farkli yazilardan biri, 1947 Haziran’inda
Cemalettin Bildik tarafindan kaleme alinmisti. Denizcilikte is sahasiin agilacagi bir
donemde personel yetersizligi, maaslarin diisiik oldugu iddialar1 ve Yiiksek Denizcilik
Okulu’nun durumu yazinin baslica konularini olusturmustu. Nitekim Bildik, alt1 tanesi
Amerikan, ikisi Isve¢ ve biri de Mexico adini tastyan 9 vapur alindigini, 18 vapurun
daha Istanbul limanina getirilecegini, bunlardan baska 24 geminin daha satin alinacagini
dolayisiyla denizcilere ig sahas1 agildigini; fakat personelin yetersiz oldugu yorumlarini
degerlendirmisti. Buna karsin bir dnceki sene okula bir sinif daha eklendiginden
Ortakdy’deki Yiiksek Denizcilik Okulu’nun ancak 1947 yilinda 30 kadar mezun
verecegini hatirlatmuistr. Ustelik Bildik’in topladig: bilgi ya da aldigi yorumlara gére
okul mezunlar1 hemen tayin edilmelerine ve sekiz senelik zorunlu hizmetlerine ragmen
daha fazla para alacaklar1 yerlere gegiyorlardi. Yazar, 11 yillik bir kaptanin agzindan
kaptanlarin eline gegen paranin 150-185 lira oldugunu aktarmisti. Maaslarin yetersizligi
nedeniyle bazi1 mektep mezunlari, Denizyollari’nin vapurlarindan ¢ekilmekteydiler.

Bildik, bu yorumlardan yola ¢ikarak Yiiksek Denizcilik Okulu’ndan mezun olan
bir 0grenci i¢in ne kadar harcama yapildigin1 hesaplamaya calismisti. Yillik biitcesi
500.000 ile 700.000 lira arasinda olan okuldan mezun bir 6grencinin ortalama 16.000
liralik bir harcamaya mal oldugunu kaydetmisti. Yazara gore bu kadar paraya
yetistirilen 0grencilerin gemicilikten uzaklasmalarina neden olan unsurlar1 6nlemenin
zamaniydi. Bu arada okulun meslek okulu haline dontiistiiriilmesi projesinin giindemde
oldugunu belirten Bildik, bunun sikayetlere yol agtigin1 dile getirmisti. Okulun kidemli
hocalarina gore 3 ya da 5 milyon liralik geminin teslim edilecegi bir gemicinin tam
bilgili olmasi gerekirdi ki bu da ancak okulun o giinkii seklinin korunmasiyla
saglanabilirdi (Bildik 3 Haziran 1947:5). Bildik, birkag¢ giin sonra Devlet Denizyollari
Miidiirii Yusuf Ziya Erzin’e kosesinde s6z vermisti. Erzin, personel sikintisi olmadigini
belirtirken, Bildik’in yazisina konu olan biitiin iddialar1 reddetmisti (Bildik 7 Haziran
1947:5). Eylil basinda ise Yirik Celebi, kaptanlardan tayfalara kadar denizcilik
alaninda calisan personelin durumunun iyi olmadigini, Tiirk ¢ocuklarini denizcilige
0zendirecek pek ¢ok seyin yapilabilecegini ama yapilmadigin1 gazetede kaleme aldigi
bir yaziyla ileri sirmiistii (Celebi 1 Eylul 1947:3).

Temmuz 1947°de Mihendis Naci Ark, Ulastirma Bakanligi’na atfen kaleme
aldig1 yazisinda Tiirkiye’de denizciligin alt yapist ile ilgili baz1 degerlendirmeler
yapmistl. Son siparisler ¢er¢evesinde yeni alinan gemilerin biiyiik katki saglayacagini
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degerlendirerek Denizyollar1 Idaresi'nin o siirecteki sekil ve yapisinin ihtiyaglar:
karsilamaktan uzak oldugunu ileri siirmiistii. Denizyollar1 Idaresi’nin kurulusunda
oldugu gibi yolcu, posta ve yiik nakliyati ile ilgilenmesini, modern gemicilik agisindan
havuz ve fabrikalar, tersane, yiikleme bosaltma, liman ve antrepoculuk gibi ticaret,
ekonomi ve diger alanlarda uzmanlik gerektiren subelerin kurumdan ayrilmasini
Onermisti. Bu alanlar diger bakanliklarla, ilgili kuruluslar, i¢ ve dis memleketlerin
ticaret odalar1 ile siki isbirligi yapacak giiclii bir kurum tarafindan Tiirkiye nin
menfaatlerine uygun sekilde ayr1 ve kismen de tam ticari kuruluslar haline
getirilmeliydi. Bunu, Tiirkiye’nin kalkinma hedefi i¢in denizciligin 6nemini gozeterek
bir zorunluluk olarak ele almusti. Ustelik yazara gore, bu uygulamada ge¢ kalman her
gun, tilke agisindan biiyiik zararlara yol agmaktaydi.

Ark, onerileri dogrultusunda ii¢ noktanin altin1 ¢izmisti. Birincisi; batin bu
sektorleri yiiriiten diinyada tek bir kurulusun olmadig: idi. ikinci olarak, demokrasiye
ilerleyisin, onerileri agisindan uygun bir ortam yarattigmi vurgulamusti. Uglncusi,
tilkenin kalkinmasi i¢in bunun gerekli oldugunu ifade etmisti. Nitekim “Memleketimizin
denizcilik miiesseselerini degil; denizciligimizin memleketi kalkindirmakla odevli
oldugunu ve buna siddetle muhta¢ bulundugumuzu bir an bile unutmamalryiz” tezini
savunmustu (Ark 17 Temmuz 1947:3). Ark, ayni ay kaleme aldig1 bir baska yazisinda,
bir an 6nce denizciligi gelistirecek bir rekabet diizeninin 6niiniin a¢ilmasinin zorunluluk
oldugunu kanitlamaya g¢alismisti. Bu arada satin alinan Istanbul Vapuru’nu teknik
yonleriyle incelemis ve Denizyollar1 Idaresi’ne bazi dneriler sunmustu (Ark 29 Temmuz
1947:5,6).

Agustos baglarinda yeni alinan ve alinacak gemilerin faydalar1 yaninda stirekli
savundugu gorisiinii tekrar etmis; devlet mevzuati ve kararlari ile deniz isletmeciliginin
yapilamayacagini hatirlatmis; modern gemicilik icin Denizyollar1 Idaresi’nden ayr bir
anonim sirketin kurulmasi gerektigini belirtmisti. Ayrica denizcilik alaninda yetenekli
ve liyakatli personelin c¢alistirilmasi, maaslarin artirilmasi, yakit politikasinin
diizenlenmesi, alinan gemilerin yedek parca ihtiyacinin karsilanmasi, gemi ya da
makinelerin revizyon ve tamiri igin atdlye sorunlarmin ¢éziimlenmesi geregi tizerinde
durmustu (Ark 5 Agustos 1947:5-6).

ADD/Abidin Daver ise 1948 Mart’inda iki yazida tersanenin tarihini ve
bilangosunu incelemisti. Tiirk denizciliginin 6nemli bir eksikligini, 60 yildan beri bir
tersaneye sahip olunmamasi seklinde degerlendirmekteydi. Oysa Tiirk tersanelerinde -

yazinin kaleme alindigi yila gore- 110 yil 6nce buharli gemi insaatina baslanmisti.
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Yazar, Istanbul Tersanesi’nde 1837°de “Eser-i Hayir”, bir yil sonra “Mesir-i Bahri” ya
da “Seyr-i Bahri” adli gemilerin insa edildigini hatirlatmistr. 1840 yilinda Izmir
Tersanesi'nde “Peyk-i Ticaret” adli vapurun yapildigimi belirtmis ve bundan sonra
tersane ve yillarina gore yapilan gemileri siralamisti. Bu baglamda 1873 yilinda ilk
zirhli gemi olarak “Mukaddeme-i Hayir” adli korvetin insa edildiginin altin1 ¢izmisti.
19. yiizyilin son ¢eyregi i¢inde yapilan “Hamidiye”, “Heybet Numa” ve “Sahin-i
Derya” gibi gemileri son insa edilenler kapsaminda siraladiktan sonra en son gemi
olarak 1899 yilinda insa edilen “Istavroz” adli istimbota isaret etmisti. Cumhuriyet
devrinde Bogazlarm durumu nedeniyle tersanelerin Izmit ile Golciik’e kaydirilmasini ve
bu donemde denizcilik sanayiini canlandirma g¢alismalarini ele almisti. 1933 yilina
kadar daha cok tamir c¢alismalarinin yapildigini, kuguk Olgekte teknelerin insa
edilebildigini ve bu arada Sirket-i Hayriye’nin kiigiik araba vapurlar1 yaptigini
anlatmist1 (ADD 4 Mart 1948:5,6).

Daver, -bir onceki yazisindan yola c¢ikarak- ahsap gemi, kiirek ve yelken
devirlerinde biiyiik bir varlik gosteren Tiirk tersanelerinin ¢elik, makine gemi devrinde
ayni basarty1 gosteremedigi saptamasina gittikten sonra Hali¢ Tersanesi’nin cumhuriyet
rejiminde kalkindirilmasi ¢abalarini yeniden ele almak geregi duymustu.

Bogazlarin durumu nedeniyle Izmit Deniz Ussii’niin kuruldugunu, tersanelerdeki
atolyelerin Golciik’e tagindigini, bu arada Hali¢ Tersanesi’nin perisan hale gelmeye
bagladigini anlatmusti. 1930°1arin ilk yarisinda {i¢ tas havuzdan iki tanesinin ¢alisabilir
durumda bulundugunu ve gemilerin Ustln korii tamir edilebildigini aktarmisti.
Yazisinda 1933 yilindan itibaren Fabrika ve Havuzlar Miidiirliigii’niin emrine verilen
tesisleri canlandirmaya calistigint belirtmis ve bu kurumun yaptigi isleri maddeler
halinde siralamisti. Bu dogrultuda eski hurda tezgahlarin ise yarar duruma getirilmesi,
iki numaralt havuzun kapaginin yapilarak ¢alisir diizeye ¢ikarilmasi, havuzlara modern
elektrikli tulumba tesisleri yerlestirilmesi, makine tamir atolyesine modern tezgahlar
alinarak etkinlik kazandirilmasi, blyik gemileri tamir ve insa edebilecek bir tesis
kurulmasi ve bir marangoz atdlyesinin temellerinin atilmasi gibi ¢aligmalart ele almusti.
Ancak yazara gore her seye ragmen Yyine de geride oldukga ¢ok eksiklik kalmusti.

1939 yilindan itibaren Pendik’te yeni bir tersane kurma girisiminin Halig¢
Tersanesi’nin gelisimini engelledigini ifade ettikten sonra Hali¢ Tersanesi’nde yapilan
isleri degerlendirmisti. Bu arada yapilamayan isler arasinda, dordunci bir havuzun
tamamlanamadigini animsatma ihtiyaci duymustu. Son olarak Turk ticaret filosu igin

satin alman  yeni  gemilerin  ihtiyaglar1  karsilayacak  alt  yapinin
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bulunmadiginin/olusturulmadiginin  altin1 ¢izmis; bunun ciddi gidere yol acgacagi
ongoriisiinde bulunmustu. Onerisi, Devlet Denizyollar’'nin atdlye ve havuzlarindan
ayri, yeni gemi yapabilecek bir tersaneyi kiigiikten baslayarak yavas yavas kurmanin
gercekei bir ¢6ziim oldugu seklindeydi (ADD 12 Mart 1948:5,6).

1949-1950 yillarinda ADD/Abidin Daver, yazilarinda Ulastirma Bakan1 Kemal
Satir’in agiklamalarma yer ya da karsilik vermisti. Nitekim 12 Haziran 1949 tarihli
yazisinda Kemal Satir’in 10 parga deniz aracinin alinmasi dolayisiyla TBMM’deki
aciklamalarini halka aktarmigti. Bu dogrultuda 12.353.000 liraya satin alinan 4 geminin
bir yilda 10 milyon liralik doviz sagladigini fakat 14 milyon dolara mal olan 6 yolcu
gemisinin ise heniiz gelmedigini belirtmisti (ADD 12 Haziran 1949:5).

1950 baslarinda ise Bakan Kemal Satir’in gemilerin Tiirkiye’de yapilmasinin
zaman ve fazla masrafa yol agacagi yaklagiminin aksine hatta onun goriislerini
clriitecek sekilde, Hali¢c’te gemi yapilabilecegini, bunun icin gerekli tiim teknik
olanaklara Tiirkiye’nin sahip oldugunu, uzmanlarin bulundugunu; sadece tesisleri
takviye icin modern motor ve makine atolyesi kurulmasi gerektigini ileri stirmistii.
Yazar, Teknik Universite hocalarindan Muhittin Etingii’niin  “Memleketimizde
gemilerimizi her memleketten daha ucuza mal edebiliriz. Ciinkii is¢ilik nispeti diistiktiir”
sOziine atifta bulunmay1 da ihmal etmemisti. Sonug¢ olarak, gemilerin bir kisminin

mutlaka Tiirkiye’de yapilmasi gerektigini savunmustu (ADD 4 Subat 1950:4,7)8,

Ayn1 dénemde, 18 Subat tarihinde yayinlanan yazisinda Denizyollar1 Idaresi’nin
Marshall Plani’ndan faydalanarak bir¢cok yeni gemi yaptirmak istedigini, bunlardan bir
kisminin mutlaka Tirkiye’deki tersanelerde yapilmasi gerektigini israrli bir sekilde dile
getirmisti. Ustelik yazisina Ata Nutku’nun kendisine yazdig1 bir mektubu eklemisti.
Prof. Nutku, mektubunda milyonlar disar1 akarken kendilerinin her tiirlii mahrumiyet
icinde takimsiz ve tezgahsiz gemi yapilabilecegini kanitlamaya calistiklarim
anlatmaktaydi. Tirkiye’de Cumhuriyet devrinde yerli gemi sanayii olusturulmasina

yonelik onemli adimlar atildigin1 ancak daha sonra bu ¢izgiden sapildigini aktaran

18 Yazar, Tiirkiye’de yapilabilecek her seyin hayata gegirilmesini, yapilamayanlarin yabanci sirketlere
siparis edilerek iilkede montajlarinin saglanabilecegi ilizerinde de durmustu. Ayrica Hollanda ve
Ansaldo sirketlerinin siparis edilen gemileri taahhiit edilen takvime uygun yapmadiklarini,
geciktirdiklerini belirtmisti. Gemilerin Tiirkiye'de daha pahaliya ve masrafli yapilacagini reddeden
yazar, Italya’da fiyatlarin yiikseldigi gerekgesiyle Tiirkiye’ nin siparisi olan gemilerin ingasinda aylarca
ayak diretildigini, Hollandalilarin da 6 Bogaz vapurunu 8.387.633 liraya yapmak yerine celik
fiyatlarinin artisini bahane ederek yaklasik ilk fiyatlara 1.400.000 lira fark koyduklarini anlatmisti.
Daver, gemilerin Tirkiye’de yapilmasi halinde paranin da Tiirkiye’de kalacagini ifade etmisti. “Bogaz
vapurlarint burada yapmakta giicliik yoktur” baghgi altinda Bakan Kemal Satir’i, bir takim
aciklamalara davet etmisti.
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Nutku, Turkiye’nin kendi gemilerinin hepsini yapabilecegini keskin bir iislupla ifade
etmisti. Bu arada organizasyon zinciri ve koordinasyon eksikliginin bulundugunu
aciklamisti. “Ekilecek tohumlarin, dikilecek agaglarin bu toprakta kalmasi icin, yegane
caremiz her tiirlii imkam arayarak gemileri memlekette yapmak ve yaptirmaktir” diyen
Nutku, Ispanya, Italya, Yeni Zelanda, Kanada, Hindistan, Brezilya ve Arjantin gibi
devletlerin gemi sanayiini ayni bu sekilde kurduklarmi yazmisti. Bu arada Tirk
tersanesi igin bir rapor vermis olan bir ingiliz amiralinin su sézlerine mektubunda yer
vermisti: “Artik kendi ayagumizin iistiinde durmalisiniz. Diigerseniz  de tekrar
kalkarsiniz. Baskasimn sirtinda yiirtimek ogrenilmez”. Nutku’ya gore her gecen gin,
hedefe ulasmak icin daha geriye kalmaktan daha ge¢ kalmaktan bagka bir ise
yaramiyordu. Abidin Daver, bu mektuptan sonra, 1946 yilinda Hollanda’ya 1smarlanan
6 Bogazici vapuru ile acil ihtiyact karsilama gerekgesiyle Ansaldo adli sirkete siparis
edilen gemilerden hig birisinin teslim alinamadig lizerinde durmustu. Son olarak yazar,
bunlarin Tiirkiye’de yapilabileceginin altin1 ¢izmis; malzeme ile tezgah ihtiyaclarinin
karsilanmasinin ¢aresinin bulunmasini ve gemilerin Tiirkiye’de yapilmasini onermisti
(ADD 18 Subat 1950:4,6).

Daver, 1950 baharinda kaleme aldig1 yazisinda Devlet Denizyollar1 ve Limanlari
Idaresi’nin Marshall Yardim Plan’nin Tiirkiye’ye tanidigi tiraj haklarindan
faydalanarak Avrupa tezgahlarinda bazi gemiler insa ettirilecegini; bunlardan 5 vapur, 8
romork ve 2 maguna yapimimin Hollanda’ya siparis edilecegini yazmisti. Bu noktadan
yola ¢ikarak yazinin ana konusu olarak Hollanda denizcilik ve gemi sanayiinin
gelisimini incelemisti. Yazisinda 17. ylizyilda Avrupa’daki 20.000 ticaret gemisinden
16.000 tanesinin Hollandalilara ait oldugunu; ayrica deniz savaslarinda bir dénem
Ustlnlik kurduklarini hatirlatmigti.  Deli  Petro’nun Hollanda’da gemi ingasini
ogrendigini, Hollanda gemi sanayiinin 17. yiizyilda en yiiksek seviyesine ulastigini
fakat 19. ylizyilin baglarinda Fransiz hakimiyetinden kurtuldugu zaman Hollanda’nin
gemi sanayiinde herhangi bir rolii kalmadigini belirtmisti. Yazarin asil vurgusu
Hollanda’nin 19. ylizyilda tekrar yiikselisi tizerineydi. Nitekim Hollanda, 1850 yilinda
12 tanesi buharli olmak tizere 1793 ticaret gemisine sahipti ve bu tonajla dinya
dordiinciiliigiine ulasmistr. Hollanda, bu sonucu milli gemi insa sanayiisiyle elde etmisti
(ADD 17 Mayis 19505)*°. Dolayisiyla Daver, ulusal gemi sanayiisinin kurulmasi
gerektigi yonilindeki tezini, Hollanda 6rnegi ile desteklemisti.

1 Devlet Bakan1 Cemil Sait Barlas, 8 Aralik 1949 tarihinde basma verdigi demegte tiraj hakkini “Yani
Marshall idaresi bazi memleketlere yaptigi odeme mukabili, bu memleketler Tiirkiyeye mal veriyorlar.
Tiirkiyeye verilen bu mallarin bedellerini Tiirkiye disariya 6demiyecektir. Bu da bir nevi hibedir.
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Gazetede denizcilik konusunda yazanlarin dolayli ya da kismen bile olsa
Denizyollar1 idaresi’nin yurtdisindan satin alma politikasmni elestiri konusu yaptiklart
rahatlikla sOylenebilir. Nitekim 1949 Eylul’iinde Sahap Balcioglu, “Ciiriik vapur satin
almamn i¢ yiizii” baslikli yazisinda dogrudan Denizyollar1 Idaresi’nin yurtdisindan satin
alma politikasini elestirmisti. Yazisinda Denizyollar1 idaresi’nin gemi aliminda nasil bir
oldu-bitti karsisinda kaldigin1 anlatmis ve satis sOzlesmesinin bazi maddelerini
yaymlamisti?®®. Ayn1 yilin Aralik ayinda ise Abidin Daver, “Sehir hatlari vapurlarin:
burada yapabiliriz” basligi1 altinda Hollanda’ya siparis edilen 6 vapurun kusurlarini on
bir madde halinde analiz ederken daha pahaliya mal olduklarini, ge¢ teslim edildiklerini,
kalite acgisindan da istenen diizeyde olmadiklarini ileri stirmiistii (ADD 27 Aralik
1949:6).

Aksam, gesitli haber ya da kose yazilari araciligi ile deniz ticareti iizerinde de
durmustu. Zaman ilerledik¢e deniz ticaretinin gelismesinde bazi sonuglara ulasildigi
gazetenin siitunlarindan izlenebilmekteydi. Nitekim Liman Isletmesi’nin hazirladig
istatistige gore Istanbul Limani’ndaki faaliyet 1952°de 1951 yilina gére artmistr. 1951
Nisan’inda limana 98 Tiirk, 64 yabanci gemi gelmis; 50.141 ton yiik getirmisti. 1952
senesi Nisan ayinda ise 102 Tirk, 68 yabanci gemi gelmis; 59.272 ton yiik getirmisti.

Tiirkiye bu mallarin karsiligini Amerika’dan aldigi hibe gibi merkez bankasina yatirilacak, bunun yiizde
besi Tiirkiyedeki hizmetlerin karsiligi olarak kullanilmak tizere misyonun emrine verilecek, yiizde
doksan besi de yine Tiirkiye icin ve Tiirk hiikiimeti tarafindan harcanacaktr... Yani muhtelif
memleketlerin karsilikli ticari miinasebeti gelisirken, édeme agigini kapamak icin taminmis bir haktur”
seklinde tanimlamistt (Aksam, 9 Aralik 1949:2).

201945 yilinda Ulastirma Bakanlhigi’nin talimatiyla Devlet Demiryollar1 Genel Miidiirii Fuat Zincirkiran’m
baskanliginda bir heyet, Demiryollar1 ve Denizyollar1 Idarelerine gereken makine, lokomotif ve
gemileri 1smarlamak {izere Amerika’ya gonderilmisti. Ancak heyetteki Denizyollar1 Idaresi’nin
temsilcisine acil ihtiyaglar dolayisiyla kullanima hazir gemilerin alinmasi talimati verilmisti. Temaslara
bagh olarak “Istanbul” vapuru ile “Kastamonu”, “Rize”, “Ardahan” ve “Samsun” silepleri; sonra
Victory tipindeki “Coruh” ve “Yozgat” silepleriyle “Kocaeli” ve “Sinop” tankerleri bakanlik emriyle
alinmislardi. Daha sonra bakanliga 6 yolcu gemisinin alindigi haberi ulasacakti. Ulastirma Bakani
Siikrii Kogak, heyete memnuniyet gostergesi olan tebrik telgrafi ¢ekmisti. Boylece “Ordu”, “Giresun”,
“Trabzon”, (Istanbul’'un esi olan) “Adana”, “Ankara” ve “Tarsus” gemileri cok olumlu
degerlendirmeler yapilmamakla birlikte satin alinmiglar ve tamire sokulmuslardi. Alt1 gemi 2.720.000
dolara satin alinmis, 12.000.000 dolar tamir bedeli 6denmisti. Sonugta her gemi, en az 10.000.000 Tiirk
lirasina mal olmustu. Satis s6zlesmesinde gemilerin Amerikan hiikiimetinin miilkiyetinden ¢ikmadigi,
gemilerin bordasina “Bu gemiler Amerikan hiikiimetinin malidir” yazilmasi, Amerikan hiikiimetinin
uygun gormedigi islerde kullanilmamalari, gemilerin tamir ve donanim eksiklerinin Amerika’dan
saglanmasi ve gemilerin Amerikan sirketlerine sigorta ettirilmesi zorunlulugunu konu alan maddeler
vardi (Balcioglu 6 Eyliil 1949:1,2). Ote yandan yukarida da belirtildigi gibi Kemal Satir’in TBMM’deki
aciklamalari, 12 Haziran 1949’da Abidin Daver’in kosesine konu olmustu. 1947 senesi Temmuz’unda
Amerika’dan satin aliman 6 yolcu vapuru, 2 Victoriy silep ve 2 tankerin satin alinmalarinda Fuat
Zincirkiran Heyeti’ne biiyiik yardimda bulunan Amerikan vatandagi Mr. Mac Keen ile bir arkadagina
17.000 dolarlik 6diil verilmesi hakkindaki kanunun goriismeleri sirasinda Ulagtirma Bakani Kemal
Satir, gemiler hakkinda agiklamalarda bulunmustu (ADD 12 Haziran 1949:5).
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Ayni sekilde 1952 senesi Mayis ayinda 110 Tiirk, 69 yabanci gemi gelmis, 58.895 ton
yiik getirmistir. Haziran’mn ilk 15 giliniinde gelen gemi sayis1 ise 50 Tiirk, 34 yabanci
gemi idi ve 25.282 ton yiik getirilmisti. Gazete bdyle limanlarin isleyis/faaliyet
istatistikleri hakkindaki verilerin disinda yolcu tasimaciligi, limanlardaki yapilanma
(rthtim, antrepo vs) ve benzeri gelismeleri okuyucularma ulastirmistt (dksam 22
Haziran 1952:4). 1940’11 yillarin sonlar1 ve 1950°1i yillarin baslarinda gazetenin agirlik
verdigi konu, Denizyollar1 idaresi’nden Denizcilik Bankas1’na doniisiim olacakti.

Tiirkiye’de Balik¢ihik

Aksam’mm sayfalarinda denizcilikle ilgili yazilarim bir kismi, Turkiye’de
balikgilar ve balikgiligin durumu (izerineydi 2t . Nitekim Cemalettin Bildik, 1946
sonbaharinda balik¢ilarin  hayatin1 islemis; nasil c¢alistiklarm1 ve ne/ne kadar
kazandiklarini onlarla réportaj yaparak gazetenin siitunlarina tagimist1 (Bildik 24 Kasim
1946:5)

Aksam’da Tiirkiye’de balik¢iligin durumu 6zellikle 1940’larin hemen sonlarinda
Marshall Yardimlari’na bagli olarak giindeme gelmisti. Zaten 1949’un son glnlerinde
Ankara’da Balik¢ilik Kongresi toplanmisti. Marshall Yardimlari’ndan saglanacak
tahsisatin nasil kullanilacagi hakkinda toplantida yapilan goriismeler ve yasanan
anlagmazliklar gazeteye yansimisti. Balik¢iligin gelismesi i¢in ayrilan 7 milyon liralik
kredinin 4 milyon lirastyla balik¢1 gemilerinin satin alinmasi bir goriisii olustururken
balik¢ilar ise gemiler i¢in 2 milyon lira ayrilmasini kalan para ile avlanma araglariyla
soguk hava depolarinin saglanmasini ve Bilimsel Arastirma Enstitlisii’niin kurulmasini
savunmustu (4ksam 10 Aralik 1949:3; 31 Aralik 1949:3).

Ayni donemde gazetede Marshall Yardimlar’nin 1949-1950 yili kismindan
balikeiliga 2.500.000 dolarin tahsis edildigi, modern avlanma ve nakliye araglari, soguk
hava tesisleri, konserve fabrikalar1 ve biyolojik arastirma merkezleri kurulmasinin
planlandigi;  bunlarin  imkan nispetinde  saglanacagi, kiigiik  balik¢ilarin
kooperatiflesmelerinin bu yardimlardan genis Olc¢lide yararlanmak agisindan faydali
olacag1 yoniinde yaz1 ¢ikmist1 (4dksam 24 Aralik 1949:2). O ginlerde bir yazi kaleme
alan Zeki Can ise Marshall Yardimlari’nin balik¢iliga biiyiik yarar saglayacagini fakat

21 Gazetenin balikgilik ile ilgili yaymlarindan en farklisi, kuskusuz; T. Revillon’un yazdigi A. Hilali
tarafindan cevrilen “Balik¢i” adini tastyan hikaye idi. Hikayeye gore zengin bir dul kadinin oglu fakir
bir balik¢inin kizin1 sever ve onunla evlenmek ister. Fakat ¢ocugun annesi buna izin vermek istemez.
Cocuk sevdigi kizla evlenir. Bunun iizerine annesinin evinden ayrilmak zorunda kalir. Fakat ilerleyen
zamanda biiyiik bir firtina ¢ikar balik¢ilarin evlerine dénememeleri dul ve zengin kadin1 oglu hakkinda
endiselendirir. Sonugta bu firtina kadinla oglunun barigmasini saglar (4dksam 21 Eylil 1952:7).
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bu yardimin etkili ve verimli kullanilmas1 gerektigini ileri siirmiistii. Oncelikle biitiin
yerli balik iiretimi yapilan boélgelerde soguk hava depolar1 insasinin gerekliligini
belirtmisti. Ayni sekilde balik nakliyatinin gerceklestirildigi tekne ve diger araglara da
soguk hava tesisat1 yapilmasini 6nermisti (Can 31 Aralik 1949:7).

Biitlin bu tartigmalarin ardindan 1950 sonbaharinda “Balik¢ilar Cemiyeti yardim
istiyor” haberi gazeteye yansiyacaktl. Cemiyet Bagskani Yusuf Yarar, balik¢iligin sikint
gecirdigini ihracat yapilamadigini belirtmis, yakit ve av malzemelerinin pahali
oldugundan alinamadigi yoniindeki sikayetleri glindeme tasimisti. Marshall Yardim
Plani’'nda ongoriildiigii iizere balik¢iliga gemi ve malzeme saglandigini; bunlarin
iretimi arttiracagini ancak balik fiyatlarinin mevcut sartlar altinda ¢ok diisiik seviyede
oldugunu, ii¢ tarafi denizlerle cevrili olmasina ragmen Tiirkiye’de balik yiyen insan
sayisinin diinya istatistiklerine gore en az seviyede bulundugunu ifade etmisti (4dksam 2
Eylil 1950:2). 1952 yilina gelindiginde ise Cumhurbaskani’nin gesitli kereler dile
getirdigi lizere balikgiligin gelistirilmesi icin adimlar atildigi ve Sinai Kalkinma
Bankasi’nin Amerikali uzmanlar araciligi ile bir balik fabrikasi kuracag1 gazeteye haber
olacakti (Aksam 3 Agustos 1952:5).

Degerlendirme ve Sonug¢

Aksam, gazetecilik ¢izgisinde gesitli denizcilik olay ya da gelismelerini takip
etmesinin yaninda denizcilik kiiltiirii ve tarihi agisindan 6nemli olan anma giinleri,
torenleri ve Denizcilik Miizesi ile ilgili gelismeleri yakindan izlemisti. Ozellikle
denizcilik tarihi agisindan Haluk Y. Sehsuvaroglu, doyurucu bilgiler aktarmasinin
yaninda Tirk denizcilik tarihi hakkinda okuyucularin zihninde farkli yon ve alanlari
iceren somut izlenimler olusturacak ve biitiinliik saglayacak yayimlar yapmisti.

II. Diinya Savas: yillarinda denizciligin oynadigi 6nemli rol, 6te yandan savas
sonrast donemde karsilasilan Sovyet Rusya tehdidi Turk basininda yansimasin
gostermis ve basinda, askeri alani da kapsayacak sekilde Turkiye’nin kalkinma diisiince
ve hedefi dogrultusunda denizciligin gelistirilmesi geregi One ¢ikarilmisti. Boyle
goriisler cogunlukla, denizciligin gelismesinin Tiirkiye’nin kalkinmasina biiyiik katkida
bulunacagi konusunda toplanmaktaydi. Aksam da boOyle diisiincelerin savunuldugu
platformlardan birini olusturmustu. Bu denklemin sonucu olarak basta Abidin Daver
olmak (izere gazetede ulusal bir deniz sanayiinin kurulmasi ve 6z kaynaklarin harekete
gecirilmesi suretiyle Turkiye’nin kendi deniz araglarini yapabilecegi hatta yapmasi
gerektigi savunulmustu. Siire¢ i¢inde gazetenin yayin politikasi i¢inde belirginlesen bir

diger nokta, ii¢c tarafi denizlerle c¢evrili Tirkiye’nin bu avantaji kullanamadig
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konusunda farkindalik yaratmakti. Kuskusuz gazetenin balik¢ilik sektoriine yonelik
degerlendirme ve haberleri de ayn1 yaklasim i¢inde ele alinmsti.

Toplu bir bakis agisiyla; gazetenin Sehsuvaroglu, Daver, Ark, Bildik gibi
taninmis isimler ve aslinda bunlarin birbirini tamamlayan yazilar1 aracihigi ile denizcilik
alaninda gegmis, o dénem ve gelecek ¢izgisinde bir buttinlik ve Ulke igin bir vizyon
olusturmaya calistig1 hatta olusturdugu rahatlikla ileri siiriilebilir. Denizcilik agisindan
iretici bir kimlik altinda gelisim saglama vizyonunu igeren boyle c¢alisma ya da
yaklagimlar, bir Akdeniz iilkesi olan ve {i¢ tarafi denizlerle gevrili Tiirkiye’de toplumun
denizciligi o6ziimseyip Oziimseyemedigi, bu alandaki ilgi, donanim ve bilgisinin
belirlenmesi agisindan da kuskusuz kayda deger bir 6nem tagimaktadir. Dolayisiyla
gazetenin denizcilik konusunda ortaya koydugu performans, kuskusuz halkin denizcilik
konusunda kiiltiiriinlin ve farkindaliginin artmasina katkida bulundugu gibi toplumun

denizcilige yonelik algis1 agisindan da belirleyici olmaktaydi.
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