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Bu calisma, glindelik bir pratik olarak bisiklet kullanmanin mekani deneyimleme ve anlamlandirma
sureglerindeki roliinii incelemektedir. Temel ¢ikis noktasi, glindelik hayat deneyimleri ile mekanin
birbirini karsilikli olarak sekillendirdigi disiincesi olan arastirma, bisiklet sirmenin bireylerin mekanla
kurdugu iliskide ne tir tecribeler ve anlamlar yarattigini ve bunlarin mekansal iliskileri nasil
yapilandirdigini sorunsallastirmaktadir. Arastirmanin teorik temelini, Henri Lefebvre’in mekanin
Uretimi, yasanan mekan ve sehir hakki kavramlari olusturmaktadir. Michel de Certeau’nun gilindelik
pratiklere ve Maurice Merleau-Ponty’nin beden-mekan iliskisine dair yaklasimlari, bu cerceveyi
tamamlamaktadir. Calisma, nitel arastirma olarak tasarlanmis ve arastirma yontemi olarak
fenomenolojik desen benimsemistir. Arastirmada Turkiye'nin farkh sehirlerinden, bisikleti giindelik
hayatinin bir pargasi haline getirmis kisilerle yari yapilandiriimis gorismeler gerceklestirilmistir.
Bulgular, bisikletin mekansal deneyimde ¢ok katmanh bir rol oynadigini géstermektedir. Bisiklet,
bireyin mekani bedeniyle dogrudan deneyimlemesini saglayarak onu yalnizca aragsal bir boyutta degil,
yasanan mekan boyutunda da anlamlandirmasini saglamakta; bdylece mekana kisisel ve kurucu
anlamlar yiklenmesine aracilik etmektedir. Bisiklet kent mekaninin kamusal ve politik bir mesele olarak
deneyimlenmesinde kritik bir aractir. Katilimcilar, bisikletli olarak yasadiklari, otomobil odakl kentle
bir miicadeleye ve mekanin paylasimina dair sorgulamalara isaret etmektedir. Bu durum, sehir hakki
talebinin somutlastigi bir pratige donlismektedir. Sonug olarak, bisikletli mekansal deneyim bireysel ve
kolektif diizeyde, “mekanin Uretilmesi”ne maddi ve sosyal anlamda katki sunmakta; bireyin mekanda
var olma bicimini etkilerken, o mekanin daha adil ve erisilebilir kilinmasi igin bir miicadele araci haline
gelmektedir.
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BICYCLE: BEING IN SPACE, BRINGING INTO BEING

Abstract

This study examines the role of cycling as an everyday practice in the processes of experiencing and
making sense of space. With the fundamental premise that everyday life experiences and space
mutually shape one another, the research problematizes the kinds of experiences and meanings
cycling creates in individuals' relationships with space, and how these, in turn, structure spatial
relationships. The theoretical foundation of the research is built upon Henri Lefebvre’s concepts of the
production of space, lived space, and the right to the city. Michel de Certeau’s approaches to everyday
practices and Maurice Merleau-Ponty’s perspectives on the body-space relationship complement this
framework. The study was designed as qualitative research, adopting a phenomenological approach
as its research method. Semi-structured interviews were conducted with individuals from different
cities in Turkey who have integrated cycling into their daily lives. The findings indicate that cycling plays
a multifaceted role in spatial experience. By enabling individuals to experience space directly through
their bodies, cycling allows them to interpret space not merely instrumentally but also as lived space,
thereby mediating the attribution of personal and constitutive meanings to space. Cycling emerges as
a critical tool in experiencing urban space as a public and political issue. Participants’ experiences as
cyclists point to a struggle against the car-oriented city and prompt inquiries into the sharing of space.
This transforms into a practice that embodies the demand for the right to the city. In conclusion, the
spatial experience of cycling contributes, on both individual and collective levels, to the material and
social production of space. While it influences the individual's mode of existence within space, it also
becomes a tool of struggle for making that space more just and accessible.

Keywords: Bicycle, Space, Lived Space, Right to the City, Production of Space
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GIRIS

Mekan, toplumsal iliskilerin, iktidar miicadelelerinin, kiltiirel anlamlarin ve glindelik pratiklerin
surekli olarak tretildigi, donUstliriildigi ve yeniden mizakere edildigi dinamik bir zemindir (Lefebvre,
2014; Harvey, 2013). Bu perspektiften bakildiginda, glindelik yasamimiz mekansal deneyimlerimiz
tarafindan sekillenirken, ayni zamanda bizler glindelik pratiklerimizle mekani sirekli olarak yeniden
Uretiriz (Lefebvre, 2014; 2018). Mekan ile glindelik hayat arasindaki bu diyalektik ve kurucu iliski,
bireyin diinyayla bagini anlamak icin verimli bir alan sunmaktadir. Kentler, bu diyalektigin en yogun
yasandigi sahnedir. Modern kent mekani, cogu zaman teknokratik planlamanin ve kapitalist miibadele
mantiginin hakimiyeti altinda sekillenir (Lefebvre, 2014). Otomobil odakli ulasim altyapilari, tiiketim
odakl kentsel donlisim projeleri ve kamusal alanlarin metalastiriimasi, kenti yasayan siradan
insanlarin mekanla kurdugu organik, duyusal ve dogrudan iliskiyi yabancilastirici bir hale getirebilir.
Ancak, bu hakim stratejilere ragmen, kent sakinleri, mekani her zaman pasif bir sekilde kabullenmez.
Michel de Certeau’nun isaret ettigi gibi (2008), giindelik hayatin igcinde, verili yapilari dénistiren,
onlara meydan okuyan ve alternatif anlamlar Ureten taktikler de gelistirebilirler.

Calisma, bisiklet siirmek gibi giindelik bir pratigin, donistirici bir taktik ve ayni zamanda
mekani yeniden deneyimlemenin, anlamlandirmanin ve hak konusu kilmanin araci olma potansiyelini
incelemektedir. Arastirma, bisiklet sirmenin, bireylerin mekanla kurdugu iliskide ne tiir deneyimleri ve
anlamlari Grettigini ve bunlarin mekani “yasanan”, “hak konusu kilinan” ve nihayetinde “Uretilen” bir
olgu haline getirme konularinda neler ifade ettigini sorgulamaktadir. Katilimcilarin sinifsal
konumlarinin, cinsiyetlerinin ve vyasadiklari kentlerin bu sorgulamadaki karsiliklari da c¢alisma
kapsaminda ele alinmaktadir. Henri Lefebvre’nin (2014; 2017; 2018) mekan kavramsallastirmasi, sehir
hakki ve mekdnin lretimi kavramlari teorik dayanak noktalarini olusturmaktadir. Bu kuramsal zemine,
Maurice Merleau-Ponty’nin (2017) beden-mekan iliskisine dair fenomenolojik yaklasimi ve Michel de
Certeau’nun (2008) giindelik pratiklerin taktiksel niteligine dair yaklasimi eklemlenerek bisikletin hem
bedensel-duyusal hem de politik-dondstiirlici boyutlari mekansal deneyim baglaminda ele
alinmaktadir.

1. MEKAN, MEKAN DENEYiMi VE BiSiKLET

Mekan, onu var eden unsurlarin bitincil sekilde ele alinmasini gerektirir; ¢linkii mekan
fiziksel, politik, sembolik, toplumsal ve kiltirel oldugu kadar 6znel anlamlarinin ve kullanima dayali
niteliklerinin toplamina bagli olarak olusturulmakta ve deneyimlenmektedir (Massey, 2001; Harvey,
2013; Lefebvre, 2014; Castells, 2017; Soja, 2017). Bu nedenle mekan hakkinda dretilen tartismalar,
birbirini icererek ve sorgulayarak, mekanin cok boyutlu dogasini daha iyi anlama ve aciklamaya
yardimci olacaktir. Arastirmanin teorik cercevesinde Lefebvre’nin mekana iliskin yaklasiminda kritik
onemde olan yasanan mekdn, sehir hakki ve mekdnin liretimi kavramlari esas alinmis olunsa da mekan
hakkindaki tartismalara calismanin sinirliliklari icinde kisaca deginmek gerekmektedir.

1970’lerin basindan itibaren Marksist paradigmada mekan, toplumsal siirecler ve dinamikler
baglaminda tartisilmaya baslanmistir (Soja, 2019: 63-64). David Harvey’in (2013: 16-19) mekana
yaklasimi, s6zii edilen gelismenin en belirgin 6rneklerinden biridir. Harvey, mekani soyut bir felsefi
kategori olarak ele almak yerine, toplumsal degisim ve donisiim slreclerinin ancak mekanin lretimi,
mekansal orgitlenme ve cografi farklilasmayla birlikte anlasilabilecegini ileri siiren bir analize
dayanmaktadir. Ona gore kapitalist sistemin isleyisi, kent mekanini stirekli olarak yeniden bicimlendirir.
Kent merkezlerinde yiikselen gokdelenler, finans kapitalin mekandaki tezahirliyken; eski sanayi
bolgelerinin “donisiim projeleri”yle liiks konut alanlarina gevrilmesi, artik degerin mekan araciligiyla
yeniden tahsis edilmesinin somut bir 6rnegidir. Harvey’in (2013: 123) analizi, bu fiziksel yapilarin
arkasinda yatan sermaye dolasimi ve miilkiyet iliskilerini gorliniir kilar. Buna karsin mekani
fenomenolojik/davraniscl acidan ele almak, toplumsalligin 6nemini vurgulama potansiyeli icermekle
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birlikte, “idealizm ya da naif pozitivist deneycilik” riski barindirmaktadir. Manuel Castells (2017: 47-61)
ise kentsel kriz kavramina analizinde merkezi bir yer vererek sermaye birikimi ile isgliciiniin yeniden
Uretimi icin gerekli ortak tiiketim araglari (konut, ulasim, saglik, egitim) arasindaki yapisal geliskilerine
odaklanmaktadir. Buna gore kentteki toplu konutlarin yetersizligi, bir mahalleye ulagimin zorlugu ya da
kamusal saglk hizmetlerindeki aksamalar, bu yapisal celiskinin gériiniir yiiziidir. Ornegin, bir kentin
varoslarinda yasayan iscilerin ise gidememesi, hem sermayenin ihtiya¢ duydugu emegin yeniden
Gretimini engelleyen hem de toplumsal bir patlama potansiyeli tasiyan bir kentsel kriz durumudur.
Castells, Lefebvre’yi boylesi bir sermaye-emek celiskisini goz ardi etmekle elestirirken, bazi
Marksistlerin de kentsel celiskileri sinif miicadelesinin yalnizca siradan bir yansimasi olarak gérdigind
distinmektedir (Castells, 2017: 69-70). Halbuki Castells’te kentsel/mekénsal durum, sermaye
mantiginin toplumsal yapiyi nasil belirledigini analiz etmek i¢in en 6nemli odak noktalarindan biridir.
Ancak, Edward Soja (2019), Harvey ve Castells’in temsil ettigi ekonomi-politik agirhkh yaklagimi
sorgular. Soja icin mekan, sermayenin homojenlestirici mantigina indirgenemeyecek kadar karmasik
ve ¢ok katmanli bir gergekliktir. Bu nedenle mekanin yalnizca ekonomik siireglerin degil; ayni zamanda
kiltir, kimlik ve imge ekonomisinin de kurucu unsuru olarak kavranmasi gerektigini savunur. Soja’nin
vurguladigr kaltur, kimlik ve imge ekonomisi, mekanin yalnizca maddi bir Griin olmadigini, ayni
zamanda anlamlarin, aidiyetlerin ve imajlarin sirekli Gretildigi bir alan oldugunu ifade etmektedir. Bu
nedenle Soja’nin postmodern codrafya anlayisi, Harvey'in tarihsel-cografi materyalizmine karsi,
mekanin ¢ogul, parcali ve temsili boyutlarini 6ne ¢ikarmaktadir. Soja’nin elestirisinden daha radikal bir
itiraz ise feminist cografyacilardan gelir. Gillian Rose (1993: 137-160) ve Doreen Massey (2001),
yalnizca Harvey ve Castells’i degil Soja’nin postmodern codrafyasini da kapsayan bir elestiri
gelistirmektedir. Onlara gére Marksist ve postmodern yaklasimlar, biylk 6l¢lide eril ve evrenselci
nitelikler tasir ya da toplumsal-mekansal dinamiklerin gesitliligini yeterince kavrayamamaktadir. Bu
yaklasimlar, mekani sinif temelli veya kiltiirel temsiller Gizerinden kurgularken, toplumsal cinsiyetin
mekani nasil yapilandirdigini géz ardi etmektedir. Bu noktada Gillian Rose’un kullandig paradoksal
mekdn kavrami, egemen anlatilarin disarida biraktigi deneyimlerle i¢ ice gecen celiskili bir alani isaret
etmektedir. Bu mekan, toplumsal cinsiyet, irk ve cinselligin kesisiminde hem baskinin hem de direnisin
Uretildigi yerdir. Massey de benzer bicimde mekanin toplumsal cinsiyetle kurulusunu vurgulayarak
ekonomik indirgemeciligi reddeden, sermaye birikim silregleri kadar ataerkil yapilari da merkeze alan
elestirel ve dondstlrici bir analiz 6nermektedir. Massey’in kiiresel yoksullugun haritasinin bir
toplumsal cinsiyeti oldugu tespiti, mekanin sadece sinif veya kiiltiirle degil; ataerkillikle de ig ice
gectigini gostererek tim diger yaklasimlari eksik olmakla itham etmektedir. Her iki feminist
cografyaciya gore ideal mekan analizi, makro 6l¢ekteki agiklama gliciini mikro 6lcekteki glindelik hayat
pratikleri ve farkh kimliklerin mekan deneyimleriyle butlinlestirmeli; mekani zamanla birlikte, acik ve
iliskisel bir ugrak olarak kavramsallastirmalidir (Rose, 1993: 159-160; Massey, 2001: 235-243).

Yukaridaki yaklasimlar, farkli odak noktalari Gzerinden birbirlerini asmaya calissalar da
mekansal analizlerini agirlikla dissal belirlenimler tizerinde yogunlastirmaktadir. Oysa, glindelik hayatta
mekanin/yerin/cografyanin bir c¢atisma ve miuzakere konusu haline geldigini gordigumiuz
manzaralarda acikca gorilmektedir ki mekansal analize, ayni zamanda mekanin icinden, onun dilinden
de katki yapilmasi gerekir. Bu asamada Gaston Bachelard (2013), Tim Ingold (2011) ve Yi-Fu Tuan
(2018) gibi isimlerin mekan tartismalarina anlam ve deneyim boyutunu dahil etmeleri son derece
dnemlidir. insanin mekanla kurdugu bag, yani mekani yere déniistiirme cabasi, goz ardi edilmemesi
gereken temel bir gercekliktir. Tuan’in yer sevgisi (topophilia) kavrami, mekanin sadece pozitivist
bakisla tanimlanan ya da Marksist anlamiyla Uretilen degil; ayni zamanda hissedilen, sevilen veya nefret
edilen bir sey olduguna da isaret etmektedir. Benzer bicimde Bachelard’'in mekanin imgesel ve siirsel
boyutuna yaptigl vurgu ile Ingold’un mekani, noktalar arasinda gidilen soyut bir uzam degil, bizzat
hareketin kendisiyle oriilen bir doku olarak ele alan yolda olma kavrami, mekan deneyiminin 6znel,
duyumsal ve siiregsel niteligini ortaya koyan diger énemli katkilardir. Yukarida 6zetlenen kuramsal
yaklagimlarin Tirkiye’deki giincel calismalarda izdisimlerini gérmek mimkindir. Lefebvre ve
Harvey’in mirasindan yararlanan bazi calismalar (Bosdurmaz ve Avci, 2025; Kaymaz, 2021), kentsel
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donisim ve direnis pratiklerini sermaye birikimi ve soylulastirma baglaminda ele alirken; Yarimbas
(2017), De Certeau’nun ylrime edimini kent pratiklerinde somutlastirmakta; Ar (2021), Tuan’in yer
sevgisi kavramiyla mekanin yere donlsiimiin{; Corakbas (2021), Ingold’un eylemler manzarasini
istanbul Kara Surlari Gizerinden; Aynali (2023) ise Bachelard’in izinde mekanin siirsel ve maddi olmayan
boyutlarini tartismaktadir. Bu gesitlilik, mekan kuraminin tek bir paradigmaya indirgenemeyecek
zenginlikte ve karmasiklikta oldugunu gostermektedir.

Bu calisma, mekana iliskin yaklasim cesitliligini olgusal olarak yadsimamakla birlikte, bisikletli
mekansal deneyimi anlamak i¢in Henri Lefebvre’in kavramsal ¢ergevesini temel almaktadir. Lefebvre,
mekani hem maddi pratikler hem de sembolik anlamlar ve giindelik yasantilar baglaminda yukaridaki
yaklasim gesitliligine zemin hazirlayacak bitinliklu bir yaklasim sunmaktadir. Yasanan mekén, sehir
hakki ve mekdnin lretimi kavramlari Lefebvre’nin mekan kuramini bu arastirma baglaminda
temellendirmek icin 6nem arz etmektedir. Bununla birlikte Mauirce Marleu-Ponty (2017) Michel de
Certau (2008), Yi-Fu Tuan (2018), Tim Ingold (2011), Gaston Bachelard (2013) gibi isimler de bu
kavramlarin bisiklet deneyiminde temellendirilmesinde 6nemli katkilar saglamaktadir.

1.1. Lefebvre’in Mekan Yaklasimi ve Bisiklet-Mekan iliskisi

Henri Lefebvre, mekanin liretiminden s6z ederken mekanin igerdigi tim eylem, hal ve anlam
katmanlarinin agiga cikisini, onun sadece fiziksel bir alan degil; siirekli olarak toplumsal pratiklerle,
temsillerle ve yasantilarla insa edilen dinamik bir stire¢ oldugunu belirtir. “Diisiince ve felsefe bu
slrecte ylzeye ¢ikar, derinliklerden yikselir, ama ayni zamanda hayat ve biitiin toplum da mekanla
birlikte desifre olur” (Lefebvre, 2014: 271). Dolayisiyla Lefebvre'in tasavvuru, mekandan hareketle
yasami kusatan seyler arasindaki biitinlGgi kavramak ve insa etmek lzerine kuruludur. Mekan ve
yasam arasindaki bitlnlGgl analiz etmek icin Lefebvre tasarlanan, algilanan ve yasanan mekén
kavramlarini Onerir. Tasarlanan mekdn, planlamacilarin, sehircilerin, “parcalayan ve dizenleyen
teknokratlarin” iradesiyle sekillenen, istatistik ve hesaplamalarla kavramsallastirilan mekandir
(Lefebvre, 2014: 68). Burada mekan, yasamsal olandan ziyade entelektiiel bir soyutlama olarak ele
alinir: kentin nasil genisleyecegi, konutlasacagi veya kamusal alanlarin nasil diizenlenecegi, cogu zaman
teknik, ekonomik ve politik aktorlere ait bir tasarruf yetkisiyle belirlenir. Bu slireg, doga ile kurulan ilkel
ve organik iliski bicimlerinden yalitilmis, dolayisiyla 6ziinde yabancilastirici bir mekan kategorisini ifade
eder (Ghulyan, 2017: 19). Kent halkinin talep ve gereksinimleri, bu soyut tasarimin goélgesinde kalabilir.
Buna karsilik algilanan mekén, bu soyut tasarimin giindelik hayatta karsilik buldugu somut, fiziksel
gercekliktir. Mekansal pratiklerin icra edildigi, herkesin duyusal olarak tecriibe ettigi (Lefebvre, 2014:
69; Savas, 2020: 26); is, 6zel hayat ve bos zamanin kesisiminde, rutinlerimiz ve ihtiyaclarimiz geregi
deneyimledigimiz, fiziksel varhigiyla yonlendirici olan mekandir (Avar, 2009: 7). Yasanan mekdn ise en
Oznel ve derin olan katmandir; 6znel deneyimlerin, kisisel tarihin, duygu ve hissedislerin mekanidir
(Lefebvre, 2014: 364). Denilebilir ki yasanan mekdn ¢ocuklugun idrak ve imgelem diinyasinin, rasyonel
ve irrasyonel degerlerin bir arada bulunabildigi, insanin yaratici yéninin kaynaklarindandir.

Lefebvre’ye gére mekanin U¢ boyutunun diyalektik birligi ve siirekli etkilesimi esastir ve onun
mekan analizinin nihai amaci, bu ¢l arasinda bir geciskenligin saglanmasi ve bdylece mekanin
toplumsal Uretimine birlikte dahil edilmeleridir. Bu bitlinlGgi saglayan, mekanla iliski kuran, 6znenin
bedenidir; ¢linkli “toplumsal pratik, bir beden kullanimi gerektirir” (Lefebvre, 2014: 69). Beden,
tasarlananin soyut kurallar ile algilananin somut pratikleri arasinda kopri kuran, her ikisini de
yasananin icsel dlinyasina tasiyan bir aractir. Beden araciligiyla mekansal kategorilerin her biri ile
kurulan iliski, mekani yeniden gérme, duyma, ona dahil olma ve onunla kdksel bir bag kurmayi
gerektirir. Bu noktada, bisiklet siirme eylemi, bedenin bu aracilik ve birlestirici rolinii son derece
belirgin ve gli¢li bir sekilde somutlastirir. Bisiklet, bedeni mekanla dogrudan, aracisiz ve fiziksel bir
diyaloga sokan bir uzanti haline getirir. Riizgdrin hissedilmesi, yolun/mekanin kivrim ve egimleri,
Uzerinden gecilen nesne ve bicimler, hareketin ritmini ve yoniini belirleyen dissal kosullar ve duyularla
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algilanan diger hemen her sey, mekan tarafindan igerilmeyi ve giderek mekani icermeyi saglar. Cinki
bunlar, bedenin mekan icinde bulunusunu fiziksel ve duyumsal olarak belirlemenin yaninda, mekanin
ayni zamanda bir bosluk olarak bedene dokunmasinin, onunla etkilesime girmesinin de araclari olarak
deneyimlenir. Boylece mekanla kurulan iliskinin duygusal ve biligsel baglari da sekillenir. Bu deneyim,
mekanin yasantilanmasi ve biitlincil olarak kavranmasinda mutlak dneme sahip olan bedeni merkeze
alir (Merleau-Ponty, 2017: 330-340). Beden-mekan diyalogunun niteligini, Merleau-Ponty’nin
fenomenolojik yaklasimi ile ele almak mimkiindir. Ona gore, beden ve diinya (mekan) arasindaki iliski,
onceden verili bilissel kaliplarin 6tesine gecen “kokensel imlemeler” dogurur. Bu ise, bedenin mekani
sadece iginde bulundugu bir ortam olarak degil, varolusunun ayrilmaz bir pargasi olarak
deneyimlemesiyle, ikisi arasindaki temel ve dogrudan baglantilarin ortaya ¢ikmasi anlamina gelir.
Bedensel hareket, mekani yogun bir duyusal yasanti biciminde kavramamizi miimkiin kilar. Diinyada
algilanan seyler, “beden ve dinyanin birlikte varolusuna” hizmet eder (Merleau-Ponty, 2017: 152,
340). Burada bir anlam insasi degil, var olan anlamin kesfi séz konusudur. insan, kendini ancak diinyada,
onunla etkilesim halinde bilir; “iginsan” diye bir sey yoktur (Merleau-Ponty, 2017: 14). Biling, bedenden
ayri degil, onunla bitinlesik haldedir. Bisiklet tizerindeki deneyim, bu bedenlenmis bilincin ve bedenin
diinyaya yonelimsel aciliminin bir tezahiiridir. Buradan hareketle bisiklet aracihgiyla gergeklesen
deneyimin, bedenin diinyaya tutunmasina katki sundugu/sunabilecegi soylenebilir (Merleau-Ponty,
2017: 14). Bu tutunma, mekani salt gorsel bir manzara olmaktan ¢ikarip beden tarafindan dogrudan
icerilen ve bedeni de kusatan somut, duyusal bir gerceklige doniistirir. Bu noktada Merleau-Ponty’nin
diinyaya tutunma kavramsallastirmasi Lefebvre de (2014) mekanin yasanmasinin duyumsal koklerine
ve mekanla kurulan canli bagin niteligine karsilik gelir ve birbirini tamamlar.

Bisikletin mekani duyumsatici ve 6znellestirici potansiyeli, onu Michel de Certeau’nun gilindelik
hayat analizinde 6nemli bir taktik haline getirir. De Certeau, nesnelerin ve eylemlerin verili bicimlerden
uzak; 6zgiin kullanimlarinin, egemen stratejik yapilar karsisinda gatlaklar olusturdugunu belirtir. Ona
gore ylrimek, kenti bir manzaraya indirgeyen tasarim kaliplari karsisinda, onu iceriden
deneyimlemenin bir taktigidir; yon degistirme ve sapmalarla bedenin mekanla dolaysiz bir iliski
kurmasini saglar (2008: 185, 210). Tipki ylarimek gibi bisiklet sirmek de benzer bir taktiktir. Cogu
zaman mekansal deneyimin yaygin bicimleri, mekani manzaraya ya da asiimasi gereken soyut bir
mesafeye indirgemeye dayalidir. Hizli ve soyutlayici araglar, bu stratejinin zeminini olusturur. Bisiklet
ise bu stratejinin karsisinda, kullanicilarinin basvurdugu bir taktik potansiyeli tasir. Yalnizca fiziksel bir
eylemin araci olarak degil, ayni zamanda mekana duyusal, bilissel ve kiiltirel bir yorum getirme
kapasitesi olarak anlam kazanir. Bisiklet, kenti disaridan degil iceriden deneyimlemeye, ona dahil olarak
verili anlam kaliplarinin disina ¢ikmaya olanak tanir. Bu, “gbzliin toparlayici, butlnlestirici
imgelemlerinden kurtuldugunuzda glinliik yasamin yabanci, farkli bir yoniyle” karsilasma halidir (De
Certeau, 2009: 188). Karsilasma, “(...) yasama deger olarak katilacak” (May, 2020: 71) seylerle
etkilesime girmektir. Bu, bir fikirle, duyguyla, insanla karsilasmak da olabilir; tasla, toprakla da. Otoyol
kenarindaki 6lmis bir hayvani, bir mezarligi, goletteki su yilanini, insaat olmaya baslayan yesil alanlari
fark etmek, bisikletlinin deneyim alanina girer. Glindelik hayatta “gériinmez” veya “siradan” addedilen
bu unsurlar, bisikletin yavashgi, acikhgi ve dogrudanligi sayesinde goriinir ve dikkate deger hale gelir.
Bisiklet, boylece “eylem, uygulama ve lretme tarzlarina (...) uzamin (...) siirsel ve mitik bir deneyimi”’ne
dontsir (De Certeau, 2009: 188). Bu taktiksel konum, giindelik yasamin rutinini ve tiketimci
stratejilerini kirarak, onu 6zgrlestirici ve kesfe acik bir alan olarak yeniden tanimlar. Bu, kolektif bir
politik taleple birlestiginde, bisikletin donlstlricl gict daha stratejik ve yapisal bir boyut kazanir.
Lefebvre’nin sehir hakki kavrami, bu gecisi anlamak icin kritiktir. Sehir hakki, salt bir barinma hakki
degil, kent sakinlerinin kentsel mekani kullanma, dénilstiirme ve kendi kolektif ihtiyacglarina gore
yeniden tretme hakkidir (Lefebvre, 2018: 119-132). Bu hak, kentin salt bir meta veya sermaye birikim
araci olarak gorilmesine karsi radikal bir politik taleptir ve glindelik hayat pratiklerinden dogan bir
miucadeleyi gerektirir. Clink{ kapitalist sehirlesmenin parcalayici ve ticarilestirici etkilerine karsi, kenti
yeniden ele gecirmeyi ve toplumsal iliskileri demokratiklestirmeyi icermektedir sehir hakki. Bisikletin
bireysel bir pratik olarak ortaya koydugu alternatif mekan deneyimi, -bedenle kurulan dolaysiz iliski,
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duyusal farkindalik, taktiksel sapma- bu kolektif hak talebiyle birlestiginde somut bir politik glice
donusebilir. Zira Avrupa’da Kopenhag ve Amsterdam gibi sehirlerde bisikletin kent i¢i ulasimda basat
arac¢ haline gelmesi, bu donlisimiin somut 6rnegidir. Avrupa Bisiklet Federasyonu’nun calismalari,
Avrupa Birligi fonlariyla desteklenen altyapi projeleri, bisiklet icin kesintisiz ve kaliteli glizergahlarin
olusturulmasi, diger ulasim tirleriyle entegrasyon, park alanlari ve EuroVelo gibi uluslararasi rota
aglari, bisikletin artik marjinal bir tercih degil, mekani tasarlamanin merkezinde yer alan rasyonel,
ekolojik ve demokratik bir unsur olarak kabul gordtglinii gosterir. Bu ornekler, teknokratik aktorlere
ait olan kenti tasarlama yetkisinin ve tasarlanan mekénin egemenliginin bisikletli ulasim politikalari
aracihgiyla sivil toplumun taleplerini ve alternatif vizyonunu da igcerecek sekilde genisleyebildiginin
kanitidir. Bu drneklerde bisiklet, yalnizca bireylerin yapisal kosullar karsisinda gelistirdigi taktiksel bir
ara¢ degildir ayni zamanda yapisal kosullari donlstliren stratejik bir ara¢ olma potansiyeli de
tasimaktadir. Boylece bisikletin, mekanin {retim siirecine dogrudan ve kolektif bir miidahale araci
oldugunu séylemek mimkin hale gelir.

Arne Gielen ve Gertjan Hulster’in (2020) Why We Cylicle adl belgesel ¢alismasinda bisikletin
mekansal politikalarin ve giindelik yasamin sekillenmesinde nasil sonuglar dogurdugu, Amsterdam
orneginde ortaya konulmaktadir. Buna gore bisiklet, Hollanda’da mimarlik ve modern sehircilik
anlayisinin geleneksel sehir mimarisi etrafinda tasarlanmasina eslik etmektedir. Bu anlayista sehir,
ikonik ylksek binalarin yer aldigi, otomobil odakl alanlar olarak degil; toplumsal iliskilerin olustugu
daha kii¢lik ve samimi mekanlar olarak tasarlanir. Bunlara bagl olarak Amsterdam’da bisiklet kullanimi,
insanlarin fiziki cevreleriyle ve diger insanlarla etkilesim icine girdigi bir glindelik yasam rutini
olusturmustur. Lefebvre’den hareketle bunun “mekanin toplumsallasmasi” (2014) oldugu soylenebilir.
Mekanin toplumsallasmasi, insanlarin mevcut yakin ¢evreleri disindan kisilerle etkilesime girdikleri
sureci ifade eden “cesitlilige potansiyel maruz kalma” kavrami ile agiklanmaktadir. Farkh kimlik ve
kiiltirel 6zelliklere sahip insanlar arasinda toplumsal uzlasinin saglanmasinda bisiklet bu anlamda
oldukga etkili bir arac¢ olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bisiklet hareket halindeyken dahi kullanicinin mekanda
uyumlu bir akisin icinde yer almasini beraberinde getirmektedir. Clinkl “Bisiklet Gzerine diizenlenmis
sehirlerin, kamusal alan ve kamusal kiltir durumlari vardir” (Gielen ve Hulster, 2020). Tim bunlarla
baglantili olarak bisikletin sinifsal hiyerarsinin gérinir kilindigi bir kamusallik anlayisi karsisinda esitlikgi
diinya gorusine uygun oldugu savunulmaktadir. Bu baglamda, yukarnda belirtildigi gibi, bisikletin
glndelik yasamda vyarattigi etkilesim ve toplumsallasma, mekani kuramsal olarak yeniden
disinmemizi saglayan derin bir felsefi temele de oturmaktadir.

Lefebvre’nin (2014; 2017; 2018), Merleau-Ponty’nin (2017) ve De Certeau’nun (2008) mekana
iliskin yaklasimlari, glindelik hayatin akisi icinde beden, pratik ve anlamin kesistigi bir kavsak olarak
gorilebilir. Buna gore mekanda varolmanin mekani var etmek icin bir kosul olabilecegi, bisikletli
mekansal deneyimin ise bu kosulu somutlastiran ve hayata gegiren 6zgiin bir pratik olabilecegi 6ne
surdlebilir. Bisiklet, oncelikle, bedeni araci kilarak Lefebvre’nin lgli mekan diyalektigini harekete
gecirir. Tasarlanmis mekanin soyut kurallarini, algilanan mekanin duyusal pratigiyle bulusturur ve bunu
yasanan mekdnin kisisel ve anlam yikli diinyasina tasir. Merleau-Ponty’nin (2017) fenomenolojisiyle
derinlesen bu beden-mekan diyalogu, bireyi mekanin icinde edilgen olmaktan ¢ikarip onunla kurdugu
fiziksel ve duyusal bir bitinlik icinde anlamlanan aktif bir 6znesi haline getirebilir. De Certeau’nun
glndelik eylemlerin taktiksel nitelikleri dolayiminda bakildiginda ise bisikletin, bisiklet kullaniminin
yabancilastirici hakim mekansal stratejilere ve etkilere karsi gelistirilmis bir olanaklilik saglayabilecegi
de oOne sirilebilir. Gérece yavashgl, mekanla dogrudanhg ve verili eylem kaliplarinin disina ¢itkma
olanaklari sayesinde, giindelik hayatin gériinmez kilinan detaylarinin gértintir kiinmasi; mekanin siirsel
ve mitik bir deneyim alanina doénistlrilmesinde de bisiklet rol oynayabilir. Tim bunlar, bisikletin
kolektif bir politik vizyonla birlestiginde, Lefebvre’nin sehir hakki kavrami uyarinca bir praksis olarak da
yorumlanabilir. Zira glinimizde bisikletli ulasim politikalarinin, bir bicimde kent tasariminda belirleyici
hale gelmesi, mekanin kimin icin ve nasil Uretildigi sorularina verilen demokratik, ekolojik ve
Ozgurlestirici yanitlar icinde yer almaktadir. Dolayisiyla bisiklet, yalnizca herhangi bir ulasim araci
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degildir. O, mekani yeniden duyumsamanin ve anlamlandirmanin, onu taktiksel olarak yeniden
yorumlamanin ve nihayetinde onu daha adil, erisilebilir ve insani bir sekilde kolektif olarak yeniden
Gretmenin glcli bir olanagi icin islevseldir. Tim bunlar, bisikleti mekanda var olmak ve mekani var
etmek baglaminda ele almak icin yeterli nedenler sunmaktadir.

2. ARASTIRMA YONTEMI

Bu calismada, bisikleti ulasim, rekreasyon, hobi gibi giindelik motivasyonlarla kullanarak onu
yasamlarinin olagan bir araci haline getirmis 6znelerin, mekanla iliskilerini olusturmalarinda ve
donistirmelerinde bisikletin ve bisiklet slirmenin anlami arastirilmaktadir. Bisiklet sirmenin mekansal
deneyimde ortaya c¢ikardigi anlamlari ortaya gikarmak icin fenomenolojik arastirma deseni tercih
edilmistir. Boylece bisiklet siiren bireylerin mekani nasil yasadiklari, algiladiklari ve anlamlandirdiklari
ortaya konulabilecektir. Fenomenoloji bireylerin yasantilarinin 6ziinii ve bu yasantilarin tasidig
anlamlar ¢dziimlemeyi amaglar. Dolayisiyla “Bir fenomen ya da kavrama iliskin yasanmig deneyimlerin
ortak anlamlarinin” (Creswell, 2023: 79) kesfine yonelik olarak kullanilan fenomenolojik arastirma
deseni, bu galismada bisikletin, bireylerin mekanla karsilasma, onu deneyimleme ve anlamlandirma
sureclerindeki 6zglin ve ortak bicimleri kesfetmek icin kullanilmistir. Bu yaklasim, bisiklet siirme
deneyiminin bireyin bedensel, duyusal ve bilissel diizeyde mekanla kurdugu iliskiyi anlamaya olanak
tanimaktadir. Bu dogrultuda fenomenolojik desen, bisiklet siirmenin giindelik hayatin akisi icinde nasil
anlam kazandigini, bireysel deneyimlerin ortak temalar etrafinda nasil sekillendigini kavramak
acgisindan en uygun arastirma cergevesini sunmaktadir. Bisikletli mekan deneyimlerine dair verilerin
elde edilmesi icin kartopu 6rneklem teknigi ile ulasilan sekizi kadin, dokuzu erkek olmak tizere toplam
17 kisiyle Haziran 2024 ile Mayis 2025 tarihleri arasinda yiiz yiize ve cevrimigi gériisme yapilmistir.
Katimcilarin bisikletle iliskilerini anlamak igin, 30 agik uclu soru sorulmustur. Yari yapilandiriimis
derinlemesine goériismeler, ilgili konu hakkinda deneyime dayali, belli birikimleri/uzmanliklari olan
katilimcilardan mimkin oldugunca fazla ve derinlikli verinin yine onlarin kendi anlatimiyla elde
edilmesini saglamaktadir (Morris, 2015: 3). Bu calismada da derinlemesine goriismelerle katilimcilarin
bisiklet kullanma ve mekani deneyimlemelerine dair 6zgiin deneyimlerini ve gorislerini ortaya
koyacagi distinilmustir. Katihmcilarin giindelik yasamlarinda bisiklete iliskin deneyim ve distinceleri
Gzerinde temellenen sorulara verilen cevaplar, arastirmanin kavramsal cercevesi baglaminda betimsel
analize tabi tutulmustur. Kodlama evresi, yasanan mekdn, sehir hakki ve mekénin iiretimi kavramlari
baglaminda bisikletin mekan deneyimindeki karsiligi dikkate alinarak gerceklestirilmistir. S6z konusu
kodlamalara uygun ifadeler secilmis; veriler, bulgular bolimiinde Ug¢ baslik altinda degerlendirilebilecek
sekilde anlam birimleri ve temalar altinda siniflandirilarak kavramsal cerceve dogrultusunda
yorumlanmistir.

Arastirmanin ¢alisma grubunda Ankara, Giresun, Ordu, izmir, Eskisehir, Bartin, Canakkale,
Konya ve istanbul sehirlerinde yasayan yaslari 28 ile 64 arasinda degisen ve egitim diizeyleri lise (dort),
on lisans (iki), lisans (yedi), yluksek lisans (iki) ve doktora (iki)arasinda cesitlenenen 9’u kadin 8’i erkek
17 katimci bulunmaktadir Ogretmen, mimar, eczaci, akademisyen, havuz bakimcisi, tiyatro egitmeni,
sigortaci, saglk calisani, giivenlik gorevlisi, iletisim teknolojileri calisani ve bisiklet aksesuar tasarimcisi
olan katilimcilarin bisiklet kullanim siresi dort yil ile 35 yil arasinda degismektedir. Sehir, dag, yol-yaris,
katlanir, gravel, tur ve elektrikli gibi tirlerde bisikletlere sahip katiimcilarin bisikleti kullanma
motivasyonlar arasinda ulasim, gezi, spor, aktivizm ve saghk bulunmaktadir.® Katilimcilarin
cinsiyetlerinin, sinifsal durumlarinin ve yasadiklari sehirlerin mekanin tiretimi ve sehir hakki baglaminda
yarattig farklilasmalar, bulgularin yorumlanmasinda dikkate alinmistir.

4 Profesyonel bisiklet kullanicilarinin bisikletle kurduklari iliski, gogunlukla mesleki motivasyonlara dayandigi ve bu yoniyle
bisikletin glindelik hayatin olagan akisi igindeki anlamini yansitmayacagl dusinilerek, arastirmanin kapsami disinda
birakilmistir.
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Arastirma kapsaminda, Hacettepe Universitesi Sosyal ve Beseri Bilimler Etik Kurulu’nun 11
Haziran 2024 tarihli, 2024/11 sayili toplantisinda etik kurul onayr alinmistir. Bu dogrultuda,
gortsmecilere Aydinlatilmis Onam Formu sunulmus ve katilimci onaylari temin edilmistir.

Tablo 1. Bisiklet Kullanicilarinin Demografik Ozellikleri

isim Cinsiyet | Egitim Meslek Yasadigi Bisiklet Bisiklet | Bisiklet
Yas Sehir Kullanim | Tirii Kullanim
Siiresi Amaci
(Yil)
Ekin Erkek, | On iletisim Ankara 19 Yol- Aktivizm,
50 Lisans Teknolojileri yaris, Ulasim, Gezi,
Gahsani Katlanir, | Spor
Dag
Ercan Erkek, Lise Havuz Ordu 9 Dag, Ulasim, Gezi,
40 Bakimcisi Yol-yaris | Spor
Ertan Erkek, Lisans Ogretmen Giresun 10 Sehir Ulasim, Gezi
47 Bisikleti,
Katlanir
Onur Erkek, Lisans Mimar Giresun 12 Sehir, Ulasim, Gezi
54 Dag,
Gravel
Bisiklet
Ozhan Erkek, Lisans Ogretmen Giresun 14 Sehir, Gezi, Spor
47 Dag,
Yol-yaris
Bisikleti
Sema Kadin, Lisans Ogretmen izmir 13 Katlanir, | Aktivizm,
51 Dag Ulasim, Gezi
Sengdl Kadin, On Sigortaci Giresun 22 Dag, Ulasim, Gezi
51 Lisans Yol-yaris
Bisikleti
Melike Kadin, Lisans Eczacl Giresun 4 Sehir Ulasim, Gezi
44 Bisikleti
Burgin Kadin, Yiksek | Tiyatro Ankara 12 Katlanir, | Aktivizm,
41 Lisans Egitmeni Sehir, Ulasim, Gezi
Dag,
Elektrikli
Nihan Kadin, Yuksek | Bisiklet Ankara 21 Dag, Aktivizm,
43 Lisans Aksesuar Sehir, Ulasim, Gezi,
Tasarimcisi Katlanir | Spor
Rahime Kadin, Lisans Emekli Eskisehir | 23 Katlanir | Aktivizm,
64 Ogretmen ve Ulasim, Gezi
Elektrikli
Mustafa Erkek, Doktora | Akademisyen, | Bartin 30 Dag, Ulasim,
A. 50 Peyzaj Yol- Gezi,Aktivizm,
Mimari yaris, Saghk
Sehir
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Dogancan | Erkek, Lise Bisiklet Sefi Ganakkale | 9 Tur ve Ulasim, Gezi
34 Dag
Bisikleti
Yasemin Kadin, Doktora | Serbest istanbul 7 Tur ve Ulasim, Gezi,
38 Arastirmaci Yol-yaris | Spor
Aydin Erkek, Lise Guvenlik Ordu 21 Sehirve | Ulasim, Gezi,
44 Gorevlisi Dag Saghk
Beyza Kadin, Lise Saglik Calisani | Konya 15 Yol- Ulasim, Gezi,
28 yaris, Aktivizm,
Dag Spor
Mustafa Erkek, Lisans Elektronik ve | izmir 35 Katlanir, | Aktivizm,
K. 52 Hab. Mh. Dag, Ulasim,
Yol-yaris | Saglk, Gezi

3. BULGULAR: BiSIKLET: MEKANDA VAR OLARAK MEKANI VAR ETMEK

Calismanin bu boéliminde bisikletli mekansal deneyimin, yasanan mekén, sehir hakki ve
mekdnin iiretimi kavramlari etrafinda nasil bir anlam diinyasi olusturdugu tartisilmaktadir. Temel soru,
bisikletin bireyin mekanda var olma ve onu yeniden var etme pratigine nasil olanak sagladigidir. Bu
amagla, 6nce kuramsal cercevedeki ilgili kavram ve yaklasimlar 1siginda, bisikletin mekanin bu (g
boyutuyla nasil bir iliski icinde olabilecegi lizerinde durulmus ardindan, kuramsal perspektifle gorlisme
verileri diyaloga sokularak s6z konusu kavramlarin bisikletli pratiklerde somut olarak nasil tezahiir ettigi
veya edebilecegi anlasilmaya calisiimistir.

3.1. Bisikletle Mekani Yasanan Kilmak

Mekanin yasanan kilinmasi, daha 6nce de belirtildigi gibi mekanla kurulan iliskinin 6znel ve
kamusal boyutunda son derece onemlidir, ¢linkii mekanin kullanimindaki i¢sel gelismeleri
kapsamaktadir ve bunlar mekanla bag kurmada kilit roldedir. Mekani aragsallasmis fiziksel bir uzam
olmanin o6tesinde, onun kisiligimiz tzerinde yarattigl kurucu anlamlarin ve deneyimlerin bir kaynagi
olarak degerlendirmenin ifadesidir (Lefebvre, 2014).

Yasanan mekdn, bisikletli mekansal deneyim icin 6zel kilan unsur, bisiklet araciligi ile mekanin
yasanan olusunu saglamakla ya da kesfetmekle ve bundan dogan kazanimlarla ilgilidir. Nasil ki bir
toplumun mekansal pratikleri, o toplumun mekanini yaratan dinamikleri olusturuyorsa (Lefebvre,
2014: 67), bisiklet slirmenin bizatihi kendisi de mekanin yaratiimasinda ayni nedenlerle islevseldir.
Bisiklet bedeni mekanin icinde mekani bildigini sanan bir géz ya da cesitli amaclarla onu arsinlayan
olmaktan cikarak mekanin icinde anlamlanan, onunla koksel bagini kuran bir varlik haline getirir.

Arastirmada katilimcilarin bisiklet deneyimleri, onlarin mekana, zamana ve bedene iliskin verili
eylem bicimlerini donlstiirmeleri ile baslayan ve giderek bitiin giindelik yasam pratikleri ve algilan
Gzerinde etkili olan bir kapsama ulagsmaktadir. Buna bagh olarak, bisikletin mekan deneyiminde
sagladigl uzamsal genisleme ve mekan icinde var olan seylerle temas kurulmasina aracilik ettigi
gorlisme verileriyle ortaya ¢ikmistir. Katiimci Ercan’in (Havuz Bakimcisi, 40) ifadeleri de bunu ortaya
koymaktadir: “Surada sehrin icindesin ama bu sehirden baska bir sehir daha var, gidebilecegin bir sehir
daha var aslinda... gérdikten sonra, orada olsam diyorsun.” Ercan’in tarif ettigi, resmi kent planinin
(tasarlanan mekdn) sundugu deneyimin otesinde, bisikletlinin kendi kesifleri, meraki ve bedensel
emegiyle yarattigl alternatif bir cografyadir. Bu, kentin licra sokaklarinda, nehir kiyilarinda, uzak
patikalarinda, sehrin koylerinde viicut bulur. Bisiklet, bireyi, tasarlanan mekdnin belirledigi ana
rotalarin disina c¢ikmaya, kendine 6zgl bir yol agi 6érmeye tesvik etmektedir. Boylece, kentin
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goriinmeyen, fark edilmeyen (Tuan, 2018) katmanlari ortaya gikar. Bu alternatif sehrin kesfi, ylizeysel
ve gelip gegici bir bakisla degil, derinlemesine ve 6zenli bir temasla gergeklesir. Ercan’in “buralari ilmek
ilmek isleyerek geziyorum” ifadesi, bu temasin niteligini betimlemektedir. Bu ifade, mekanla kurulan
iliskinin tek seferlik olmadigini, tekrarlayan bir stire¢ oldugunu géstermektedir. “Nerede ne oldugunu;
cesmesini, koprislini, evini, bahcesini, agacini hepsini biliyorum” sézleri ise, bu emegin sonucunda
elde edilen mahalli, samimi ve bedensel bilgiye isaret eder. Bu, haritada gosterilemeyecek tiirden bir
bilgidir; bir cesmenin serinligini, bir agacin goélgesini, bir kdprinin taslarindaki dokuyu bilmektir. Bu
pratik, Tim Ingold’un (2011) yolda olma kavramiyla da ortiismektedir. Ingold, modern diinyada hakim
olan “tasimacilik” mantigini elestirir. Tasimacilik mantiginda mekan, bir noktadan digerine en hizli ve
verimli sekilde gecilecek bir engel, bir uzamdir. Harita ve GPS gibi araglar, bu mantigin Griinlidir;
mekani sabit noktalar (kavsaklar, adresler) ve aradaki bosluklar olarak soyutlar. Oysa yolda olma,
diinyayl sabit bir zemin olarak degil, siuirekli olus halindeki bir dokuma, bir oriinti olarak
deneyimlemektir. Yolda olan kisi -ylriyen, avci-toplayici, gezgin- bu 6riintliniin bir parg¢asidir; onunla
surekli bir etkilesim ve diyalog icindedir. Bilgi, bu etkilesim sirasinda, adim adim, dokuna dokuna,
gorerek, duyarak, hissederek insa edilir (Ingold, 2011: 143-147). Bisiklet, bu yolda olma halinin bir
ornegidir. Bisikletli, mekani haritanin soyut ¢izgileri olarak degil, tekerleklerin altinda hissedilen asfaltin
veya topragin dokusu, yokusta yilikselen nabiz ve soluk ritmi, riizgarin yonu ve siddeti, etraftan gelen
sesler (kuslar, insanlar, akarsu) ve kokular (cicek, toprak, deniz) ile birlikte, cok katmanli ve canl bir
bltln olarak deneyimler. Mekan, bir uzam olmaktan gikar, bir yol haline gelir. Yol ise, Ingold’a gore,
kat edilerek ve onunla etkileserek 6grenilen bir bilgi bigimidir. Ercan’in ilmek ilmek islemesi, bu yol
bilgisinin, mekansal bilginin insasi stirecinin kendisi olarak yorumlanabilir.

Yolda olma halinin temel kosulu, tim duyularin devrede olmasidir. Tuan, bir mekanin gergek
anlamda bir yer, yani anlam, deger ve duygu ile yikli bir mekan haline gelebilmesi igin yalnizca gorsel
bir izlenimin yeterli olmadigini vurgular. Gergek bir yer duygusu, yakin temas ve uzun siireli bir
iliski gerektirir. Bu temas, gérme, isitme, koku alma, dokunma ve hatta tatma duyularini icerir (2018:
244). Bisiklet, bu yakin temasi saglar. Bisikletli stirlici ise havanin sicakhgini, nemini, riizgarini dogrudan
hisseder. Cevresel faktorler, asilmasi gereken bir engel degil, deneyimin bir pargasidir. Katilimci
anlatilari, bu duyusal uyanisin somut érnekleriyle doludur. izmir'de yasayan Sema (Ogretmen, 51),
bisiklet sayesinde sehrinde balik tutan ¢ok fazla insanin oldugunu fark ettigini sdylemektedir. Bu gorsel
kesif, bisikletin yavasligi ve acikligi sayesinde miimkiin olmustur. Giresun’da yasayan Sengil (Sigortaci,
51), yaptig struslerde agac tirlerini -kirazi, erigi ve taflani tadarak- yapraklarindan onlan taniyacak
kadar 6grendigini belirtmektedir. Burada goérme, dokunma ve tatma duyular i¢c ice gecmistir.
Giresun’da yasayan Melike (Eczaci, 45) ise, “Oradaki o agaci bisiklete binmesem fark edemezdim... Ama
bisiklet, bence baktigin yapragi bile giizel gésteriyor” diyerek, bisikletin sadece nesneleri géstermekle
kalmayip, onlara karsi estetik bir duyarlilik da kazandirdigina isaret etmektedir.

Duyusal deneyimler, Michel de Certeau’nun ylrime pratigine atfettigi anlamda da karsilik
bulmaktadir. De Certeau, kentin stten planlanmis stratejik diizeninin sokak seviyesindeki ylrlyus
pratikleri (taktikler) tarafindan doénustirilebilecegini soylemektedir. Yarlayen kisi, kestirme yollar
bularak, vitrinlere bakarak, duraklayarak kenti kendi tarzinda “okur” ve “yazar” (2008: 187-188).
Bisikletli de benzer taktiklere sahiptir: Ana caddeler yerine ara sokaklari segmek, bir manzara karsisinda
durmak, tanimadigi bir patikayl denemek. Her iki pratikte de kusbakisi ve denetleyici bir bakisin aksine
mekanin icinde, onunla g6gls goglse bir micadele gerceklesir ya da yiiz yize bir iliski kurulur.

Bisikletli deneyimin diger belirgin 6zelligi, icerdigi “oyunsuluk” ve haz duygusudur. Varis
noktasindan ¢ok, yolculugun kendisi bir amag, bir zevk kaynagi haline gelebilir. Modern yetiskin
diinyasinin hakim degerleri olan verimlilik, hiz, amacsallik ve ciddiyete karsi bir muhalif bir deneyimdir.
Ertan’in (Ogretmen, 48) anlatisi, bunun kolektif bir tezahiiriidiir: “Aptal aptal giilmek, sagma sapan
bagirmak, yokus asagi, Uc¢ kisi... Bunlari tek basina yapinca ‘delilik’ diyorlar, ama (g kisi yapinca,
‘adamlar ne kadar mutlu’ fikri uyaniyor gorenlerde.” Buradaki “aptallik” ve “delilik” vurgulari,
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davranisin yerlesik toplumsal rasyonalitenin disinda kaldigini gosterir. Ancak, bisikletlilerin kendi
aralarinda ve hatta bazen disaridan goézlemleyenlerde uyandirdigi mutluluk izlenimi, bu davranisin
alternatif bir rasyonalite, bir “oyun rasyonalitesi” Urettigini ortaya koyar. Lefebvre’nin “oyun mekani”
kavrami bu durumu agiklar. Oyun mekani, tiretim ve tiketimin kurallarinin askiya alindigi, yaraticiligin,
kendiligindenligin ve saf hazzin 6ne c¢iktig1 bir alandir (2018: 374) Bisikletle yokus asagi gitmek, yolun
kivrim ve engebeleri karsisinda bisikleti bir denge ve beceri oyununa donistiirmek, mekani oyun
mekanina gevirir. Marc Augé de bisiklet slirmeyi ¢ocukluga 6zgii saf zevk ve mikro-kesifler araci olarak
nitelemektedir (Auge, 2020: 29). Bu oyunsuluk, mekanla dostane, neseli ve yaratici bir iliski kurmanin
yolunu acmaktadir.

Bisikletle kurulan bu iliskinin sonuglarindan biri, siradanin ve giindelik olanin yeniden
yorumlanmasidir. Kent yasaminin rutinleri iginde, ayni glizergahlar sikici ve anlamsiz bir sekilde kat
edilebilir. Bisiklet, bu rutini kirarak, algiy! tazeler. Katiimcilar siklikla gectikleri yerlerde bile yeni
detaylar, manzaralar ve glzellikler kesfederler. Gaston Bachelard, mekanlarin imgelem giicimiizde
derin, siirsel ve dissel karsiliklar buldugunu anlatir. Ona gére mekan, sadece geometrik bir form degil,
“insani degerlerin siginagidir” (2011: 28). Bisikletli deneyim, bu poetik boyutu kent 6lgegine tasir.
Onur'un (Mimar, 51) tek basina yaptigi gece siirlslerinde sokaklarin onun igin “esrarengiz bir
boyut” kazandigini, “bir gizemin igine girdigini” séylemesi, Bachelard’in tarif ettigi tlirden bir imgesel
ve dissel mekan deneyimidir. Tim bu siireglerin nihai anlami, glcli bir yer duygusu ve aidiyet hissinin
insasidir.

Tuan’a gore (2018) yer duygusu, bir mekana baglilik, sevgi ve onunla 6zdeslesme halidir. Bu
duygu, mekanin fiziksel 6zelliklerinden ¢ok, onunla kurulan kisisel ve duygusal baglardan kaynaklanir.
Bisiklet, bu baglarin kurulmasi icin ideal bir ortam saglar. Kisi, mekana bedeni ve emegiyle yatirnm
yapar. Uzun bir tirmanisin ardindan varilan tepe, ter dokilerek kesfedilen bir patika, her sabah gecilen
bir sokak, zamanla kisisel tarihin bir pargasi, bir yer haline gelir. Aydin’in (Glvenlik gorevlisi, 44) bisiklet
surisleriile “Ordu'yu su an daha ¢ok seviyorum (...) cok daha giizel bir yermis benim bildigimden” s6z(,
bu donlstmin ifadesidir. Tuan’in da belirttigi gibi, yer duygusunun eksikligi, fiziksel cevreye kayitsizliga
ve yabancilasmaya yol acabilir. Bisiklet sirmek ise mekanla somut, duyusal ve anlamh bir iliski
saglanmasi icin kurucu bir rol oynamaktadir.

Bisikletle mekani yasanan kilmak; yavaslamak, duyulari agmak, oyun oynamak, imgelem
glcilni harekete gecirmek ve bedenle bitiinlesmek anlamina gelir. Bu, bireyin mekansal farkindaligini
ve baglihgini derinlestiren, onu tasarlanan mekdnin pasif bir nesnesi olmaktan ¢ikaran bir sirectir.
Ancak, bu kisisel kesif ve haz deneyimi, otomobil odakli kentlerde siklikla bir miicadeleye, bir var olma
savasina; bisikletli deneyimin ikinci ve politik boyutu olan sehir hakkina déniisiir.

3.2. Bisikletle Sehir Hakki Miicadelesi ve Mekdnin Uretimi

Lefebvre’nin (2018) sehir hakki, kente erisim hakki kadar, kentin merkezine dénme, kenti
kullanma, ona katilma ve doénistiirme hakkidir. Bu hak, kenti salt bir meta, bir milk (emlak) veya
sermaye birikim alani olarak géren kapitalist mantiga karsi ¢cikar. Sehir hakki, kentin sakinlerinin, kentin
nasil yonetildigi, nasil gelistigi ve kime hizmet ettigi lizerinde s6z sahibi olma hakkidir. Lefebvre, bu
hakki “6zgurliik hakki, toplumsallik icinde bireylesme hakki, habitat ve mesken hakki” ve en énemlisi
“katilim ve sahiplenme hakki” (mulkiyet hakkindan farkli olarak) olarak tanimlamaktadir (2018: 151).

David Harvey’'e gore (2013) sehir hakki, “kentsel olanaklara esit erisim” ve “kent Uzerinde
demokratik denetim” talebidir. Harvey, kentlerin giderek daha fazla sermaye birikiminin ve tiiketimin
merkezleri haline geldigini, bunun da sosyal adaletsizlikleri derinlestirdigini vurgular. Otomobil odakl
ulasim sistemleri, bu adaletsizligin en belirgin 6érneklerinden biridir. Yollarin, képrilerin, otoparklarin
blyik kismi otomobil kullanicilari icin ayrilirken, yayalar, bisikletliler ve toplu tasima kullanicilar ikincil
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konuma itilir. Bu, kamusal mekanin esitsiz paylasimidir. Bu baglamda, bisikletle giivenli, erisilebilir ve
konforlu bir sekilde seyahat etmek istemek, salt bir ulasim tercihi veya kisisel bir tutku degildir. Bu,
mekanin paylasimina, kamusal kaynaklarin dagitimina ve kentin tasarlanisina dair politik bir taleptir.
Bir bisiklet yolu talep etmek, sadece asfalt bir serit talep etmek degildir. Ayni zamanda kamusal alanda
esit sekilde var olmak, hareket etmek ve glivende hissetmeyi talep etmektir. Dolayisiyla bu baglamda
da bisiklet, sehir hakki micadelesinin somut, giindelik ve gortnir bir araci haline gelmektedir.
Katilimcilar arasinda, bu politik farkindaligi bireysel deneyimlerinden kolektif eyleme tasiyan kisiler igin
bisiklet, aktivist kimliklerinin merkezinde yer almaktadir. Ankara’da yasayan ve Pedallayan Kadinlar®
bisiklet kolektifinin kurucularindan olan Burgin’e gore (Tiyatro egitmeni-Bisiklet aktivisti, 41) trafikte
bisiklet kullanmak bir “var olma micadelesi” dir. Bu nedenle, bu miicadeleyi, bireysel siiriislerle sinirli
tutmayip Ankara Blylksehir Belediyesi igin bir internet programi hazirlayarak bisiklet kaltirini
yayginlastirmaya calisir, ayni zamanda vyerel yonetimlerin bisiklet politikalarina dair goriis ve
elestirilerini ileterek dogrudan katilim saglar®. Ankara’da yasamakta olan Nihan da (Bisiklet Aksesuar
Tasarimcisi/Bisiklet Aktivisti, 43), benzer sekilde, kentin bisiklet dostu olmamasina ragmen trafikte
bisiklet kullanmaktan vazgegmemektedir. Bu direnis, onun igin pasif bir eylem degildir. Gdzlemleri ve
deneyimleri, onu bisikletli ulasim altyapisi icin yerel yonetim nezdinde g¢alismalar yapmaya, raporlar
hazirlamaya ve diger bisikletlileri 6rgiitlemeye tesvik etmektedir. Ekin (iletisim Sektorii Calisani-Bisiklet
Aktivisti, 50), icin ise bisiklet, cevresel duyarllik, sosyal adalet ve saglkli yasam eksenlerinde kesisen
kapsamli bir durusun parcasidir. Katilimcr bu motivasyonlarla internet lzerinden igerik Ureterek
toplumsal farkindalik yaratmaya, orgitli sirisler diizenleyerek kolektif bir glic olusturmaya ve
belediyelerle is birligi yaparak ulasim ve ¢evre politikalarinin belirlenmesinde yer almaya ¢alismaktadir.

Bisikletli aktivizmin yalnizca blylik sehirlerdeki bir avug insana 6zgii olmadig séylenmelidir.
Bisikletin rol oynadigi sehir hakki talebi, Tlrkiye’nin farkli 6lceklerdeki kentlerinde de benzer sekillerde
filizZlenmektedir. Eskisehirden Rahime (Emekli Ogretmen, 64)derneklesme modeliyle hareket
etmektedir. Bir bisiklet dernegi kurarak faaliyetlerini kurumsal bir ¢ati altinda toplar. Bu dernek
araciligiyla kamu kurumlari (belediye, Gniversite, Genglik ve Spor il Miidiirlig) ile is birligi yapan, ortak
projeler (strlsler, festivaller, egitimler) gerceklestiren, bisikleti kent kiltlrinn kalici bir pargasi haline
getirmeyi amaclamaktadir. Bartin’dan Mustafa A. da (Akademisyen, 50) bir bisiklet dernegi kurarak
yerel yonetimlerle iletisim halinde isler yapmaya calismakta ancak bu c¢abanin yeterli olmadigini
distnerek daha etkin bir rol almanin yollarini aramakta, akademik kimligi ile aktivist kimligini
birlestirerek, konuya dair bilimsel ve raporlayici calismalar da yapmaktadir. Canakkale’den Dogancan’in
(Bisiklet Sefi’, 34) hikayesi sehir hakki miicadelesinin somut mekansal karsiliklar Giretebildigini gésteren
bir 6rnektir. Yerel yonetimler ve kamu kurumlariyla yaptigi gériismeler ve ortak ¢alismalar neticesinde,
Canakkale’de bisikletli yasami destekleyecek altyapilarin (bisiklet evi, cadir alani, bisiklet kafe) hayata
gecirilmesinde dogrudan rol oynar. Bu, mekansal talebin, somut bir kazanima déntismesinin 6nemli bir
ornegidir.

Lefebvre, sehir hakki talebinin, kenti “tUketim mekani” olmaktan cikarip “kullanim
mekani” haline getirmekle ilgili oldugunu soyler. Neoliberal kentlesmede kent, biliylk 6l¢lide tiketim
pratiklerinin (alisveris, eglence, konut) kitlesel olarak érgiitlendigi bir sahneye déniismiistiir. ihtiyaclar,
piyasa tarafindan manipiile edilir (Lefebvre, 2018: 98). Bisikletli pratik ve ondan dogan aktivizm ise, bu
mantiga karsi cikmaktadir. Bisiklet yolu talep etmek, bisikletin toplu tasima entegre edilmesini
istemek, bisikletlinin trafikteki statlstni olusturmaya ve korumaya calismak, kentin bir “kullanim
degeri” olarak, yani yasanacak, karsilasilacak, bedenle deneyimlenecek, sosyallesilecek bir yer olarak
yeniden tanimlanmasi cabasidir. Bu, bireyin yalnizca kendini degil, toplumu da donustlrdigu,

5 Birsurls grubu ve ayni zamanda kadinlarin kamusal alandaki varligini giiglendiren, dayanisma agi kuran feminist bir olusum.
6 Katihmci, 2024 yilinda sosyal medya hesaplari Uzerinden yaptigl video paylasimlariyla Ankara Biyiksehir Belediyesi’nin
otoyol kenarlarindaki mazgallarin bisikletlilere risk olusturmayacak sekilde degistiriimesine énayak olmustur.

7 Bisiklet sefi, lilkemizde bazi yerel yonetimler biinyesinde, bisikletli ulagim politikalari ve uygulamalariyla ilgilenen kisilerdir.
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Lefebvre’'nin deyimiyle “bireyin ve toplumun toplumsallasmasi”’na (Lefebvre, 2018: 98) katkida
bulundugu bir siirectir. Burada toplumsallasma, tiiketim gostergeleri etrafinda degil, ortak bir pratik,
bir talep ve bir yasam tarzi etrafinda gerceklesir.

Bisikletli aktivizm, genellikle mikro diizeydeki direnislerle baslamaktadir. Bir otomobilin agtig
kapiya g¢arpmamak, bir slrlcliniin tepkisine karsi sakin kalmak, kaldinmda ilerlemek zorunda
kalmamak igin yol kenarinda miicadele etmek gibi. Ancak, katilimcilarin deneyimleri gosteriyor ki, bu
mikro-direnisler zamanla makro diizeydeki politik taleplere déniisebilir. Bireysel rahatsizlik, kolektif bir
farkindalga; kolektif farkindalik, 6rgitli bir harekete; orgiitli hareket ise somut politikalarin ve
altyapilarin degisimine yol acabilir. Dolayisiyla bisiklet, sehir hakki baglaminda iki katmanli bir islev
gorir: Bireyin kentle kurdugu dogrudan ve kirilgan temas, (trafik tehlikesi vb.), ona kentin ekolojik ve
sosyal sorunlarina dair birinci elden ve son derece kisisel bir farkindalik kazandirir. Bu farkindalik, diger
bisikletlilerle dayanismayi, bilgi paylasimini ve nihayetinde orgitli bir miicadeleyi tetikler. Bu
miicadele, kentin ulasim politikalarini, kamusal alan tasarimini ve dolayisiyla kentin kendisini daha
demokratik, esitlikci, saglikh ve surdirilebilir bir sekilde yeniden lretmek igin bir kaldirag islevi
gorebilir. Dolayisiyla katilimci verilerinde gorildugu Uzere bisikletin, kullanicilarinin - giindelik
yasamlarinda taktiksel nitelikler tasimasinin yaninda, egemen mekansal stratejilere eklemlenerek onu
doniistirme siirecine de eslik edebildigi anlasiimaktadir. Nihai olarak bisikletin sehir hakk: baglaminda
temas ettigi temel boyutun, sehir hakkini basta bir yasam hakki olarak sorunsallastirmakla da ilgili
oldugu belirtilmelidir. Clnkii kentsel mekanda bisikletli hareketlilik, bisikletlinin varolusunu
gerceklestirmesinin bir geregidir.

3.3. Bisiklet ve Mekdnin Uretimi

Yasanan mekdnin kesfi ve sehir hakki igin verilen miicadele, nihayetinde, Henri Lefebvre’nin
(2014) mekdnin liretimi kavraminda birlesmektedir. Lefebvre’ye gére mekan, toplumsal bir Griindir.
Mekan, sosyal iliskilerin hem bir sonucu hem de onlari yeniden Ureten bir aracgtir. Mekdnin (iretimi,
onun sirekli olarak pratikler (glindelik faaliyetler), temsiller (planlar, haritalar, ideolojiler) ve yasantilar
(duygular, imgeler, semboller) yoluyla yeniden insa edildigi diyalektik bir stregtir. Bisikletli pratik, bu
strecin mikro olgekteki, glindelik hayatin icindeki 6rneklerinden biridir. Bisiklet sirmek, mekani basitce
asan veya isgal eden bir edim olarak degil, onunla etkilesime girerek, onu anlamlandirarak ve fiziksel
olarak kat ederek onu “lireten” bir edim olarak sekillendirir. Bisikletli, mekani pasif bir arka plan olarak
tiketmez; onu, hareketi ve bedeni araciligiyla aktif olarak tretir. Bu Uretimin en temel araci ve
odagi, “mekansal beden”dir. Lefebvre, bedenin mekansal bir triin oldugunu ve ayni zamanda mekani
Urettigini savunur. Mekansal beden, cevresinden enerji alan ve ona enerji yayan, mekanla sirekli bir
etkilesim, bir karsilikli eylemlilik halindeki bedendir (2014: 210).

Bisiklet, bedeni mekansal beden haline yaklastirir. Clinkl stirtisn niteligini belirleyen canli ve
cansiz varlklarin duyusal izlenimleri ve mekanin egim ve engebe gibi kinestetik kosullarinin timu
bedenin mekadnda bulunusunu belirleyen etmenlerdir. Yokus tirmanirken kaslarin gerilimi,
bacaklardaki yanma hissi, artan kalp atisi ve soluklar, inisteki 6zgirliik, sizilme ve kontrol hissi,
yanindan gecilen biyik araglar, tekinsiz yerler, yaralanma ihtimalleri... Tim bunlar, 6limlilik bilincine
ickin bir yasam duygusuyla bedeni mekana baglamaktadir. Giresun’da yasayan Ozhan’in (Ogretmen,
48) uzun ve yorucu bir tirmanisin ardindan bir tepede durup, “Hocam, bizim burada ne isimiz
var!?” demesi, bu “mekansal beden” deneyiminin bir yansimasidir. Bu ifade, bir pismanlk veya sikayet
degildir. Aksine, bedenin ve mekanin aragsalliktan tamamen siyrildigi, salt varolusa dair, yogun ve
anlamli bir anin ifadesidir. Bu, rasyonel bir amacg (ise gitmek, bir yere yetismek) ugruna degil, o anin, o
mekandaki varligin, o bedensel miicadelenin bizatihi kendisi ugruna yasanan bir deneyimdir.
Lefebvre’nin elestirdigi, mekana bagh olan her tirli deneyimi aragsal kilan “dar rasyonellik” (2014:
215) burada devre disi kalir. Zira mekan ve beden, kendi icsel, varolussal mantiklariyla 6ne
¢ikmaktadir. Merleau-Ponty’e gore dlinyayi algilayan, salt bir zihin veya g6z degil, bedenlenmis bilin¢tir
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(2017: 340). Beden, dinyayla diyalog icinde olan, onu kavrayan bir aractir. Algl, gérme, isitme,
dokunma gibi duyularin birbirinden ayrilmaz oldugu duyulararasi bir deneyimdir. Bu baglamda
Merleau-Ponty’nin diinyaya demir atmak, ifadesi bisikletli deneyimin niteligini de agiklamaktadir.
Diinyaya demir atmak, bir seyi, onu cevreleyen diger seylerin bitinleyici 6rlintlsii icinde ama ona 6zgii
varlik haliyle kavramak olarak ifade edilebilir (2017: 379). Bisiklet, bu demir atmayr mimkin kilar.
Bartin'’da yasayan Mustafa A.nin  vurguladigi gibi (Akademisyen-Bisiklet aktivisti, 52),
bisikletin yavaslgi ve istenildigi zamanda durmaya imkan vermesi, kisiyi manzaranin, bir kokunun, bir
sesin veya bir detayin icine ¢ekmeye, onunla derinlemesine bir karsilasma yasamaya olanak
tanimaktadir. Yavaslik, bir eksiklik degil, bir tercihtir; diinyayr daha yakindan, daha cok duyuyla
deneyimleme tercihidir. Ekin’in (iletisim Sektoérii Calisani-Bisiklet Aktivisti, 50) bisiklet siirerken bir
bocegin lGzerinden gegmemeye galismasi, bu demir atmanin ve diinyayla kurulan etik ve duyarliiliskinin
de gostergesidir. Mekani bir kaynak veya engel olarak degil artik icinde bulunan diger seylerle birlikte
varolus alani olarak Uretmektir s6z konusu olan. Bisikletli, mekanin organik bir parg¢asi oldugunu,
onunla kurdugu bu bag aracihigi ile kavrar. Bu, ¢evrecilik veya strdirilebilirlik sdylemlerinin 6tesinde,
bedensel ve varolussal diizeyde yasanan bir bagdir.

Michel de Certeau (2008: 103-107) taktik kavramiyla, giigstiz olanin, gii¢li olanin diizenini
doniistirme ya da onun karsisinda baska bir se¢cenegi miimkin kilma kapasitesinden s6z etmektedir
Bu bakimdan bisiklet sirmenin mekanin kullanim degerini 6ne ¢ikarmasi onun taktiksel 6zelligi olarak
disindlebilir. Zira bisiklet, otomobiller icin tasarlanmis yollar yerine, daha sakin ara sokaklari, sahil
yolunu, orman patikasini veya nehir kenarini secerek kendine ait bir rota ¢izilmesini saglamaktadir®.
izmir'de yasayan Mustafa’nin (Miihendis, 52) giindelik ulasiminda alternatif yollar iirettiginden ve bu
sayede gizli kalmis yerleri ve insanlari kesfettiginden s6z etmesi, bu eyleminin sonucudur.

Gorusmeler bisikletli mekansal deneyimin mekdnin liretimi baglamindaki en 6nemli
dinamiklerinin karsilasma ve sahiplenme oldugunu gostermektedir. Katilimcilarin deneyimlerinde
bisiklet, siradan ve giindelik olanla alisiimadik bir karsilasma olanagi saglamaktadir. Ertan (Ogretmen,
47), “(...) Sehrini de fark ediyorsun. Ben evimin ii¢ kilometre arkasinda bu kadar glizel bir dere oldugunu
bilmiyordum”, Dogancan (Bisiklet Sefi, 34), “Ben Canakkaleliyim dogma bilyiime, ama ben gercekten
Canakkale'yi bilmiyormusum. Bisiklet, benim Canakkale'yi kesfetmemi sagladi” diyerek bu karsilasmayi
anlatir. Karsilasma, mekanin icerdigi seylerle (doga, insan, yapi) etkilesim ve bag kurmay: ifade eder.
Bu, pasif bir gorme degil, aktif bir temas, bir diyalogdur.

Tekrarlanan karsilasmalar, mekanin kisisel tarihin bir parcasi haline gelmesine, onunla duygusal
bir bag (sevgi, aidiyet) kurulmasina yol agar (Tuan, 2018: 238-239). Aydin’in yasadigi sehir olan Ordu’yu
daha cok sevmesi, Ercan’in cesmeleri, kopruleri bilmesi, bu sahiplenmenin tezahtrleridir. Lefebvre’nin
vurguladigi “katilim ve sahiplenme hakki”, bu duygusal ve pratik bagin politik ifadesidir. Sahiplenme,
mekani kendi yasaminin ve deneyiminin bir uzantisi haline getirme anlamindadir. Bisikletli mekansal
deneyim, mekdnin iiretimi siirecine {i¢ temel boyutta katkida bulunur: ilk boyut fenomenolojiktir.
Mekani, gorsel, isitsel, dokunsal, kinestetik yollarla yeniden insa eder. Onu soyut bir plan veya harita
(Ingold, 2011) olmaktan cikarip hissedilen ve yasanan somut bir gerceklige donistirir. Beden, bu
Uretimin hem 06znesi hem nesnesidir. Mekanin bir diger bisikletli Gretim boyutu, anlamsal ve
semboliktir. Mekana kisisel ve kolektif anlamlar, hikayeler ve semboller yilklenir. Gece vakti gecilen
siradan bir sokak (Onur), cicek acmis (Melike) ya da meyveye durmus agaclar (Sengil), cesmeler
(Ercan), mekanla kurulan “poetik” (Bachelard, 2011) iliskinin 6znelerine dénlismektedir.

8 Bisiklet hakkinda diisiinen, yazan ve gizen Aydan Celik, bisiklet araciligi ile istanbul’un kéy yollarinin rotasini gikarabilecek
kadar bilgiye sahip oldugunu belirtmistir.
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Bisikletli mekansal Uretimin bir baska vechesini ise onun politik ve toplumsal Uretimi
olusturmaktadir. Bisiklet, mekanin kimin igin ve nasil diizenlendigine dair elestirel bir farkindalik ve bu
dizenlemeyi degistirme iradesi yaratmaktadir. Bisiklet yolu talebi, toplu strisler, aktivist faaliyetler,
kenti daha kapsayici, katilimci, adil ve surdirilebilir bir sekilde yeniden tretmeye yonelik kolektif
cabalar olarak sehir hakki micadelesinin mekan tzerindeki yansimalandir.

Katilmcilarin sinifsal konumlari, sehir hakki micadelesinin ve mekdnin iretimi slrecinin
araglari, dili ve hedefleri Gizerinde belirleyici olmakla birlikte mutlak bir degisken degildir. Beyaz yaka
katihmcilar (Mustafa A., Mustafa K., Burgin, Ekin) taleplerini raporlar, medya icerikleri ve kurumsal
gortismelerle ve yazismalarla ifade ederek sehir hakkinin katilim boyutunu gerceklestirirken; mavi
yakali katilimcilarin (Aydin, Ercan) miicadelesi, bisiklet striisleri esnasinda fark ettikleri cevre kirliligini
ve bisikletli ulagimi tehlikeye sokan mazgal ve kaldirim gibi altyapi sorunlarini yerel yéntemine bildirme
ve bunu sosyal medya hesaplarindan duyurmak gibi, daha ¢ok glindelik pratikler diizeyinde
olusmaktadir. Beyza (Saghk Memuru, 28) ve Dogancan (Bisiklet Sefi, 34) ornekleri, lise mezunu
olmalarina ragmen yerel yonetimlerle uyumlu calisarak kentsel kazanimlar elde edebildiklerini
gostermektedir. Beyza, Konya’da bisikletin toplu tasimaya entegre edilmesi ve bisikletlilere yonelik
sosyal mekanlarin olusturulmasina; Dogancan ise Canakkale’de Bisikletli Yasam Parki’nin ve Bisiklet
Evi'nin agilmasina katki saglamistir. Bu durum, sinifsal konumun kentsel altyapi, yerel politikalar ve
bireysel inisiyatifle kesisen bir etkilesim agi icinde ele alinabilecegini ortaya koymaktadir. Farkh sinifsal
konumlardan bireyler, bisiklet pratigi etrafinda ortak taleplerde bulusabilmekte; ancak bu talebi ifade
etme bicimleri, sahip olduklari sermaye tirlerine gore farklilasarak sehir hakkinin evrenselligi ile
yerelligi arasindaki iliskiselligi gortintir kilmaktadir.

Lefebvre, mekanin tretiminin eril karakterinden de s6z etmektedir (2014: 308-309). Bu analiz,
feminist cografyanin mekanin cinsiyetlendirilmis dogasina iliskin elestirileriyle paralellik tasir (Massey,
2001: 182-183). Her iki perspektif, mekanin tarafsiz bir zemin degil; iktidar iliskileri ve toplumsal
cinsiyet normlariyla insa edildigini de vurgular. Kadinlarin sehir hakki, eril mekani dénustirebilme
miicadelesidir. Massey’in glic geometrisi kavrami, bu miicadeleyi analiz icin verimli bir ¢cerceve sunar.
Farkh gruplar, akislar ve hareketlilik karsisinda ¢ok farkli konumlanir. Kimi, akislari baslatir, kimi, alici
taraftadir, kimiise hareket halindeyken bile fiillen hapsolmustur. Ayni fiziksel hareketlilik icinde bile gii¢
konumlari radikal bicimde farkhlasir (149-265). Bu arastirmada da toplumsal cinsiyet normlarinin
kadinlarin bisiklet deneyimlerini belirledigi gorilmektedir. Sema’nin (Ogretmen, 51) karsilastig
“kadinlar vyavaslatiyor” sozli, kadinlari erkek egemen bisiklet sirlslerinde “engel” olarak
konumlandirirken, Massey’in “akislari baslatanlar ve alicilar” ayrimini 6rneklemektedir. Sema’nin Siislii
Kadinlar Bisiklet Turu’yla isletmelerin “bisikletinizi buraya birakmayin” tavrini “birakabilirsiniz”e
donistirmesi, kolektif eylemle mekanin nasil yeniden dretildigini gosterir. Burgin’in (Tiyatro Egitmeni-
Bisiklet Aktivisti, 42) Cankaya’da korna c¢alip el sallayanlarla, Altindag’da ise sise firlatanlarla
karsilasmasi, glic geometrisinin kentsel 6lcekteki tezahlridir. Ayni kadin, kentin farkli bolgelerinde
hareketlilik deneyiminde radikal bicimde farkli konumlanir. Kamu dairesinde “cekil oradan” muamelesi
gormesi ise mekanin cinsiyetlendirilmis dogasinin kurumlarca yeniden (retildigini gosterir. Bu karsin
“Yan koltuktan in, bisiklete bin!” mottosu ile hareket etmeleri ise, kadinlarin mekanda bir 6zne olarak
bulunmalarina yoénelik bir cagridir. Sengtl’lin (Sigortaci, 51) yasadigi “bacaginin arasinda catalin ne isi
var” tepkisi, eril bakisin kadin bedenini kamusal alanda denetleme arzusudur. Burada Massey’in (2001:
149) “bazilari hareket halindeyken hapsolmustur” tespiti anlam kazanir. Kadinlar fiziksel olarak hareket
etse de cinsiyetci soylemlerle sembolik olarak sinirlanmaktadir. Beyza’nin halterden bisiklete gegisi,
onun soylemiyle “6zgirlesmek”tir. Erkek egemen bisiklet grubunda “kadin oldugu icin” istenmeyip
Konya Kadin Bisiklet Toplulugunu kurmasi, Gillian Rose’un (1993: 149) eril mekdn ve paradoksal mekdn
kavramlarini 6rnekler. Massey’in “bazilari akislari baslatir, bazilari baslatmaz” ayriminda Beyza,
baslatamayan konumundan baslatan konumuna gecer. Bu, Massey’in mekanin iliskisel dogasi tezini
dogrular. Mekan, toplumsal miicadelelerle siirekli yeniden Uretilen bir iliskiler agidir. Kadinlarin bisiklet
deneyimi, Massey’in vurguladig eszamanliligi icerir. Trafikte ilerlemek, cinsiyetci soylemlerle bas
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etmek, rotasini tehdide gore belirlemek, kolektif 6rgitlenmek ve tiim bunlari yaparken eril mekani
donistirmek acisindan Sema, Beyza ve Burgin giic geometrisinin hem magduru hem de
dondstlrtctsidur.

Bisiklet deneyimi, sehir hakki ve mekdnin dretimi baglaminda sehirlerin ulasim altyapilari ve
mekansal dokularina gére de farklilasmaktadir. Metropollerde (Ankara, istanbul, izmir) otomobil odakli
planlama bisikleti “var olma miicadelesi”ne donistirerek kolektif aktivizmi beslerken; goérece bisiklet
dostu kentlerde (Konya, Canakkale) altyapinin yayginligi bisikleti normallesmis bir glindelik pratik
haline getirmektedir. Dogal dokusu glicli kentlerde (Ordu, Giresun) ise bisikletin Urettigi duyusal
deneyimin mekana yonelik aidiyet duygularn Grettigi gériilmektedir. Ancak her {i¢ baglamda da bisiklet,
sehir hakkini goriinir kilmakta ve mekanin fiziksel, anlamsal ve politik olarak yeniden uretilmesinde rol
oynamaktadir.

SONUC

Bu ¢alismada, giindelik hayatta mekanin, salt uzamsal bir bosluk veya fiziksel bir yapi olmanin
otesinde, toplumsal, ekonomik, kiiltiirel, politik ve bireysel pratiklerimizle stirekli olarak deneyimlenen
ve Uretilen bir olgu oldugu temelinden hareket edilmistir. Mekan, genellikle biirokratik ve tecimsel
karar alicilar ve uygulayicilar tarafindan tasarlanmis olsa da bireylerin 6zgiin ve iradi eylemleri,
taktikleri ve talepleriyle de siirekli yeniden anlamlandirilan, deneyimlenen ve bigimlendirilen
tamamlanmamis bir zemindir. Bisiklet, mekanla bu diyalektik ve Uretici iliskiyi kurmada etkili bir aragtir.
Buna gore bisiklet, mekan deneyimini temelde bir karsilasmaya donistiirerek, onun yasanan, hak
konusu kilinan ve Uretilen bir olgu olarak anlam kazanmasina aracilik etmektedir. Bisiklet mekani salt
tasarlanan mekdn olmaktan cikarip yasanan mekdna donistirme olanagl sunmaktadir. Bisikletli
deneyim, yavaslik, durabilme olanagi ve bedensel temas sayesinde, mekanin tim duyular araciligiyla
hissedilmesine ve anlamlandirilmasina olanak tanimaktadir. Mekanla kurulan bu iliski, onu aidiyet ve
sevgi duyulan bir yer haline getirmektedir. Ayrica bisiklet, mekanin bir oyun ve 6zgiirliik alani olarak
deneyimlenmesine; 6grenmenin ve bilginin, mekanla fiziksel, duyusal, duygusal ve zihinsel bir etkilesim
icinde ortaya ¢citkmasina olanak tanimaktadir.

Calismanin bulgulari, bisiklet kullaniminin bireysel deneyimin 6tesine gecerek, toplumsal ve
politik bir boyut kazandigini gostermektedir. Kullanicilarini egemen kentlesme politikalari ve pratikleri
ile ylzlestiren bisiklet, kullanicilarini mekani kullanim degerleri Gzerinden yeniden yorumlanmaya
tesvik etmekte ve sehir hakki kavrami baglaminda pratik sonuglarin olusmasinda rol oynamaktadir.
Bulgular, sehir hakki kavraminin evrenselligi ile yerel ve sinifsal baglamlarda kazandigi somut icerik
arasindaki gerilimi gortiniir kilmis; kentsel altyapi, yerel politika ve bireysel inisiyatifin sinifsal konumla
kesiserek belirleyici oldugunu ortaya koymustur. Bu baglamda bisiklet deneyiminin, metropollerde
politik bir miicadele alanina, bisiklet dostu kentlerde normallesmis bir giindelik pratige, dogal dokusu
glclu kentlerde ise aidiyet Ulretici bir fenomenolojik deneyime donistigu gorilmektedir. Kadinlarin
bisiklet deneyimi ise bu analizin ayricalikli bir ugragini olusturmakta; eril mekani gérinir kilma ve
donistirme yardimci olmakta daha kapsayici ve Ozglrlestirici bir kent tahayylliine katkida
bulunmaktadir.

Tim bunlara bagli olarak bisikletin aracilik ettigi tecribeler, mekani yeniden lGretmeye yonelik
talep ve haklarin insasinda pay sahibidir. Clnki bisiklet, “mekan”da hemhal olunmaya; talep ve hak
edilmeye deger olanin bizatihi kendisi ile, anlami ile karsilasilmasina da hizmet etmekte; bu dogrultuda
mekanin var olunan ve var edilen yer olma vasfinin aciga cikarilmasina katki saglamaktadir.
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