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ABSTRACT:

Transportation investments are one of the main factors that directly affect the shaping of urban space, which have a
directing effect on the decision making of urban functions and determine the direction of development of the city.
Recently, the effects of new transportation investments have been observed with the change process in the near or
periphery regions of the city where they are located. From the moment the transportation investments are brought to
the agenda, the process of change in the main dynamics of the city leads to the beginning of the change process and
the regional scale in different dimensions. Therefore, with the effect of new transportation investments, there is a
pressure to build up in the regions where accessibility and attractiveness are increasing, and these areas are
transformed into a built environment where many urban functions are combined in time.

This study, by drawing attention to the possible spatial effects of important regional transport investments on a global
scale, the possible effects of the airports on the shaping of urban space, which is one of the important transportation
investments in a metropolitan city with high mobility, such as Istanbul, has been examined from the Istanbul Atatiirk
Airport example. Because the airport investment decisions change the strategic position of the city in the national and
regional area, the city's development direction (city macro) and the land use structure by changing the spatial and
sectoral structure of the city to a great extent. At the same time, such large transportation investments provide the
basis for the realization of different projects / investments.
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0z:

Ulasim yatirimlari, kentsel mekanin bigimlenmesini dogrudan etkileyen, kentsel fonksiyonlarn yer segimi
kararlarinda yonlendirici etkisi olan ve kentin makraform gelisim yoniinii belirleyen temel etkenlerden biridir. Son
donemlerde yeni ulasim yatirimlarimin etkileri, bulunduklar1 kentin yakin veya c¢eper bolgelerinde yasanan degisim
stireci ile gozlemlenmektedir. Ulasim yatirimlar giindeme geldikleri andan itibaren kentin ana dinamiklerinde
degisim siirecinin baglamasina ve bolgesel Olgekte mekanin farkli boyutlarda yeniden bigimlenmesine neden
olmaktadir. Dolayisiyla yeni ulasim yatirimlarinin etkisiyle erisilebilirligi ve c¢ekiciligi artan bolgelerde yapilasma
baskis1 ortaya ¢ikmakta, dolayisiyla bu alanlar zaman igeresinde bir¢ok kentsel fonksiyonlarin bir arada yer aldig:
yapili cevreye doniistiirmektedir.

Bu ¢alisma, kiiresel 6lcekte nemli bolgesel ulasim yatirimlarinin olast mekansal etkilerine dikkat gekerek, Istanbul
gibi hareketliligin yiliksek oldugu metropol bir kentte 6nemli ulagim yatirimlar arasinda yer alan havalimanlarinin
kentsel mekanin bicimlenmesi {izerindeki olas1 etkileri Istanbul Atatiirk Havalimam &rneginden yola cikilarak
incelenmistir. Clinki{i havalimani yatirim kararlari kentin ulusal ve bolgesel alanda stratejik konumunu, kentin gelisme
yoniinii (kent makraformunu), arazi kullanim yapisini etkileyerek kentin mekansal ve sektdrel yapisini biiyiik 6lgiide
doniistiirerek degistirirler. Ayn1 zamanda bu tiir biiyiik ulasim yatirimlari beraberinde farkli projelerin/yatirimlarin da
gerceklesmesine zemin hazirlarlar.

ANAHTAR KELIMELER: Kentsel Mekan, Ulasim Yatirimlart
Ulasim Yatirimlan ve Kentsel Mekan iliskisi

konut, ticaret ve sanayi alanlarinin olusumuna yola agar.

GIRIS: Bu durum, orta ve uzun donemde yeni yapilan ulagim
\ | projeleri izerinde ilave ulasim taleplerinin ortaya
Kiiresellesme, sermayenin  mekéansal  hareketliligi, | gtkmasina yol agar. Bu nedenle, kentsel mekanimn

merkezilesme siireci kentsel alanda bazi degisimleri
beraberinde  getirmistir. Ozellikle ~ sermayenin
yonlendiriciliginde, kentler hazirlanmis iist 6l¢ekli plan
kararlar1 kapsaminda belirlenen gelisme senaryolarindan
¢ok, glindeme gelen mega projeler ile gelismeye,
biliylimeye ve degismeye baslamistir. Gelisme, biiyiime ve
degisimler  saglikli  bir  planlama  siireci ile
biitiinlestirilemediginde plansiz kentlesme ve kentsel
mekanda ¢esitli fiziksel sorunlar ortaya ¢ikmaya
baglamistir. Mega ulasim yatirimlari ile yapilagma baskisi
altinda kalan alanlara iliskin saglikli, siirdiiriilebilir bir
planlama ve  yonetim modeli olusturulmamasi,
uygulamadaki var olan belirsizlikleri ve dogal-yerel
potansiyellerin maruz kaldig: tehdidi arttirmaktadir.

Ulasim projeleri, hizmet gotiirdiikleri ya da iginden
gectikleri  bolgelere erigebilirligi  arttirdigindan  bu
bolgelerdeki sosyo-ekonomik yapiy1 ve arazi kullanimini
etkileyerek kentsel mekanin bigimlenmesini dogrudan
etkiler. Bu etkiler genellikle orta ve uzun dénemde ortaya
¢ikar. Bolgenin gelisme potansiyeli, imar mevzuati ya da
yerel kosullardan kaynaklanan kisitlar, cevredeki diger
¢ekim merkezlerine yakinlik gibi etmenler bu etkinin
derecesini ve  siiresini  belirler.  Erisilebilirligin
kolaylagmas1 bolgelerin c¢ekiciliklerini arttirarak yeni
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bigimlenmesinde en Onemli etkenlerden biri ulasim
kararlar1 olmustur. Ulagim yatirimlarinin arazi kullanim
kararlart ile uyumlu olmasi ve talep yOnetiminin
etkinlestirilmesi gerekmektedir (Gergek, 2012).

Ulasim  yatirnmlarimin -~ kentsel mekan iizerindeki
etkilerinin  en  belirgin  sekilde fark edildigi
havalimanlarinin konumunun kent ile ulagim baglaminda
iligskisi kentin mekéansal bi¢imlenmesini etkileyen en
temel faktorlerdendir. Ciinkii havalimanlar ayn1 zamanda
bazi1 kentsel fonksiyonlarin da gekim noktasidir. Ozellikle
i turizmi ile ilgili oteller, biiyiik kentsel fuarlarin

kurulabilecegi alanlar ve bunlarin ihtiyag duydugu
fonksiyonlar havalimam yakinlarinda ve/veya
havaalaninin i¢inde yer almaktadir. Bu yapilar ve

fonksiyonlar kentici trafigini (yolcu ve yiik dolasimi
disinda da) c¢ekmektedir. Dolayisyla planlandiklari
giinden itibaren havalimanlar1 bulunduklar1 boélgede
cekiciligi arttirmakta, zamanla ¢evresindeki kullanimlari
dontistiirerek degistirmekte ve kentsel mekani farkl
boyutlarda bigimlendirmektedir.

1. Ulasim  Yatirnmlarimm Kentsel Mekanin

Bicimlenmesi Uzerindeki Belirleyiciligi
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19. yiizyilla kadar insanlar yiirime mesafesinde olan
yerlesim alanlar1 {izerinde yer se¢cmigler ve yapilagma bu
kisith alan igerisinde olusum gostermistir. Sorasinda
ulasim sektoriine dair yeni teknolojik gelismeler
dogrultusunda ulasim alternatiflerinin ¢ogalmasi (rayh
sistemler, bireysel araglar) mekanlari daha erisilebilir hale
getirmistir. Dolaysiyla farkli ulasgim tiirlerinin ortaya
¢ikmast ve bireysel arag kullanimi sonrasinda insanlar
yiriime mesafesi iginde sinir1 kaldiklari alanlardan
¢ikarak,  kentin disginda ve ulasim araglarinin yol
giizergahlarina yerlesmeye baslamislardir.

20. yiizy1l ile birlikte ise gelisen ulasim altyapisi, yeni bir
sektor olarak dogan otomotiv sanayi ile otomobil iiretimi
hiz kazanmig ve kentte otomobil kullanimi artmustir.
Ulasimdaki bu gelismeler, oncesinde kent disinda yer
almasindan dolay1 erisilebilir olmayan bdlgelere erisimi
saglamis ve bu bolgelerde yapilagsma hareketlerinin
baslamasinda 6nemli 6l¢iide etkili olmustur. Dolayisiyla

kentsel ulagim altyapisindaki gelismelerin kentlerin
bicimlenmesi {izerinde Onemli bir faktér oldugu
goriilmektedir.

Kentsel ulasim altyapisinin (yollar, transit sistemler veya
yaya yollar1) kapasitesi ve ihtiyaclari, kentsel diizeyde
niifusun biiyiimesi ve hareketliligi dogrultusunda
sekillenmektedir. Bu nedenle, kentsel ulasim sisteminin
mekana olan etkisi kent bigimini olusturdugundan,
birbirinden farkli kent bigimleri ve kentsel ulagim
sistemleri olusmaktadir.  Kentsel ulagim sisteminin
elemanlar1 olan ulasim tiirleri (modlar), altyap: sistemleri
ve kullanicilar kentsel mekanm bigimlenmesi iizerine

etkilidirler (Sekil 1).
Altyapt
Sistemlert

ULASIM

U}g§m_1 Kullanicilar
Turleri

Sekil 1.1: Ulasim ve Kent Bicimi iliskisi

Kentlerde, kentsel aktivitelerin merkeziligini ifade eden
diigtim noktalar1 yer almaktadir.

Bu merkezde olma durumu, ekonomik aktivitelerin
mekansal olarak bir araya gelmesi ve ulasim sistemi
elamanlarinin ulasilabilirligini ifade eder. Limanlar, tren
istasyonlar1 ve havaalanlar1 olarak terminaller yerel ve
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bolgesel diizeydeki aktivitelerin bir araya geldigi 6nemli
diigiim noktalarinin etrafina yer alirlar. Diigiim noktalari
onem derecesi ile iliskili bir hiyerarsi icinde olup, iiretim,
yonetim ve dagitim gibi kentsel fonksiyonlara hizmet
ederler. Diigiim noktalar1 arasindaki akisi (altyapi-donati)
ise baglantilar saglar. Baglantilarin en alt basamagi olan
yollar kentin mekansal yapisin1 tanimlayan elemanlardir.
Baglantilarin ~ kademelenmesi bolgesel yollara,
demiryollarina, havayoluna ve deniz ulagim sitemlerinin
uluslararas1 baglantilarima baghdir  (Aktuglu Aktan,
2013).

Diigiim noktalari, baglantilar ve kent bicimi arasindaki
iligki Sekil 2’de agik¢a vurgulanmaktadir. Diigiim
noktalarinin farkli ulasim tiirleri ile hizmet edilen
baglantilar1 vardir. Demiryolu, denizyolu ve havayolu
baglantilar1 kenti daha genis bir ticaret ve dagitim
anlaminda biitiinlerken, yol ve toplu tasima baglantilari
genellikle yerel amachdir. Diigiim noktalar1 ve onlarin
baglantilar1 arasindaki iligki sistemi her durumda tek bir
kent bi¢imini ifade eder (Aktuglu Aktan, 2006)

|

w—— Karayolu transt bajlantis
1T mmmu baglantis @W

sss Denizyolu bajlantis
(= Havayolu bagjan

D Yapilagmig alan
O 03um noktalan
O d0dum noktalan

Sekil 2.2: Diigiim Noktalari, Baglantilar ve Kent
Bi¢imi(http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch6en/conc
6en/nodeslinkages.html )

Wegener (2013), kentsel bolgede alinacak her bir ulagim
yatirim kararinin kentsel mekén tizerindeki degisimini ve
etkilesimini etkileyen unsurlar1 su sekilde agiklamaktadir:

e Konut, sanayi ve ticari ama¢h arazi
kullanimlarinin ~ kentsel alandaki  dagilimu,
insanlarin yasama, c¢alisma, aligveris yapma,
egitim ve bos zamanlar1 degerlendirme gibi
aktivitelerini belirler.

e Insan aktivitelerinin mekandaki  dagilimi,
mekansal etkilesimi ve dolayisiyla da bu
aktiviteler arasindaki erisilebilirligin saglanmasi

I
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icin ulagim sistemi {iizerinde genelde &zel
aracglarla yapilan kent i¢i yolculuk ihtiyacini
ortaya cikarir.

e Ulasim sistemi icindeki yeni ulasim altyap:
yatirimlart mekanlar arasinda fiziksel yakinlik
olarak  Olciilebilen  etkilesim  olanaklarini
dogurur.

e Mekandaki fiziksel yakinligin dagilimi, hem yer
segme kararlarimt hem de arazi kullaniminda
meydana gelen degismeleri birlikte belirler.

Tiim ulagim faktorleri iginde alanlarin erisilebilirligi, yeni
ulagim yatirimlart ve bireysel ara¢ sahipliligindeki artis
kentsel mekanin bigimlenme siirecini en fazla etkileyen
faktorlerdir.

1.1. Alansal Erisilebilirlik

Erisilebilirlik, herhangi bir iriiniin, servisin, hizmetin,
teknolojinin ya da ortamin herkes tarafindan ulasilabilir
ve kullamlabilir olmasini ifade etmektedir. Erisilebilirlik,
ulasilmak istenilen yere zamanida ve kolay ulagabilme
imkani sagladigindan kentlerin ulagim yapisinda
bulunmasi gereken bir 6zelliktir.

Ulagim altyapisinin ve erisilebilirligin yiiksek oldugu
kentsel alanlarda kentin diger bolgelerine gore daha
yogun bir yapilasma diizeyinin oldugu goriilmektedir. Bu
nedenle kentte yogunluk degerlerinin yiiksek oldugu
alanlara bakildiginda, ozellikle ana ulasim akslarinin
yakin gevresinde yogunluk degerlerinin en yiiksek oldugu
goriilmektedir. Ana ulagim akslarindan uzaklastik¢a
hizmetlere olan ulasim baglantilart ve erisilebilirlik
zayiflamakta dolaysiyla bu alanlarda yogunluk degerleri
diisiis gostermektedir. Ana ulasim akslarindan ve kentsel
hizmetlerden iyice uzaklasip kentin c¢eper noktalarina
dogru gidildikge erisilebilirligin  kisith  olmast bu
alanlarda yogunluk degerlerinin diisiikk olmasina neden
olmaktadir. Dolayisiyla kentsel alanda ulagim akslarinin

geetigi  bolgelerdeki  erisilebilirlik dereceleri kentte
yogunluk  kademelenmelerinin ~ olusmasina  neden
olmaktadir.
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Erisilebilirlik
Diizeyi

Kolay Erisim

Bélgesi ANA ULASIM AKSI

orta
yogunluk

' Erisilebilirlik

Diizeyi

Sekil 1.3: Erisilebilirlik ve Kentsel Mekanda
Yogunluk Kademelenmesi

Farkli islevsel kullamimlarin bir arada yer aldigi,
erigilebilirligin yiiksek oldugu kent merkezine yakin olma
talebi arttik¢a, kent merkezi hem imar maliyetleri hem de
arsa degerleri bakimindan olduk¢a fazla deger
kazanmistir.

Bu durum; kentsel gelisme hareketlerinin, farkli ulagim
tiirlerinin gelismesi ve bireysel arag¢ sahipliliginin artmasi
ile erisilebilirligi artan, imar maliyetlerinin ve arsa
degerlerinin diisiik oldugu, kentin dis bolgesinde yer alan
kirsal alanlara dogru kaymasinda etkili olmustur. Bu
siiregc sonucunda, ulasim altyapisi ile desteklenen,
erigilebilirligi artan kirsal alanlarda diisik yogunluklu
yapilagmalar goriilmeye baslanmustir.

Bu durumun sonucu olarak, bir noktadan diger noktaya
erisim imkan1 saglayan, ulasim tiirleri arasinda yer alan
karayolu  baglantilari, wulasilmasi istenen bolgeye
dogrudan erisimi saglamasi ile bir bolgedeki arazi
kullanimini ve arazi degerleri tizerindeki fiyatlarini diger
ulasim tiirlerine gore daha hizli etkilemektedir.

1.2. Yeni Ulasim Yatirimlari

Yeni ulagim yatirimlar, gergeklesmesi diisliniilen
bolgelerdeki sosyo-ekonomik yapiyi, arazi kullanimini ve
arsa fiyatlarin1 orta ve uzun donemde etkilerler. Bu
yatirimlarin etkileri, bélgenin gelisme potansiyeline, imar
mevzuatina ve ya yerel yonetimlerin olusturdugu kisitlara,
yatirrmin ¢evresindeki diger ¢ekim merkezlerine olan
yakinligina bagli olarak degismektedir.

| &
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Teknolojinin gelismesi ile birlikte ulasim altyapi imalati
daha kolay bir hale gelmis bu nedenle altyap1
yatinmlarinda da onemli oranda bir artis meydana
gelmistir. Ozellikle 6zel arag sayisindaki artis ile birlikte
karayolu ulasim altyapist en fazla gelisen ulagim altyapi
tirli olmustur. Karayolu ulagiminin esnek hareket yapisi
nedeniyle kent disindaki yerlesim egilimleri artmis ve
kentsel sagaklanma olgusunun olusmasi kagimilmaz bir
hal almistir (Cekici & Ferhan, 2004).

Kentsel 6l¢ekte yeni bir ulagim yatirim kararinin alinmast,
yatirrmin yapilacagi bolgenin ve yakin c¢evresinin

cekiciligini arttirmaktadir. Ornegin, bir havalimam
projesinin varligt o bolgede lojistik faaliyetlerin,
konaklama alanlarinin, hizmet sektoriiniin  olusum

stirecinin zeminini hazirlamaktadir. Dolayisiyla bir ulasim
yatirim kararmin alinmasi veya projesinin gerceklesmesi
bazi durumlara farkli sektorlerin gelisimini saglayan
yatirimlart da beraberinde getirebilmektedir. Beraberinde
gelen bu diger sektorlere ait yatirimlar o bolgede
yogunluk  olusturarak  trafik  problemini  ortaya
¢ikaracaktir.

Yeni bir ulagim yatirnm kararinin, kentsel mekandaki
bigimsel etkileri ve kent makraformunun sekillenmesi
iizerindeki belirleyiciligi Sekil 1.4’de goriilmektedir.

Sekil 1.4: Yeni Ulasim Yatirnmlar1 ve Kentsel

Sacaklanma (Kilingaslan, 2012)

Bir kent merkezinde trafik yiikiiniin azaltilmasi igin
yapilan yeni bir ulasim ¢evre yolu, dogrudan kentin

¢eperlerinde kalan bolgelerin erigilebilirligini
arttirmaktadir. Dolayisiyla erisilebilirligi artan bu bolgeler
kentin  karmasik  yapisindan ve  hareketliliginde

uzaklagmak isteyen insanlarin, kent igine sikisip kalan
konut alanlarinin ve daha genis alalara sahip olmak
isteyen sanayi alanlarinin istedikleri bir gelismedir.

Erisilebilirligi artan bu  bdlgeler, yeni kentsel
fonksiyonlarin yer se¢imi i¢in ¢ok gekici olmaktadir.
Ciinkii bu bolgeler kent merkezine gore daha genis bir
alana sahip, diisiik yogunluklu, daha az trafigin oldugu,
daha temiz bir gevreye sahip ve en Onemlisi de arazi
fiyatlar1 yoniinden daha uygundur.

Ayrica bu yeni gelisme bolgeleri, cevresi bakimdan
genislemeye miisait olan rezerv alanlar icin uygun
oldugundan biiyiikk yatirimlar icin olduk¢a cekicidir. Bu
alanlarin, oOzellikle kamu ve 0&zel sektor eliyle
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gerceklestirilmek istenen biiyilk yatirnmlar igin talep
gormesi bolgenin ¢evresinin ¢ok hizli bir sekilde
yapilagsmasina neden olmaktadir.

2. Havalimam Yatirnmmin Kentsel Mekinin
Bicimlenmesi Uzerindeki Belirleyiciligi, Atatiirk
Havalimami Ornegi

Istanbul kent bicimi gelisimini incelerken dikkat ceken en
onemli etkenlerden biri havalimanlarinin konumdur.
Havalimanlari, giinimiizde kente giris ve ¢ikis noktasi
niteliginde olup, bir kentin diger kentlerle ve bir tilkenin
diger iilkelerle dogrudan baglanti odagidir. Havaalanlar1
ayni zamanda kent i¢inde bir toplanma ve dagilma
noktasidir. Yolcular ve yiikk (kargo) bu toplanma ve
dagilma isini ¢ogunlukla kent icinden yapacaklarindan
kentin tiim ulagim sistemlerinin (tlirlerinin) havaalanina
da yonlendirilmis olmasi1 gerekmektedir (Yenen, 2006).

Havalimanlar1 icin genelde kentin ¢eperinde yer secilmis
olup, kent icindeki yolculuk wveya yiik havalimanina
miimkiin oldugunca en kisa zamanda ulasmak veya
ulagtirmak istenmektedir. Bu nedenle kent igerisinde
havalimanlarina ulagim saglayan baglantilar hizli, ¢ok
segenekli ve kolay olmalidir. Bu durum havalimani
gevresindeki yapilasma durumunu da etkilemektedir.
Havalimam ¢evresinin ulagim bagintilar1 ile erisilebilir
olmas1 bazi kentsel fonksiyonlar i¢in ¢ekim noktasi haline
gelmistir. Bu durum bazi biiyiik alan gerektiren kentsel
fonksiyonlarm havalimani c¢evresinde yer se¢mesinin
zeminini hazirlanmistir.  Sonu¢ olarak kent bigiminin
yayllma yonii ulasim odagi olan havalimani konumuna
baglt olarak bir gelisme gostermektedir. Atatiirk
Havalimaninin yakinlarina yapilan biiyiik oteller, Diinya
Ticaret Merkezi, gesitli fuar etkinliklerinin havalimani
cevresinde yer segmesi bu duruma 6rnek gosterilebilir.

Istanbul’un Avrupa yakasinin batisinda planlanan Atatiirk
Havalimani, Tiirkiye’nin konumu bakimindan, bati
iilkeleriyle Ortadogu ve Uzakdogu arasindaki iliskide
transfer merkezi niteligi tasiyan, turistlerin biyiik bir
boliimiiniin tilkemize giris yapmasini saglayan bir ulagim
odagidir. Uluslararas1 baglamdaki 6nemi yaninda bu
havalimani iilkenin en etkin ve giiclii sanayi ve ticaret
merkezi olan Istanbul’un Anadolu ile baglantisin
saglama gorevini de iistlenmis bulunmaktadir.

Giiniimiizde havalimanlar1 sadece ugaga binilen ve inilen
yerler olmaktan ¢ikmig, saglanan hizmetin sayist ve
kalitesi artmistir. Zamandan tasarruf etmek amaciyla kent
merkezi trafigine girmek istemeyen yabanci firmalar i¢in
havaalan1  yaninda yapilan ofis  binalari;; ve
havaalanlarinin, yolculara daha iyi hizmet vermek igin
kurulan biiytik aligveris merkezleri, oteller, lokantalar,
eglence ve spor tesisleri gibi yeni servislerle donatilmasi,
onlara, neredeyse kent kadar kompleks bir yap1
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kazandirmaktadir (Casassus, 1988). Atatiirk Havaalani
yakininda inga edilen Diinya Ticaret Merkezi ve Business
Park vb. Istanbul’da havalimani ¢evresinin bir alt merkez
olarak gelismesine bir 6rnektir.

Bu durum kent bi¢imi agisindan énemli olup, havalimani
¢evresinde biiyiik alan kullanimi gerektiren fonksiyonlar
arazi kullaniminda meydana getirdigi degisimlerin
yaninda kenti¢i ulasimi da etkilemektedir. Kenti¢i ulagim
sistemi, kentsel ve iilkesel ulasim odagi olan
havalimanina hedeflenmis ve tim ulasim tiirleri ile
havalimanina erisim saglanmaya calisilmustir. Erigimin
yiksek olmasi ve yurtdisi baglantisinin giris noktasi
olmast bu bolgeyi yatirimlar agisindan uygun kilmaktadir.
Bu alanda iiriinler sergilenmekte, kongreler yapilmakta, is
goriismeleri vd. yiriitillmektedir.

Tim bu siire¢ incelendiginde, havaliman1 yatirim
kararlariin hem kentsel hem de bolgesel dlgekte dnemli
etkilerinin oldugu, kentin mekansal/sektorel biiyiime ve

gelisme  biciminin  belirleyen en oOnemli yatirim
kararlarindan biri olugu acikca goriilmektedir.
Kisacast havalimanlarimin  konumlandiklar1  bdlgede

kentsel mekan iizerindeki olasi etkilerini Istanbul Atatiirk
Havalimani iizerinden inceleyecek olursak;

e  Oncelikli olarak havalimanma erisim saglayan
karayolu ve demiryolu (metro hatt1) ile erigimi
saglayan baglant1 yollar1 planlanmustir.

e Ulasim bagntilar ile desteklenen, erisilebilirligi
artan bu alan ve cevresi biiyiik alan kullanim
gerektiren kentsel fonksiyonlar igin ¢ekici
olmustur. (Biiyiik oteller, fuar ve etkinlik
alanlari, biiyiik aligveris merkezleri, biiyiik konut
projeleri, Diinya Ticaret Merkezi, yeme-igme ve
sosyallesme mekanlar1 vb).

e Sire¢ igerisinde  gerceklesen tim  bu
gelismelerin etkisiyle havalimani ve ¢evresi alt
merkez niteligi kazanmistir.
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Ulasim yatirimlarinin  kentsel mekanin bigimlenmesi
iizerindeki  belirleyiciligi  incelendiginde,  yatirim
kararlarinin kente olan etkilerinin ciddi boyutlarda 6nem
tagidigr goriilmektedir. Ciinkii ulasim yatirim karari
yalnizca gergeklestigi bolge iizerinde degil, kentsel,
bolgesel ve hatta kiiresel olgekte bile kentsel alanda
doniisim  ve  degisim  siireclerini  beraberinde
getirebilmektedir. Ayni zamanda ulagim yatirim kararlari
yalnizca kentsel mekanin bigimlenmesi iizerinde degil
kentin sektorel gelisim yapisi tizerinde de etkili olmakta
ve genellikle gerceklestigi bolgede konut, hizmet ve
sanayi sektorlerinin gelisimine zemin hazirlamaktadir.

Havalimani yatirim kararlarinin kentsel mekanda yarattigi
etkiler Istanbul Atatiirk Havalimani 6rnegi iizerinden
incelenmigtir. Planlandigi  bolgede siire¢ icerisinde
meydana getirdigi doniisiim ve degisimler incelendiginde,
uluslararas1 diizeyde kente Onemli bir stratejik O6nem
kazandirdigi, kentsel dlgekte ise cevresini bir alt merkez
konumuna doniistirdigii goézlemlenmektedir. Yalnizca
kentsel yapili ¢evre iizerinde degil gerek uluslararasi
siyasal gerekse uluslararasi ticaret alanlarinda kente
onemli 6l¢iide katki saglamistir.

Sonug olarak biiyiik 6lgekli ulagim yatirimlarinin kentsel
mekan lizerindeki olasi etkileri su sekilde 6zetlenebilir:

Olumlu Etkiler | Olumsuz Etkiler
Isthdam olusunm -Yent 15 sahalan | Siireg 1gensinde olusabilecek fiyat
artislart
. Yem tican ihgkaler Gayrimenkul pryasasinda spekiilasyon
EKONOMIK
Potansiyel yatirim ve ticari faaliyet
igin bolgenin ¢ekicilifinin artmast
Yerel altyapinmn gelistirilmesi Ekolojik tahnibat
CEVRESEL Surdurnlebilir yent tesislerin ingast | Kapasitenin tizerinde kullanim
Ulusal ve yerel kimligin giiglenmes: | Projelerm gergeklestirilmesi strasinda
- verel hallan ver degistirmeye maruz
SOSYO- barakilmast
KULTUREL
Kaolturler arast etkilesim
Bolgenin ve bilge degerlernin Yatinm kararimin dogru yonetilememest
uluslararast olarak tannirliginin ve amaglara ulagmada basansizlik
artmast
Yeni politik agilimlar i¢in firsat Yonetimsel maliyetlerin azalmas
POLITIK olusturulmasi
Farkh gruplar (kamu-Gzel sektor) Yatimmun politik giigler tarafindan
arasmndaki letisimin ve 1sbirliginin | kigisel amaclar dogrultusunda
gelismest Jullanilmast
Ulagilabilurligin gelismesi Agin yukselmis fiyatlar gibi nedenlerle
. olumsuz izlenimlerin yaratilmasi
TURIZM
Yeni yatirimlar 1le birlikte olugan
veni verlesim yerlerinde konaklama
ve turizm aktivitelerinin
olusturulmasi
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