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EGITIM TESISLERINE ERISILEBILIiRLiGIN SOSYAL
DISLANMISLIKTAKi ROLUNUN IRDELENMESI-KONYA ORNEGI
Ozet

Kentsel dis mekanda egitim ¢agindaki ¢ocuklari en ¢ok etkileyen unsurlarin baginda kentsel ulagim
alanlar1 gelmektedir. Ulasim, kentsel aktivitelere erisimdeki en 6nemli unsur oldugu kadar, sosyal
dislanmaya sebep olan unsurlarinda basinda gelmektedir. Kentsel ulagim aglarinin yalnizca yetiskinlere
gore tasarlanmig olmasi ¢ocuklarin ulasimdan kaynakli sosyal diglanmasina sebep olabilmektedir.

Bu arasgtirmanin amact; egitim ¢agindaki ¢ocuklarin ulasimdan kaynakli sosyal diglanmigligin
irdelenerek, 7-14 yas araliginda bulunan ¢ocuklar i¢in giivenli ulasim imkanlarinin saglanarak sosyal
dislanmishigin ortadan kaldirilmasma yonelik onerilerin gelistirilmesidir. Arastirmada calisma grubu
olarak Konya kent merkezinde bulunan 2 ilkokul (Ihsan Ozkasik¢i Ilkokulu, Niyaz Usta Ilkokulu)
secilmistir. Egitim ¢agindaki ¢ocuklarin ulagimdan kaynakli sosyal diglanmigliklariin tespit edilebilmesi
i¢in drneklem alan ve yakin ¢evresinde gozlemler ve 6grenciler ile anket ¢alismasi yapilmistir. Yapilan
gozlem ve anket bulgulart sonucunda egitim c¢agindaki c¢ocuklarin ulagimdan kaynakli sosyal
dislanmisligina sebep olan unsurlar belirlenmis ve elde edilen bulgular dogrultusunda erisilebilirligin ve
yaya yolculuklarinda giivenligin arttirilarak sosyal dislanmisligin 6niine gecilebilmesine yonelik oneriler
gelistirilmistir.

Anahtar kelimeler: Kentsel ulasim planlamasi, egitim tesisleri, erisilebilirlik, sosyal diglanmislik,
yas faktorii.

THE INVESTIGATION OF THE ROLE OF ACCESSIBILTY TO
EDUCATIONAL FACILITIES ON SOCIAL EXCLUSION: KONYA SAMPLE

Abstract

The urban transportation areas are the leading among the principal factors which effect the
children in the age of education the most at the urban outdoor. The transportation, is not only the most
important factor for reaching to the urban activities but also the main factor causing to the social
exclusion. The fact that the urban transportation networks are only for the adults, could cause the children
to be socially excluded in terms of transportation.

The objective of this research; is examining the social exclusion of the children of education era
based on the transportation, providing the secure transportation opportunities for the children of 7-14
ages, developing suggestions for resolving the social exclusion. 2 grade schools have been chosen as the
study group for the research (Ihsan Ozkasik¢1 Grade School, Niyaz Usta Grade School) at the Konya city
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center in this research. Survey studies with students and observations at the sample site were carried out
in order to determine the transportation based social exclusion of the children of education era. As a result
of the conducted observations and survey studies, the factors causing the social exclusion of the children
of education era based on the transportation are determined and in line with the obtained findings
suggestions are developed for preventing the social exclusion.

Key words: Urban transportation planning, educational facilities, accessibility, social exclusion,
age factor.

GIRiS

Glintimiiz toplumunda gelisen teknolojiyle birlikte sosyal yapinin degismesi ve kadin
istthdaminin artmasi, ¢ocuklarin erken yaslarda sosyal ortam olan kres ve anaokulu gibi
mekanlara gonderilmesini zorunlu kilmaktadir. Bunun dogrultusunda; kentsel mekandan iyice
uzaklastirilip, kisitl mekénlarda vakit ge¢irmeye zorunlu birakilan ¢ocuklar teknolojik aletlerin
gelismesiyle birlikte kapali mekéanlara bagimli hale gelmistir (Barre, 1984). 7 yasmna kadar
zihninde mekanin boyutlarin1 belirleyen ¢ocuklar, daha ileriki donemlerde kentsel mekéan ile
iligkisi artmaktadir (Akarsu, 1984). Dolayisiyla gelisen ve siirekli degisen kentlerde yasam
kolaylasiyor olsa da g¢ocuklarin hareketleri kisitlanmakta ve bu yas grubundaki c¢ocuklarin
sosyal ve fiziksel gelisimleri olumsuz etkilenmektedir (Erman, 2014).

Cocuklarin davranig gelisiminde; onun zekasi, duygusal karakteri ve kisisel 6zellikleri
gibi etkenlerden ¢ok yasadig: fiziksel mekan ve oyun oynamak etkili olmaktadir (Tandogan,
2014). Oyun, cocuklarin 6zgiiven kazanma, ¢evresini tanima, sosyallesme gibi bir¢ok deneyim
kazanmasina da katki saglamaktadir (Bulut ve Kilicaslan, 2009). Cocuklarin evlerinin diginda
rahat hareket edebildigi mekénlarin olmasi, kendilerine olan 6zgiivenin kazanilmasinda, sosyal
ve fiziksel gelisimlerinde olumlu etkileri olmaktadir.

Cocuklarin yasadigi ¢evre; konut ¢evresi, okul-ev arasi ulasim giizergéhi ve ¢ocuk oyun
alanlar1 gibi mekanlardan olugmaktadir (Tandogan, 2014). Cocukluk evresinde kisi hayata dair
temel egitimleri almaktadir ve bu mekanlarda vakit gecirmektedir. Bu nedenle fiziksel ¢evrenin
de bu egitimi destekler nitelikte ve ¢ocuklarin ihtiyaglari dogrultusunda olmasi gerekmektedir
(Cukur ve Giiller, 2011). Bu kapsamda c¢ocuk dostu kent kavrami ortaya ¢ikmistir. Ancak;
cocuk oyun alanlarin1 duvarlar ile ¢evreleyerek etrafina hizli akan bir ara¢ yolu tasarlanmasi
cocuk odakli planlama anlayisina ters diismektedir. Cocuklara kent icerisinde 6zgiirliigii
kisitlanmadan, cevresini kesfetmesi ve sosyallesmesi saglandiginda hem fiziksel gelisimi
desteklenmekte hem de sosyal dislanmasi ortadan kaldirilmaktadir (Selguk Kirazoglu, 2012).
Dolayisiyla mekan igerisinde fiziksel ve giivenlik ihtiyaclar1 karsilanan bireylerin sosyallesmeye
yatkin olduklar1 goriilmektedir (Hirca, 2008).

7 yasindan itibaren ¢evresini rahat algilamaya ve dzgiirliiklerine diiskiin olmaya baslayan
cocuklarin bu donemden itibaren egitim cagina girdikleri i¢in, aksiyon ¢aplar1 genislemeye ve
ev mekanma kentsel mekan da dahil olmaktadir. Insan algis1 kavrami genel olarak; hakkinda
konusmadan, objeleri, ¢evre ve olaylar1 bilmeyi ifade etmektedir. James Gibson (1966, 1979)
algiya ekolojik olarak bilinen yaklagima Onciilik ederek ekolojik yaklasimi tanimlayici
ozelliklerden biri, alginin, algilayan-gevre sistemlerini i¢erdigi, diger bir deyisle, alginin giinliik
yasamda yararli olan g¢evre Ozellikleri ile uyum iginde oldugunu savunmaktadir. Gibson’un
cevre algisi lizerine yapmis oldugu katkilarindan en onemlisi algi ve hareketin bir dongii
oldugudur. Gibsona’a gore; insanlar c¢evrelerini O0grenmek igin hareket halindedir ve
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hareketlerine rehberlik edenin ne oldugunu &grenmek aliskanligindadirlar. Bu dogrultuda;
alginin 6nemli tanimlayic1 6zelligi, algilayanin arastirma eylemini kapsadigi ve ¢evre bilgisinin,
bakarken, dinlerken, dokunurken, yiiriirken kazanilmis oldugudur (Belir, 2012). Gibson (1986),
“Gorsel Algiya Ekolojik Yaklasim” adli ¢aligmasinda gorsel algiyr ekolojik perspektifle
irdeleyerek; insanlarla ¢evreleri arasindaki iliskiye dair birbirine bagimli olma ya da ekolojik
perspektife yonelik destegini yansitmistir (Heft, 2001). Gibson, ¢evrenin olanakliliklarini,
organizmaya sundugu faydali ya da zararli seyler olarak tanimlayarak, birey ve g¢evrenin
birbirlerini tamamladigina vurgu yapmaktadir (Gibson, 1986). Cevresel ozelliklerin her biri
bireye bir eylem igin bazi potansiyeller saglarken, olanakliliklarda bu potansiyellere karsilik
gelmektedir. Heft (1997) bir gevresel 6zelligin, farkli islevlere yonelik, farkli olanakliliklar
olarak goriilebilecegini belirtir. Ornegin; agik bir mekanlarda bir merdiven orta yas ve iizeri bir
birey i¢in bir yerden bir yere gec¢is amach kullanilirken, ¢ocuklar i¢in oyun mekanina, gengler
icin oturma ve etraflarin1 seyretme olanaklilifi olarak algilanabilmektedir. Bu kapsamda;
mekanlarda kullanilan mekan bilesen ve 6gelerinin ortaya koyduklar1 6zelliklerin gesitliliginin
onemli oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Bu nedenle; agik mekan kullanicilarin 6zelliklerindeki ve
ihtiyaglarindaki ¢esitlilige karsilik agik mekan ozelliklerinin  de g¢esitlilik saglamasi
gerekmektedir. Boylece kisiler 6zelliklerine uygun olan ve beklentilerine karsilik gelen gevresel
ozellikleri degerlendirebilirler. ilkokul donemi olan 7 yasindan itibaren dogal aksiyon gapi 200-
400 m. olmakla birlikte, ¢cocuk artik ev smirlarindan ¢ikarak kent dlgeginde etkin olmaya
baslamaktadir. Bu nedenle; ¢ocuklarin giivenliginin, mekan1 rahat kullaniminin ve olanakliligin
cocuklar lehinde saglanmasi i¢in kentsel tasarimin énemi orta ¢ikmaktadir (Ergen, 2000).

Glinlimiiz mahalle tasarim anlayisi genellikle giivenlikli sitelerden olugmaktadir. Bunun
sonucunda; sosyal etkilesimin, dayanismanin ve komsuluk kavramlarmin oldugu mahalle
anlayist yok olmustur. Ayrica; egitim cagindaki ¢ocuklarin ev ve egitim tesisi arasinda, dar bir
alanda hareket ediyor olmasi, mekan ve aidiyet duygusundan yoksun olarak yetismelerine sebep
olmaktadir (Birol Ozerk, 2014). Sokak kaldirimlarini ¢ocuklar igin ilging oyun alanlar1 olarak
nitelendiren Jacobs, kaldirimlari, cocuklarin hem vakit gecirebilecegi alanlar saglamast hem de
rahat ve gilivenli erisim saglamasi acisindan Onemli kentsel mekanlardan birisi olarak
tanimlamistir (Jacobs, 2011). Cocuklar i¢in oyun ve sosyallesme amacli kullanilan bir diger
kentsel mekan ise okul bahgeleridir. Okul bahgeleri, hem konut alanina yakin, hem kamusal bir
alan hem de yogun tasit trafiginden arindirilmis oldugu i¢in denetleme konusunda da giivenilir
mekanlardandir (Tandogan, 2016). Cocuklarin okul bahgesinde iyi vakit gegirmeleri, alana
erisimde kullandiklar1 egitim-konut arasi erisimde kullanilan glizergdhin gilivenli, rahat
olmasiyla iligkilidir.

Ulkemizde artan tasit trafigi neticesinde, gelisen tasit odakli planlama yaklagimlari ve
tasit yollarinin genislemesi, cocuklarin yogun olarak kullandiklar1 egitim-konut amacli yolculuk
giizergahlarmin giivensiz mekanlar olmasina neden olmaktadir. Ulkemizde egitim alanlarinin
yer se¢iminde yiiriime mesafesi olan 500 metrelik yaricaplara dikkat edilmesine ragmen, hizli
ve karma trafik icerisinde egitim ¢agindaki (7-14 yas) cocuklarin yaya giivenligi
bulunmamaktadir. Egitim alanlarina erisimde giivenli mekanlarin olmamasi neticesinde, servis
araglarin1 kullanan veya aileleri ile egitim tesisine gelen cocuklar sosyal olarak toplumla
kaynagamama ve toplumla biitiinlesememe sorunu yasamaktadir. Ara¢ hizlarmin artmasi,
cocuklarin fiziksel boyutlarinin kiigiik olmasi, algilarinin tam gelismemis olmasi ¢ocuklarin,
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toplumla biitiinlesememe ve ulasimdan kaynakli sosyal dislanmislhigin ortaya ¢ikmasina neden
olmaktadir.

Sosyal dislanmisligin ortaya ¢ikmasindaki en 6nemli neden; toplumda yasayan bireylerin
ve gruplarin toplum olarak kabul edilen olguya erisimlerinin saglanamamasi ya da tam
potansiyellerini ger¢eklestirememeleridir (De Haan, 1998). Sosyal baglarin kopusu ve sosyal
siireglere katilimin engellenmesi sonucunda topluma entegrasyonun zorlagmasi, sosyal dislanma
taniminin temelini olusturmaktadir. Sosyal dislanma; Duffy’e (1995) gore ekonomik, sosyal,
politik ve kiiltiirel yasamda yer alamama, yabancilagsma ve toplumun genelinden uzakta kalma
olarak tanimlanmaktadir (Walker ve Walker, 1997).

Giliniimiizde sosyal diglanma, sadece gelir yoksullugunun 6tesine gecerek refah diizeyi ve
kentsel yasam kalitesinin artirilmasi ile beraber anilmaktadir. Sosyal diglanmanin insanlar ve
iliskiler boyutuyla ilgilenen arastirmacilar, dislanmanin dayanismanin saglanamadig1 ya da
toplumsal yapinin ¢oktiigii yerlerde kendini gosterdigini ifade etmektedir (Sapancali 2005).
Dislanmanin nedenlerini ¢evresel etmenler ve sosyal sistemlerle bagdastiranlar ise sosyal
dislanmanin agiga c¢iktig1 bu alanlari; sosyal (egitim, saglik vb. vatandaslik haklarinin eksikligi),
ekonomik (isglicii piyasalarina erisememe), yasal ve politik (toplumda demokratik karar
alimamamast1), kiiltiirel ve ahlaki (geleneksel olarak dil, din ve milliyete iliskin ortak kiiltiirel
pratiklerden diglanma) boyut olarak siniflandirmaktadir (Arthurson ve Jacobs, 2004).

Sosyal dislanlanmishgm kisinin dezavantajlilifi olmayip mekan dezavantajliligini
oldugunu savunan arastirmacilar ise, “insan yoksullugu” ve “mekan yoksullugu” kavramlarini
ileri siirerek, insan yoksullugunun insanlarin yasadigi yerden degil toplumun dogal yapisindan
kaynaklandigini belirtmislerdir (Smith, 1977). Bireylerin topluma dahil olmasinda 6nemli rol
oynayan mekan yoksullugu; ulasimin, erisilebilirligin herkesimden bireye esit hizmetin
sunulmamastyla miimkiin olabilmektedir (Grieco, Turner, ve Hine, 2000). Dolayistyla;
aktivitelere erisimi dogrudan etkilemesi sebebiyle ulasim sosyal dislanma sebeplerinin {ist
siralarinda yer almaktadir. Ulagimdan kaynakli sosyal diglanma; hareketliligin yetersiz oldugu
durumlarda/alanlarda erisimin engellenmesiyle ortaya ¢ikmaktadir (Kenyon, Rafferty ve Lyons,
2003). Miller’e goére ulasgimdan kaynakli sosyal dislanmisligin onemli sebeplerinden biri,
toplumdan yasayan her kesimden kisiye hitap eden yeterli ulagim sisteminin bulunmamasi
nedeniyle erisilebilirligin kisitli olmasidir (Miller, 2003).

Gilintimiizde, ¢ocuklar i¢in gilivenli mekanlar tasarlanarak, toplumsal ve sosyal hayata
katilimlariin arttirilmasi, olanakliligin cocuklar lehine gelistirilebilmesi ve ulasimdan kaynakli
sosyal diglanmanin Onlenebilmesi i¢in; “woonerf”, “homezone”, “konut-egitim arasi gilivenli
rotalar (SafeRoutesto Schools)” uygulamalar1 bulunmaktadir (Tandogan, 2014). Farkli isimler
altinda adlandirilmis olan bu uygulamalarin temel amaci, sokak trafiginin ya da trafik hizinin
azaltilmasi, sokaklarda g¢ocuklar i¢in oyun mekanlarmin gelistirilmesi ve dinlenme, oturma
mekanlarinin olusturulmasidir (Ergen, 2000).

* Woonerf uygulamasi, ilk olarak Hollanda’da ortaya ¢ikmis ve c¢ocuklar igin
giivenli sokaklar olusturulmasi hedeflenmistir. Woonerf uygulamasi ile kent sokaklari,
farkli tasarimlar sayesinde; sokaklardan araclarin azaltilarak ve hizin1 azaltacak
onlemler ile insan oOlgeginde, giivenilir ve ¢ocuklarin hem erisim hem de sosyal
aktivitelerini ger¢eklestirebilecekleri kullanilabilir sokak tasarimlari ortaya ¢ikmaktadir
(Tandogan, 2014). Woonerf tasarimi, kentsel mekanda otomobilin olumsuz etkilerini
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azaltarak, kullanicilara sosyal agidan basarili mekanlar sunmaktadir (Gokmen ve Tasgi,
2010).

* Home Zone uygulamasinda ise; ara¢ ve insanlar esit kabul edilerek tasarimlar
yapilmakta ve kentsel yasam kalitesinin arttirilmas: hedeflenmektedir. Uygulamada
sokaklar sosyal agidan giiglendirilerek ve kentte yasayan her kesimden bireye hizmet
verecek sekilde tasarlanmaktadir. Bununla beraber; sokak kullanimlar1 olarak piknik
alanlari, ¢ocuk oyun alanlari, oturma alanlar1 gibi sosyallesmeyi destekleyecek
kullanimlar 6ngorilmiistiir (Anonim, 2008). Home Zone uygulamasi ile ¢ocuklar i¢in
glivenli mekanlar olusturularak kent icerisinde rahat hareket edebilecekleri alanlar
tasarlanmaktadir. Ara¢ hizinin kisitlandig1 ve ¢ocuklara giivenli ulagimin saglandigi
mekanlar ile ulasimdan kaynakli sosyal dislanmisligin azaltmas: igin yapilan 6nemli
uygulamalardan biridir (Anonim, 2002).

* Okula Giivenli Rotalar uygulamas: temelinde, egitim cagindaki cocuklara
yiiriimek ve bisiklet kullanmak aktivitelerinin aligkanligin1 kazandirmak bulunmaktadir.
Dolayistyla egitim tesisi-konut arasinda ara¢ kullaniminin azaltilmasi ve okul ¢evresinin
ara¢ trafiginden arindirilmasi hedeflenmektedir (Anonim, 2013). Bu uygulama; ¢ocuk
bireylerin yaninda ebeveynleri, egitimcileri ve okul yoneticilerini de kapsadigi igin
sosyal biitiinlesme acgisindan basarili olmakta ve ¢ocuklarin ulasimda sosyal
dislanmishigina engel olmaktadir.

Kentsel mekanla tanigsmaya baslayan egitim ¢agindaki ¢ocuklarin (7-14 yas araligi)
egitim tesislerine erisilebilirliginin sosyal diglanmigliktaki roliiniin irdelendigi calismada;
kentlerimizde egitim tesislerine erisilebilirlikte kullanilan giizergahlarda saghkli ve giivenli
mekanlarin tasarlanmasiyla sosyal dislanmisligin azaltilmasina yonelik Onerilerin gelistirilmesi
amaclanmistir. Arastirma sonucunda gelistirilen oneriler, egitim ¢agindaki ¢cocuklarin ulasimdan
kaynakli sosyal dislanmishigini azaltarak fiziksel ve sosyal gelisimlerine katki saglamasi
bakimindan yonlendirici nitelik tagimaktadir. Arastirma kapsaminda elde edilen bulgularinin ve
gelistirilen Onerilerin Konya kentinde ulagimdan kaynakli sorunlarin azaltilarak sosyal
dislanmishgin engellenmesine katki saglayacag: diisiiniilmektedir.

YONTEM

Bu arastirmanin temel bilgi kaynagi, egitim ¢agindaki ¢ocuklarin (7-14 yas aralig1) sosyal
diglanmighigmin ortadan kaldirilmasi igin erisilebilirligin sosyal diglanmigliktaki roliiniin
tanimlanmasia iliskin literatiir arastirmasma ve Konya ili Meram Ilgesinde bulunan, Fhsan
Ozkasik¢r Ilkokulu ve Niyaz Usta Tlkokulu’ nda elde edilen verilere dayanmaktadir. Bu
baglamda ¢aligmanin genel ¢ergevesini ulagimin sosyal dislanmisliktaki rolii ve 6zellikle egitim
cagindaki ¢ocuklarin (7-14 yas aralig1) erisilebilirligi olusturmaktadir.

Aragtirma egitim tesislerine erisimde tercih edilen ulagim tiirlerinin kullanici istemleri
dogrultusunda gelismesinden dolay1 goreceli verileri icermektedir. Bu nedenle arastirma; nitel
ve nicel yontemleri bir arada kullanan karma bir yonteme dayandirilmistir.

Kent genelinde egitim ¢agindaki ¢ocuklarin erisilebilirliginin sosyal diglanmisliktaki
roliiniin tespit edilmesi i¢in alanda yapilan gézlemlere ve anket uygulamasina dayal1 bir yontem
izlenmistir. Bu kapsamda secilen ornek alanlarda, gozlemler yapilarak, egitim tesislerinin kent
icindeki konumu, cevresi ile iliskileri, ulagim imkanlar1 incelenmis ve gozlemlerde fotograf
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tekniginden faydalanilmistir. Ayrica; egitim tesislerinde egitim gdren Ogrencilerin
erigilebilirlikten kaynakli sosyal dislanmishgin ortaya konmasina yonelik olarak veriler
ogrenciler ile yapilan anket yoluyla elde edilmistir. Anket formu hazirlanirken; literatiir
aragtirmasindan, alanda yapilan gdzlemlerden, O6grenci velileri ve okul idarecilerinin
gorlislerinden faydalanilmistir. Alanda yapilan go6zlemlerle egitim tesislerine erisimde
cocuklarin yasadiklar1 sorunlar tespit edilmis, 6grenci velileri ve okul idarecilerinin egitim
tesislerine erigim sirasinda sosyal dislanmishiga sebep olan ulasimdan kaynakli sorunlari
dlgmeye yonelik sorular yiiz yiize goriismeler ile temin edilmistir (Ihsan Ozkasik¢1 ilkokulunda
15, Niyaz Usta ilkokulunda ise 20 veli ile yiiz yiize goriisme gerceklestirilmistir). Anket
uygulamasina gecilmeden once drnek anket uygulamasi gerceklestirilerek (25 adet), ulasimdan
kaynakli sorunlara yonelik olarak sorular gelistirilmistir. Anket caligmasi 2016 yil1 Nisan ve
Mayis aylarinda egitim tesislerinin girislerinde gerceklestirilmistir. Calisma gurubuna toplam 83
anket uygulanmistir. Anketler egitim tesislerinde rastgele Orneklem yontemi ile 7-14 yas
araliginda ve 1. ve 8. Siif 6grencilerine homojen olarak dagitilarak yapilmistir. Ankete katilan
ogrencilerin % 54,22’si kiz, % 45,78’1 erkek 6grencidir. Anket verilerinin degerlendirilmesinde
SPSS paket programi kullanilmistir. Arastirmada konu ile ilgili katilimcilarin genel sorulara
verdikleri cevaplarin analizinde genel ortalama alinarak degerlendirme yapilmistir. Ancak,
calismanin temel amaci olan ulagimdan kaynakli sosyal diglanmisligin ortaya konulabilmesi i¢in
ogrencilere sorulan ulasgimdan kaynakli sorunlara katilim durumunun tespit edilebilmesi icin
iclii likert tipi dereceleme 6lgcegi kullanilmistir. Likert dlgeginin dereceleme maddeleri “(1)
Katiliyorum”, “(2) Kararsizzim”, “(3) Katilmiyorum” seklinde siralanmis ve degerlendirmeler
frekans analizi kullanilarak gerceklestirilmistir. Anket degerlendirmesinde; ulasimdan kaynakli
sorunlarin giivenilirliginin degerlendirmesinde Cronbach Alfa yontemi kullanilmis ve alfa
katsayisi (0) 0,86 olarak bulunmustur. Buna dayali olarak olusturulan anket formunun giivenilir
bir 6lcme arac1 oldugu sdylenebilir.

BULGULAR

Aragtirma bulgulari alanda yapilan gozlemlerden ve Konya kentinde yapilan anket
calismasindan elde edilen verilere dayanmaktadir.

Alanda Yapilan Gozlemler
e fhsan Ozkasik¢t Ilkokulu

Konya kentinin Meram ilgesinde bulunan Ihsan Ozkasike¢1 Ilkokulu, 1070 dgrencisi ile
kentin 6nemli egitim tesislerinden birisidir.

Resim 1. Thsan Ozkasike1 ilkokulu ve yakin
cevresi
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Egitim tesisi, erisilebilirlik mesafesi (500 metre) icinde degerlendirildiginde, kentin
o6nemli kullanim alanlarindan olan tren garinin bu alan i¢inde kaldig: tespit edilmistir. Egitim
tesisi yakin ¢evresi ulasim durumunun degerlendirilmesi neticesine, okulun mahalle arasi ve
genellikle konuta hizmet eden yollarin iizerinde bulundugu belirlenmistir. Ancak egitim
tesisinin batisinda, tren yoluna paralel ve kentin tasit trafigi agisindan onemli ulasim ana
yollarindan olan Azerbeycan Caddesi bulunmaktadir. Kentin merkezinde bulunan tren yolunun
ve 1. Derece ulasim aks1 olan Azerbeycan Caddesi’nin kent gelisimine esik olusturarak, Thsan
Ozkasikc1 Ilkokulu’nun erisilebilirligini diisiirmektedir. Bununla beraber egitim tesisini
kullanan 7-14 yas grubundaki ¢ocuklar i¢in trafik glivenligi sorunu ortaya ¢ikmaktadir (Resim

).

Resim 2. Emir Sadrettin Sokak Resim 3. Emir Sadrettin Sokak

Ihsan Ozkasike1 Ilkokulu gevresinde yapilan gdzlemler neticesinde; egitim tesisi girisinin
bulundugu Emir Sadrettin Sokagi’nda hiz smirlayict ulasim elemanlarinin  bulundugu
gozlemlenmistir. Ancak sokagin kentin 6nemli ulasim akslarini birbirine baglayict rol
istlenmesinden otiirii trafik yogunlugunun yiiksek oldugu tespit edilmistir. Ayrica, Emir
Sadrettin Sokagi’nda yogun yapilagsmanin bulunmasindan o6tiirii, yol iistii otoparklarla birlikte
gerek yaya gerekse tasit trafiginde giivenlik sorunun oldugu ve kaldirim genisliklerinin talebe
cevap veremedigi gézlenmistir (Resim 2) (Resim 3).

Resim 4. Emir Sadrettin Sokak Resim 5. Emir Sadrettin Sokak

Egitim tesisi giris-¢ikis saatlerinde okul girisinin bulundugu Emir Sadrettin Sokak’ta
yogun arag trafiginden otiirli yaya glivenliginin bulunmadigi gézlenmistir (Resim 4, 5).

Resim 6. Azerbaycan Resim 7. Tren Gari Resim 8. Tren Gar1
Caddesi Altgecidi Kavsag
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Egitim tesisinin arka cephesinde Azerbaycan Caddesi bulunmaktadir. Bu cadde kent i¢in
onemli bir ulasim aksi1 olmakla birlikte, tren seferlerinin bulundugu saatlerde yogun bir tasit
trafigini tasimaktadir (Resim 6). Egitim tesisinin yakininda bulunan tren gar1 altgecidi giivenli
bir ulagim saglamaktadir (Resim 7). Ancak gar kavsag tasit ve yaya trafigi acisindan yogun bir
kavsak olmakla birlikte ¢ocuklara yonelik bir diizenlemenin bulunmadig1 ve ¢cocuk giivenliginin
bulunmadig1 gézlenmistir (Resim 8).

* Niyaz Usta Ilkokulu

Niyaz Usta Ilkokulu, Konya kentinin Meram ilgesinde bulunmakta ve egitim tesisinde
2020 dgrenci egitim gormektedir.

Resim 9. Niyaz Usta Ilkokulu ve Yakin
Cevresi

Egitim tesisinin erisilebilirlik mesafesi olan 500 metrelik c¢ap icerisindeki arazi
kullaniminin ve ulasgim durumunun incelenmesi neticesinde, egitim tesisinin yakin ¢evresinde
genellikle site tarzi konut tipinin bulundugu, kentin 6nemli ulasim akslarinin, demiryolunun ve
kesisim noktalarinin bulundugu tespit edilmistir (Resim 9).

K i ‘ -

Resim 10. Okulun Kuzeyinde Resim 11. Okulun Kuzeyinde  Resim 12. Okulun Kuzeyinde
Bulunan Demiryolu Bulunan Demiryolu Kalan Demiryolu

Alanda yapilan gézlemler neticesinde, Niyaz Usta ilkokulu’nun dogusunda bulunan
demiryolu hattinin alanin erisilebilirlik mesafesi i¢inde esik olusturmasindan dolay1 egitim alant
ile konut alanlar1 arasinda entegrasyonun bulunmadigi gdzlenmistir. Ayrica, demiryolu hatti
iizerinde yayalara yonelik diizenlemenin bulunmamasindan dolayi, 6grencilerin ve velilerin
egitim tesisine erisimlerini kontrolsiiz bir sekilde demiryolu hattinin {izerinden sagladiklari
tespit edilmistir (Resim 10, 11,12).

INESJOURNAL
Uluslararas: Egitim Bilimleri Dergisi / The Journal of International Education Science
Yil: 4, Say1: 11, Haziran 2017, s. 435-452

44;




Egitim Tesislerine Erisilebilirligin Sosyal Dislanmishktaki Roliiniin irdelenmesi-Konya Ornegi

Resim 13. Okulun Dogusunda Kalan

Azerbaycan Caddesi

Okula (demiryolu hari¢) erisim sadece demiryolunun diger tarafindaki Azerbaycan
Caddesi iizerinde bulunan alt gecitteki yaya yolu ile saglanabildigi, ancak; bu yol {izerinde tasit
trafiginin hizli olmasindan dolay1 7-14 yas araligindaki ¢ocuklarin trafik giivenligi ve sosyal
giivenliginin bulunmadig1 gézlenmistir (Resim 13).

Resim 14. Kemerli Sokak

Resim 16. Kizihrmak Sokak

Alanda yapilan gozlemler neticesinde, okulun batisinda bulunan Kemerli Sokak’ta okul
giris-¢ikis saatlerinde ©zel ara¢c ve servis yogunlugu yasanmaktadir (Resim 14,15). Okul
girisinde bulunan Kizilirmak Sokak’ta ise hiz sinirlayicilart bulunmasina karsin, servis araglari
ve velilere ait 6zel araclarin okul giris-cikis saatlerinde yogun arag trafigi olusturdugu ve yaya
giivenliginin bulunmadig: tespit edilmistir (Resim 16).

Anket Bulgular:

Anket calismasinda, &grencilerin konut-egitim amacli yolculuklarinda hangi ulasim
tiriinii  tercih ettiklerini, okula yalmiz gelme durumlarini ve egitim tesisine erisimde
kullandiklar1 yol giizergahinda karsilastiklari ulasimdan kaynakli sorunlarin tespit edilmesine
yonelik sorular sorulmus ve elde edilen bulgular agagida sunulmustur.

Egitim tesisine velileri ile gelme durumlarinin degerlendirilmesi neticesinde; Ihsan
Ozkasike1 Ilkokulu’nda toplam 30 dgrenci ile goriisiilmiistiir. Bu 6grencilerin 12’sinin (%40)
okula velisi ile geldigi, kalan 18’inin (%60) yalniz geldigi tespit edilmistir. Niyaz Usta
[lkokulu’nda ise 18 6grenci (%33,96) okula velisi ile gelirken, kalan 35 dgrenci (%66,04) yalniz
gelmektedir.
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Tablo 1. Egitim tesisine velisi ile gelen 6grencilerin tercih ettikleri ulasim tiirii

Erisimde Tercih Edilen Ulasim Tiirii f %
Ihsan Ozkasik¢t Ilkokulu

Yaya 9 75
Ozel Arag 2 16,7
Minibiis 1 8,3
Toplam 12 100
Niyaz Usta Ilkokulu

Yaya 11 61,11
Ozel Arag 6 33,33
Minibiis 1 5,56
Toplam 18 100

Egitim tesislerine erisimde tercih edilen ulagim tiiriiniin degerlendirilmesi neticesinde;

egitim tesislerine velisi ile gelen 6grencilerin ¢ogunlukla yaya olarak egitim tesislerine erisim

sagladiklar1 tespit edilmistir. Thsan Ozkasikg1 Ilkokulu’nda yapilan anket sonucunda
ogrencilerin % 75’ inin, Niyaz Usta Ilkokulu’nda ise %61,11” inin yaya olarak egitim tesislerine
geldikleri tespit edilmistir (Tablo 1).

Tablo 2. Egitim tesisine velisi ile gelen 6grencilerin egitim tesisi ile konut aras1 mesafe

durumlari

44
Egitim Tesisi-Konut Aras1 Mesafe f %
Ihsan Ozkasik¢t Ilkokulu
0-500 metre 9 75
501-1000 metre 1 8,3
1001-1500 metre 0 0
1501-2000 metre 1 8,3
2000-+ metre 1 8,3
Toplam 12 100
Niyaz Usta Ilkokulu
0-500 metre 12 66,67
501-1000 metre 3 16,67
1001-1500 metre 2 11,11
1501-2000 metre 1 5,55
2000-+ metre 0 0
Toplam 18 100
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Egitim tesislerine velileri ile gelen 6grencilerin yolculuk mesafelerinin degerlendirilmesi
neticesinde dgrencilerin biiyiikk ¢ogunlugunun konutlarmin yiirlime mesafesi olan 0-500 metre
araliginda oldugu tespit edilmistir. Yapilan anketler sonucunda fhsan Ozkasik¢r Ilkokulu’nda
velisi ile gelen dgrencilerden %75’ inin, Niyaz Usta {lkokulu’nda ise %66,67 sinin konutlarinin
0-500 metrelik mesafede oldugu tespit edilmistir (Tablo 2).

Egitim tesislerinde yapilan anketlerin ortalamalarinin degerlendirilmesi neticesinde
egitim tesislerine velileri ile birlikte erisim saglayan cocuklarin biiyiik ¢ogunlugunun tek
baslarma yolculuklarin1 yapmak istediklerini belirtmislerdir. Thsan Ozkasik¢1 ilkokulu’ nda
yapilan anketler dogrultusunda ogrencilerin %58,33’ iiniin, Niyaz Usta Ilkokulu’nda ise
ogrencilerin %55,56 min yolculuklarini yalniz gerceklestirmek istediklerini belirtmislerdir.

Veliler ile yapilan yiiz ylize goériismeler neticesinde sosyal giivenlik endisesi ve karma
trafik icerisinde yaya giivenliginin bulunmamasi nedeniyle 6grencilerin yalniz okula gitmelerine
izin vermeyecekleri tespit edilmistir. ihsan Ozkasik¢1 {lkokulu’ nda goriisiilen velilerin %67
inin, Niyaz Usta Ilkokulu’nda ise goriisiilen %77,78” inin ¢ocuklarinin egitim tesisine yalniz
gitmelerine izin vermeyecekleri belirtmislerdir.

Tablo 3. Egitim tesisine yalniz gelen 6grencilerin erisimde tercih ettikleri ulasim tiirii

Erisimde Tercih Edilen Ulasim Tiirii f %

Ihsan Ozkasik¢t Ilkokulu

Servis 15 83,33
Yaya 3 16,67
Toplam 18 100

Niyaz Usta Ilkokulu

Servis 31 88,56
Yaya 2 5,72
Minibiis 2 5,72
Toplam 35 100

Egitim tesisine yalniz gelen Ogrencilerin erisimde tercih ettikleri ulasim tiirliniin ve
yolculuk mesafesinin degerlendirilmesi neticesinde, ¢ogunlukla &grencilerin erisimde servis
aracini tercih ettikleri tespit edilmistir (Tablo 3).
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Tablo 4. Egitim tesisine yalniz gelen 6grencilerin egitim tesisi-konut arasi yolculuk mesafesi

Egitim Tesisi-Konut Aras1 Mesafe f Y%

Ihsan Ozkasik¢t Ilkokulu

0-500 metre 5 27,78
501-1000 metre 2 11,11
1001-1500 metre 2 11,11
1501-2000 metre 4 22,22
2000-+ metre 5 27,78
Toplam 18 100
Niyaz Usta Ilkokulu

0-500 metre 14 40
501-1000 metre 5 14,29
1001-1500 metre 3 8,57
1501-2000 metre 4 11,43
2000-+ metre 9 25,71
Toplam 35 100

Egitim tesislerine yalniz erisim saglayan ogrencilerin anketlerinin degerlendirilmesi
neticesinde dgrencilerin biiyiik ¢ogunlugunun konutlarmin yiirlime mesafesi olan 0-500 metre

araliginda oldugu tespit edilmistir (Tablo 4).

Tablo 5. Egitim Tesisleri ve Yakin Cevresinde Ulasimdan Kaynakh Sorunlara Katihm

Durumu
Katilyorum Kararsizim Katilmiyorum Toplam
Degerler
f % f % f % f %
Ihsan Ozkasik¢t Ilkokulu
Tagit hizinin yiiksek olmast 11 36,67 8 26,66 11 36,67 30 100,00
Yaya yollarinin dar olmasi 15 50,00 5 16,67 10 33,33 30 100,00
Yol iistii otoparklanma 11 36,67 5 16,66 14 46,67 30 100,00
Sosyal giivenligin bulunmamast 12 40,00 8 26,67 10 33,33 30 100,00
Bisiklet yollarmin olmamast 13 43,33 5 16,67 12 40,00 30 100,00
Tasit siiriiciilerinin davraniglar 16 53,33 6 20,00 8 26,67 30 100,00
Servis araglarinin fazla
olmasindan dolay1 yaya 10 33,33 7 2333 13 43,33 30 100,00
glivenliginin bulunmamasi
Trafik 1s1iklarinin olmamasi 12 40,00 3 10,00 15 50,00 30 100,00
Arag yollarmin fazla biyiik 9 3000 7 2333 14 4667 30 100,00
olmasi
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Tablo 5. Egitim Tesisleri ve Yakin Cevresinde Ulasimdan Kaynakh Sorunlara Katihm
Durumu (Devam)

Katihlyorum Kararsizim Katilmiyorum  Toplam

Degerler
f % f % f % f %

Niyaz Usta Ilkokulu

Tasit hizinin yiiksek olmast 33 62,26 9 16,98 11 20,76 53 100,00

Yaya yollarinin dar olmasi 13 24,53 20 37,73 20 37,73 53 100,00

Yol iistii otoparklanma 27 50,94 15 28,30 11 20,76 53 100,00

Sosyal giivenligin

35 66,04 9 1698 9 16,98 53 100,00
bulunmamasi

Bisiklet yollarinin

28 52,83 14 2642 11 20,75 53 100,00
olmamasi

Tasit siirticlilerinin

34 64,15 13 2453 6 11,32 53 100,00
davraniglari

Servis araglarinin fazla
olmasindan dolay1 yaya 36 67,92 6 11,32 11 20,76 53 100,00
gilivenliginin bulunmamasi

Trafik 1siklarinin olmamas1 40 75,47 4 7,55 9 16,98 53 100,00

Arag yollarmin fazla biiyiik

38 71,70 7 13,21 8 15,09 53 100,00
olmasi

Egitim tesisleri ve yakin cevresinde ulasimdan kaynakli sorunlarin degerlendirilmesi
neticesinde; tasit hizinin yiiksek olmasi, yaya yollarmin dar olmasi, sosyal giivenligin
bulunmamasi, bisiklet yollarinin olmamasi, tasit stiriictilerinin davranislar1 sorunlarina katilimin
yiiksek oranda oldugu tespit edilmistir (Tablo 5).

Orneklem alanda yapilan anketlerin degerlendirilmesi sonucunda; Ihsan Ozkasikei
Ilkokulu’nda goriisiilen dgrencilerden %65° inin, Niyaz Usta Ilkokulu’nda ise %72’ sinin
ulasimdan kaynakli sorunlarin giderilmesi durumunda egitim tesislerine yalniz gelebilecekleri
tespit edilmistir.

SONUC VE ONERILER

Giliniimiizde yasanan niifus artist ve kentlerin hizla yayilarak sinirlarimin genislemesi
neticesinde kentlerde yasamanin geregi olan kentsel fonksiyonlara erisim talebi ulasgim
planlamast kavramini ortaya c¢ikarmaktadir. Ulasim planlamasinda; onceligin otomobil
kullanicilarina verilmesi ve bu dogrultuda artan trafik sikisikligini azaltma, trafik hizini
yiikseltme c¢abalar1 neticesinde kentte yasayan g¢ocuklarin, yashilarin, engellilerin vb. gibi
kesimlerin erisilebilirliginin g6z ardi edilmesine ve ulasimdan kaynakli sosyal
diglanmigliklarina sebep olmaktadir. Kentsel dis mekanla iliskilerin artmaya basladigi donem
olan 7-14 yas araligindaki ¢ocuklarin yolculuklarinin biiyiik boliimiiniin konut-egitim amaclh
olmas: ve bu yolculuk sirasinda yasanilan sorunlar bu yas araligindaki ¢ocuklarin 6zgiiven
kaybina ve sosyal dislanmisliklarina sebep olabilmektedir.
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Konya kenti 6rneklem alanlarinda yapilan goézlemlerin degerlendirilmesi neticesinde,
egitim tesislerinin kentin ana yollar1 iizerinde bulundugu, ¢ocuklarin erisimlerini rahat ve
gilivenli saglayacak diizenlemenin bulunmadigi, okulun giris ve c¢ikis saatlerinde cocuklarin
karma trafik icerisinde gilivensiz olarak kaldig1 ve yol iistii otoparklardan otiirii yayalarin rahat
hareket edebilecekleri mekanlarin bulunmadigi ve kaldirimlarin yetersiz kaldig: tespit edilmistir.
Orneklem alanda 6grenci velileri ile yapilan yiiz yiize goriismeler neticesinde, sosyal giivenlik
ve karma trafik icerisinde cocuklarin gilivenli erisim imkaninin bulunmamas: sebebiyle
cocuklarin okula yalniz gitmelerine izin vermedikleri tespit edilmistir. Ayrica; érneklem alanda
yapilan anket bulgulariin degerlendirilmesi neticesinde ise; egitim tesisine velisi ile gelenlerin
biiyiik ¢cogunlugunun yaya olarak erisim sagladiklar1 ve egitim tesisi-konut mesafesinin yiiriime
mesafesi olan 0-500 metre aralifinda oldugu tespit edilmistir. Sosyal giivenlik ve ulasimdan
kaynakli sorunlardan otiirii velileri ile birlikte egitim tesislerine erisim saglayan ¢ocuklarin
kendilerine olan 6zgiivenin kazanilmasinda, sosyal gelisimlerinde olumsuz etkileri olmakta ve
sosyal dislanmishk yasamaktadirlar. Egitim tesislerine yalniz gelen cocuklarin ise biiyiik
cogunlugunun konutlar1 egitim tesislerine yiirime mesafesinde iken egitim tesisine erisimde
servis aracini tercih ettikleri tespit edilmistir. Giiniimiizde siirekli olarak gelisen kentlerde
ulasim talebini karsilamaya yonelik lastik tekerlekli araglar tercih edilmesine ragmen, 7-14 yas
araliginda bulunan c¢ocuklarin giivenlik endisesi ile servis araglarini kullanmaya zorunlu hale
getirilmesi oyun ¢agindaki ¢cocuklarin hareketlerinin kisitlanmasina, oyun oynayamamalarina ve
cevrelerini algilayamamalarina dolayisiyla kentsel mekandan soyutlanarak, sosyal
dislanmishklarina sebep olmaktadir. Egitim tesisini kullanan g¢ocuklarin ulasimdan kaynakli
sorunlara katilim durumlarinin degerlendirilmesi neticesinde ise, yaya yollarinin bulunmamasi,
tasit siiriiciilerinin davranislari, bisiklet yolunun olmamasi, tagit hizinin yiiksek olmasi, yol iistii
otoparklar ve trafik giivenligini saglayan sinyalizasyon sisteminin bulunmamasi sorunlarina
katilim oranlar1 yiliksek oldugu belirlenmistir. Yapilan analizlerin genel degerlendirilmesi
neticesinde; ¢ocukluklarin fiziksel ¢evrelerinin, eriskinler tarafindan ve onlarin diigiince ve
isteklerine gore tasarlanmadigi tespit edilmistir. Bu nedenlerle; ¢ocuklarin yogun olarak
kullandiklar1 kentsel mekanlarda g¢ocuklarin gereksinimlerinin karsilanamadigi, olanaklilik
yoksunlugunun bulundugu, egitim tesislerine erisilebilirlikte sorunlarin oldugu ve ulasimdan
kaynakli sosyal dislanmisligin bulundugu tespit edilmistir.

Egitim c¢agindaki c¢ocuklarin ulasimdan kaynakli sosyal dislanmishigin  Oniine
gecilebilmesi i¢in;

. Egitim tesislerin ¢evresinde yaya olarak giivenli erisimin saglanabilmesi igin
yaya yollarinin ve kaldirimlarin genisliklerinin arttirilarak, kaldirimlarin ayn1 zamanda oyun
mekani olarak tasarlanmasi,

. Egitim alan1 ¢evresinde giivenli otoparklarin yapilarak otopark ihtiyacinin
karsilanmasi ve yollarda yayalara daha genis mekanlarin ayrilmasi,

. Demiryolu ve ana yollarda giivenli yaya gecislerin saglanmas1 igin bas-gec
sistemler ve sinyalizasyon sistemlerinin yapilarak, karma trafik icinde c¢ocuklarin
giivenliginin saglanarak karsidan karsiya gegmelerinin saglanmasi,

. Egitim tesislerine bisikletleri ile gelen veya gelmek isteyen ¢ocuklarin giivenli
erisim imkanmin saglanabilmesi i¢in konut alanlari ve egitim tesisleri arasinda bisiklet
yollarmin yapilmasi,
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. Egitim tesislerinde gilivenli rotalar uygulamasina yonelik diizenlemenin
yapilmast ve bu diizenlemelere okul ydneticilerinin, egitimcilerin ve velilerin katiliminin
saglanmasi,

. Egitim tesislerinin bulundugu alanlarda kentle biitiinlesmis Woonerf ve Home
Zone uygulamalarinin gerceklestirilerek, trafik hizinin diisiiriilmesi, yesil alanin arttirilmasi
ve ¢ocuklara yonelik oyun alanlarinin arttirilmasi,

. Egitim tesisleri c¢evresinde c¢ocuklarin sosyal gelisimlerinin arttirilmast ve
ozgilivenlerinin gelistirilmesine yonelik olarak sosyal gilivenligin saglanarak bireysel
yolculuk yapma imkani taninmas1 gerekmektedir.

Mekanin, iletisimi artirmada itici bir giic olmasi sebebiyle; cocugun mekanla ve
cevresindeki kisilerle iletisiminin arttirilmasi, yasadigi kente, dogaya sevgiyle yaklagsmasinda,
cevreye duyarli olmasinda ve sosyal dislanmishiginin  6nlenmesinde Onemli bir rol
oynamaktadir. 7-14 yas araligindaki cocuklara giivenli ulagim imka&ninin saglanmasi, hem
cocuklarin sosyal ve fiziksel gelisimlerini desteklemekte hem de ulasimdan kaynakli sosyal
dislanmishgimin azaltilmasina katki saglayabilmektedir. Bu nedenle, kentlerimizde egitim
cagindaki g¢ocuklarin ulasgimdan kaynakli sosyal dislanmishiginin 6niine gecilebilmesi i¢in
egitim alanlar1 planlamasinda etki alanlar1 g6z 6niinde bulundurulmali ve ulasim planlamasinda,
toplumda yasayan herkese esit imkénlar taninarak, sosyal dislanmisligin Oniine gecilmesi
gerekmektedir.
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GENISLETILMIiS OZET

Gilintimiizde kentsel yapilasmanin ve otomobil sahipliligin hizla artmasi ¢ocuklarin sosyal
gelisimini olumsuz etkileyen mekanlarin ortaya ¢ikmasma sebep olmaktadir. Trafigin yogun
oldugu ve gereginden fazla genis tasarlanan kentler c¢ocuklar tarafindan korku odakli
algilanmaktadir. Cevresinden korkan ¢ocugun duygusal agidan etkilenmesi de oyun iiretmesine
ve saglikl bir birey olarak gelismesine engel olmaktadir.

7 yasindan itibaren ¢evresini rahat algilamaya ve dzgiirliiklerine diiskiin olmaya baslayan
cocuklarin bu donemden itibaren egitim ¢agina girdiklerinden aksiyon caplar1 genislemeye ve
ev mekanina kentsel mekanda eklenmeye baslanmistir. Kentsel dig mekanda ¢ocuklart en ¢ok
etkileyen unsurlarin baginda kentsel ulasim alanlari gelmektedir. Ulasim, kentsel aktivitelere
erisimdeki en 6nemli unsur oldugu kadar, sosyal dislanmaya sebep olan unsurlarinda basinda
gelmektedir. Kentsel ulasim aglariin yalnizca yetiskinlere gore tasarlanmis olmasi ¢ocuklarin
ulagimda sosyal diglanmasina sebep olabilmektedir.

Bu arastirmanin amaci; egitim ¢agindaki c¢ocuklarin ulasimdan kaynakli sosyal
diglanmighigin irdelenerek, 7-14 yas araliginda bulunan c¢ocuklar igin gilivenli ulagim
imkanlariin saglanarak sosyal dislanmishigin ortadan kaldirilmasina yonelik Onerilerin
gelistirilmesidir. Caligma grubu olarak Konya kent merkezinde bulunan 2 ilkokul okulu (ihsan
Ozkasiker Ilkokulu, Niyaz Usta Ilkokulu) secilmistir. Egitim cagindaki ¢ocuklarm ulasimdan
kaynakli sosyal dislanmigliklarinin tespit edilebilmesi i¢in orneklem alan ve yakin ¢evresinde
gozlemler ve Ogrenciler ile anket c¢alismasi yapilmistir. Yapilan gozlemler ve anketler
sonucunda egitim ¢agindaki ¢ocuklarin ulagimdan kaynakli sosyal diglanmighigina sebep olan
unsurlar belirlenmis ve elde edilen bulgular dogrultusunda erisilebilirligin ve yaya
yolculuklarinin giivenliginin arttirilarak sosyal dislanmishigin 6niine gecilebilmesine yonelik
oneriler gelistirilmistir.

Arasgtirma kapsaminda elde edilen bulgularinin ve gelistirilen onerilerin 7-14 yas
araligindaki ¢ocuklarin egitim tesislerine erisilebilirliginin giivenli hale getirilerek ulasimdan ve
erisimden kaynakli sosyal dislanmisligin giderilmesine katki saglayacag: diisiiniilmektedir.

Anahtar Kkelimeler: Kentsel ulagim planlamasi, egitim tesisleri, erisilebilirlik, sosyal
diglanmishik, yas faktorii

EXTENDED ABSTRACT

Nowadays, the fact that the urban structuring and automobile ownership are on the rise,
causes the sites influencing the social development of the children negatively. The cities where
the traffic is heavy and which are designed unnecessarily large, are percieved as fear based by
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the children. The child who is afraid of his environment and affected in terms of emotions,
avoids him to create plays and to develop as a healthy individual.

As the children who become to perceive better their environment since the age 7 and to
be fond of their freedoms, are entering into their education era since then, their action size starts
to enlargen and the urban site is getting added to the site of house. The urban transportation
areas are the leading among the principal factors which effect the children in the age of
education the most at the urban outdoor. The transportation, is not only the most important
factor for reaching to the urban activities but also the main factor causing to the social
exclusion. The fact that the urban transportation networks are only for the adults, could cause
the children to be socially excluded in terms of transportation.

The objective of this research; is examining the social exclusion of the children of
education era based on the transportation, providing the secure transportation opportunities for
the children of 7-14 ages, developing suggestions for resolving the social exclusion. 2 grade
schools have been chosen as the study group for the research (Ihsan Ozkasik¢r Grade School,
Niyaz Usta Grade School) at the Konya city center. Survey studies with students and
observations at the sample site were carried out in order to determine the transportation based
social exclusion of the children of education era. As a result of the conducted observations and
survey studies, the factors causing the social exclusion of the children of education era based on
the transportation are determined and in line with the obtained findings suggestions are
developed for preventing the social exclusion.

The findings of the research and the proposed proposals are expected to contribute to the
elimination of social exclusion due to transportation and access by making the accessibility of
educational facilities for children between 7-14 years old safe.

Key words: Urban transport planning, educational facilities, accessibility, social
exclusion, age factor
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