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ABSTRACT:

The rapid urbanization process having started in 1950’s and continued up to present in our country caused
development of a complicated urban pattern involving innumerous environmental problems. The noise pollution
constitutes the one of those most significant environmental problems.

The purpose of this study is to measure the levels of awareness and knowledge concerning noise pollution and to set
out solutions by identifiying the most disturbing noise source in order to diminish the disturbance of the residents of
Yenimahalle, Cumhuriyet and Mimarsinan neigbourhoods located in Atakum District of Samsun Province, which
were chosen as research areas.

In this content in the first part of the research which was conducted in three parts, a survey study was carried out to
identify social, demographic and economic structure of neighborhood residents and measure their knowledge level on
noise pollution. In the second part of the research, noise maps were prepared by means of modelling transportation
noise data obtained from Ismet Inonu Boulevard which crosses through the research area and hosts light rail system
(tram) route with SoundPLAN 7.3 software. In the third part of the research, development plan in force of research
area was scrutinized by setting out the results of survey study and noise maps and 4 different noise barriers were
recommended to diminish transportation noise.
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Ulkemizde 1950'li yillardan baslayarak giiniimiize kadar devam eden hizli kentlesme siireci, birgok ¢evre sorununu
icerisinde barindiran karmagik bir kent dokusunun ortaya ¢ikmasma neden olmustur. Bu g¢evre sorunlarinin en
onemlilerinden birisini giirtiltii kirliligi olusturmaktadir.

Bu ¢aligmanin amaci aragtirma alani olarak se¢ilen Samsun ili, Atakum ilgesi sinirlari igerisinde yer alan Yenimahalle
Cumhuriyet ve Mimarsinan mahalleleri sakinlerinin, giiriiltii kirliligi konusundaki farkindaliklarini, bilgi diizeylerini
olgmek ve onlara en fazla rahatsizlik veren giiriiltii kaynagini belirleyerek onlenmesine yonelik ¢oziim Onerilerini
ortaya koymaktir.
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Bu ¢ercevede ii¢ boliim halinde yapilan arastirmanmin ilk boliimiinde, mahalle sakinlerinin sosyal demografik ve
ekonomik yapisini tespit etmek, giiriilti kirliligi konusundaki farkindaliklarini, bilgi diizeylerini 6l¢mek ve onlara en
fazla rahatsizlik veren giriilti kaynagini belirlemek amaciyla anket galismasi yapilmigtir. Aragtirmanin ikinci
béliimiinde calisma alam icerisinden gecen ve orta aksinda hafif rayl sistem (tramvay) giizergahinin bulundugu ismet
Inénii Bulvari’nda olusan ulasim giiriiltiisiine iliskin veriler SoundPLAN 7.3 yazilinu vasitasiyla modellenerek giiriiltii
haritalar1 olusturulmustur. Aragtirmanin ii¢lincii bolimiinde anket ¢aligmasi ve giiriiltii haritalar1 sonuglar1 ortaya
konularak ¢alisma alaninin meri imar plani irdelenmis ve ulagim giiriiltiisiiniin azaltilmasina yonelik 4 farkli giirtiltii
bariyeri onerisi sunulmustur.

ANAHTAR KELIMELER: Giiriiltii, Giiriiltii diizeyi, Giiriiltii haritas, Giiriiltii kirliligi, Trafik

imar Planlarimmn Trafik Giiriiltii Degerlerinin Fitkisi Acisindan Incelenmesi, Samsun
Atakum Bolgesi Ornegi

GIRIiS:

Ozellikle 1950 yilindan sonra iilkemizde teknolojinin
gelisgmesi ve tarimda makinelesmenin artmasi kirsal
bolgelerde is gilicii acigmnin ortaya c¢ikmasma neden
olmustur. Ortaya ¢ikan is giicii agigi, kentlerin sunmus
oldugu eckonomik ve sosyal olanaklardan faydalanmak
istemistir. Insanlarin ihtiyaglarindaki ve beklentilerindeki
bu degisim koyden kente gb¢ olgusunun ortaya
¢ikmasina ve kentlerde 1950 yilina kadar diisiik bir hizda
seyreden niifus artisinin = 1950  yilindan  sonra
hizlanmasina neden olmustur. Toplumun ekonomik
sosyal ve demografik yapisinda ki bu gelismeler kdyden
kente gd¢ olgusunun yogun olarak yasandig iilkemizde
kentlesme siireci ve etkilerini 1950 yil1 dncesi ve sonrasi
olarak iki donem halinde degerlendirmenin uygun
olacagini gostermektedir (Isik, 2005).

Ulkemizde 1950'i yillardan baslayarak devam eden hizli
kentlesme siirecinde 1990'l1 yillara gelindiginde metropol
olarak nitelendirilen Istanbul, Ankara, Izmir Bursa ve
Adana illerinde iilke niifusunun % 29'unun barindig:
metropol alti kentler olarak nitelendirilen Antalya
Diyarbakir, Erzurum, Eskisehir, Gaziantep, Izmit
Kayseri, Konya, Mersin ve Samsun illerinde ise iilke
nifusunun % 20'sinin barindig1 gorilmektedir (Ciftei,
1999).

Basta metropol ve metropol alti kentler olmak iizere
iilkemiz genelinde goriilen hizli kentlesme siireci, sosyal
ve teknik altyap1 alanlar1 yetersiz, kentsel calisma
alanlari ile yagam alanlarimin i¢ ige oldugu, ulasim plani
hi¢ bulunmayan ya da g¢evresel siirdiiriilebilirlik bilinci
tasimayan ulagim semasina sahip karmagik bir kent
dokusunun ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Olusan bu
karmasik kent dokusu bir¢ok ¢evre sorununu i¢inde
barindirmaktadir. Bu gevre sorunlarinin en
onemlilerinden birisini giiriltii kirliligi olusturmaktadir.
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Giiriiltii, fiziksel olarak gelisi giizel yapili ve birbiri ile
uyumlu tonal bilesenleri bulunmayan genelde yiiksek
diizeyli karmasik ses topluluklart olarak
tanimlanmaktadir (Kurra, 2009). Kisaca giiriiltii, canlilar
iizerinde olumsuz etki yaratan rahatsiz edici ses toplulugu
olarak tanimlanabilir.

Giiriiltii 6znel ve mevcudiyeti kisiden kisiye degisebilen
bir kavram olarak karsimiza g¢ikmaktadir. Ayni zamanda
kisinin iginde bulundugu fiziksel ve psikolojik
durumuyla da yakindan ilgilidir. Insanlarin olaylara ve
seslere karsi gostermis olduklari tepkileri farklidir. Bir
kisiyi rahatsiz eden ses diizeyi bir baska kisi tarafindan
normal bir olgu olarak karsilanabilmektedir.

Onemli bir ¢evre kirliligi sorunu olan giiriiltiiniin
insanlarin sagligi lizerinde yaratmis oldugu olumsuz
etkileri olduk¢a fazladir. Giiriiltii, canlilarin yasam
kalitesini ve konforunu diigiirmekle birlikte yarattigi
psikolojik ve fizyolojik olumsuz etkileri nedeniyle yasam
alanlarinda bir¢ok dengenin bozulmasina ve huzursuz bir
toplum yapisinin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir.

Hizli kentlesmenin bir sonucu olarak karsimiza ¢ikan
karmasik kent dokusunun, konforlu ve yasanabilir kentler
olarak insanlarin hizmetine sunulabilmesi i¢in oncelikle
tespit edilen sorunlarin ¢oziimiine yonelik Onerilerin de
icerisinde yer aldigi imar planlarinin  yapilmasi
devaminda ise kentlerin geleceginin bu imar planlarina
gore sekillendirilmesi gerekmektedir.

Imar planlari, belirlenen hedef y1li gereksinimleri dikkate
almarak bir¢ok farkli meslek disiplinin ortak caligmasi
sonucunda olusturulmaktadir. Kentlere iliskin birgok
verinin degerlendirilmesi sonucunda olusturulan sentez
caligmas1 esas alinarak ortaya konulan imar planlari
yasal mevzuat ile sinirlari ¢izilen ve yaptirimlart olan ¢ok
aktorli ve yonlendirici nitelikte bir uygulama belgesidir.
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Giriiltii  konusunda literatiirde yer alan ¢alismalarin
bir¢ogu giiriiltii kirliligi ile ilgili mevcut durumun ortaya
konulmasi iizerine yogunlagmaktadir. Oysa varlig1 kabul
edilen giiriiltii kirliliginin durum tespitinin yapilmasinin
otesinde oOncelikle azaltilmasi, ileri asamada ise cevre
kirliligi sorunu olmaktan ¢ikarilmasi gerekmektedir.

Gurilti  kirliligi olustuktan sonra alinacak onlemler
giiriiltii diizeyinin azaltilmasina yonelik ¢aligmalardir. Bu
calismalarin sonucunda belirlenen ¢6ziim yontemleri
ekonomik olmamaktadir. Mevcut girilti  kirliligi
diizeylerinin ve alicilardaki etkisinin ortaya konulmasini
saglayan giirtiltii haritalarinin, bir planlama verisi olarak
kullanilmasinin  saglanmasi giiriilti sorununun daha
ekonomik coziimlerle ortadan kaldirilmasina ve huzurlu
bir yasam  ortamimin  olusturulmasina  olanak
saglayacaktir.

1. Giiriiltii Kirliliginin Yasal Mevzuat Boyutu
ve Imar Plam iliskisi

Cevrenin korunmasi ve huzurlu bir ortamin yaratilmasi
amactyla uygulama zorunlulugu olan ve g¢esitli
yaptirimlara sahip yasal diizenlemeler ilkemizde

yiirlirliige konulmustur.

Oncelikle devletin kurulusunu, teskilat yapisini, yasama,
ylrlitme ve yargi organlarinin ve vatandaslarin gorev
yetki ve sorumluluklarim belirleyen Tiirkiye Cumhuriyeti
Anayasasi'na bakildiginda 56. maddesinde "Herkes,
saglikli ve dengeli bir ¢cevrede yasama hakkina sahiptir.
Cevreyi gelistirmek, c¢evre sagligini korumak ve gevre
kirlenmesini  6nlemek Devletin ve vatandaslarin
Odevidir.” hilkkmiiniin yer aldigr goriilmektedir. Bu
hitkim uyarinca gerek devleti olusturan organlara
gerekse bireylere, siirdiiriilebilir bir ¢evrenin saglanmasi
konusunda sorumluluklarin verildigi acikca
goriilmektedir.

2872 sayil1 Cevre Kanunu (5491 Sayili Cevre Kanununda
Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun) 09.08.1983
tarihinde kabul edilerek 11.08.1983 tarih ve 18132 sayil
Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirlige konulmustur.

Giriilti kirliligini kontrol altina almak, dogada yasayan
biitin canlilarin ortak degeri olan c¢evrenin koruma
kullanma dengesi igerisinde siirdiiriilebilirligini saglamak
amaciyla ¢ikartilan Cevre Kanunu’nun 14. maddesinde
"Kisilerin huzur ve siikiinunu, beden ve ruh saghigin
bozacak sekilde ilgili yonetmeliklerle belirlenen
standartlar {izerinde giirlilti ve titresim olusturulmasi
yasaktir. Ulasim araglari, santiye, fabrika, atolye, isyeri,
eglence yeri, hizmet binalar1 ve konutlardan kaynaklanan
giriilti.  ve titresimin  yonetmeliklerle  belirlenen
standartlara indirilmesi igin faaliyet sahipleri tarafindan
gerekli tedbirler alinir." hususlarina yer verilmistir.
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Cevre Kanunu'nun 14’lincii  maddesi dayanak
gosterilerek hazirlanan ve belediye ve miicavir alan
simirlar1 icinde ve disindaki alanlari uygulama alani
olarak belirleyen Giirtiltii Kontrol Yonetmeligi 11 Aralik
1986 tarihli ve 19308 sayih Resmi Gazetede
yayimlanmistir. Anilan yonetmelikte belirtilen hususlarin
uygulanmasindan o yerin en biiyilk miilki amirine
belediyelere ve kdy tiizel kisiliklerine gorev verilmistir.

Giiriiltii kontroliiniin saglanmasina yonelik ilk uygulama
yonetmeligi olan ve yliriirlige girdigi 11 Aralik 1986
tarihinden itibaren wuzun siire gegerliligini koruyan
Girilti  Kontrol Yonetmeligi ile ilgili uygulama
asamasinda karsilagilan problemlerin ¢éziimiine yonelik
olarak yine Cevre Kanunu’nun 14. Maddesine
dayanilarak ve 25 Haziran 2002 tarih ve 2002/49/EC
Cevresel Giiriiltiiniin Yonetimi ve Degerlendirilmesi
Direktifine paralel olarak miilga Cevre ve Orman
Bakanligi tarafindan hazirlanan Cevresel Giiriltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi 01 Temmuz
2005 tarihli ve 25862 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak  yirirliige  girmistir. S6z  konusu
yonetmelik revize edilerek yeniden 07 Mart 2008 tarihli
ve 26809 sayili resmi gazetede yayimlanmistir. Devam
eden siirecte Cevresel Giiriltiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi  Yonetmeligi, 2010 yilinda tekrar revize
edilerek 04.06.2010 tarih ve 27601 sayili Resmi
Gazetede yayimlanarak yiriirliige girmis ve halen
yiriirliktedir.

Anilan yonetmeligin 28. maddesinin “¢” bendinde
“Cevre Diizeni Planlar;, Nazim Imar Planlar1 ve
Uygulama Imar Planlarinin hazirlanmas1 asamasinda
alanda akustik planlamanin yapilabilmesi ve yerlesim
alanlar1 icindeki sakin alan ve agik arazideki sakin
alanlarin olusturulmasi icin giiriiltii haritalar1 ve eylem
planlarmin plan eki olarak istenmesi ve plan kararlarina
esas olmasi zorunludur” ifadesine yer verilmistir.

Diger taraftan mekansal planlarin yapimma ve
uygulanmasina iligkin usul ve esaslar1 belirlemek
amaciyla diizenlenen, Mekansal Planlar Yapim
Yonetmeligi 14.06.2014 tarihli ve 29030 sayili Resmi
Gazetede yayimlanarak yirirliige girmistir.  Bu
yonetmeligin 21. maddesinin 5. bendinde “Imar
planlarinda, planlama alaninin niteligine gére mevzuatta
ongoriilen saglik koruma bantlari, gilivenlik bolgesi ve
benzeri koruma kusaklar1 gdsterilir. Imar planlari, varsa
stratejik glirtiltii haritalar1 ve eylem planlar1 dikkate
almarak hazirlanir ve planlarda bu konuda gerekli
tedbirler alinir.” ifadesine yer verilmistir.

Boylece planlama alanina iliskin giiriiltii verilerinin
Cevresel Giriltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi
Yonetmeliginde belirtilen hususlar dogrultusunda imar
planlarinin = hazirlanmasinda  veri  kaynagi olarak
kullanilmasinin yasal dayanagi olusturulmustur.
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2. Materyal ve Yontem
2.1. Materyal

Samsun, 2016 yili Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi
(ADNKYS) verilerine gore 1.295.927 kisi niifusa sahip
Orta Karadeniz Bdlgesinde yer alan bir ilimizdir.
06.12.2012 tarihli ve 28489 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak vyiiriirliige giren 6360 sayili "On Ug ilde
Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi Alti Tlge Kurulmasi ile
Bazi Kanun ve Kanun Hikmiinde Kararnamelerde
Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun" ile Biiyiiksehir
Belediyesi bulunan kentlerdeki kdyler mahalle statiisiine
kavusturularak Biiyiiksehir Belediyesi yetki alani il
siirina taginmistir. Bu kapsamda Samsun Bilyiiksehir
Belediyesi yetki alan1 17 ilgeyi kapsayacak sekilde
yeniden diizenlenmistir.

Samsun ili smirlari igerisinde yer alan ilgelerin Tiirkiye
Istatistik Kurumu’nun (TUIK) 2016 yili Adrese Dayali
Niifus Kayit Sistemi (ADNKS) verilerine gore niifus
dagilimlar1 Tablo 1°de gosterilmistir.

Tablo 1: lgelerin (Samsun) 2016 yili niifus biiyiikliikleri

flce Ad1 n‘?‘zgii;if)“s“ flce Ad1 NiIiliglfsu

(Kisi)
Ilkadim 325.666 Alacam 25.863
Atakum 181.302 19 May1s 24.826
Bafra 141.552 Ayvacik 20.178
Carsamba 137.739 Kavak 20.112
Canik 98.323 Salipazari 18.714
Vezirkoprii 97.023 Asarcik 16.997
Terme 71.577 Ladik 16.390
Tekkekdy 50.149 Yakakent 8.624
Havza 40.892

Tablo 1°de gorildiigii tizere Atakum ilgesi sahip oldugu
181.302 kisi niifus biiyiikliigi ile Samsun ilinin 2. biiyiik
ilgesi konumunda olup, Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun
2017 yili Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi (ADNKS)
verilerine gore 192.953 kisiye ulagan niifusu ile 2. biiyiik
ilce olma dzelligini korumustur.

Atakum ilgesinin cografi konumuna bakildiginda
kuzeyinde Karadeniz, dogusunda flkadim ilgesi, batisinda
19 Mayss ilgesi, giineyinde ise Kavak ve Bafra ilgeleri ile
komsu oldugu goriilmektedir. Ilge, Kiirtiin deresinden
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baglayarak 20 km uzunlugunda sahil boyunca batiya
dogru uzanmaktadir (Sekil 1).

. SAMSUN

Sekil 1: Samsun ilinin ve Atakum ilgesinin konumlar1
(Anonim, 2017)

Atakum ilgesinin,

e Merkezi bir konumda bulunmasi,

o Deniz kenarina kiyisinin olmasi,

o Dere 1slahlarinin yapilarak altyapi ¢aligmalarinin
tamamlanmis olmasi,

e Ulasim  arac1  alternatiflerinin
(karayolu-hafif rayl sistem)

e Ondokuz Mayis Universitesi kampiisiiniin ve
diger biiyik kamu kurum ve kuruluslarinin
yerleskelerinin bulunmasi,

o Ozel saglik kuruluslarinin yer almass,

o Sosyal yagamin zenginligi,

cesitliligi

ozellikleri nedeniyle ilgede yer alan konut alanlar
insanlar tarafindan yogun olarak tercih edilmektedir.

2016 yili Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi verilerine
gore Atakum ilgesinin en yogun niifusa sahip
mabhallelerinin, 34.705 kisi niifusa sahip Yenimahalle
Mabhallesi, 26.875 kisi niifusa sahip Cumhuriyet
Mahallesi ve 21.706 kisi niifusa sahip Mimarsinan
Mabhallesi oldugu goriilmektedir.

Bu ii¢ mahalle, idari sinir olarak birbirinin devami olup,
toplamda sahip oldugu 83.286 kisi niifus buylkligi ile
Atakum il¢e niifusunun % 45,9'unu olusturmaktadir.

2017 yili Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi verilerine
gore yine bu li¢ mahallenin sahip oldugu 89.461 kisi
toplam niifus bilyiikligi ile Atakum ilge niifusunun %
46,4 iinii olusturdugu goriilmektedir.

Yerlesim alan1 6zellikleri dikkate alinarak calisma alani
olarak Samsun ili, Atakum ilgesi sinirlar igerisinde yer
alan  Yenimahalle, Cumhuriyet ve Mimarsinan
mabhalleleri se¢ilmistir (Sekil 2).

L4
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Cumhuriyet
Mahallesi

Mimarsinan
Mahallesi

Sekil 2: Samsun ilinin ve Atakum ilgesinin konumlar1
(Anonim, 2017)

2.2. Yontem

Calisma kapsaminda arastirmanin ¢ bolim halinde
yapilmasi planlanmistir. Arastirmanin ilk boliimiinde
calisma alani olarak segilen Samsun ili, Atakum ilgesi
siirlari igerisinde yer alan Yenimahalle, Cumhuriyet ve
Mimarsinan mahalleleri sakinlerinin sosyal, demografik
ve ekonomik yapisini tespit etmek, girilti kirliligi
konusundaki farkindaliklarini  ve bilgi diizeylerini
0lemek, deneyimlerini 6grenmek ve giiriiltii kirliliginin
bir cevre sorunu olmaktan cikarmaya yonelik ¢oziim
oOnerilerini ortaya koymak amaciyla anket calismasi
yapilmistir.

Arastirmanin ikinci boliimiinde ¢aligma alani igerisinden
gecen ve orta aksinda hafif rayli sistem (tramvay)
giizergahmin bulundugu ismet Inénii Bulvari’nda olusan
ulasim giriltiisi (karayolu ve hafif rayli sistem)
diizeylerinin tespit edilmesine iligkin ilgili kamu
kurumlardan elde edilen veriler ve arazi c¢alismasi
sonucunda toplanan veriler SoundPLAN 7.3 yazilimi

vasitastyla modellenerek giiriilti haritalari
olusturulmustur.
Arastirmanin ~ {igiincii  bolimiinde anket calismasi

sonucunda elde edilen veriler ile ulasim giriltiisiine
(karayolu ve hafif rayl sistem) iligkin giiriiltii haritalari
sonuglar1 ortaya konularak calisma alaninin yiriirliikte
bulunan imar plani irdelenmis ve ulagim giiriiltiisiiniin
azaltilmasina yonelik 6neriler sunulmustur.

3. Anket Calismasi

Arastirmanin ilk bolimiinii olusturan anket g¢alismasi
kapsaminda deneklere 26 sorudan olusan bir anket
uygulanmigtir. Anket sorularinin ilk boliimii (1-13 arasi
sorular) deneklerin demografik, sosyal ve ekonomik
yapisinin ortaya konulmasi amaciyla, ikinci boliimii (14—
26 arasi sorular) ise giriilti kirliligi konusundaki bilgi
deneyim ve Onlenmesine yoOnelik ¢O6ziim Onerilerinin
belirlenmesi amaciyla diizenlenen sorulardan
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olusmaktadir. Anket ¢alismasit deneklerle yiiz yiize
gorlisme yontemi ile yapilmustir.

Anket calismasi kapsaminda anlamli bir sonuca
ulasabilmek amaciyla orneklem genisliginin
belirlenmesine ydnelik Yenimahalle, Cumhuriyet ve
Mimarsinan mabhallelerinde yasayan niifus biiyiikliikleri
dikkate alinarak gii¢ analizi yapilmistir.

analizi (Power Analysis) istatistiksel bir
degerlendirme yontemidir. Teorik ve deneysel gii¢ analizi
olarak iki farkli amac¢ i¢in kullanilmaktadir. Yapilan
arastirma ve ¢alismalarin anlamli bir sonuca ulasabilmesi
icin gereken 6rneklem biiylikliigliniin tespit edilmesi i¢in
kullanilmasi1 teorik gili¢ analizi, sonug¢landirilmig bir
arastirma dogrultusunda alinan kararlarin giiciiniin tespit
edilmesi ise deneysel gii¢ analizi olarak ifade
edilmektedir (Hamzaoglu, 2013).

Orneklem biiyiikliigii arttikca arastirmanin  basarisi
artmakla birlikte zaman ve is giicii acisindan sorunlar
olusabilmektedir.

Aragtirmanin ilk boliimiinii olusturan anket ¢alismasinin
Mart 2017 ve Nisan 2017 aylar1 igerisinde yapilmasi
nedeniyle, 2016 yili adrese dayali niifus kayit sistemi
verileri kullanilarak yapilan gii¢ analizine gore, toplamda
83.286 kisinin yasadigi caligma alaninda % 95 giiven ve
% 4 kabul edilebilir hata pay1 ile toplam 596 6rneklem
secilmesi gerektigi belirlenmistir.

Belirlenen bu o6rneklem sayisinin mahallelere oransal
olarak dagitimi yapildiginda Cumhuriyet Mahallesine
192, Mimarsinan Mahallesine 156 ve Yenimahalle
Mabhallesine ise 248 6rneklemin diistiigii goriilmektedir.

2016 yili adrese dayali niifus kayit sistemi verilerine gore
mabhalle niifuslarinin cinsiyete gore dagilimlari Tablo
2’de, mahalle bazinda belirlenen oOrneklem sayilarinin
cinsiyete gore oransal olarak dagilimlari ise Tablo 3’te
sunulmustur.

Tablo 2: Calisgma Alaninin 2016 yili niifus biiytikliikleri

2016 Yih Niifus Bilgileri (Kisi)
Mabhalle Ada

Erkek Kadin Toplam
Cumhuriyet 13154 13721 26875
Mimarsinan 10224 11482 21706
Yenimahalle 17257 17448 34705
Toplam 40635 42651 83286

[\
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Tablo 3: Mahalle bazinda 6rneklem sayilarinin cinsiyete
gore dagilimi

Orneklem Sayis: (Kisi)
Mahalle Ad1
Erkek Kadin Toplam
Cumhuriyet 94 98 192
Mimarsinan 73 83 156
Yenimahalle 123 125 248
Toplam 290 306 596

Gli¢ analizi sonucunda belirlenen orneklem genisligi
dikkate alinarak ¢alisma alaninda toplam 700 adet anket
yapilmistir. Yapilan anket sayisinin mahalle ve cinsiyete
gore dagilimu Tablo 4’te gosterilmistir.

Tablo 4: Anket yapilan kisi sayisinin cinsiyete gore

dagilimi

Anket Yapilan Katilime1 Sayisi
Mahalle Ad: (Kisi)

Erkek Kadin Toplam
Cumbhuriyet 106 102 208
Mimarsinan 111 92 203
Yenimahalle 147 142 289
Toplam 364 336 700

4. Giiriiltii Haritalarinin Uretilmesi

Atakum ilgesinin en fazla niifusuna sahip olan, idari sinir
olarak birbirinin devami konumunda bulunan ve denize
paralel olarak uzanan Yenimahalle, Cumhuriyet ve
Mimarsinan mahalleleri toplamda 673,5 hektar alan
biiytikliigiine sahiptir.

Cumbhuriyet ve Mimarsinan mahallelerinin kuzey sinirini
Karadeniz denizi olusturmakla birlikte Yenimahalle
Mahallesinin  kuzey sinirmmi  Samsun-Ordu  karayolu
¢izmekte ve Cumhuriyet ve Mimarsinan mahallelerinin
icerisinden gegerek devam etmektedir. S6z konusu 3
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mahallenin ortasindan gegen Ismet Inénii Bulvari
aragtirmanin ikinci boliimiinii olusturan ulagim giiriiltiisii
haritalarinin ~ hazirlanacagt  ulasim  aks1  olarak
belirlenmistir.

Y enimahalle
Mahallesi

Cumburiyet \
Mabhallesi

. Mimarsinan
~._Mahallesi

Kroki

Sekil 3: Ismet In6nii Bulvari ulasim semasi

[smet inénii Bulvar’'min 5500 metre uzunlugundaki
bolimii ¢alisma alani simirlari igerisinde kalmaktadir. Bu
boliimde hafif rayli sistem (tramvay) hattinin saginda ve
solunda tasit yolu aksi yer almaktadir. Hafif rayli sistem
glizergah boyunca paralel iki aks seklinde gidig-gelis
olarak planlanmis ve zemin uygulamasi yapilmistir. Hafif
raylt sistem hattinin ¢aligma alani icerisinde kalan 5500
metre uzunlugundaki boliimiinde 7 adet durak noktasi
(istasyon) bulunmaktadir.

Calisma kapsaminda wulagim giiriiltiisii  haritalarinin
bilgisayar ortaminda  modellenerek  olusturulmasi
isleminde SoundPLAN 7.3 yazilimi tercih edilmistir.
SoundPLAN 7.3 yazilimi kullanilarak ulagim giiriiltisii
haritalarinin modellenmesi i¢in gereken bilgiler,

o Kamu kurumlarindan elde edilen bilgiler,
o Arazi ¢aligmasi sonucunda elde edilen bilgiler,

olmak {izere iki asamada elde edilmistir.
4.1. Kamu Kurumlarindan Elde Edilen Bilgiler

Giiriiltiiniin kaynakta olustuktan sonra aliciya ulasmasi
asamasinda atmosferde olusan tim dogal olaylar ile
birlikte riizgar, sicaklik, nem ve yagis gibi iklim
faktorleri sesin yayilmasina etki etmektedir. Bu husus
dikkate alinarak c¢alisma kapsaminda Oncelikle
Meteoroloji 10. Bolge Miidiirliigii'ne yazili bagvuruda
bulunularak Atakum il¢esinin 1986 yilindan itibaren
2016 yili dahil son 31 yillik riizgar, sicaklik ve nem
degisimlerine iliskin 17030 numarali istasyon tarafindan
oOlciilen degerlere ait sayisal veriler alinmistir.

Ismet Indnii Bulvari orta aksinda planlanan Hafif Rayl
Sistem giizergahina ve ulasim esnasinda kullanilan
tramvay araglarinin teknik 6zelliklerine iliskin bilgilerin
calisma kapsaminda kullanilmak {izere temin edilmesi
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amaciyla Samsun Proje Ulagim Imar insaat Yat. San. ve
Tic. A.S. (SAMULAS) Genel Midirligi'ne yazili
olarak miiracaat edilerek konuya iligkin teknik bilgiler
almmustir.

Arastirma alani igerisinde yapilan anket c¢aligmasi
sirasinda mahalle sinirlarinin tanimlanmasi ve bilgisayar
ortaminda ulagim giiriiltiisii haritalarmin tretilmesi i¢in
gereken harita bilgileri Samsun Biiyiiksehir Belediyesi,
Imar ve Sehircilik Dairesi Baskanligindan alinmistir.

Bu kapsamda; bahse konu harita bilgilerinden Atakum
ilgesine ait 1/5000 6l¢ekli nazim imar plani ve 1/1000
olcekli uygulama imar plami bilgileri imar ve Sehircilik
Sube Miidiirligii’nden, ¢alisma alanina iligkin halihazir
harita bilgileri Harita Sube Miudiirliigii’'nden ve mahalle
smirlari, yapi, bulvar, cadde ve sokak bilgileri Numarataj
Sube Miidiirliigii’nden sayisal ortamda temin edilmistir.

4.2. Arazi
Bilgiler

Calismas1 Sonucunda Elde Edilen

Arastirma kapsaminda, Ismet Inénii Bulvari’min calisma
alan1 icerisinde kalan 5500 metre uzunlugundaki
boliimiinde, hafif rayl sistem giiriiltiisii ile birlikte tasit
yollarindan kaynaklanan giiriiltii  diizeyinin tespit
edilerek, bilgisayar ortaminda modelleme yapilabilmesi
icin gerekli olan tasit yolundan gegen hafif arag
(otomobil - motosiklet vb.) ve agir ara¢ (minibiis —
otobiis — kamyon — Tir - Is Makinas1 -Traktor) saytlarinin
belirlenmesine yonelik arag sayimi yapilmistir.

Arag sayimlar1 25.04.2017 tarihinde, Ismet inénii Bulvari
iizerinde bulunan Atakum Belediyesi Tramvay Istasyonu-
Yenimahalle Tramvay Istasyonu istikametinde belirlenen
5 nokta, 28.04.2017 tarihinde ise Yenimahalle Tramvay
Istasyonu-Atakum Belediyesi Tramvay Istasyonu
istikametinde belirlenen 5 nokta olmak tizere toplam 10
noktada, tespit edilen 5 farkli zaman diliminde, 1 saat
stire ile yapilmustir.

Ayni yonde belirlenen noktalarda arag¢ sayma islemine
ayni saatte baslanilmis ve ayni saatte sonlandirilmustir.

Ara¢ sayimlarinin yapildigi zaman dilimi olarak tasit
trafiginin yogun oldugu sabah (07.30 — 08.30), 6glen
(11.45 — 12.45), aksamiisti (16.45 — 17.45), aksam
(20.00 — 21.00) ve gece (01.00 - 02.00) zaman dilimleri
secilmigtir. Ara¢ sayim noktalar1 belirlenirken tasit
yoluna katillmin ya da tasit yolundan ayrilmalarin
yapildig1 kavsak noktalar1 segilmistir.

Tasit yolu aks1 boyunca ayni anda yapilan arag sayimlari

ile tasit trafigindeki ayrilma ve katilimlar sonucu olusan
optimum trafik yiikiiniin hesaplanmasi hedeflenmistir.

Journal of Urban Academy | Volume: 11 Issue: 3 |

Arag sayimlar1 sonucunda elde edilen verilerin, Cevresel
Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yo6netimi
Yonetmeliginde belirlenen giindiiz (07.00-19.00) aksam
(19.00-23.00) ve gece (23.00-07.00) zaman dilimlerine
isabet eden boliimleri kendi aralarinda degerlendirilmis
ve ortalama degerler bulunarak giiriiltii haritalarinin
tiretilmesi agamasinda veri olarak kullanilmastir.

Gosterim
. Arag Sayim Noktast

Y enimahalle
Mahallesi

Cumbhuriyet
_Mahallesi

. Mimarsinan
~~__ Mahallesi

Kroki

Sekil 4: Ismet Indnii Bulvari iizerindeki arag sayim
noktalari

Calisma alani igerisinde yer alan hafif rayli sistem
(tramvay) hattinin saginda ve solunda bulunan tagit yolu
aksinda araglar i¢in 50 km/h hiz limiti belirlenmistir.

Sekil 5: ismet Indnii Bulvari karayolu arag hiz sinirt

4.3. Ulasim Giiriiltiisii Haritalarimin Bilgisayar
Yazilminda Modellenmesi icin Kullanilan
Yontem ve Veriler

Hafif rayli sistem hattindan (Tramvay) kaynaklanan
giiriiltii diizeyine iliskin giiriiltii modellemesi Cevresel
Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Y 6netimi
Yonetmeligi’ne uygun olarak Reken - Meervoorscrift
Railverkeer Slawaai 96 Hollanda Ulusal Demiryolu
Hesaplama Yontemi kullanilarak gerceklestirilmistir.

Modelleme projesinde galigma alaninda faaliyet gosteren
hafif rayli sistem hatt1 ve bu hatta kullanilan tramvaylarin
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ozellikleri ile uyumlu olacak sekilde,
yaziliminda yer alan se¢enek belirlenmistir.

bilgisayar

Bu kapsamda tren tipi olarak C7, ray tipi olarak
ayarlanabilir ray tespitli ve balastli demiryolu raylar
(Endeks Kodu: b=7), hat tipi olarak tek blok demiryolu
hatt1 veya ¢ift blok (beton) traversler balast yatak olarak
ve hat ayrilma noktalar1 ise baglantili raylar veya bir
izolasyonlu makas olarak secilmistir.

Hafif rayli sistem hattinin calismaya konu toplam
uzunlugu 5500 m. olarak alinmigtir. Hafif rayli sistem
hattindan kaynaklanan giirtiltii diizeyine iliskin gtrilti
modellemesi i¢in  kullanilan  veriler Tablo 5’te
gosterilmistir.

Tablo 5: Hafif rayl sistem hatt1 i¢in modellemeye girilen

veriler

y Ve vr,c
Kategori (km/h) | (kmih) N(d) | N(e) | N(n)
Cc7 62,0 30,0 258 46 8

Tablo 5’te yer alan;
vc (km/saat) : Ortalama hizi,

vr,c (km/saat) : Ortalama fren yapma hizini,

N(d) : Giindiiz vaktinde gecen gidis-gelis
toplam tramvay sayisini,

N(e) : Aksam vaktinde gegen gidis-gelis
toplam tramvay sayisin,

N(n) :Gece vaktinde gecen gidis-gelis

toplam tramvay sayisini,
ifade etmektedir.

Tablo 5°te yer alan verilerin modellemede kullanilmasi
sonucunda elde edilen hafif raylh sistem giriilti

kaynagina iligkin emisyon degerleri Tablo 6°da
gosterilmistir.
Tablo 6: Hafif rayli sistem emisyon degerleri

dB(A) Giindiiz Aksam Gece

LEbs 107,9 105,2 94,5

LEas 101,9 99,2 88,6
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Tablo 6°da yer alan;

LEbs Tren ray1 (ray tepesi) diizeyinde
kaynak emisyon degerini,

LEas Tren raymmn 0,5 metre iizerinde

kaynak emisyon degerini,
ifade etmektedir.

Karayolu tasit trafiginden kaynaklanan giiriiltii diizeyine
iliskin  giiriilti modellemesi, Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’ne uygun
olarak, Fransiz ulusal hesaplama yontemi olan NMPB—
Routes—96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB) hesaplama
yontemi kullanilarak gerceklestirilmistir.

Modelleme projesinde ¢alisma alani igerisinde yer alan
karayolu ile uyumlu olacak sekilde yol yiizeyi olarak
bilgisayar yaziliminda yer alan diiz asfalt (beton veya
mastik) secenegi kabul edilmistir.

Modellemeye esas karayolu uzunlugu 5500 m. olarak
almmigtir. Karayolu tasit trafiginden kaynaklanan giiriiltii
diizeyine iliskin giriilti modellemesi ic¢in kullanilan
veriler Tablo 7 ve Tablo 9°da gosterilmistir.

Tablo 7: Karayolu (deniz tarafi) icin modellemeye

girilen veriler

Cizgisel Kaynak Bilgileri Giindiiz | Aksam Gece
Hafif Tasit Sayis1 / Saat 418 304.2 30.2
Agir Tagit Sayist / Saat 74.6 36.8 44
Yiizdelik Orani Hafif Tasit 84.9 89.2 87.3
(®) Agr Tastt 151 108 127
Ortalama Hizi Hafif Tagit 50 50 50
(km/h) Agir Tasit 50 50 50
Trafik Akist Sabit Sabit Sabit

Tablo 7’de yer alan verilerin modellemede kullanilmasi
sonucunda elde edilen karayolu (deniz tarafi) giiriiltii
kaynagma iliskin emisyon degerleri Tablo 8’de
gosterilmistir.

Tablo 8: Karayolu (deniz tarafi) i¢in emisyon degerleri

Zaman Dilimi Giindiiz | Aksam | Gece
Karayolu Ses Gii¢
Seviyesi (dBA) 82.9 80.3 70.8

L4
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Tablo 9: Karayolu (kara tarafi) i¢in modellemeye

girilen veriler

Cizgisel Kaynak Bilgileri Giindiiz Aksam Gece
Hafif Tasit Sayis1 / Saat 242.1 234.2 34
Agir Tasit Sayis1 / Saat 55.8 28.8 6.4
Yiizdelik Orant Hafif Tasit 81.3 89.0 84.2
(P) Agir Tagit 18.7 11.0 6.4
Ortalama Hizi Hafif Tagit 50 50 50
(km/h) Agir Tastt 50 50 50
Trafik Akist Sabit Sabit Sabit

Tablo 9’da yer alan verilerin modellemede kullanilmasi
sonucunda elde edilen karayolu (kara tarafi) giiriltii
kaynagma iliskin emisyon degerleri Tablo 10’da
gosterilmistir.

Tablo 10: Karayolu (kara tarafi) i¢in emisyon degerleri

zaman Dilimi | "% | Aksam | Gece
Karayolu Ses Gii¢
Seviyesi (dBA) 81.4 79.2 72.1

Modellemeye, Meteoroloji 10. Bolge Miidiirliigiinden
(Samsun) elde edilen verilere gore sicaklik ve nem
bilgilerinin ortalama degerleri girilmistir.

Tablo 11: Ortalama sicaklik ve nem degerleri

Ortalama Sicaklik ( °C) Ortalama Nem ( %)

15 72

5. Atakum flgesi Imar Plam

Atakum ilgesine ait 1/5000 6lgekli nazim imar plan
revizyonu Samsun Biiyiiksehir Belediye Meclisi’nin
21.11.2016 tarihli ve 21/480 sayili karar1 ile kabul
edilmistir.

S6z konusu 1/5000 6lgekli nazim imar plani revizyonuna
uygun olarak hazirlanan Atakum ilgesine ait 1/1000
Olcekli uygulama imar plani revizyonu Atakum Belediye
Meclisi’nin 07.03.2017 tarih, 6/21 sayili karar1 ile uygun
bulunarak Samsun Biiyiiksehir Belediye Meclisinde
goriisiilmek iizere Samsun Biiyliksehir Belediyesi’ne
sunulmustur.

Atakum ilgesine ait 1/1000 6lgekli uygulama imar plam
revizyonu Samsun Biiyiiksehir Belediye Meclisi’nin

12.05.2017 tarih 10/218 sayili karari ile 5216 sayili
yasanin 14. maddesi uyarinca degistirilerek onanmustir.

22.05.2017 — 22.06.2017 tarihleri arasinda mevzuatta
Ongoriilen yasal siirelerde Atakum Belediyesi ve internet
ortaminda aski islemi yapilarak onaylanan imar planinin
halka duyurulmasi saglanmaistir.

Aski islemi sonunda gerekli yasal siiregler tamamlanarak
1/1000 oSlgekli uygulama imar plani revizyonu yiiriirliige
girmigstir (Sekil 6).

ATAKUM - SAMSUN
UYGULAMA IMAR PLANI
REVIZYONU

K

A

O: 1/1000

i
St
S t4d-

[astgs
-
‘.Tl,'i N Ay

Sekil 6: Atakum ilgesi imar planindan bir kesit
(Anonim, 2017a)

Yapilan 1/1000 o6lgekli uygulama imar plam
revizyonuyla;

e Meri imar planlarinin  ITRF-96 koordinat
sistemine doéniistiiriilmesi,

e  Meri imar planlarinin Mekansal Planlar Yapim
Yonetmeliginin gosterim tekniklerine uygun
olarak diizenlenmesi,

e Meri imar planina aktarilmayan imar plani
yapilmasina esas kurum goriislerinin plana
aktarilmasi,

e 1/1000 6lgekli uygulama imar plani ile kadastro
arasindaki uyumsuzluklarin diizeltilmesi,

saglanmistir (Anonim, 2018b).
5.1. Arastirma Alanna iliskin imar Plam Verileri

Arastirma alani olarak se¢ilen Yenimahalle, Cumhuriyet
ve Mimarsinan mahalleleri i¢in 1/1000 6lgekli uygulama
imar planinda iretilen planlama kararlarma bakildiginda
ulasim kurgusunun denize paralel olarak uzanan ve 50
metre en kesitli tasit yolu olan Atatiirk Bulvari (Samsun-
Ordu Karayolu) ve bu aksa paralel olarak uzanan ve
genigligi yer yer degismekle birlikte agirlikli olarak 45
metre olarak planlanan Ismet Inonii Bulvari’min birlikte
diistiniilerek olusturuldugu goriilmektedir.
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Bu iki ana tasit aksi birbirlerine topografyanin ve dere
1slahlar1 sonucunda olusan arazi yapisinin izin verdigi
Olciide olusturulan tasit yollar1 ile baglanarak ulagim
semas1 tamamlanmistir. fsmet Inonii Bulvar1 orta aksinda
planlanan hafif rayli sistem giizergdhinin saginda ve
solunda tasit yolu diizenlemesi yapilmistir. Bu tasit yolu
diizenlemeleri ile hafif rayli sistem hatt1 arasinda, hafif
rayli sistem glizergdhin1 c¢alisma alani boyunca
cevresinden izole eden ve genisligi degiskenlik gdsteren
yesil alan aksi imar planlarma islenerek peyzaj

diizenlemesi yapilmustir (Sekil 7).

Aragtirma alani igin imar plani kapsaminda getirilen yap1
nizami, yapilasma yogunlugu ve kat yiikseklikleri olusan
kent dokusuna ve mevcut yapilagma durumlarina gore
farkliliklar gostermektedir. Uygulama imar planinda
agirlikli olarak Emsal yapilasma ongodriilmekle birlikte
Ayrik ve Blok yap1 nizamlarina da yer verilmigtir

(Sekil 9).

Sekil 7: 1/1000 6l¢ekli uygulama imar plani 6rnegi - 1
(Anonim, 2017a)

1/1000 6lgekli uygulama imar planinda ¢aligma alaninin
bulundugu bolge igin alinan arazi kullanim kararlarina
bakildiginda Konut Alani (Yerlesik—Gelisme) ve Sosyal
Altyapt Alanlar1 agirlikli olmak tizere yer yer Kentsel
Calisma Alanlarinin  (Ticaret) plan karar1 olarak
getirildigi  goriilmektedir.  Ozellikle Ismet  Indnii
Bulvarindan ve Atatirk Bulvarindan (Samsun-Ordu
Karayolu) cephe alan imar adalarinda karma kullanim
karar1 olan Ticaret + Konut Alani (TICK) arazi kullanim
karart getirilerek yol boyu ticaretin gelistirilmesi
hedeflenmistir (Sekil 8).

Sekil 8: 1/1000 6lgekli uygulama imar plani 6rnegi - 2
(Anonim, 2017a)
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Sekil 9: 1/1000 6l¢ekli uygulama imar plani 6rnegi - 3
(Anonim, 2017a)

Ulasim giiriiltiisii haritalarinin hazirlanmasi igin ¢alisma
aks1 olarak belirlenen Ismet Inénii Bulvarma cephe veren
imar adalarinda Emsal, Ayrik ve Blok yapi nizamlar
karma olarak kullanilmistir. Aks boyunca imar adalarinda
on bahge mesafesinin genel olarak 5 metre olarak
belirlendigi, kamuya ayrilan alanlarda 6n bahge
mesafesinin ise farklilik gosterdigi (10 m.—20 m.) tespit
edilmistir.

Bu aks iizerinde yer alan bazi imar adalarinda 3 ve 5
metre olacak sekilde yap1 yaklasma mesafeleri
belirlenerek imar planina kiitle islendigi ve yap1
yiiksekliklerinin 9 ve 10 kat olmak tizere genel kat
rejiminden farkli olarak belirlendigi gériilmektedir

(Sekil 10).

Sekil 10: 1/1000 dlgekli uygulama imar plani 6rnegi - 4
(Anonim, 2017a)
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6. Bulgular ve Tartisma

Atakum ilgesi sinirlart icerisinde yer alan ve g¢alisma
alan1 olarak belirlenen Yenimahalle, Cumbhuriyet ve
Mimarsinan mahallelerinde arastirma kapsaminda elde

edilen bulgular 3 (iig¢) bashk altinda toplanarak
degerlendirilmistir.
1. Anket c¢alismasi sonucunda elde edilen
bulgular.

2. Giuriltd haritalarinin  tretilmesi sonucunda

elde edilen bulgular.
3. Giiriilti bariyeri tasarimi sonucunda elde
edilen bulgular.

6.1. Anket Calismasi Sonucunda Elde Edilen
Bulgular

Anket c¢alismasina katilan deneklere ilk olarak hangi
mahallede oturduklarina iliskin soru yoneltilmis, ¢alisma
alani olarak segilen Yenimahalle Mahallesi Cumhuriyet
Mabhallesi ve Mimarsinan Mahallesi disinda oturdugunu
beyan eden kisilerle ankete devam edilmemistir.

Ankete katilanlara yoneltilen ikinci soru ise isitme
problemlerinin  olup olmadigina iliskindir. Isitme
problemi oldugunu beyan eden kisilerle ankete devam
edilmeyerek verdikleri cevaplar degerlendirme disinda
tutulmustur.

Ankete katilan 700 kisinin
bakildiginda % 52’sinin erkek
oldugu goriilmektedir.

cinsiyet dagilimina
% 48’inin ise kadin

Calisma kapsaminda aragtirma alaninda yapilan anket
¢alismasi sonuglar1, mahalle sakinlerini en fazla etkileyen
girilti kaynaginin % 34,9 oran ile karayollarindan
kaynakl trafik giiriiltiisii oldugunu gostermektedir. Anket
sonug¢lart mahalle sakinlerini en ¢ok rahatsiz eden ikinci
stradaki giiriiltii kaynaginin ise komsulardan kaynaklanan
giiriiltiiniin oldugunu ortaya koymustur.

Anket katilimcilari, giiriiltiniin 6nlenmesi konusunda
alinacak tedbirlerin neler olmasi gerektigine iliskin
sorulan soruya % 33,4’liik bir oranla “yasal dlizenlemeler
yapilmalidir” seklinde cevap vermistir. Bu cevabt %
16’ik  bir oranla “cevre sakinlerine giiriiltiiniin
engellenmesi konusunda egitim verilmelidir” Onerisi
takip etmektedir.

Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve YoOnetimi
Yonetmeligi hakkinda bilgilerinin olup olmadigina iliskin
soruya katilimcilarin % 78,6’s1 (550 kisi) hayir, % 21,40
(150 kisi) ise evet cevabini verdigi goriilmektedir.

Journal of Urban Academy | Volume: 11 Issue: 3 |

Anket c¢aligmasi sonuglart katilimcilarin % 83,7’sinin
(586 kisi) genel olarak giiriiltii haritalarinin ne oldugu ve
% 63,9unun (447 kisi) ise girilti haritalarinin
hazirlanmasinda yasal diizenlemelerle gorev ve yetki
verilmis olan kamu kurum ve kuruluslarinin hangileri
oldugu konusunda bilgisinin olmadigini gostermektedir.

6.2. Giiriiltii Haritalarinin Uretilmesi Sonucunda
Elde Edilen Bulgular

Ismet Indnii Bulvari aksinda yer alan hafif rayli sistem
hattindan (Tramvay) kaynaklanan giriltii diizeyine
iligkin 1zgarali giirtilti haritalar1 Reken-Meervoorscrift
Railverkeer Slawaai 96 Hollanda ulusal demiryolu
hesaplama  yontemi, karayolu tasit trafiginden
kaynaklanan giiriiltii diizeyine iliskin 1zgarali giirltii
haritalar1 ise Fransiz ulusal hesaplama yontemi olan
NMPB-Routes-96 (SETRA — CERTU - LCPC - CSTB)
hesaplama yontemi kullanilarak, zeminden 4 metre
yiikseklikte ~ modellenerek  Cevresel — Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve . Yonetimi Yonetmeligi’ne uygun
olacak sekilde SoundPLAN 7.3 yazilimi vasitasiyla
iretilmistir.

Uretilen ulasim giiriiltiisii haritalar1, Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi ekinde yer
alan karayolu ve hafif rayli sistem igin belirlenen
cevresel giiriilti smir degerleri dikkate alinarak
degerlendirilmistir.

Ismet indnii Bulvarinda konut alanlar1 yogun olmakla
birlikte, binalarin zemin katlarinda ticari faaliyetler aks
boyu yer almaktadir. Bu 6zellik géz 6niine alindiginda
Cevresel Giriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi
Yonetmeliginde c¢aligma alani ic¢in karayolu cevresel
giiriiltii sinir degerlerinin glindiiz i¢in 68 dBA aksam igin
63 dBA ve gece icin 58 dBA olarak belirlendigi
goriilmektedir.

Cevresel Giriltinin Degerlendirilmesi ve Yonetimi
Yonetmeligi’nin 19. maddesinin a bendinde rayl ulasim
sistemlerinden g¢evreye yayilan giriiltii seviyesinin ise
giindiiz i¢in 65 dBA, aksam icin 60 dBA ve gece i¢in 55
dBA siir degerlerini asamayacagi belirtilmistir.

Ismet Inénii Bulvarinda yer alan hafif rayli sistem ve
karayolu giiriiltii diizeylerine iligkin ulagim giirtiltiisii
haritalar1 Lgindiz, Laksam, Lgece V€ Lgag olmak lizere
Cevresel Giriltiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi
Yonetmeliginde belirlenen zaman dilimlerinde
hazirlanmstir.

07.00-19.00 zaman aralig1 ig¢in hazirlanan Lgindi, 1zgaralt
giiriiltii haritas1 incelendiginde, Ismet Indnii Bulvarindan
cephe alan binalarin konumu, agilar1 ve ¢izgisel giiriiltii
kaynaklarma olan uzakliklarina gére 65-70 dB(A) ve
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70-75 dB(A) araliginda ulagim giiriiltiisiine maruz
kaldiklar1 goriilmektedir.

19.00-23.00 zaman aralig1 i¢in hazirlanan Lakgm 1zgaralt
giiriiltii haritas1 verileri incelendiginde, Ismet Inonii
Bulvarindan cephe alan binalardan 70-75 dB(A)
araliginda ulasim giiriiltisine maruz kalan binalarin
bulunmadigl, anilan zaman diliminde binalarin maruz
kaldig1 en yiiksek giiriiltii diizeyinin 65-70 dB(A) oldugu
tespit edilmistir.

23.00-07.00 zaman dilimi i¢in hazirlanan Lgece 1zgaral
giiriiltii haritas: verilerine gére Ismet Inonii Bulvarindan
cephe alan binalarin konumu, agilart ve ¢izgisel giiriiltii
kaynaklarma olan uzakliklarina gére 55-60 dB(A) ve
60-65 dB(A) araliginda ulagim giiriiltiisiine maruz
kaldiklar1 anlasilmaktadir.

Sekil 11: ismet indnii Bulvari Lgsg 1zgarali giiriiltii
haritas1

Ismet Inonii Bulvarimda biitiin bir giinii ifade eden zaman
dilimi igin hazirlanan ve Sekil 11°’de sunulan Lgyg)
giiriiltii haritasina bakildiginda calisma aksindan cephe
alan binalarin konumu, agilar1 ve ¢izgisel girilti
kaynaklarma olan uzakliklarina gore agirlikli olarak
70-75 dB(A) araliginda ulagim giriiltiisiine maruz
kaldiklar1 goriilmektedir.

Ismet Indnii Bulvari igin iiretilen Lgag 1zgarali giiriiltii
haritas1 verilerinden anlasildigi iizere calisma aksindan
cephe alan binalarin maruz kaldiklar1 giirtiltii diizeyinin,
Cevresel Gliriiltiiniin  Degerlendirilmesi ve YOnetimi
Yonetmeliginde belirlenen giiriilti  siir  degerlerinin
iizerinde oldugu goriilmektedir.

6.3. Giiriiltii Bariyeri Tasarmm Sonucunda Elde
Edilen Bulgular

Tespit edilen giiriiltii diizeylerinin anilan yonetmelikte
belirlenen kabul edilebilir sinir degerlere c¢ekilmesi
amaciyla, c¢izgisel girilti kaynaklar1 (karayolu-hafif
rayll sistem hatt) ile alicilar (binalar ve cevreleri)
arasinda girilti diizeyinin azaltilmasina yonelik giiriiltii
bariyeri tasarimi yapilmis ve ulagim giiriiltiisii haritalar
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SoundPLAN 7.3  bilgisayar
modellenerek tekrar liretilmistir.

yazilimi  vasitasiyla

Giiriiltii bariyerine iligkin yapilan modellemeler;

1-) 1 m yiiksekliginde beton giiriiltii bariyeri,

2-) 1 m yiiksekliginde ¢ift cam giiriiltii bariyeri,
3-) 2,5 m yiiksekliginde ¢ift cam giiriiltii bariyeri,
4-) 3,5 m yiiksekliginde ¢ift cam guriiltii bariyeri,

olmak tizere 4 farkli giiriiltii bariyeri senaryosuna gore
gergeklestirilmistir.

Giiriiltii bariyeri tasariminda kullanilan beton giiriilti
bariyeri i¢in ornek gorsel Sekil 12°de, ¢ift cam giiriilti
bariyeri i¢in 6rnek gorsel ise Sekil 13°de, sunulmustur.

Sekil 13: Cift cam giiriiltii bariyeri gorseli (Anonymous, 2018a)

Cizgisel giiriiltii kaynaklar1 (karayolu ve hafif rayl
sistem) ile alicilar arasmna 1 metre yiiksekliginde beton
giiriiltic bariyeri konulmasi senaryosuna gore alicilarin
maruz kaldiklar1 ulagim giiriiltisii diizeylerini tespit
etmek amaci ile Lgindiiz, Laksam Lgece Ve Lgag gliriiltii
haritalar1 iretilmistir.

1 metre yiiksekliginde beton giiriiltii bariyeri kullanilmasi
durumunda binalarin zemin katlarinin maruz kaldig:
ulagim giiriiltiisii diizeyinde 0-4 dB(A) biiyiikligiinde bir
azalmanin oldugu, zemin kat disindaki katlarda ulagim
giiriiltiisti  diizeylerinde azalma yoniinde belirgin bir
degismenin olmadigi gorillmistiir (Sekil 14).
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Sekil 14: 1 metre yiiksekliginde beton giiriiltii bariyeri
tasarimli Lgsg 1zgaral1 giiriiltii haritasi

1 metre yiksekliginde ¢ift cam giriilti bariyeri
kullanilmas1 durumunda binalarin zemin katlarinin maruz
kaldigt ulagim giriltisii  dizeyinde 0-4 dB(A)
biiyiikliigiinde bir azalmanin oldugu, zemin kat digindaki
katlarda ulasim giiriiltiisii diizeylerinde azalma yoniinde
belirgin bir degismenin olmadig1 gorillmistiir (Sekil 15).

Sekil 15: 1 metre yiiksekliginde ¢ift cam giiriiltii bariyeri
tasarimli Lgsg 1zgarali giirtiltil haritas:

2.5 metre yiiksekliginde ¢ift cam giiriiltli bariyeri
kullanilmas: durumunda binalarda zemin kat, 1. kat, 2.
kat ve 3. katin maruz kaldigi ulasim giiriiltiisii diizeyinde
0-9 dB(A) biiyiikliigiinde bir azalmanin oldugu, 4. kat ve
iizeri katlarda ise ulasim giiriiltiisi diizeylerindeki
azalmanin hissedilebilir biiyiikliikte olmadig1
gorilmiistir (Sekil 16).

Sekil 16: 2.5 metre yiiksekliginde ¢ift cam giiriilti
bariyeri tasarimli Lgag 1zgaral giiriiltii haritasi
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3.5 metre yiiksekliginde ¢ift cam giiriiltii bariyeri
kullanilmasi: durumunda binalarda zemin kat, 1. kat, 2.
kat, 3. kat ve 4. katin maruz kaldig1 ulasim giiriiltiisii
diizeyinde 0-13 dB(A) biyiikliiglinde bir azalmanin
oldugu gozlemlenmistir (Sekil 17).

Sekil 17: 3.5 metre yiiksekliginde ¢ift cam giiriiltii
bariyeri tasarimli Lgag 1zgarali giiriiltii haritast

SONUC:

Giinimiizde diinya genelinde giiriiltiiniin ¢evre ve insan
saglig1 lizerindeki etkilerinin ortaya konulmasi ve giiriiltii
kirliliginin bir ¢evre sorunu olmaktan ¢ikarmaya yonelik
¢oziim Onerilerinin  gelistirildigi  birgok arastirma
yapilmaktadir. Konuya iligskin ¢esitli ilkelerde yapilan
aragtirma sonuglari, insanlar1 en fazla etkileyen giriltii
kaynaginin karayollarindan kaynakli trafik giiriiltiisii
oldugunu ortaya koymaktadir (Pasaoglu, 2013). Calisma
kapsaminda aragtirma alaninda yapilan anket ¢alismasi
sonuglar1, mahalle sakinlerini en fazla etkileyen giiriilti
kaynaginin % 34,9 oran ile karayollarindan kaynakli
trafik giirtiltiisii oldugunu gostermektedir. Varilan bu
sonucun, yukarida da ifade edildigi gibi ayni kapsamda
gesitli iilkelerde yapilan benzer galismalardan edinilen
bulgularla ortiistiigii goriilmektedir.

Aragtirma alaninda uygulanan anket ¢alismasi sonuglari
insanlari en ¢ok rahatsiz eden ikinci siradaki giriltii
kaynagmin ise komsulardan kaynaklanan giiriiltiiniin
oldugunu gostermektedir. Anket katilimeilarinin % 56,1°1
oturduklar1 konutlarinda ses yalitiminin olmadigini beyan
etmiglerdir. Bu beyandan hareket edilecek olursa
insanlar1 rahatsiz eden en 6nemli ikinci siradaki giiriiltii
kaynaginin komgulardan kaynaklanan giiriiltii olmasinin
en Onemli sebeplerinden birisini, ses yalitimi yapilmis
nitelikli konutlarin tiretilmemesi olusturmaktadir.

Anket katilimcilari, giriiltiinin 6nlenmesi konusunda
alinacak tedbirlerin neler olmasi gerektigine iliskin
sorulan soruya % 33,4’liikk bir oranla “yasal diizenlemeler
yapilmalidir” seklinde cevap vermistir. Bu cevabi %
16’k bir oranla “gevre sakinlerine giriltiiniin
engellenmesi konusunda egitim verilmelidir” Onerisi
takip  etmektedir. Oysa katilimecilarin  Cevresel
Giriltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi
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hakkinda bilgilerinin olup olmadigina iliskin soruya %
78,6’s1 (550 kisi) hayir, % 21,40 (150 kisi) ise evet
cevabin1 vermigtir. Konuya iliskin yasal diizenlemeler
bulunmasina ragmen katilimcilarin bir¢ogunun bundan
haberinin olmadig1 anlagilmaktadir.

Katilimeilarin % 83,7’sinin (586 kisi) genel olarak
giirtiltii haritalariin ne oldugu ve % 63,9 unun (447 kisi)
ise guriltd  haritalarinin ~ hazirlanmasinda  yasal
diizenlemelerle gorev ve yetki verilmis olan kamu kurum
ve kuruluslarmin hangileri oldugu konusunda bilgisinin
olmadig: goriilmektedir.

Calisma kapsaminda Ismet indnii Bulvari’min arastirma
alant icerisinde kalan bolimii i¢in SoundPLAN 7.3
yazilimi kullanilarak hazirlanan ulagim giiriiltiisii haritasi
verilerine gore tespit edilen giiriiltii diizeyinin, Cevresel
Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi
Yonetmeliginde belirtilen sinir degerlere yakin olmakla
birlikte, sinir degerlerin lizerinde oldugu goriilmektedir.
Tespit edilen giiriiltii diizeylerinin anilan yonetmelikte
yer alan siir degerlere ¢ekilmesi amaciyla SoundPLAN
7.3 yazilimi kullanilarak 4 farkli giiriiltii bariyeri tasarimi
sonucunda ulagim giiriiltiisii haritalar1 olusturulmustur.

Onerilen giiriiltii bariyeri alternatiflerinden 2.5 m. ve 3.5
m. yiiksekligindeki ¢ift cam giiriiltii bariyeri tasarimlari
sonucunda tretilen Lgog ulagim giiriiltisii haritalarina
bakildiginda, mevcut durumda agirlikli olarak 70-75
dB(A) olan girilti  diizeylerinin, 60-65 dB(A)
seviyelerine  ¢ekildigi, boylece ulagim giiriltist
diizeylerinin mevzuatta belirtilen kabul edilebilir sinir
degerlere indirgendigi goriilmektedir.

Ancak giriilti  diizeylerinin sinir  degerlerin  altina
¢ekilmesi amaciyla Onerilen beton ve ¢ift cam giriltii
bariyeri alternatiflerinin ¢aligma alamina uygulanmasi
halinde olusacak gorsel kirliligin diger bir ¢evre sorunu
olarak karsimiza ¢ikmasi kagmilmazdir. Diger taraftan
Ismet inénii Bulvar1 yaya ve tasit dolasimi oldukca fazla
olan toplayici nitelikte bir ulasim aksidir. Bu ulagim
aksinin ¢aligma alani igerisinde kalan boliimiinde hafif
rayli sistem giizergdh1 5 noktada olusturulan hemzemin
kavsaklarla boliinerek tasit yollarinin birbirleri ile olan
baglantilarinin  yapilmasi  saglanmustir.  Olusturulan
hemzemin kavsaklarin disinda Ismet Inénii Bulvari’na
bircok tasit yolu baglantis1 yapilarak ulasim kurgusu
tamamlanmistir. Bu hususlar goz Oniine alindiginda
yerlesik konut alanlarinin  bulundugu c¢alisma aksi
iizerinde siirekliligini koruyacak sekilde giiriiltii bariyeri
tasarimlarina iliskin zemin uygulamasinin yapilmasi gok
olanakli gériillmemektedir.

Caligma alanina iligkin yiirtirliikkte bulunan 1/1000 6l¢ekli
uygulama imar plan1 bilgileri daha 6nce ifade edilmistir.
Ismet Inénii Bulvari icerisinde yer alan hafif rayli sistem
aksinin her iki tarafinda genisligi degiskenlik gosteren
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yesil alan diizenlemelerinin, yirtirlikte bulunan 1/1000
Olgekli uygulama imar planimna islenerek kamu
kullanimina kazandirildigr goriilmektedir. S6z konusu
yesil aksin ses yutuculugu yiiksek bitkiler kullanilarak
peyzaj diizenlemesinin yapilmasi halinde hafif rayl
sistemden kaynaklanan ulasim giriltisii diizeyinin,
yonetmelikte belirtilen kabul edilebilir sinir degerlere
cekilmesinde onemli bir katk1 saglayacagi
degerlendirilmektedir.

Calisma alanma iligkin 1/1000 o6lgekli uygulama imar
planinda yaya ulasiminin saglandig1 kaldirim genislikleri
2-5 metre arasinda degiskenlik gostermektedir. Ulasim
akslarinda yaya kaldirimi tasarimlari yapilirken, tasit
izinden sonra baglamak tizere, ses yutucu 6zelligi yiiksek
olan bitkilerin konumlanmasini saglayacak genislikte ve
stirekliligi olan yesil bir aksin olusturulmasinin bir
tasarim ilkesi olarak kabul edilmesi ve uygulama imar
planlarinda kaldirim genisliklerinin, tasarimi yapilan bu
yesil aks dikkate alinarak belirlenmesi hususlarinin
tartismaya ag¢ilmasinda yarar goriilmektedir. Yaya
kaldirimi diizenlemesi ile olusturulacak olan bu yesil
akslar, yapilagmasini tamamlayan konut alanlarinda
ulasim  giiriiltiisii  diizeylerinin  alicilardaki etkisini
azaltmaya yonelik ¢alismalarda gii¢clii bir alternatif olarak
kullanilabilir.

Konu kapsaminda yapilan ¢alismalarin bir¢cogu, giiriiltii
kirliligi ile ilgili mevcut durumun ortaya konulmasi
izerine yogunlagmaktadir. Oysa varligi kabul edilen
giiriiltic  kirliliginin, durum tespitinin yapilmasinin
otesinde Oncelikle azaltilmasi, ileri asamada ise cevre
kirliligi sorunu olmaktan ¢ikarilmasi gerekmektedir.
Girilti  kirliligi olustuktan sonra alinacak Onlemler,
giiriiltii diizeyinin azaltilmasina yonelik ¢aligmalardir. Bu
caligmalarin sonucunda belirlenen ¢6ziim yoOntemleri
ekonomik olmamaktadir.

Bu nedenle mevcut giriilti kirliligi diizeylerinin ve
alicilardaki etkisinin ortaya konulmasini saglayan giiriltii
haritalarinin bir planlama verisi olarak kullanilmasinin
saglanmasi gerckmektedir. Yapilan mevzuat
diizenlemeleri sonucunda, gerek Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeliginde, gerekse
Mekansal Planlar Yapim Yonetmeliginde giiriltii
verilerinin imar planlarinin  hazirlanmasi  siirecinde
kullanilmasinin yasal dayanagi olusturulmustur.

Bu yasal diizenlemeler bir an dnce hayata gegcirilmeli,
glirtilti kirliligi ve 6nlenmesine yonelik ¢oziim Onerileri
konusunda halk bilin¢lendirilmeli ve ses yalitimi
yapilmis nitelikli konut iiretimi arttirllmalidir. Boylece
giriilti  kirliligi sorunu daha ekonomik ¢dziimlerle
ortadan kaldirilarak canlilar igin yasayabilecekleri
huzurlu bir ortamin saglanmasi1 hedefine daha kisa siirede
ulasilabilecektir.
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