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Park Siniflandirmasina Dayali1 Kentsel Park Erisilebilirliginin Egim Duyarh Network
Analizi {le Degerlendirilmesi: Uskiidar Ornegi

Evaluation of Urban Park Accessibility Based on Park Classification Using Slope-Sensitive Network
Analysis: The Case of Uskiidar

Hiiseyin Melih OZDEMIR

Oz

Bu calisma, idari anlamda Istanbul iline bagli Uskiidar kentinde kentsel parklara erisilebilirligi, topografik kogullar ve
ulagim tiirlerini biitiinciil bigimde dikkate alan egim duyarli bir network analizi yaklagimiyla incelemektedir. Arastirmada
yol ag1 verileri, Sayisal Yiikseklik Modeli (DEM) ve parklara iliskin fonksiyonel 6zellikler ve donatilar gibi mekansal veriler
kullanilarak ¢ok yonlii bir ag modeli olusturulmustur. Parklar; fonksiyonel 6zellikleri, alansal bityiikliikleri, donat gesitliligi
ve zemin nitelikleri dikkate alinarak agirliklandirilmis ve siniflandirilmstir. Yaya, bisiklet ve ara¢ erisimi i¢in egime duyarl
hiz modelleri tanimlanmis; segment bazli seyahat siireleri hesaplanarak network dataset olusturulmustur. Service area
analizleri yardimiyla park siniflarina gore erisilebilirlik durumlar: belirlenmistir. Bulgular, topografyanin 6zellikle yaya ve
bisiklet erisimini sinirladigini ve park erisilebilirliginin kentte mekéansal olarak esitsiz dagildigini gostermektedir. Calisma,
zamana dayali ve nitelik temelli erisilebilirlik analizlerinin kentsel planlama siireglerine entegrasyonuna katki sunmaktadir.
Anahtar Kelimeler: Kentsel Parklar, Erisilebilirlik Analizi, Erisilebilirlik Esitsizligi, Zamana Dayali Erisilebilirlik, Uskiidar

Abstract

This study examines the accessibility of urban parks in Uskiidar, a city administratively affiliated with Istanbul Province,
using a slope-sensitive network analysis approach that comprehensively considers topographic conditions and modes of
transportation. The study created a multidimensional network model using road network data, Digital Elevation Model
(DEM) data, and spatial data such as functional characteristics and amenities related to parks. Parks were weighted and
classified based on their functional characteristics, spatial size, variety of amenities, and ground conditions. Gradient-
sensitive speed models were defined for pedestrian, bicycle, and vehicle access; segment-based travel times were calculated
to create a network dataset. Service area analyses were used to determine accessibility conditions according to park classes.
The findings show that topography particularly limits pedestrian and bicycle access and that park accessibility is spatially
unevenly distributed across the city. The study contributes to the integration of time-based and quality-based accessibility
analyses into urban planning processes.
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GIRIS

Kent yerlesmeleri 21. yiizyilin en yiiksek niifus ¢ekim glicline sahip yerlesim birimleridir. Kentsel alanlarda toplanan niifusun
konut, hizmet, ticaret, egitim ve sanayi gibi talepleri ve ekonomik faaliyetleri sagliksiz ve diizensiz kentlesmeye yol agmaktadur.
Yatay ve dikey yonde siirekli olarak gelisim gosteren kentlerde arag trafigi, cevre kirliligi, goriintii kirliligi, gtirilti kirliligi,
alt ve tist yap1 problemleri, yesil alanlarin tahrip edilmesi vb. birgok olumsuz etken, bu sahalarda yasamakta olan insanlarin
yasam kalitesinde diisiise neden olmaktadir (Gezer ve Giil, 2009). Kentlerde yasayan niifus, kentlerin toplumsal, sosyolojik,
ekonomik ve psikolojik baskilar1 ile miicadele etmektedir. Kentler icerisinde bulunan parklar, kentsel yesil alanlar veya
rekreasyon alanlar1 kentlerin olumsuz etkilerini azaltici etkiye sahiptirler (Yiicel ve Yildizci, 2006).

Kentsel alanlarda yer alan parklar, kentlerin kalabalik ve karmasik yapisindan kaynaklanan stresinden uzaklagmak ¢isindan
onemlidirler. Rekreasyon faaliyetlerine saglamis oldugu imkanlar ve eglenme ihtiyacini karsilamalari, agik ve yesil alan
olusturmalar1 gibi kent yerlesmelerine bir¢ok katki vermektedirler (Soydan, 2020). Parklar, giiniimiiz kentlerinde 6nemli
bir yere sahiptirler. Ancak giintimiizde ortaya ¢ikan kentsel kullanim alanlar1 degildirler. Parklarin ortaya ¢ikiglar1 Antik
donemlere denk gelmektedir ve kentlerin biiytimesiyle gesitlenen ihtiyaglarina bagh olarak sekillenmiglerdir. Antik Misir
metropollerinde, kent merkezinin gevresinde bitkilerin yetistirildigi alanlar, kanallar, goletler ve tesislerin var oldugu
goriilmektedir. Asur, Babil, Antik Yunan ve Roma donemlerinde kent merkezlerinde gliniimiiz parklarinin islevlerine benzer,
alleler, korular, meydanlar, parklar ve yesil alanlarin bulundugu bilinmektedir. Ortagag déneminde kent ormanlarina dogru
bir bitytime yasanmaktadir. 18 ve 19. yiizyillara ulagildiginda parklarin yiiksek duvarlarla gevrildigi, giivenlik 6nlemi olarak
giiniimiiz kargihigiyla bekgilerin var oldugu ve bu parklarin toplumun gérece elit kismina hizmet verdigi goriilmektedir. Is¢i
sinif1 gibi toplumun iiretim yiikiinii iistlenen ancak sosyo-ekonomik siniflandirmada alt kesimde yer alan gruplar bu parklardan
istifade edememiglerdir. Parklar yiizyillar boyunca dncelikle hanedanlar, soylular ve aristokratlara hizmet etmislerdir. Fakat 19.
yuzyildan itibaren is¢i sinifinin yagamis olduklari yoksul mahalleler ve bu mekénlarin sagliksiz olusu yoneticilerin saglikli agik
alan tiretme ¢abasina girmelerine ve parklardan toplumun yoksul kesimlerinin de yararlanabilmelerine olanak saglanmasina
yonelik girisimleri baglatmistir. (Hannebo, 1983; Conway, 1996; Henneberger, 2002; Wiggweshaus, 2003; Oztiirk, 2004).

Erisilebilirlik bilimsel ¢alismalarda siklikla incelenen bir konudur. Erisilebilirlik temasi altinda farkli problemlerin ¢oziimiine
odaklanilmaktadir. Kentsel donatilara erigim problemleri (Taleai vd., 2014; Sakamoto ve Lima, 2016, Zhang vd., 2016; Li ve
Tong, 2017; Akgis ilhan, 2020). Kent parklar1 veya kentsel yesil alanlara erigim ile ilgili aragtirmalar yapilmaktadir (Zhang vd.,
2022; Reyes vd., 2014). Engelli bireylerin kamu kurum ve kuruluglar: veya kentsel donatilara erisilebilirliginde karsilagilan
problemlerin ¢6ziimiinde odaklanilan ¢aligmalar literatiirde mevcuttur (Caglar, 2012, Bektas ve Develi, 2020; Sarikahya ve Sap
Acar, 2025; Erdurak ve Yildiz, 2025).

Erisilebilirlik literatiiriinde farkli problemlere veya c¢oziimlere odaklanilan bircok ¢alisma mevcuttur. Arastirmalarda
erisilebilirlik konusunda genellikle bir kurum veya sosyal donatiya erisilebilirlik tizerine odaklanilmaktadir. Bu ¢alismada da
Uskiidar kentinde yasamakta olan insanlarin parklara erigilebilirligi konusu aragtirilacaktir. Ancak burada sadece Uskiidarda
mevcut olan parklara erisilebilirlik konusu ele alinmayacaktir. Parklarin sahip olduklar: donatilar ve fonksiyonel 6zelliklerine
gore siiflandirma yapilarak insanlarin farkls seviyelerdeki parklara erisilebilirlik durumu incelenecektir.

Uskiidar kenti Marmara Denizi ile Istanbul Bogazinin kesisim noktasinda yer alan tarihsel dénem boyunca siirekli yerlesim
sahasi olan jeostratejik 6neme sahip bir kent yerlesmesidir. Gliniimiizde Kocaeli Yarimadasr'nin giineybat: ucunda bulunan,
idari anlamda Istanbul iline bagl olan 39 ilgeden birisidir. Kentin dogusunda Umraniye, bat1 ve kuzeybatisinda Istanbul
Bogazi, gliney kesiminde Kadikéy ve kuzeyinde Beykoz kentleri ile sinir komgusudur (Sekil 1), (Aycan, 2024).

Uskiidar iizerine yapilan caligmalar, kentin agik ve yesil alanlarinin hem tarihsel-kentsel kimlik hem de giincel planlama
sorunlar1 bakimindan ozel bir inceleme alani sundugunu gostermektedir. Uskiidardaki yesil alan kullanimina iligkin
calismalarda kentte park ve yesil alanlarin mahalleler arasinda homojen dagilmadigi, bazi mahallelerde park sayisinin
yiiksek olmasina kargin bazi mahallelerde sinirli kaldigi, park sayisi ile mahalle niifusu arasinda her zaman dogrudan bir
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iliski kurulamadig1 belirtilmektedir. Ornegin; Bulgurlu ve Kisikli mahallelerinde 16sar park bulunurken Mimar Sinan ve
Kirazlitepe mahallelerinde yalnizca birer park alaninin bulundugu aktarilmaktadir (Belge ve Siyavus, 2021). Bu durum, yesil
alanlarin mahalle 6l¢egindeki dagilimi ve kullaniciya sundugu hizmet kapasitesi tizerinden de degerlendirilmesi gerektigini
gostermektedir.

Uskiidar kentinin arastirma alani olarak secilmesinde birkag temel gerekge etkili olmustur. [k olarak, Uskiidar, Istanbul
metropoliten alaninin tarihsel kimligi giiclii, yogun yapilagma baskisi altinda bulunan ve agik-yesil alan varligi bakimindan
farklr 6lgeklerde park, koru, mezarlik, kiyr alani ve rekreasyon alanlarini bir arada barindiran bir kentidir. ikincisi, kentte
Bityitk Camlica Korusu, Fethi Paga Korusu, Validebag Korusu, Nakkastepe gibi Istanbul biitiiniine hizmet eden biiyiik yesil
alanlarin bulunmas, yerel park erisilebilirligi ile kent 6lceginde hizmet veren yesil alanlarin birlikte degerlendirilmesini gerekli
kilmaktadir. Nitekim onceki ¢aligmalarda, Uskiidar'in Istanbulda biiyiik koru ve yesil alanlara sahip kentlerden biri olmasina
karsin semt parki ve mahalle 6lgeginde park ihtiyacinin ayrica degerlendirilmesi gerektigi belirtilmistir (Topalfakioglu,
2002). Bir diger gerekge ise, Uskiidar'in morfolojik gelisim siireci, agik ve yesil alanlarin tarihsel olarak yapilagma baskist
altinda kaldigin1 gostermektedir. Cakmak, Belli ve Kubat’a (2022) gore Uskiidarda hizl niifus artigi, gog, ulasim yatirimlar
ve yapilagsma baskis1 sonucunda tarihsel ve kiiltiirel degere sahip bostanlik alanlar ile agik ve yesil alanlar siire¢ icinde konut
alanlarinin baskist altinda kalmigtir. Ayni ¢aligmada, Uskiidarin Istanbul metropoliiniin ulasgim odagi haline gelmesiyle
birlikte kentsel doniisiim ve yogunluk artis: siireglerinin agik alanlar iizerinde 6nemli etkiler olusturdugu belirtilmektedir.
Ayrica, Uskiidar'da kapali site yerlesmeleri, konut baskisi ve sosyo-mekansal farklilagma gibi siirecler parklarin mahalle yapis,
kamusal kullanim ve sosyal erisilebilirlik baglaminda yeniden degerlendirilmesini gerekli kilmaktadir. Sargin ve Tas (2019),
Uskiidarda 1980-2017 déneminde gelisen kapali site yapilasmalarinin niteliksel ve niceliksel olarak mahallelere homojen
dagilmadigini ve bu siirecin sosyo-kiiltiirel ve ekonomik sonuglar {irettigini ortaya koymustur. Besinci olarak, yerel ¢evre
yonetimi baglaminda Uskiidar Belediyesi’nin yesil alan, cevre kalitesi ve kentsel donat iretimine iliskin sorumluluklari, kenti
yerel planlama politikalarinin sahadaki karsiligini incelemek bakimindan anlamli kilmaktadir. Zengin ve Esedov (2011),
cevre sorunlarinin yerel 6zellikleri nedeniyle belediyelerin gevre yonetimindeki roliiniin belirleyici oldugunu ve Uskiidarda
yesil alanlarin mahalle 6lgeginde yeniden degerlendirilmesi gerektigini vurgulamaktadir. lgili caliymada, Uskiidardaki
aktif acik yesil alanlarin mahalle 6lgeginde ele alinmasi ve cografi bilgi sistemleri gibi yontemlerle hizli ve dogru bicimde
degerlendirilmesi gerektigi belirtilmektedir.
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Uskiidar kenti 6zelinde yesil alanlarin, kullaniciyla kurdugu sosyal, kiiltiirel ve mekénsal iliski de 5nemlidir. Kuzguncuk Bostani
ornegi tizerinden yapilan ¢aligma, yesil alanlarin yere baglanma, kolektif bellek ve mahalle kimligi acisindan gii¢lii mekéansal
bilesenler oldugunu gostermektedir (Ozata ve Ozdemir Darby, 2023). Bu yaklagim, park ve yesil alanlarin erisilebilirliginin
kullanicilarin giindelik yasam pratikleri, mekansal aidiyetleri ve kentsel kimlikleriyle iligkili bir konu olarak degerlendirilmesi
gerektigini ortaya koymaktadir. Dolayisiyla Uskiidardaki parklarin erisilebilirlik analizi, ayn1 zamanda kentin sosyo-mekénsal
yapisini ve kamusal alan kullanim bi¢imlerini anlamak bakimindan da 6nem tagimaktadur.

Bu calisma, literatiirdeki erisilebilirlik arastirmalarindan iki yéniiyle ayrilmaktadir. lk olarak, arastirmada parklar tek tip
kentsel donat1 olarak ele alinmamis; sahip olduklar1 donati ve fonksiyonel 6zelliklere gore siniflandirilmistir. Boylece yalnizca
parka erisim degil, farkli nitelik diizeylerine sahip parklara erisim durumu analiz edilmistir. Ikinci olarak, ¢aliymada dogrusal
mesafe temelli degerlendirme yerine ag veri kiimesi tizerinden hizmet alani analizi yaklasimi benimsenmistir. Bu yontem,
kullanicilarin kent icindeki gercek yol ag1 tizerinden parklara erisim durumunu degerlendirmeye olanak tanimakta; yol
ag1, yirlime stiresi, giizergah yapisi ve topografik kosullar gibi degiskenlerin erisilebilirlik tizerindeki etkisini daha gergek¢i
bicimde ortaya koymaktadir. Engelli dostu peyzaj tasarimi ve mekan dizim analizi iizerinden vyiiriitiillen Uskiidar érnekli
bir ¢aligma da erisilebilirlik degerlendirmelerinde sosyal, biligsel ve mekansal baglantilarin da dikkate alinmasi gerektigini
gostermektedir (Dinger, Unsal ve Demircioglu Yildiz, 2025). Bu yaklasim, erisilebilirlik analizlerinin, kullanici gruplarinin
farkl: ihtiyaclar: ve mekanin bitiinciil kullanimi tizerinden ele alinmasi gerektigini desteklemektedir.

YONTEM

Bu ¢alismada kullanilan temel verilerden birincisi Uskiidar Belediyesi’nden temin edilen park ve yesil alanlar verisidir. Park
verileri 2024 yilina ait olup, belediye envanteri ve agik kaynak veriler karsilastirilarak giincellenmistir. Analiz siirecinde, son
dénemde hizmete agilan parklar da veri setine dahil edilmistir. Uskiidar kentinde bulunan parklarin alansal biiyiikliikleri,
sahip olduklar: donatilar, fonksiyonel ozellikleri ve zemin ozellikleri verileri ¢alismada temel altlik olusturan verilerdir.
Erisilebilirlik hesaplamalarinin saglikli bir sekilde yapilabilmesi i¢in ulagim verilerine de ihtiya¢ duyulmustur. Bu kapsamda
yine Uskiidar Belediyesinden kapsamli yol verileri temin edilmistir. Yol verisi igerisinde yol ¢izgileri, yol uzunluklari ve hiz
limitleri yer almaktadir.

Erisilebilirlik hesaplamalar1 otomobil, bisiklet ve yaya olarak seyahat segenekleri iizerinden yapilmistir. Siireler iizerinde yol,
hiz limitleri gibi unsurlara ek olarak egimin seyahat hiz1 iizerindeki etkisinin hesaplanmasi da gerekmektedir. Egim verisini
elde edebilmek icin Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2013 yilinda iiretilen 1metre ¢oziiniirliikli LiDAR verisi
kullanilmistir.

Calisma temelde iki asamadan olusmaktadir. Ilk asama network analizinde kullanilmak {izere verilerin iiretilmesi kismidir.
Bu agamanin ilk adimi park verilerinin agirliklandirilarak simiflandirilmasidir. Tim parklar fonksiyonel 6zellikleri (oyun,
spor, kosu ve fitness alanlar1), sahip olduklar: donatilar (biife,cesme,havuz, giivenlik,kafeterya), alansal bityiikliikleri ve zemin
ozellikleri (kum, kauguk, ¢im, beton) gibi kriterleri baz alinarak agirliklandirilmistir ve erisilebilirlik analizinde kullanilmak
tizere siniflandirilmigtir. Bu siiflandirmalara gore en fazla fonksiyonel 6zellik, donati ve zemin ¢esitliligine sahip olan parklar
13 kriteri kargiladig1 gortilmiistiir.

Ikinci adimda yol ag1 topolojisi olusturulmustur. Network analizinin saglhkli bigimde gerceklestirilebilmesi igin yol ag1 verisi
topolojik olarak tutarl bir diigiim-kenar (node-edge) yapisina doniistiiriilmiistiir. Bu kapsamda yol verisinde yer alan her
bir yol segmenti kenar (edge), segmentlerin baslangi¢ ve bitis noktalari ise diigiim (node) olarak tanimlanmstir. Béylece ag
tizerinde yon, baglant1 ve siire hesaplamalarina olanak saglayan temel network yapist olusturulmustur. Topoloji olugturma
siirecinde, yol segmentleri arasindaki mekansal siirekliligi bozabilecek hatalar tespit edilerek giderilmistir. Bu asamada; ug
noktalar1 ¢akismayan veya birbirine baglanmayan yol segmentleri, {ist {iste binen (overlap) ¢izgiler, kopukluklar (dangle),
gereksiz kisa segmentler ve yanlis kesisim noktalar: diizeltilmistir. Ayrica farkl yol tiirleri arasinda baglant: kurallarinin dogru
tanimlanmasi saglanmuis, analiz sonuglarini etkileyebilecek topolojik tutarsizliklar ortadan kaldirilmistir.
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Erisilebilirlik siirelerine egimin etkisinin hesaplamasinda kullanilmak {izere 1 metre ¢oztintirlige sahip LiDAR verisi izerinde
egim raster1 tiretilmesi {icincti adim1 olusturmaktadir. Egim faktori, ag analizine maliyet (cost) parametresi olarak entegre
edilmistir. Bu kapsamda, yiiksek egimli yollarin yiiriime stiresini artirdig1 varsayimyla, yol segmentlerine egime bagli agirlik
degerleri atanmistur.

Ulagim tiirlerine gore hiz modellerinin atanmas: dérdiincii adimda gergeklestirilmistir. Bu kapsamda her bir ulagim modeli
i¢in literatiirde daha 6nce kullanilmis olan farkli formiiller uygulanmustir.

Yayalarin seyahat siiresi hesaplamasi gerceklestirilirken Tobler'in (1993) “Tobler Walking Function” olarak literatiirde yerini
alan egime duyarl yaya hizi formiilii kullanilmistir. Yaya ulasim siiresi ve hiz modelinde;

Yaya seyahat siiresi:

t_yaya= (L/v) x 60

Yaya hizi, egime duyarli “Tobler Walking Function” kullanilarak hesaplanmigtir:
v=6-eN(-3.5s +0.05|)

Burada;

L : yol segmentinin uzunlugu (km),

v : yaya hizi (km/saat),

s : desimal egim,

t_yaya : dakika cinsinden yaya seyahat siiresi (Tobler, 1993).
Bisiklet hiz, literatiirde yaygin olarak kullanilan egime duyarli iki pargali fonksiyonel yap1 temel alinarak modellenmistir.
a) Pozitif egim (yokus) i¢in istel hiz azalmast:

vV =V, - eN(—as)

b) Negatif egim (inis) i¢in sinirli lineer hiz artist:
v=vo-(1+B(-s))

Burada;

v : bisiklet hizi (km/saat),

Vo : diz zemindeki ortalama hiz (16 km/saat),

s : desimal egim,

a : egimin yokusta hizi diisiirme katsayisi,

B : iniste sinirl hiz artist katsayist.

Bisiklet siire hesabr:

t_bisiklet = (L / v) x 60 (Parkin vd., 2008; Menghini vd., 2010).

Arag hizlarinin egimden etkilenmesi; motor giicii, ¢ekis gereksinimi, siirticli davranigi ve yol giivenligi faktorleri dikkate
alinarak modellenmistir.

a) Pozitif egim (yokus) icin hiz azalis1 (inverse model):

v=ve/(l+ks)
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b) Negatif egim (inis) i¢in sinirli hiz artisi:
v=vo- (1 +y(-s))

Burada;

v : efektif ara¢ hiz1 (km/saat),

Vo : yolun hiz limiti (km/saat),

s : desimal egim,

k: egimin yokusta hiz diisiirme katsayis,
vy : inis egiminde sinirli hiz artigi katsayis.
Arag siire hesaba:

t_arac = (L / v) x 60 (Gillespie, 1992; AASHTO, 2018).

Network analizinde seyahat siiresinin dogru bi¢imde hesaplanabilmesi i¢in yol ag1, segment bazinda degerlendirilmistir.
Bu asamada her bir yol segmenti i¢in oncelikle ulagim tiiriine ve topografik kogullara bagl olarak efektif hiz (v) degeri
hesaplanmustir. Efektif hiz; yaya, bisiklet ve ara¢ kullanimi i¢in tanimlanan egime duyarli hiz modelleri araciligiyla elde
edilmis ve her segmentin desimal egim degeri (s) bu modellere dahil edilmistir. Efektif hizlarin belirlenmesinin ardindan,
yol segmentlerinin uzunlugu (L, km) kullanilarak segment bazli seyahat siireleri hesaplanmustir. Seyahat stiresi, hiz-mesafe
iliskisine dayal olarak asagidaki denklemle ifade edilmistir:

t=2x60
v

Burada t, dakika cinsinden seyahat siiresini; L, yol segmentinin uzunlugunu (km); v ise egim ve ulagim tiiriine bagl olarak
hesaplanan efektif hiz1 (km/saat) temsil etmektedir. Carpan olarak kullanilan 60 katsayzsi, saat cinsinden elde edilen siirenin
dakika birimine dontstiiriilmesini saglamaktadir. Bu yontemle, her bir yol segmenti icin gercekei ve karsilastirilabilir seyahat
stiresi degerleri elde edilmis; s6z konusu siireler network dataset icerisinde maliyet (cost) alani olarak tanimlanarak en kisa yol
ve servis alani analizlerinde kullanilmistir.

Network dataset icerisinde, ¢alismanin odak noktasini olusturan park ve yesil alanlar hedef noktalar (destinations) olarak
tanimlanmistir. {lk agamanin altinct adimini olusturan bu kisimla park verileri, dnceki asamada gergeklestirilen fonksiyonel,
alansal, donat1 ve zemin ozelliklerine dayali siniflandirma sonuglar1 dikkate alinarak aga entegre edilmistir. Bu sayede, farkli
niteliklere sahip park siniflarmin erisilebilirlik diizeyleri ayr1 ayr1 analiz edilebilir héle getirilmistir. Ayrica, ulasim tiirlerinin
hiz, egim duyarliligi ve kullanim kosullar1 agisindan birbirinden farkli olmasi nedeniyle, network dataset icerisinde yaya,
bisiklet ve ara¢ ulagimi i¢in ayr1 ag senaryolar: olusturulmustur. Her bir senaryoda, ilgili ulagim tiiriine 6zgii hiz modeli ve
seyahat siiresi maliyetleri tanimlanmis; boylece ulagim tiirleri arasinda karsilagtirmali erisilebilirlik analizlerinin yapilmasi
miimkiin kilinmigtir. Sonug olarak olusturulan network dataset, zamana dayali, ulagim tiirtine ve park siniflarina duyarl
erisilebilirlik analizlerinin gergeklestirilmesine olanak saglayan biitiinciil bir altyap: sunmustur.

Aragtirmanin ikinci asamasinda, ilk adimda olusturulan tiim veriler ile network analizi gerceklestirilmistir. Olusturulan
network dataset kullanilarak park ve yesil alanlara erisilebilirligin degerlendirilmesi amaciyla ¢esitli network analizleri
uygulanmustir. Bu kapsamda, zamana dayali erisilebilirlik diizeylerini ortaya koymak i¢in service area (servis alani) ve en kisa
yol (shortest path) analizleri gerceklestirilmistir.

Service area analizi ile, her bir parkin belirli seyahat stiresi esikleri (6rnegin 5, 10 ve 15 dakika) icerisinde erisilebilen
alanlar1 hesaplanmigtir. Analizlerde, 6nceki asamalarda tanimlanan segment bazli seyahat siireleri maliyet (cost) alan1 olarak
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kullanilmstir. Boylece erisilebilirlik zonlari, dogrusal mesafeye dayali tamponlar yerine, gercek yol ag1 ve topografik kosullar:
dikkate alan zamansal alanlar seklinde elde edilmistir.

En kisa yol analizleri ise, farkli park siniflarina yonelik en diisiik seyahat siiresine sahip giizergahlarin belirlenmesi amaciyla
kullanilmistir. Bu analiz sayesinde, kullanicilarin farkl niteliklere sahip park alanlarina ulagirken kat ettikleri giizergahlar ve
stireler karsilagtirilabilir hale getirilmistir. Elde edilen service area ¢iktilari, parklarin fonksiyonel siniflarina gore gruplanarak
degerlendirilmis ve her bir park sinifi i¢in erisilebilirlik zonlar1 olusturulmusgtur. Bu yaklasim, parklarin yalnizca mekénsal
dagilimina degil, niteliksel 6zelliklerine bagl olarak erisilebilirlik diizeylerinin karsilagtirilmasina olanak saglamistir (Sekil 2).

‘Veri Toplama ve Hazrlama
— Yol ag verileri (uzunluk, bz smin, vol tipi)

Park Verilerinin Siniflandinimasi

—» Uskiidar indeki tiim park gidaki hususlar
dikkate alinarak degerlendiriimesi:

Yol A Topolojisinin

Tfonksiyonel ozellikler, Olusturulmas:

alansal buylklikleri,
donat gegitilidi,
zemin dzellikleri

— Digim kenar yapisinda yol
kesimlerinin tanmlanmas1
— Topolojik hatelarm giderilmesi
— Kriterlerin agirikiandinlimasi

— Erigilebilirlik analizinde kullaniimak Gzere parklarin
sinflandirimast

Ulagim Tiiriine Gore Hiz Modellerinin Tanimlanmasi Segment Bazh Seyahat Suresi
i = Hesaplamasi
— Yaya: Tobler yurume fonksiyonu
A o - — Efekdif hizl hy I
— Bisiklet: Iki parcah edime duyarl hiz modeli e Eztann i he;apkemcsy

— Seyahat suresi hesaplamasi

— Arag: Hiz simnina dayali, eime bagh hiz modeli

Network Dataset'in Olugturuimas:

— Segment surelerinin maliyet alani olarak hesaplanmasi
— Park siniflanina gére hedef noktalan atama e
— Ulagim modianina gre ayn aj senaryolan olusturma

Sonuglann Haritalandinimasi ve
Degerlendirilmesi

— Park turune gore erigilebilirlik
hx‘;il'flgiinn?lan

Sekil 2: Aragtirma I Akis Semast

BULGULAR

Uskiidar kentinde, kent icerisinde yer alan refiij, okul bahgesi gibi kentsel yesil alanlar dahil edilmediginde farkli biiyiikliiklere sahip
213 adet parkin varlig1 tespit edilmistir. Tespit edilen bu parklar alansal biiyiikliiklerine gére m? 6lgeginde siniflandirilmuglardir
(Sekil 3). Kentin kuzey, giiney, dogu ve bati olmak tizere sayica farklilik gosterse de parklarin var oldugu goriilmektedir.
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Sekil 3: Kentsel Parklarin Alansal Biiyiikliikleri ve Kent Icerisindeki Dagilimlari

Erisilebilirlik calismalarinda herhangi bir kentsel mekén veya donatiya erisimin tespiti en kolay haliyle mesafe bazinda hesaplanmaktadir.
Mesafe bazinda yapilan ¢alismalarda da bilimsel olarak bir sonug elde edilebilmektedir. Ancak genellikle 6l¢iimii yapilmasi tasarlanan
erisilebilirlik oran yiiksek ¢ikmaktadir. Uskiidar kentinde de 200-400 ve 600 metre mesafeleri baz alinarak parklarin erigilebilirlik
durumu incelenmistir. Ozellikle 600 metre mesafede parklarin hepsine erisilebildigi goriilmektedir (Sekil 4). Kentin kuzeydogu,
kuzeybat, merkezde yer alan bazi kesimler, giiney ve giineybatisinda herhangi bir parka erisilebilirligin olmadig1 saptanmistur.
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Sekil 4: Kentsel Parklarin Mesafe Bazli Erisilebilirlik Analizi
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Uskiidar kentinde yer alan parklarin hepsi ayn1 amaca hizmet etmeleri amacryla insa edilmemislerdir. Parklar spor, fitness, cocuk oyun
alani, kosu yolu gibi farkli fonksiyonlara sahip olacak sekilde insa edilmislerdir (Sekil 5). Kentteki parklardan bazilari bu fonksiyonlardan
sadece birisine sahiptir. Bazi parklar ise fonksiyon olarak birden fazla amaca hizmet edecek sekilde dizayn edilmislerdir.

isaretler
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Sekil 5: Parklarin Sahip Olduklar: Fonksiyonel Ozellikler

Kentsel alanda yer alan parklar sadece fonksiyonel 6zelliklerine gore farklilik gostermemektedir. Ayrica parklar sahip olduklar:
donatilar bakimindan da farklilagmaktadirlar. Kentte yer alan 213 adet parktan sadece 37 adedi kafeterya, havuz, giivenlik,
cesme, biife gibi donatilara sahiptir (Sekil 6). 176 adet parkta ise bahsi gecen donatilardan higbirisi yer almamaktadir. Parklarin
bazilarinda sadece donatilardan birisi yer alirken bazi parklar da ise birden fazla donati ayn1 anda yer almaktadir.

isaretler
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Sekil 6: Parklarin Sahip Olduklar1 Donatilara Gore Dagilimi
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Parklar niifusun tiim yas gruplarina hizmet verebilecek kentsel mekanlar arasinda yer almaktadirlar. Fonksiyonel 6zelliklerin
gesitliligi ve gocuk oyun alanlarinin varlig ayni anda hem ebeveynlerin hem de ¢ocuklarin kaliteli vakit gecirmelerine olanak
sunmaktadir. Uskiidar kentinde yer alan 213 adet parkin 156 tanesinde ¢ocuk oyun alani bulunmaktadir (Sekil 7). Kentte
bulunan 57 adet parkta hi¢ oyun alan1 bulunmamaktadir. Cocuk oyun alani bulunan parklarda oyun alan1 sayilar1 farklilik
gostermektedir. Parklar icerisinde en fazla 6 adet en az ise 1 adet ¢ocuk oyun alanina sahiptirler.

isaretler
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Sekil 7: Parklarin Oyun Alani Sayilarina Gore Dagilimi

Cocuk oyun alanlar1 bulunan parklar donatilarda oldugu gibi ayn1 zemin standartlarina sahip degildir. Kentte 156 adet gocuk oyun alani
bulunan park vardir. Cocuk oyun alanlarinda zemin malzemesi olarak en fazla kauguk kullanilmugtir. 110 adet gocuk oyun alani zemini
kauguk malzeme ile kaplidir (Sekil 8). Kauguk malzemeden sonra zemin malzemesi olarak 34 adet parkta kum kullanilmistir. Beton
zemine sahip park sayisi 4, ¢cim zemin 4, kum ve kauguk bir arada 2, ¢cim ve kauguk bir arada 1, toprak zemine sahip olan da 1 adettir.
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Sekil 8: Parklarin Zemin Siniflarina Gére Siniflandirilmast
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Bu galigmada Uskiidar kentinde yer alan parklar sahip olduklari fonksiyonlar, donatilar, ocuk oyun alanlari gibi kriterleri goz
6ninde bulundurularak siniflandirilmistir. Siniflandirilan parklarin kriterlerine gore insanlarin zaman bazinda erisilebilirlik
durumlar: degerlendirilmistir. Yapilan siniflandirmaya gére fonksiyon ve donati 6zelliklerine gore 9-10 arasinda kritere sahip
olan parklarin kent igerisindeki dagilimi homojene yakin durumdadir. Aragla erisilebilirlige bakildiginda (a) parklarin kent
genelinde biiytik 6lgiide 10-15 dakikalik erisim siiresi igerisinde kaldig: ve erisimin mekansal olarak daha homojen dagildig:
goriilmektedir. Bu durum, aragla ulasimin erisilebilirligi artirdigini ortaya koysa da, stirdiiriilebilirlik ve mekansal adalet
acisindan yaya ve bisiklet odakli erisimin giigclendirilmesi gerekliligini giindeme getirmektedir (Sekil 9).

Bisiklet erisilebilirligi (b), yaya erisimine kiyasla daha genis ve siireklilik arz eden erisim alanlar1 sunmaktadir. Ana ulagim akslar
boyunca 0-5 ve 5-10 dakikalik siirede erisilebilirligin yayginlastig: dikkat cekmektedir. Ancak egimin arttig1 kuzey kesimlerde bisiklet
erisiminin goérece sinirl kalmas, bisikletli ulasimin hem altyap: hem de egim kosullarina duyarh oldugunu ortaya koymaktadr.

Yaya erisilebilirliginde (c) parklarin biiyiik bir bolimiinin 0-10 dakikalik yiirlime mesafesi icerisinde erisilebilir oldugu
goriilmektedir. Ozellikle merkezi ve yerlesim yogunlugu yiiksek mahallelerde erisim alanlar siireklilik gostermektedir. Buna karsilik,
kentin kuzey ve dogu kesimlerinde topografyanin egimli yapis: ve kentsel dokunun pargali karakteri nedeniyle erisilebilirlik stiresi
10-15 dakikaya ¢tkmaktadir. Bu durum, yaya erisiminin topografik kosullara kars: daha kirilgan oldugunu gostermektedir.

isaretler saretler saretler
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Sekil 9: 9-10 Kriteri Kargilayan Parklara Erisilebilirlik Durumlari (a Arag, b Bisiklet, ¢ Yaya)

Sekil 10 Uskiidar kentinde 11-13 kriteri saglayan, ¢ok yiiksek nitelikli parklarin yaya, bisiklet ve ara¢ ulagim tiirlerine gore
zamana dayali erisilebilirlik alanlarini gostermektedir. Bu parklarin sayica daha sinirli olmasy, erisilebilirlik desenlerini 6nceki
gruplara kiyasla daha secici ve merkezi bir yapiya donistirmektedir.
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Sekil 10: 11-13 Kriteri Karsilayan Parklara Erisilebilirlik Durumlari (a Arag, b Bisiklet, ¢ Yaya)
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Aragla erisilebilirlik (a), yliksek nitelikli parklarin kent genelinde daha genis bir alan tarafindan erisilebilir hale geldigini
gostermektedir. Parklarin 6nemli bir kismi 10-15 dakikalik arag erisim siiresi icerisinde kalmakta, erisilebilirlik mekéansal
olarak daha dengeli bir dagilim sergilemektedir. Bununla birlikte, bu durum aragla ulagimin erigimi artirici roliint ortaya
koymaktadir.

Bisikletle erisim (b), yaya erisimine kiyasla daha genis bir kapsama alani sunmakla birlikte, yine de kentin tamaminda
homojen bir erisilebilirlik saglamamaktadir. Merkezi parklar etrafinda 0-10 dakikalik zonlar belirginlesirken, 6zellikle kuzey
ve dogu kesimlerde 10-15 dakikalik erisim siirelerinin baskin oldugu goériilmektedir. Bu durum, bisiklet erigiminin park
niteligini mekénsal esitsizlikleri azaltan bir faktor olarak kismen iyilestirdigini, ancak topografya ve altyap: kisitlarinin etkisini
tamamen ortadan kaldiramadigini gostermektedir.

Yaya erisilebilirligi (c), parklarin yalnizca ¢evresindeki sinirli alanlarda 0-5 ve 5-10 dakikalik siirede erisim imkani
olusturabildigi goriilmektedir. Kent genelinde yaygin bir erisilebilirlikten s6z etmek miimkiin degildir. Ozellikle parklarin
cevresinden uzak mahallelerde 10-15 dakikalik yiiriime stireleri dahi asilmakta, bu durum yiiksek nitelikli parklarin yaya
erisimi agisindan mekénsal olarak esitsiz dagildigini ortaya koymaktadir. Topografyanin egimli yapist bu sinirliligi daha da
artirmaktadir.

11-13 kriterli parklara iliskin bulgular, park niteligi arttik¢a park sayisinin azaldigini ve buna bagl olarak yaya ve bisikletle
erisilebilirligin mekénsal olarak daraldigini gostermektedir. Bu sonuglar, yiiksek nitelikli parklarin planlanmasinda yalnizca
donati ve kalite unsurlarinin degil, cok yonli erisilebilirligin ve mekéansal dagilimin da temel bir planlama 6lgiitii olarak ele
alinmasi gerektigini ortaya koymaktadir.

TARTISMA

Erisilebilirlik konusu iizerine yapilmis bir¢ok akademik caligma bulunmaktadir. Erisilebilirligi dl¢tilen kurum veya mekan
ile bu alanlara erisi saglamas: beklenen yas gruplarinda farkliliklar olmaktadir. Egitim kurumlarina erisilebilirlik (Yasak,
2021, Deniz, 2024), turizm kaynaklarina erisilebilirlik (Deniz Adigiizel, Sertkaya Dogan, 2024), saglik hizmetleri ve
hastanelere erisilebilirlik (Akgis Ilhan, 2020), engelli bireylerin tarihi miras alanlarina erisebilirligi (Ruiz-Rodrigo vd., 2024)
gibi caligmalar mevcuttur. Literatiirde sikca odaklanilan tema, erisilebilirlik 6l¢iitlerinin dogrusal mesafe yerine gergekei
seyahat siirelerine dayandirilmas: gerekliligidir. Bu perspektif, hem network analizi tabanli ¢aliymalarda hem de GIS tabanli
erigilebilirlik modellerinde 6n plana ¢ikmaktadir. Wang vd. 2021 tarihli ¢alismalarinda, ti¢ farkli GIS temelli yaklagimin park
erisilebilirligini kargilagtirilmasinda, ulasim modu ve network yapisinin 6l¢iim sonuglarini belirgin bigimde etkiledigini ortaya
koymuslardir; bu sonug, yalnizca mesafe esiklerinin yeterli bir gosterge olmadigini gostermektedir. Uskiidar kentinde yapilan
bu ¢alismada da egimin etkisi ve ulagim tiirlerine duyarli hiz modelleri kullanilarak benzer bir dogrulamaya ulasiimistir.
Ozellikle yaya ve bisiklet i¢in zamansal maliyetlerin hesaplanmasi, erisilebilirlik degerlendirmesinde daha gercek¢i mekansal
¢iktilar saglamistir.

Kentsel alanlarda yer alan parklarin kalite anlaminda siniflandirilmasina yonelik caligmalar literatiirde mevcuttur. Yiicel ve
Yildizer (2006), arastirmalarinda parklarin kalite kritelerini tespit ederken aktivite ve kullanimlar (gesitlilik), erisilebilirlik,
giivenlik ve bakim, sosyallik gibi unsurlar: ele almiglardir. Varol ve Tutkun (2023), ¢alismalarinda Avrupa kentlerinde yer
alan baz1 kent parklarinin kullanicilarina aktivite ve donati bazinda sunmug olduklar: imkanlari degerlendirmiglerdir. Ilgar ve
Seran (2019), Istanbul Bahgelievlerde yer alan kent parklarinin kullanicilar1 tarafindan tercih edilme sebeplerine yonelik nicel
bir aragtirma yapmuglardir. Kullanicilarin nicelik ve nitelik yoniinden parklar1 degerlendirmeleri istenmistir. Uskiidar 6zelinde
yapilan arastirmada da benzer kriterler baz alinarak siniflandirma yapilmstir.

Calismanin bulgulari, ulasim modlarinin erisilebilirlik tizerinde farkli diizeylerde etkili oldugunu gostermekle birlikte, bu
sonuglar daha énce yapisal network analizleriyle elde edilen benzer ¢alismalarla uyumludur. Ornegin, Cinde Tiexi Bolgesi
gibi kentsel alanlarda yapilan ¢alismalarda motorlu tagitlarla ulagimin erisilebilirligi en ¢cok saglayan ulasim tiirii oldugu; yaya
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erisiminin ise daha sinirli kaldig: tespit edilmistir (Lu vd., 2014). Bu ¢alismada da benzer bulgulara ulagilmis, yaya erigiminin
egime duyarl: sekilde kisitlandig tespit edilmektedir.

Erisilebilirlik galismalarinda giderek artan bir sekilde park niteliklerinin incelenmesi gerektigine yonelik ¢agrilar yapilmaktadir.
Sadece mekénsal ve ulasim odakli modeller yerine, parklarin kullanim degeri, sosyal ¢ekicilik ve kullanict memnuniyeti gibi
boyutlarin da dahil edilmesi gerektigi belirtilmektedir (Gupta vd., 2025). Calismada parklarin sahip olduklar: 6zelliklere gore
siniflandirilmasi son yillardaki gerceklestirilen arastirmalar ile uyumludur.

Network analizi ile ilgili gerceklestirilen ¢alismalar yalnizca erisilebilirlikle sinirli kalmayip kentsel planlama ve politika
onerileriyle dogrudan iligkili caligmalarla gelismektedir. Zuo vd., (2025) Baotou City 6rneginde yapilan ¢aligmada, GIS tabanli
multilayer erisilebilirlik incelemesi, planlama stratejileri onerileriyle dogrudan iliskilendirilmistir. Uskiidar kenti 6rneginde
yapilan bu ¢aligmada, mekansal esitsizlik ve ulasim modlarina duyarl: erisilebilirlik farklar: tizerinden politika ve planlama
onerileriyle iligkilendirilmektedir.

SONUC

Uskiidar kenti tarihsel siire¢ boyunca farkli medeniyetlerin yasamis olduklar1 bir yerlesim sahasidir. Giiniimiizde idaribakimdan
Istanbul ilinin énemli ilgelerinden birisi konumundadir. Kent barindirmis oldugu niifusa sosyal ve ekonomik anlamda farkl:
imkanlar sunabilmektedir. Sunmus oldugu sosyal imkanlardan birisi de parklardir. Uskiidarda alansal biyiikliikleri, sahip
olduklar: fonksiyonel 6zellikleri, donatilar1 ve zemin 6zellikleri agisindan birbirinden farkli parklar yer almaktadir. Herhangi
bir kriter baz almadan degerlendirme yapildig: takdirde kent icerisinde yasamakta olan niifusu neredeyse tamami yakininda
yer alan bir parka kolaylikla kisa siire igerisinde erisebilmektedir. Ancak parklar sahip olduklar1 6zellikler bakimindan
kategorize edildigi takdirde erisilebilirlik durumlar: degismektedir. Ayrica arag sahipligi, trafik kurallar1 ve yogunlugu, egim,
bisiklet kullanimi ve yaya olarak da erisilebilirlik degiskenlik gostermektedir.

Giiniimiiz diinyasinda kent yerlesmeleri de adeta insanlara herhangi bir iiriin sunan firmalar gibi markalasma yoluna
gitmektedirler. Marka kentler olmak yolunda ise sahip olduklar: farkli fonksiyonlari, kendilerini diger kentlerden ayiran
ozellikleri 6n plana ¢ikartmaktadirlar. Kentlerin sahip olduklar: dogal veya kiiltiirel turizm degerleri, gastronomi ozellikleri,
egitim-kiltir faaliyetleri, kisi basina diigen park ve yesil miktar: gibi unsurlar bunlardan sadece birkagidir. Bu minvalde
kentlerin karmagik ve stresli giindelik yasaminda bireylere veya ailelere rekreasyon faaliyetlerine de katilabilecekleri alanlar ve
mekanlar sunmak onemli héile gelmektedir.

Uskiidarda kentsel park ve yesil alanlara erisilebilirligi; topografik kosullar, ulasim tiirleri ve parklarin niteliksel 6zelliklerini
birlikte dikkate alan egim duyarli bir network analizi yaklagimiyla degerlendirmistir. Calisma kapsaminda gelistirilen yontem,
yalnizca mesafeye dayali erisilebilirlik 6l¢timii yapmanin diginda, seyahat siirelerini esas alan ¢ok boyutlu bir analizle sonuglar
elde edilmigtir. Uskiidar kentine sadece park ve yesil alanlara erisilebilirlik kapsaminda bakildiginda niifusun neredeyse
tamami ¢cok kisa mesafe ve siirede en yakininda yer alan parklara erigim saglayabilmektedirler. Ancak parklarin sahip olduklar1
ozellikler goz 6nilinde bulunduruldugunda nitelik ve niceliklerine gore erisilebilirlik durumu degiskenlik gostermektedir. En
yiiksek ozelliklere sahip parklara sehrin kuzeyinde ikamet etmekte olan niifusun erisilebilirligi diismektedir veya erisim siiresi
15 dakikanin tizerine ¢cikmaktadir.

Kentte park ve yesil alan miktarinda sayisal olarak bir problem bulunmamaktadir. Elde edilen bulgular, park erisilebilirliginin
Uskiidar kenti genelinde mekansal olarak homojen dagilmadigini ortaya koymaktadir. Ozellikle egimin yiiksek oldugu
mabhallelerde, yaya ve bisiklet erisilebilirliginin belirgin bi¢imde azaldigi; buna karsilik arag erisilebilirliginin gérece daha
avantajli oldugu tespit edilmistir. Bu durum, topografyanin kentsel park erisiminde belirleyici bir faktér oldugunu agik¢a
gostermektedir. Parklarin fonksiyonel, alansal, donati ve zemin 6zelliklerine dayali olarak siniflandirilmasi, erisilebilirlik
analizine 6nemli bir derinlik kazandirmigtir. Analiz sonuglari, nitelik agisindan yiiksek diizeydeki parklarin ¢ogunlukla
belirli bolgelerde yogunlastigini, bu park tiirlerine erisimin ise ozellikle dezavantajli topografik alanlarda sinirli kaldigini
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gostermektedir. Bu bulgu, kentsel park erisilebilirliginde yalnizca fiziksel uzakligin degil, park niteliginin de dikkate alinmasi
gerektigini ortaya koymaktadir. Yerel yonetim tarafindan parklarin fonksiyonel 6zellikleri ve donatilarinda iyilestirmeler
yapilmasi niifusun nitelikli erisilebilir park sayisinda artis saglayacaktir. Erisilebilirlik konusunda arag ve yaya erisilebilirligi
stirelerinde iyilestirme yapmak kolay olmayacaktir. Ancak bisiklet ile erisim hususunda kent icerisinde bisiklet yolu aginin
genisletilmesi trafik ve stire agisindan faydali olacaktir.

ONERILER

Parklarda yer alan oyuncuklarda ve zeminde kullanilan malzemeler &zellikle ¢ocuklarin gelisimi ve sagligi agisindan
onemlidir. Caligmada parklarm siniflandirilmasindaki kriterlerden olan bu unsurlar parklarin kalitesi konusunda degerlidir.
Ozellikle yaz mevsiminde sicaklig1 arttiracak ve 1sty1 daha fazla absorbe eden malzemelerin kullanimi miimkiin oldukga tercih
edilmemelidir.

Uskiidarda donat1 ve fonksiyonel ézellikler bakimindan daha nitelikli parklarin bulundugunu, ancak bu parklarin kent i¢inde
homojen dagilmadigini ve ozellikle kentin giiney kesimlerinde yogunlastigini ortaya koymaktadir. Bu nedenle, nitelikli
parklarin mekansal dagiliminin daha dengeli hale getirilmesi ve yesil alan yatirimlarinda park niteliginin de dikkate alinmasi
onerilmektedir. Bu anlamda, Uskiidar Belediyesi 2025-2029 Stratejik Planr'nda yer alan “toplumsal ihtiyaglara yonelik gesitlilik
sunan, giivenli, ekoloji ile uyumlu ve biyogesitliligi destekleyen yesil alanlar olusturmak™ hedefiyle dogrudan iliskilidir. Ayni
planda park ve yesil alanlara iliskin ihtiya¢ envanterinin olusturulmasi, yeni park yapimi, park yenileme ¢aligmalari, bakim-
onarim faaliyetleri ve kisi basina diisen aktif yesil alan miktarimin artirilmasi gibi gostergelere yer verilmesi, bu ¢aligmanin
bulgularinin yerel politika diizeyinde izlenebilir ve uygulanabilir bir kargiligi oldugunu gostermektedir (Uskiidar Belediyesi,
2024).

Yesil alan planlama politikalarinin yalnizca dogrusal mesafe temelli erisilebilirlik 6lgiitleri tizerinden degerlendirilmesi
yerine, zamana dayali, egim duyarli ve yaya hareketliligini dikkate alan 6lgiitlerle desteklenmesi 6nerilmektedir. Bu yaklagim,
ozellikle topografik olarak karmasik kentsel dokularda park erisilebilirliginin daha gercekgi bicimde analiz edilmesine katki
saglayacaktir. Uskiidar gibi egim farkliliklarinin belirgin oldugu kentlerde, kisa mesafe her zaman kolay erisim anlamina
gelmemektedir. Bu nedenle erisilebilirlik analizlerinde yiiriiyis stiresi, egim, giizergah siirekliligi, yol giivenligi, yaya konforu
ve alternatif baglantilarin birlikte degerlendirilmesi planlama kararlarinin daha adil ve uygulanabilir bicimde gelistirilmesine
katki sunacaktir.

Aktif ulagimi destekleyen kentsel ulagim politikalarinin yesil alan planlamasiyla birlikte diistintilmesi 6nem tagimaktadir.
Yaya ve bisiklet erisiminin egim, kesintili giizergahlar veya altyap: yetersizlikleri nedeniyle dezavantajli oldugu alanlarda
alternatif baglantilar, mikro 6l¢cekli kamusal alanlar, dinlenme noktalari, golgelikli yaya akslar1 ve giivenli gecis diizenlemeleri
iceren tasarim stratejilerinin gelistirilmesi 6nerilmektedir. Istanbul Vizyon 2050 Strateji Belgesinde yer alan yaya ve bisikletli
ulagimin kent genelinde yayginlastirilmasi, ulasim sistemlerinde kapsayiciligin saglanmasi ve herkes i¢in erisilebilir kamusal
alanlarin giiclendirilmesi hedefleriyle uyumludur (IBB, 2022). Istanbul Vizyon 2050 belgelerinde yaya ve bisikletli ulasimin
kent genelinde yayginlagtirilmasi, ulagim sistemlerinde kapsayicilik ve herkes icin erisilebilir kamusal alan vurgusu agik
bicimde yer almaktadir.

Park niteliklerinin standartlagtirilmasina yonelik yerel politika ¢ercevelerinin gelistirilmesi de bu galismanin temel 6nerileri
arasindadir. Parklarin, ¢ocuk oyun alani, spor alani, dinlenme alani, golgelendirme, zemin niteligi, giivenlik, engelli erigimi,
bakim durumu ve sosyal kullanim c¢esitliligi gibi gostergelere gore siniflandirilmasi, hangi park tirlerinin hangi niifus
gruplarina hizmet verdigini daha acik bigimde ortaya koyacaktir. Boyle bir siniflandirma, yerel yonetimlerin kaynak tahsisini
daha rasyonel, seffaf ve ihtiya¢ temelli bicimde yapmasina katki saglayabilir. Ayrica ¢ocuklar, yaslilar, gencler, engelli bireyler
ve farkli sosyo-ekonomik gruplar acisindan parklarin kullanim kapasitesinin izlenmesi, yesil alan politikalarinin sosyal adalet
boyutunu giiglendirecektir.
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Veriye dayali planlama ve izleme politikalar1 bakimindan bu ¢alisma, yerel yonetimler i¢in uygulanabilir bir model
sunmaktadir. Network analizi tabanli erisilebilirlik modelleri, yerel yonetimler tarafindan belirli araliklarla giincellenebilir;
park yatirimlarinin, yenileme ¢aligmalarinin ve erisilebilirlik iyilestirmelerinin zaman i¢indeki etkilerini izlemek amaciyla
kullanilabilir. Bu noktada IBB tarafindan gelistirilen Yesil Alan Yonetim Sistemi Strateji Belgesi ve YAYSIS yaklasimiyla da
dogrudan iliski kurulabilir. YAYSIS kapsaminda agik ve yesil alanlarin giincel envanterinin olusturulmasi, erisilebilirlik
durumlarinin izlenmesi, yeterli ve yetersiz bolgelerin belirlenmesi ve yesil alanlarin kent biitiiniinde sistemli bigimde
planlanmasi hedeflenmektedir (IBB, 2023). Bu bakimdan ¢aligmada kullanilan erisilebilirlik ve park niteligi analizleri, yerel
yonetimlerin yesil alan politikalarini izleme, 6nceliklendirme ve giincelleme siireclerinde yararlanabilecegi karar destek
yaklagimi olarak degerlendirilebilir. IBB'nin YAYSIS yaklagimi acik ve yesil alanlarin giincel envanteri, erisilebilirlik durumu,
eksik bolgelerin tespiti ve yesil alanlarin bitiinciil planlanmasi hedefleriyle bu 6neriyi desteklemektedir.

Bu calisgmada konunun kapsaminin disina ¢ikmamak veya aragtirma sahasinin boyutunu agmamak adina birtakim konulara
deginilememistir. Bunlardan ilki Uskiidar kentinde yer alan parklara toplu tagima araglari ile erisilebilirlik durumudur. Bu
kapsamda Marmaray, metro hatlari, otobiis, dolmus ve vapur seferleri ile parklara erisilebilirlik konusu bagka bir akademik
caligmada ele alinmalidir. Ayrica farkli yas gruplar: (¢ocuk, geng ve yash niifus), engelli bireyler ve sosyo-ekonomik yap: gibi
unsurlarin da analizlere dahil edildigi kapsayic1 ve adil planlama imkanlari sunacak arastirmalarin yerel yonetimler ile birlikte

yapilmasi onemlidir.

Gelecek aragtirmalarda farkli yas gruplari, engelli bireyler, ¢ocuklu aileler, yasgh ntifus, kadin kullanicilar ve sosyo-ekonomik
farkliliklar gibi degiskenlerin analizlere d4hil edilmesi de 6nem tagimaktadir. Boylece park erisilebilirligi yalnizca mekéansal
yakinlik {izerinden degil, farkli kullanici gruplarmin giindelik yasam pratikleri, giivenlik algilari, fiziksel hareketlilik
kapasiteleri ve sosyal ihtiyaclari tizerinden de degerlendirilebilir. Bu tiir calismalarin yerel yonetimler, mahalle 6l¢ekli paydaslar
ve kullanici gruplariyla birlikte yiiritiilmesi, kapsayici ve adil yesil alan planlamasi agisindan daha giiglii sonuglar tiretecektir.
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INTRODUCTION

Urban parks and green spaces are essential components of urban life because they support recreation, public health, social
interaction, ecological balance, and overall quality of life. However, the existence of parks within a city does not automatically
mean that all residents can access them equally. Accessibility is shaped not only by physical distance but also by travel time,
transportation mode, road network structure, slope, pedestrian comfort, bicycle infrastructure, and the functional quality
of parks. For this reason, recent accessibility studies increasingly emphasize the need to move beyond simple distance-based
measurements and to develop more realistic models based on network analysis and travel time.

Accessibility has been examined in various urban contexts, including access to educational institutions (Yasak, 2021; Deniz,
2024), tourism resources (Deniz Adigiizel & Sertkaya Dogan, 2024), health services and hospitals (Akgis ilhan, 2020), rural
facilities (Sakamoto & Lima, 2016), and historical heritage sites for individuals with disabilities (Ruiz-Rodrigo et al., 2024).
These studies indicate that accessibility is a multidimensional concept. In park accessibility research, GIS-based approaches
have shown that network structure and transportation mode significantly affect accessibility results (Wang et al., 2021).
Similarly, studies on spatial equity in urban facilities underline the importance of integrating multiple criteria into accessibility
assessments (Taleai et al., 2014; Li & Tong, 2017).

Urban parks also differ in terms of quality. A park may be close to users but may not provide sufficient facilities, functional
diversity, safety, or comfort. Therefore, accessibility to parks should be evaluated not only through proximity but also through
park quality. Previous studies have emphasized criteria such as activity diversity, accessibility, maintenance, safety, sociability,
and facility variety in assessing park quality (Yiicel & Yildizci, 2006; Varol & Tutkun, 2023). Recent research also highlights the
importance of inclusive public open spaces and universal design principles (Gupta et al., 2025).

Uskiidar, one of the historically important districts of Istanbul, has a dense urban fabric, fragmented road networks, and
a complex topographic structure. These characteristics make the district a suitable case for examining park accessibility
through a slope-sensitive and multimodal approach. In Uskiidar, a short physical distance does not always indicate easy access,
particularly for pedestrians and cyclists. Therefore, this study evaluates accessibility to urban parks in Uskiidar by integrating
topographic conditions, transportation modes, road network characteristics, and park quality indicators within a GIS-based
network analysis framework. The study also relates its findings to local policy documents, including the Istanbul Vision 2050
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Strategy Document, the Green Space Management System Strategy Document, and the Uskiidar Municipality 2025-2029
Strategic Plan (Istanbul Biiytiksehir Belediyesi, 2022, 2023; Uskiidar Belediyesi, 2024).

METHOD

This study used a GIS-based network analysis approach to examine accessibility to urban parks in Uskiidar. The analysis
consisted of two main stages. The first stage included data preparation, park classification, slope modelling, road network
topology construction, and travel time calculation. The second stage involved service area and shortest path analyses for
pedestrian, bicycle, and vehicle accessibility.

The main spatial dataset was the urban park inventory obtained from Uskiidar Municipality. The park data belonged to 2024
and were updated by comparing municipal records with open-source data. Recently opened parks were also included. The
final dataset contained information about park size, functional characteristics, amenities, playgrounds, and ground surface
materials. Parks were classified according to criteria such as children’s playgrounds, sports areas, running tracks, fitness areas,
cafés, fountains, pools, security units, kiosks, and surface materials such as sand, rubber, grass, concrete, soil, and mixed
surfaces. According to this classification, parks meeting 11-13 criteria were considered the highest-quality parks, while those
meeting 9-10 criteria represented another high-quality group.

Road network data were also obtained from Uskiidar Municipality. The dataset included road lines, segment lengths, and speed
limits. In order to perform reliable network analysis, the road network was transformed into a topologically consistent node-
edge structure. Road segments were defined as edges, and their start and end points were defined as nodes. Topological errors
such as disconnected segments, overlaps, dangles, incorrect intersections, and unnecessary short segments were corrected.

Slope was derived from 1-meter resolution LiDAR data produced by Istanbul Metropolitan Municipality in 2013. A slope
raster was generated and integrated into the network model as a cost parameter. Since slope affects each transportation
mode differently, separate slope-sensitive speed models were applied. Pedestrian speed was calculated using Tobler’s Walking
Function (Tobler, 1993). Bicycle speed was modelled through an uphill exponential speed reduction and a limited downbhill
speed increase, following previous cycling-related studies (Parkin et al., 2008; Menghini et al., 2010). Vehicle speed was
modelled by considering the effects of slope on vehicle dynamics, engine power, traction, and road safety (Gillespie, 1992).

For each road segment, effective speed and travel time were calculated separately for walking, cycling, and driving. These
travel times were then defined as cost values in the network dataset. Parks were assigned as destination points, and separate
network scenarios were created for each transportation mode. Service area analysis was used to determine the areas that could
reach parks within specific time thresholds such as 5, 10, and 15 minutes. Shortest path analysis was used to identify the routes
with the lowest travel time to different park categories.

FINDINGS

The study identified 213 urban parks in Uskiidar, excluding green areas such as medians and school gardens. These parks vary
in size, spatial distribution, functional characteristics, amenities, playground availability, and ground surface materials. When
distance-based accessibility was examined using 200, 400, and 600-meter thresholds, almost all parks appeared accessible
within 600 meters. However, this result provided an overly optimistic picture because it did not fully reflect slope, network
structure, or travel time. Some areas in the northeast, northwest, central parts, south, and southwest still showed weaker access
to parks.

The findings show that parks in Uskiidar do not have the same functional quality. Some parks include only one function, while
others include multiple functions such as sports areas, fitness areas, playgrounds, and running tracks. In terms of amenities,
only 37 of the 213 parks have facilities such as cafés, fountains, pools, security units, or kiosks. The remaining 176 parks do
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not include these amenities. Children’s playgrounds exist in 156 parks, while 57 parks have no playgrounds. Rubber is the most
common playground surface material and is used in 110 parks, followed by sand in 34 parks. Concrete, grass, soil, and mixed
surface types are less common.

The slope-sensitive network analysis revealed that accessibility varies significantly according to park quality and transportation
mode. For parks meeting 9-10 criteria, vehicle accessibility is relatively high across the district. Most areas can reach these
parks within 10-15 minutes by car. However, this does not necessarily represent sustainable or equitable accessibility. Bicycle
accessibility provides wider coverage than pedestrian access, especially along main transportation axes, but it remains limited
in northern areas where slope values are higher. Pedestrian accessibility is relatively strong in central and densely settled
neighbourhoods, where many areas fall within 0-10 minutes of walking access. In contrast, northern and eastern parts of the
district experience longer walking times due to steep slopes and fragmented urban structure.

For parks meeting 11-13 criteria, accessibility becomes more selective because these high-quality parks are fewer in number.
Vehicle accessibility again provides the widest coverage, while bicycle accessibility is broader than walking but still uneven.
Pedestrian accessibility to these highest-quality parks is spatially restricted. Only areas close to these parks can reach them
within 0-5 or 5-10 minutes. In more distant and sloped neighbourhoods, walking times often exceed 15 minutes. This finding
shows that while many residents may have access to a nearby park, they do not necessarily have equal access to high-quality
parks.

CONCLUSION

This study evaluated accessibility to urban parks in Uskiidar through a slope-sensitive, multimodal, and quality-oriented
network analysis. The results show that Uskiidar has a considerable number of parks and that most residents appear to have
access to a nearby park when simple distance-based measures are used. However, when slope, travel time, transportation
mode, and park quality are included, accessibility becomes spatially unequal. Therefore, physical proximity alone is not a
sufficient indicator of park accessibility.

The findings indicate that vehicle accessibility provides the widest spatial coverage, but this result should not be interpreted
as an ideal accessibility condition. Pedestrian and bicycle access are more important for everyday use, active mobility,
sustainability, and public health. Yet these modes are strongly affected by slope and infrastructure conditions. In Uskiidar,
steep topography particularly limits pedestrian and bicycle access in the northern and eastern parts of the district. For this
reason, planning strategies should strengthen pedestrian routes, expand bicycle infrastructure, improve safe crossings, create
resting points, and support shaded and continuous walking corridors.

Another important conclusion is that park quality must be included in accessibility planning. The study shows that high-
quality parks are not evenly distributed across Uskiidar. While some neighbourhoods have access to parks with diverse
functions and amenities, others can access only smaller or less-equipped parks. Thus, local governments should not focus
only on the number or total area of parks but also on functional diversity, safety, maintenance, ground quality, playground
standards, and inclusive design.

The results are compatible with the Uskiiddar Municipality 2025-2029 Strategic Plan, which emphasizes safe, diverse, ecological,
and socially responsive green spaces (Uskiidar Belediyesi, 2024). They also support the goals of the Istanbul Vision 2050
Strategy Document and the Green Space Management System Strategy Document, which highlight accessible public spaces,
active mobility, updated green space inventories, and data-based planning (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, 2022, 2023). In
this sense, the method used in this study can serve as a decision-support model for local governments.

Future studies should include public transportation modes such as Marmaray, metro, bus, minibus, and ferry systems. In
addition, accessibility should be analysed for different user groups, including children, older adults, disabled individuals,
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women, families with children, and socio-economically disadvantaged groups. Such studies would provide a more inclusive
understanding of park accessibility and contribute to more equitable urban green space planning.
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