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_ TRAFIK GUVENLIGI BAGLAMINDA DURTUSEL
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Giivenlik, askert giivenlik, ekonomik giivenlik gibi farkli boyutlarda ve bireysel, toplumsal seviye gibi farkli
seviyelerde incelenebilen bir kavramdwr. Trafik baglaminda giivenlik de farkii boyut ve seviyelerde kendini
gosteren, giiniimiizde onemi azimsanan bir konu ve toplum saghg ve giivenligi problemidir. Bu durum, trafik
ortamlarinda sug sayilan veya sug olusturma potansiyeline sahip davranis ve ozelliklerin incelenmesinin énemini
gostermektedir. Bu ¢alismanin amaci, bu ozellikler arasinda yer alan diirtiisel siiriiciiliik ve siiriicii dfke ifadesi
degiskenleri arasindaki iliskinin trafik ortamina 6zgii olgiimler kullanilarak arastirilmasidr. Calismaya, 18-25
yas araliginda 237 ehliyet sahibi iiniversite 6grencisi katilmistir. Katilimcilardan demografik bilgi formu,
Diirtiisel Siiriicii Davramglar: Olgegi ve Siiriicii Ofke Ifadesi Olgegi nden olusan anketi yamtlamalari istenmigtir.
Diirtiisel stiriiciiliik ve stiriicii ofke ifadesi arasindaki iliskinin incelenmesi amaciyla cinsiyet ve hayat boyu gidilen
yol miktari degiskenlerinin istatistiksel etkileri kontrol edilerek hiyerarsik regresyon analizleri yapilmistir.
Sonuglar, geng siiriiciilerde diirtiisel siiriiciiliik alt boyutlarimin siiriicii  ofke ifadesiyle iliskili oldugunu
gostermektedir. Ozellikle siiriicii sikisikligu, siiriicii ofkesinin saldirgan ifade boyutlariyla pozitif iliski gosterirken,
uyum saglayici/vapict ifadesi ile negatif iliski gostermistir. Bu ¢alisma kapsaminda literatiirde ilk defa siiriicii
diirtiiselliginin siiriicii ofke ifadesi ile iligkisi, trafik ortamina ézgii ol¢iimlerin kullanimi ile incelenmigstir. Elde
edilen sonuglar trafik giivenligi ile iliskilendirilerek tartisiimigtir.

Anahtar Kelimeler: Siiriicii Ofkesi, Diirtiisel Siiriiciiliik, Siiriicii Davramslari, Trafik Giivenligi.

THE RELATIONSHIP BETWEEN IMPULSIVE DRIVING AND
DRIVING ANGER EXPRESSION IN TRAFFIC SAFETY CONTEXT

Abstract

Safety and security have been studied under different dimensions, like military and economic security, or at
different levels like individual and societal levels. At the present time, safety and security in traffic context is an
issue manifesting itself on different dimensions and at different levels; in addition to being an underestimated
societal health and security problem. This fact shows the importance of investigating the characteristics of the
behaviors which can be accepted as offense or having the potential to constitute an offense. The aim of the present
study is investigating the relationships between impulsive driving and driving anger expression, as two individual
characteristics being related to risky driving, by using context-specific measures. A total of 237 licensed university
students between the ages of 18 and 25 participated into the study. The participants were asked to complete a
questionnaire including a demographic information form, the Impulsive Driver Behavior Scale, and the Driving
Anger Expression Inventory. To investigate the relationship between impulsive driving and driving anger
expression, hierarchical regression analyses were conducted after controlling for the statistical effects of gender
and lifetime kilometer. The results showed that impulsive driving is related to the driving anger expression among
young drivers. Especially, driver urgency is positively related to aggressive expression of driving anger, whereas
it is negatively related to adaptive/constructive anger expression. In the present study, the relationship between
impulsive driving and driving anger expression was studied for the first time in the literature by using context-
specific measures. The results of the study were discussed in relation to safety and security in traffic context.
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GIRIS

Genel olarak bakildiginda giivenlik, askeri giivenlik, ekonomik giivenlik,
cevre glivenligi gibi farkli boyutlarda ve bireysel, ulusal, kiiresel seviyelerde
incelenebilen bir kavramdir. Farkli giivenlik boyutlarini tehdit edecek
unsurlar da farkli yasam alanlarinda farkli sekillerde ortaya ¢ikmaktadir.
Toplumu olusturan gruplar ve bireyler farkli 6zellikleriyle ve bu 6zellikleri
yansitan suclar veya davranis sekilleriyle farkli alanlarda toplum giivenligini
tehdit edici sonuglarin ortaya ¢ikmasina sebep olabilmektedirler. Bu durum,
hem giivenligi tehdit edecek potansiyeldeki bazi davraniglarin
sergilendikleri ortamlarin, hem de bu davranislar1 sergileyen bireylerin
Ozelliklerinin anlagilmasinin Onemini gostermektedir. Birey ve ortam
ozelliklerinin giivenlik iizerindeki etkilerinin anlasilmasi ve gerekli olan
giivenlik  ortamimin  saglanmasi icin  Oncelikli olarak gilivenligin
tanimlanmasi, sonrasinda da incelendigi boyut ve seviyenin belirlenmesi
gerekmektedir.

Tirk Dil Kurumu (2018) giivenligi “toplum yasaminda yasal diizenin
aksamadan yiiriitiillmesi, kisilerin korkusuzca yasayabilmesi durumu,
emniyet” seklinde tanimlamistir. Bu tanimlama, giivenligin toplum ig¢inde
bir arada, belirli kurallar ve diizen i¢inde korkusuzca yasama durumuna
deginmektedir. Trafik ortamlar1 da “glivende” hissetme tecriibesinin
yasandig1 veya sorgulandigi yasam alanlarindan biridir. Trafik ortamlari,
giivenlik tehdidinin saglik, ekonomik, c¢evresel boyutlarda ve toplumsal,
bolgesel ve bireysel seviyelerde ¢ok net bir sekilde goriilebilecegi bir
alandir. Bahsedilen kapsamli dogasi, trafik giivenliginin bu ortamlarda
goriilen giivenligi tehdit edici davraniglarin uzun vade planlama, politika
gelistirme ve zamana yayilmis, genis kapsamli bir bakis agisina dayanan
uygulama-degerlendirme siireci gerektiren davramiglar veya durumlar
oldugunu géstermektedir (Ozkan ve Lajunen, 2011). Trafikte sug teskil eden
sapkin davranislar, yillar 6nce Evans (2004: 1) tarafindan her zaman varlik
gosteren; ancak fazlasiyla yok sayilan temel yol giivenligi unsurlar1 olarak
belirtilmistir. Giiniimiizde bu vurgu hala devam etmektedir. Ornegin, Gebru
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(2017:15-17) trafikte sapkin davraniglarin insan giivenligini yiiksek diizeyde
tehdit ettigi ger¢eginin tam olarak farkinda olunmadigini vurgulamastir.

Genel olarak bakildiginda, toplumsal trafik giivenligi bireylerin
davraniglarinin birlesimi ve etkilesimi sonucu ortaya ¢ikan bir durumdur ve
trafik giivenligi ile ilgili suglarin kanunen tanimlanmasi da bireylerin
davraniglar1 lizerinden yapilmaktadir. Karayollar1 Trafik Kanunu’nda (TCK
md.179) “trafik giivenligini tehlikeye sokma su¢u”nu olusturma potansiyeli
olan davraniglara daha detayli bakildiginda, siiriiciiliikte insan faktdrlerinin
etkisi olduk¢a net bir sekilde ortaya ¢ikmaktadir. Kural ihlalleri, saldirgan
ithlaller ve c¢esitli hatali davramiglar bu su¢ kapsamina giren ve trafik
giivenligi ile direkt ilgili kabul edilen faktorlerdir (Parker, Reason,
Manstead ve Stradling, 1995: 1043-1044). Diinya Saghk Orgiitii’niin
verilerine gore her yil 180 farkli {ilke genelinde ortalama 1,25 milyon insan
trafik kazalar1 sebebiyle hayatini kaybetmektedir. Bununla birlikte
milyonlarca insan, trafik kazalarmin sonucunda meydana gelen ciddi
yaralanmalardan oOtiiri uzun siireli veya kalic1 saglik problemleriyle karsi
karsiya kalmaktadir. Diger taraftan, trafik kazalari onlenebilir toplumsal
sorunlar arasinda oncelikli bir yere sahiptir (DSO, 2015: 2-8). Baska bir
deyisle, trafik kazalar1 toplumsal 1yilik hali ve giivenlige olumsuz etkileri
Onlenebilir giivenlik problemleridir. S6z konusu veriler temel alindiginda,
daha gilivenli bir trafik ortami olusturabilmek adina, trafik ortaminda
giivenligi tehdit eden ve kanunen su¢ kabul edilen davranis ve durumlarla
ilgili faktorlerin igeriklerinin anlasilmasi ve etki alanlarinin arastirilmasi
trafik giivenligi acisindan kritik 6nem tasimaktadir.

Trafige iliskin ¢iktilarin insanla ilgili faktorlerden etkilenmesinin
kaginilmaz olmasiin yaninda, insanlarin birbirlerinden farkli 6zelliklere
sahip oldugunu belirtmek de yanlis olmayacaktir. Ornegin, trafikteki tek bir
an bile disiiniildiglinde, muazzam ¢esitlilikte siiriicii stilleri, 0grenme
deneyimleri, kaza gecmisleri, beklentiler ve yargilamalar bulundugu
gozlemlenebilir. Bu farkliliklar arasinda kisilik  ozellikleri, trafik
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psikologlarin oldukga ilgisini ¢ekmektedir (Hennessy, 2011: 149). Kisilik
Ozellikleri, stiriicii davraniglarin1 ve sonug olarak giivenlikle ilgili kaza gibi
ciktilart sekillendiren bireysel degiskenler arasinda oncelikli bir etki alanina
sahiptir ve literatiirde olduk¢a dikkat ¢ekmis unsurlardir. Ornegin,
diirtiisellik ve 6fke gibi bazi siiriicii 6zellikleri, kaza gibi sug teskil eden ve
olumsuz sonuglari olan trafik olaylariyla iligkili bulunmustur (Bigaksiz ve
Ozkan, 2016a: 215-218; Deffenbacher, 2009: 9).

Toplumsal anlamda siddet ve siddet sonrasi yasanan olaylar
diistintildiiglinde, saldirganligin toplum giivenligini etkileyen problemlerden
biri oldugu goriilmektedir. Ofke ve saldirgan davranislar tiim bireylerde
farkli sekil ve seviyelerde gozlenebilen, aile, is ve okul yasami gibi hayatin
farkli alanlarinda islevsellikte bozulmalara yol agabilecegi belirtilen durum
ve davraniglardir (Lochman, Powell, Clanton ve McElroy, 2006: 117-119).
Saldirganlik bir stirticiiliik tepkisi olarak da kendini gostermektedir (Sducan,
Micle, Popa ve Oancea, 2012: 343). Saldirgan davranislarin 6zellikle 6fke
ve diirtiisellik ile iliskili oldugu goriilmiis; saldirgan davraniglar gosteren
bireylerin daha fazla 6fke ve diirtiisellik gosterdigi bulgulanmistir (Shorey,
Brasfield, Febres, ve Stuart 2011: 2689-2691; Ramirez ve Andreu, 2006:
285). Aym sekilde, trafik ortami i¢in de diisliniildiigiinde 6fkeli olmanin ve
saldirgan davranislar sergilemenin yol kullanicilarimin birbirleriyle olan
etkilesimini direkt etkileyebilecegi i¢in trafik giivenligi iizerinde de etkileri
olacagi goriilmektedir. Bunu destekler sekilde, saldirgan ve suclu
stiriciilerin daha diirtiisel tepkiler verdikleri ve yiiksek 6fke seviyesine sahip
olduklar1 da bulgulanmistir (Smith, Waterman ve Ward, 2006: 397-398).

1. SURUCU OFKE VE DURTUSELLIGI
1.1. Siiriicii Ofkesi ve Ofke ifadesi

Stiriicti 6fkesi, siirekli 6fke ile iligkili bir kisilik 6zelligi olarak ele alinir
fakat daha dar bir kalipta, daha durumsal ve ortama bagli olarak
degerlendirilir. Siirekli 6fke, durumdan duruma 6fkeyi daha sik ve daha
yogun bir sekilde deneyimlemeye isaret eder (Spielberger, 1999). Ayni
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zamanda bu kavram, kabalik, asagilama, adaletsizlik, hayal kiriklig1 gibi
olumsuz durumlara daha kolay 6fkelenme, daha fazla 6fkeyle karsilik verme
ve bu negatif durumlar1 daha yogun deneyimleyip fiziksel, sosyal, mesleki
ve psikolojik baglamda daha negatif ¢iktilara maruz kalma ile iliskilidir
(Deffenbacher, 1992).

Trafikte Ofke, son yillarda dikkat ¢eken ve ozellikle biiylik kentlerde
ciddi sorun haline gelen bir olgudur. Tiim diinyada oldugu gibi iilkemizde
de siiriicii 6fkesi ve 6fkenin ifadesi hem arastirmacilarin hem de medyanin
ilgisini ¢ekmektedir. Son yillarda sik¢a kullanilan “trafik canavari” ifadesi
de aslinda bu ofkeyi kontrol edemeyip ihlal yapan ve kazaya sebebiyet
veren striiciileri tanimlamak ic¢in kullanilmaktadir (Esiyok, Yasak ve
Korkusuz, 2007: 232). Trafikte 6fke, siiriicii tarafindan sergilenen her tiirlii
Ofke ifadesine isaret etse de siklikla siiriciiler arasindaki anlasmazligin
direkt sonucu olan fiziksel saldir1 gibi saldirganligin daha u¢ boyutlari ile
iligkili olarak degerlendirilir. Her ne kadar gergin bir durumda sozel
satasmadan Oteye gidilmese de bazi durumlar bireyi fiziksel siddete
bagvurmaya sevk edebilmektedir (Mizell, Joint ve Connell, 1997).

Yiiksek ofkeye sahip olan siiriiciilerin bazi karakteristik Ozellikleri
mevcuttur. Bu kisiler farkli durumlarda 6fkeyi daha sik deneyimleme
egilimindedirler. Bununla birlikte, s6z konusu siiriiclilerin daha saldirgan
davrandiklart da gézlemlenmistir. Sonug olarak bu kisiler trafikte diger yol
kullanicilan ile etkilesimlerinde daha fazla olumsuz durumla karsi karsiya
kalmaktadirlar. Ayn1 zamanda trafikte daha fazla riskli davranis gdosterme
egilimindedirler (Deffenbacher, 2009: 9). Deffenbacher, Deffenbacher,
Lynch ve Richards’in (2003: 711) yaptiklar1 bir ¢aligmada, yiiksek ofke
diizeyine sahip siiriiciilerin ayn1 zamanda daha fazla hiz yapma egiliminde
olduklar1 bulgulanmistir. Yine aymi calismada, ofke diizeyi yliksek
stiriciilerin, 6fke diizeyi diisiik siiriiclilere gore 6fkelerini sozel ve fiziksel
yollarla daha fazla ifade ettikleri, diger siiriiciilere tepki vermeden Once
davraniglarinin sonuglarini diisiinme gibi yollara daha az basvurduklari
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rapor edilmistir. Buna ek olarak, diisik 6fke diizeyine sahip siiriiciilerin,
trafikte daha giivenli davranislar sergileme egiliminde olduklar
gbzlemlenmistir (Dahlen ve White, 2006: 909-910, Deffenbacher vd., 2003:
713).

Yapilan bazi calismalar, kisiden kisiye farklilik gosterebilen ofke
diizeyinin hangi gruplarda daha yiiksek oldugunu ve nasil ifade edildigini
belirlemeye yoneliktir. Deffenbacher, Lynch, Oetting ve Swaim (2002:
722), siriiciilerin oOfkelerini dort farkli bicimde ifade ettiklerini One
stirmislerdir. Bu ifade bigimlerini 6fkenin s6zel ifadesi (diger siiriiciiye
bagirmak ve kiiftir etmek vb.), 6fkenin bedenle ifadesi (diger siiriiciiyii
aragtan indirip kavga etmeye ¢aligmak vb.), 6fkenin aragla ifadesi (aragla
diger siirliciiniin Oniinii kesmeye calismak vb.) ve uyum saglayici/yapici
ifade (olumsuz durumla bas edebilmek adina pozitif ¢oziimler diistinmek
vb.) olarak adlandirmuslardir. ilk ii¢ ifade bigimi saldirganlik ve riskli
davraniglarla pozitif iligkiliyken, son ifade bi¢cimi bu degiskenlerle negatif
iligkili olarak bulgulanmistir. Bu ilk ii¢ ifade bi¢imi genel olarak 6fkenin
saldirgan ifadesi olarak da ifade edilebilir.

Bu calismaya ek olarak, Esiyok, Yasak ve Korkusuz (2007: 241)
yaptiklar1 ¢calismada 21-30 yas grubuna dahil olan erkek bireylerin trafikte
daha fazla sozel ve bedensel saldirgan ifade kullanma egilimde olduklarini;
kadinlarin daha uyum saglayict ve yapict Ofke ifadesi gosterdiklerini
gostermistir. Buna ilaveten, Lajunen ve Parker (2001: 252) gen¢ erkek
stiriciilerin daha fazla siiriici 6fkesi ve trafikte saldirganlik gosterdiklerini
bulgulamislardir. Bu bulgularla da baglantili olarak, erkek ve gen¢ olmanin
trafik kazasina karigma riskini arttirdig1 ve bu siiriiciilerin trafikte daha sik
sapkin davraniglar (aberrant behaviors) gosterdigi de gesitli caligmalarla
desteklenen bulgular arasindadir (6rn, Elander, West ve French, 1993: 284;
Parker ve ark., 1995: 1043-1044). Son olarak kadin siiriiciilerin, erkeklere
gore trafik kurallarina iliskin daha olumlu disiindiikleri, kurallara
uymamanin tehlike olusturabilecegini belirttikleri ve bunun sonucunda da

daha az ihlal yaptiklar1 goriilmiistiir (Berdoulat, Vavassori ve Sastre, 2013:
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764-765). Bir biitiin olarak degerlendirildiginde yapilan bu galismalar, 6tke
diizeyinin ve bu Ofkenin ifade edilis seklinin trafik glivenligi i¢in biliyiik
onem tasidigin1 ve bazi demografik ve bireysel degiskenlere gore farklilik
gosterdigini gozler oniine sermektedir.

1.2. Siiriicii Diirtiiselligi

Trafikte 6fke ve ofke ifadesi ile ilgili davranislarla iligkilendirilebilecek
bireysel degiskenlerden birisi de diirtlisellik, veya daha spesifik olarak
stirtici diirtiiselligidir. Genel anlamda diirtiisellik, harekete ge¢gmeden once
diger insanlardan daha az disiinerek ve yeteri kadar degerlendirme
yapmadan, uygunsuz, uyumlu olmayan davranislar sergileme egilimi olarak
tanimlanabilir (de Wit, 2009: 23; Dickman, 1990: 101). Diirtiisellik her ne
kadar olumsuz bir 6zellikmis gibi goriinse de bazi arastirmacilar bu kavrama
farkli bir bakis acisiyla yaklasmislardir. Ornegin, Dickman (1990: 95-96,
101) diirtiiselligi ele alirken bu kavramin islevsel ve islevsiz diirtiisellik
olarak ikiye ayrilabilecegini 6ne siirmiis; diirtiiselligin, bahsedildigi kadar
patolojik bir olgu olsaydi evrimsel siirecte elenecegini vurgulamistir. Bu
sebeple tiim diirtiisel davranislarin olumsuz ve dezavantajli sayilmamasi
gerektigini  savunmustur. Ona gore islevsel diirtiisellik  heves,
maceraperestlik ve pozitif sonucglar1 olan aktivitelerle iligkiliyken, islevsiz
diirtiisellik diizensizlik, karar verme sirasinda zorluklara sebep olabilecek
durumlart  gormezden gelme gibi  Ozelliklerle iliskilendirilebilir.
Diirtiiselligin diger kisilik 6zellikleri, bireysel farkliliklar ve cesitli davranig
tipleriyle iliskisini inceleyen g¢aligmalar da mevcuttur. Ornegin, Depue ve
Collins (1999: 513) diirtiiselligin heyecan ve yenilik arama, atilganlik ve
risk alma egilimi gibi Ozelliklerle pozitif yonde iliskili oldugunu
vurgulamistir. Buna ek olarak, diirtiisellik seviyesi yliksek bireylerin daha
diisiik diizeyde 6z denetime sahip olmalarinin, bu kisilerin riskli davranislar
sergilemelerine yol acabilecegini belirtilmistir (Barratt, 1994).
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Trafik 6zelinde ve riskli siiriicii davraniglart baglaminda incelendiginde
diirtiselligin trafik giivenligiyle yakindan iligkisi de agik bir sekilde
goriilmektedir. Ornegin, diirtiisellik diizeyi yiiksek bireylerin kazaya daha
yatkin oldugu (Hansen, 1988: 358) ve daha saldirgan sekilde arag
kullandiklar1t bulunmustur (Dahlen, Martin, Ragan ve Kuhlman, 2005: 345).
Ayrica, Ryb, Dischinger, Kufera ve Read’in (2006: 571) yaptig1 ¢alismada
risk algist diisiik ve diirtiisellik seviyesi yiiksek bireylerin alkollii arag
kullanma, alkollii bir siiriiciniin aracina binme, emniyet kemerini nadiren
kullanma ve heyecan i¢in hiz yapma gibi riskli davraniglarda daha fazla
bulunduklar1 gosterilmistir. Buna ek olarak, erkeklerin, 6zellikle de geng
erkek siiriiciilerin, kadin siiriiciilere gore diirtiisellik ve heyecan arama
ozelliklerinin daha yiiksek oldugu rapor edilmistir (Arnett, 1994: 293-294).
Bu bulgular1 destekler nitelikte, Bachoo, Bhagwanjee ve Govender’in
(2013: 74) calismasinda da diirtiisellik, 6fke ve heyecan aramanin geng
stiriiclilerde riskli siiriiclilik davraniglar ile pozitif iliski i¢inde oldugu
goriilmustir. Dirtiiselligin, stiriicii 6fkesi ve oOfke ifadesi ile iligkisini
inceleyen bir ¢alismada Kovacsovd, Lajunen ve Roskova (2016: 295)
islevsel olmayan diirtiiselligin saldirgan ara¢ kullanma ve siiriicii 6fkesi ile

pozitif iligki icinde oldugunu bulgulamislardir.

Bigaksiz (2015: 254), ‘siiriicti diirtiiselligi’ kavraminit hem islevsiz hem
islevsel diirtiisellik kapsaminda degerlendirmis ve “ara¢ kullanirken yapilan
davraniglarin gelecekteki sonuglarini diisiinmeden hizli ve hatali1 ya da hizh
ama hatasiz hareket etme egilimi” olarak tanimlamistir. Calisma sonucunda
diirtlisel stirticii davraniglarinin dort alt boyutu oldugu gozlemlenmistir. Bu
alt boyutlar, siirticii islevsel diirtiiselligi, stiriicii sikisikli§i, siiriicii tasarlama
eksikligi ve siiriicii sebatsizhig1i olarak adlandirilmistir. ik alt boyut
trafikteki islevsel diirtiisellige isaret etmekteyken, diger ili¢ boyut islevsiz
diirtisellik kapsaminda degerlendirilmektedir. Siiriicii islevsel diirtiiselligi
trafikte hizli diisinme ve dogru tepki verme becerilerini gdstermektedir.
Stiriicti sikisiklig diisiinmeden, anlik karar verme olarak tanimlanmaktadir.

Stirticii  tasarlama eksikligi, trafik ortaminda gelecegi ve davranislarin
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sonuclarint diisiinmeden hareket etme olarak tanimlanabilir. Son olarak,
stiriici sebatsizlig1 siiriiciilerin yaptiklar1 isleme odaklanmalarinda ve o
islemi tamamlamalarinda zorlanmalar1 seklinde tanimlanmaktadir. Bigaksiz
(2015: 267-270), islevsiz diirtiiselligin olumlu siiricii davranislariyla ve
negatif, sapkin siiriicii davraniglariyla (ihlal, hata, ihmal ve dikkatsizlikler)
ve pozitif yonde iliskili oldugunu rapor etmistir. Bununla birlikte islevsel
diirtiselligin ~ siiriici  hata ve ihlalleriyle negatif; olumlu siiriicii
davraniglariyla, algi-motor becerileri ve gilivenli siiriiciiliik becerileriyle
pozitif yonli iliski gosterdigi bulgulanmistir. Bahsedilen bu bulgular, trafik
ortamlarinda diirtiisel siiriicii davraniglarinin islevsel ve islevsiz olarak iki
boyutta ve ilgili alt boyutlarda incelenmesinin énem ve gerekliligini gozler

Oniine sermektedir.
1. CALISMANIN AMACI

Trafik gilivenligini tehdit eden ve trafikte suc¢ teskil eden saldirgan
davraniglarin ve bunlarin sonuglarinin incelenmesi trafik giivenligini ve
giivenli ulagimin devamliligin1 saglamak agisindan kritik deger tasimaktadir.
Bu davranis ve sonuglarla iligkili degiskenlerin belirlenip incelenmesi trafik
ortaminda suca giden veya gitme potansiyeline sahip olan faktorlerin
anlasilmasi agisindan kapsamli ve yonlendirici bilgiler saglayacaktir.
Insanlarin  trafikte ofkelerini  diirtiisellikle baglantili  olarak nasil
sergiledikleri, bu ortamdaki negatif davraniglarin ve bu davranislarin
sonuglarmin anlamlandirilmasi agisindan énemli bir adimdir. Bugiine kadar
yapilan dirtiisellik ve siirlicii 6fkesi ile 1ilgili ¢alismalar, yukarida
bahsedildigi gibi anlamli bulgular sunmus ve bu iki degisken arasindaki
iliskinin trafik glivenligi agisindan 6nem tasidigini gostermistir (6rn. Bachoo
vd., 2013: 75; Kovacsova vd., 2016: 297). Daha 6nce de belirtildigi iizere bu
temel kavramlarin calisildiklar1 ortamda, bu calisma kapsaminda trafik
ortaminda, incelenmesinin direkt o ortamdaki iliskilerin anlamlandirilmasi,
o ortama yoOnelik dnlem ve planlamalarin olusturulmasi agisindan kritik bir
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degeri vardir. Trafik giivenligini tehlikeye sokma sugu kapsamindaki
davraniglarla baglantili tepkiler ve Ozellikler igeren Ofke ifadesi ve
diirtiisellik degiskenleri arasindaki iliskinin onceki ¢aligmalarda diirtiisellik
kavramimin trafik baglaminda degil genel baglamda ele alinmis oldugu
(Bigaksiz ve Ozkan, 2016a: 286); trafik giivenligi acisindan 6nem arz eden
bu Olgiimlerin her iki degiskenin de trafik ortamina 6zgii bir sekilde
incelendigi caligmalarla daha detayli ve ortam Ozelliklerine uygun bir
sekilde calisilmasinin trafik giivenligi acisindan gerekliligi goriilmektedir.
Bahsedilen gereklilik temelinde bu calisma, Bigaksiz ve Ozkan (2016b:
342) tarafindan literatiire kazandirilan ve daha 6nce siiriicii davranislar1 ve
becerileriyle iliskisi kanitlanan diirtiisel stiriiciiliigiin literatiirde ilk defa
siirici 6fke ifadesi ile iliskisinin incelenmesini amaclamaktadir. Bu amag
dogrultusunda ve diirtiisellik, saldirgan davranislar, 6tke ve trafik giivenligi
iligkisini gosteren onceki ¢aligmalara dayanarak bu iki degisken arasinda
ongoriilen temel iliskiler asagida hipotez edilmistir:

HI: Siiriict diirtiiselligi ile 6fkenin saldirgan ifadeleri arasinda anlamli ve
pozitif yonde bir iliski vardir.

H2: Siiriicii diirtiiselligi ile 6fkenin uyum saglayici/yapici ifadesi arasinda

anlamli ve negatif yonde bir iliski vardir.
3. YONTEM
3.1. Katihmecilar

Arastirma Orneklemi, 18-25 yas araliginda, 105’1 kadin (%44.3), 132’si
erkek (%55.7) toplam 237 chliyet sahibi {niversite Ogrencisinden
olusmaktadir. Orneklem grubunun yas ortalamasi 21.58°dir (SS = 1.76).
Ayrica, siirliciiler tarafindan hayat boyu ortalama 19115.04 (SS = 28134.97)
kilometre kat edildigi raporlanmistir. Katilimeilar tarafindan hayat boyu kat
edilen kilometre miktar1 ise 100 ile 150000 km arasinda degigmektedir (bk.
Tablo 1).
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3.2. Islem

ODTU insan Arastirmalart  Etik Kurulu'ndan gerekli izinlerin
alinmasinin ardindan arastirma verisi toplanmaya baslamistir. Katilimcilar,
calismaya goniilli olarak katilmiglar ve islem baslamadan once ¢alismanin
amact ve igerigi hakkinda bilgilendirilmis, goniillii katilim formunu
onaylamiglardir. Calisma, katilimcilara web tabanli veri toplama sistemi
tizerinden ulastirilmistir. Buna ¢k olarak, anketin kagit-kalem formu
siniflarda goniilli 6grencilere bonus puan karsiliginda uygulanmistir. Web
tabanli veri toplama sisteminde oldugu gibi katilimcilar, uygulama
oncesinde on bilgi formu ile ¢alismanin amaci, ¢alismay1 kimin yiriittigi,
katilimcilardan beklenenler ve arastirmacilarin iletisim adresleri hakkinda
bilgilendirilmislerdir. Anketin uygulama siiresi genel olarak 15-25 dakika
arasinda degismistir.

3.3. Veri Toplama Araclari

Arastirmada veri toplamak amaciyla Demografik Bilgi Formu, Siiriicii
Ofke Ifadesi Olgegi ve Diirtiisel Siiriicii Davramislar1 Olgegi kullanilmistir.

1.1.1. Demografik Bilgi Formu

Bu formda katilimcilardan yas, cinsiyet ve hayat boyu kat edilen km
bilgileri alinmigtir.

1.1.2. Siiriicii Ofke Ifadesi Olcegi

Bu dlgek, stiriiciilerin trafik ortamlarindaki siiriis 6fkelerini nasil ifade
ettiklerini 6lgmek amaciyla Deffenbacher vd. (2002: 719) tarafindan
gelistirilmistir. Katilimeilardan 6l¢ek maddelerini “Neredeyse hi¢gbir zaman”
ve “Neredeyse her zaman” arasinda degisen 4’1l Likert tipi 6l¢ek lizerinden
degerlendirmeleri istenmistir. Siiriicii Ofke Ifadesi Olgegi 49 madde ve dort
alt boyuttan olusmaktadir. Calismada, Olgegin Esiyok vd. (2007: 236)
tarafindan Tiirkge’ye uyarlanan versiyonu kullanilmustir. ilk alt boyut olan
“0fkenin sozel ifadesi”, 12 maddeden olusmaktadir (6rn. Yiiksek sesle diger
siiriiciiye sdylenirim). Ikinci alt boyut “6fkenin bedenle ifadesi” 11
maddeden olusmaktadir (6rn. Diger siirliciiye parmak hareketi yaparim).
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Uciincii alt boyut olan “dfkenin aragla ifadesi” ise 11 maddeden
olusmaktadir (6rn. Diger siiriiciiniin tamponuna olduk¢a fazla yaklasirim.).
Son alt boyut “uyum saglayici/yapici ifade”, 15 maddeden olusmaktadir
(6rn. Karsilik vermeden 6nce sonuglarinmi diisiiniiriim.). Olgege ait alt
boyutlarin Cronbach alfa i¢ tutarlik katsayilar1 sirasiyla .90, .88, .87 ve
.90°dur.

1.1.3. Diirtiisel Siiriicii Davranislar Olcegi

Bicaksiz ve Ozkan (2016b: 342) tarafindan, siiriiciilerin diirtiisel
davraniglarin1 6lgmek amaciyla gelistirilen Likert tipindeki olgek, “beni
hicbir sekilde yansitmiyor” ve “beni tamamen yansitiyor” arasinda 1’den
5’e kadar derecelendirilmistir. Olgek, toplam 42 madde ve dért alt boyut
igermektedir. Olgegin ilk alt boyutu olan “siiriicii islevsel diirtiiselligi” 13
maddeden olusmaktadir (6rn. Tehlike aninda hizli karar verebilirim). Tkinci
alt boyut olan “siiriicii sikisiklig1” 11 maddeden olusmaktadir (6rn. Hig
acelem olmasa bile ara¢ kullanirken sabirsiz davranirm). Ugiincii alt boyut
“stiriicli tasarlama eksikligi” 10 maddeden olusmaktadir (6rn. Arag
kullanirken giivenlik zafiyeti olusturabilecek davranislardan kaginirim). Son
alt boyut olan “siiriicii sebatsizligi” 8 maddeden olusmaktadir (6rn. Arag
kullanirken tehlike aninda dalginlik nedeniyle bos bulunabilirim). Olgegin
alt boyutlarinin bu ¢alisma kapsamindaki Cronbach alfa i¢ tutarlik
katsayilar sirasiyla, .88, .84, .74, ve .79’dur.

1.2. Veri Analizi

Arastirma degiskenleri arasindaki iligkileri incelemek amaciyla yapilan
analizlere baslanmadan 6nce Diirtiisel Siiriicii Davramslar1 Olgeginin ve
Siiriicii Ofke Ifadesi Olgeginin alt boyutlar1 ilgili maddelerin ortalamasi
alinarak olusturulmustur. Daha sonra veri analizine ge¢ilmis ve ilk olarak
tiim arastirma degiskenlerinin iligki Oriintiilerini incelemek amaciyla ikili
korelasyon analizi yapilmistir. Ardindan, siirticii diirtiiselligi ile stirticii 6fke
ifadesi arasindaki iliskinin daha detayli bir sekilde incelenmesi amaciyla
hiyerarsik regresyon analizleri uygulanmigtir. Tim bu analizlere iliskin
bilgiler bulgular boliimiinde raporlanmistir.
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4. BULGULAR
4.1. Ikili Korelasyon Analizleri

Degiskenler arasi korelasyon degerlerine bakildiginda (bkz. Tablo 2)
stiricii islevsel diirtiiselligi 6fkenin sézel ifadesi (r = .15) ve hayat boyu kat
edilen yol (r = .24) ile pozitif yonde iliskilidir. Bununla birlikte siiriicii
sikigiklig1 da 6fkenin sozel ifadesi (r = .47) ve hayat boyu kat edilen yol (r =
26) ile pozitif yonde iliskili bulunmustur. Ofkenin bedenle ifadesi
incelendiginde, tim islevsiz diirtiisellik boyutlartyla pozitif iligkili oldugu
bulgulanmistir; korelasyon degerleri siiriicii sikisikligi ic¢in .40, siiriicii
tasarlama eksikligi i¢in .36 ve siriicii sebatsizligi igin .33 olarak
bulgulanmistir. Diger taraftan, 6fkenin aragla ifadesi hayat boyu kat edilen
yol miktar1 (r = .26) ve siirlicii islevsel diirtiiselligi (r = .21), siiriicli
sikigtkligi (r = .57), siirlicii tasarlama eksikligi (r = .38) ve siiriicii
sebatsizlign (r = .24) ile pozitif olarak iliskilidir. Son olarak, uyum
saglayict/yapict ifadenin siiriicii sikisiklign (r = -.38), siirlicii tasarlama
eksikligi (r = -.27) ve hayat boyu gidilen yol (r = -.22) ile negatif yonde
iligkili oldugu goériilmektedir. Bununla birlikte, yas degiskeni siiriicii
diirtiiselliginin veya siiriicli 6tke ifadesinin herhangi bir alt boyutuyla iliskili
bulunmamustir.

4.2. Hiyerarsik Regresyon Analizleri: Siiriicii Diirtiiselligi ile Siiriicii
Ofke ifadesi Tliskisi

Siirticti diirttiselligi alt boyutlar ile siiriicii 6fke ifadesi alt boyutlar
arasindaki iliskinin incelenmesi amaciyla 4 ayr1 hiyerarsik regresyon analizi
yapilmistir. Her bir analizde farkl: bir siirticii 6fke ifadesi alt boyutu bagimli
degisken olarak incelenmistir. Analizler sirasinda cinsiyet ve hayat boyu kat
edilen yolun kilometre degiskenlerinin iligkiye etkisinin istatistiksel olarak
kontrol edilmesi amaciyla bu degiskenler modelin ilk basamagina, kontrol
degiskeni olarak dahil edilmistir. Siriicii 6fke ifadesi ile iliskisinin
incelenmesi amaglanan diirtlisel siiriicli davraniglarina ait boyutlar ise
bagimsiz degisken olarak analizlerin ikinci agamasinda yer almistir.
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[lk regresyon analizinde siiriicii 6fke ifadesinin, dfkenin sozel ifadesi alt
boyutu bagimli degisken olarak incelenmistir. Tablo 2’de goriildiigl iizere,
demografik kontrol degiskenleriyle beraber diirtiisel siirticii davranislarinin
Ofkenin sozel ifadesi lizerinde acikladigi toplam varyansin %24.9 oldugu
(R?=.249, F(6,229) = 12.66, p< .001), bununla birlikte, tek bagmna
demografik  degiskenlerin modele anlamli bir katki yapmadigi
bulgulanmigtir. Diirtlisel stiriicii davraniglar1 alt boyutlar1 incelendiginde
yalnizca siirlicii sikisikligr alt boyutunun 6fkenin sézel ifadesi ile pozitif
yonde iliskili oldugu gézlemlenmistir (8 = .477, p< .001). Baska bir deyisle,
trafikte ara¢ kullanirken siiriicii sikisikligr arttikga, siiriiciilerde ofkenin
sozel ifadesinin de arttig1 goriilmektedir. Bununla birlikte islevsel
diirtiisellik, siiriicii tasarlama eksikligi ve siiriicii sebatsizlig alt boyutlarinin
Ofkenin s6zel ifadesiyle anlamli bir iligkisinin olmadig1 bulgulanmaistir.

Ikinci regresyon analizinde siiriicii 6fke ifadesinin, 6fkenin bedenle
ifadesi alt boyutu bagimli degisken olarak incelenmistir. Ofkenin bedenle
ifadesi ile ilgili degiskenler incelendiginde (Tablo 2), modelin toplam
varyansin %24’iinii agikladig goriilmektedir (R°= .24, F(6,229) = 12.03, p<
.001). Ik basamakta modele dahil edilen demografik degiskenlerin modele
anlamli bir katki yapmadig bulgulanmistir. Diirtiisel siiriici davraniglar alt
boyutlar1 incelendiginde siiriicii sikisikliginin (f = .247, p< .001), siiriicli
tasarlama eksikliginin (f = .198, p = .01) ve siiriicii sebatsizliginin (f = .220,
p< .001) ofkenin bedenle ifadesi ile pozitif yonde iligkili oldugu
bulgulanmistir. Bununla birlikte, islevsel diirtiiselligin 6fkenin bedenle
ifadesi ile iligkisi anlamli diizeyde degildir. Daha ayrintili ifade edilecek
olursa, trafikte ara¢ kullanirken stiriicti sikigikligi, siiriicli tasarlama eksikligi
ve siiriicli sebatsizlig arttik¢a, 6tkenin bedenle ifadesi de artmaktadir.

Uciincii regresyon analizinde siiriicii 6fke ifadesinin, 6fkenin aragla
ifadesi alt boyutu bagimli degisken olarak incelenmistir. Model toplam
varyansin %44.1’tini agiklamaktadir (R?=.441, F(6,229) = 30.12, p< .001).
[k asamada analize dahil edilen cinsiyet (8 = -.269, p< .001) 6fkenin aragla
ifadesi ile negatif iligkiliyken, hayat boyu gidilen yol (f = .216, p< .001)
pozitif iliskilidir. Bagka bir deyisle erkek siiriiciilerin ve daha fazla arag
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kullanma tecriibesine sahip siiriiciilerin trafikte 6fke ifade ederken araglarini
daha ¢ok kullandiklar1 bulunmustur. Demografik degiskenlerin bu etkileri
kontrol edildiginde, siiriicii islevsel dirtiiselliginin (f = .199, p< .001),
stirticii sikisikliginin (4 = .374, p< .001), siiriicli tasarlama eksikliginin (5 =
175, p< .001) ve siiriicli sebatsizliginin (f = .167, p = .01) 6fkenin aragla
ifadesi ile pozitif iligkili oldugu bulgulanmistir. Trafikte ara¢ kullanirken
stirticii islevsel diirtiiselligi, siiriicii sikisikligi, siiriicli tasarlama eksikligi ve
stirlicii sebatsizlig arttikca, siiriiciilerde 6fkenin aragla ifadesinin de arttig1
bulgulanmastir.

Son regresyon analizinde siiriicii 6fke ifadesinin, uyum saglayici/yapici
ifadesi alt boyutu bagimli degisken olarak incelenmistir. Model toplam
varyansmn %19.5’ini agiklamaktadir (R?=.195, F(6,229) = 9.26, p< .001).
Modelin ilk basamaginda yer alan demografik degiskenler incelendiginde,
hayat boyu kat edilen yol miktarinin uyum saglayici/yapici ifade ile negatif
yonde iligkili oldugu gozlemlenmistir (f= -.196, p< .001). Bu sonuca gore,
stiriiciiler daha fazla ara¢ kullanma tecriibesi kazandik¢a daha az yapici veya
uyum saglayici olduklarit bulunmusgtur. Kat edilen kilometre demografik
degiskeninin bu etkisi analiz sirasinda bir sonraki basamakta kontrol edilmis
ve sadece siiriicii sikisikliginin, uyum saglayici/yapici ifade ile negatif
iligkili oldugu bulunmustur (# = -.334, p< .001). Trafikte ara¢ kullanirken
siriicii  sikisikligr arttikga, uyum saglayici/yapict ifadenin azaldigi
goriilmektedir. Bununla birlikte son regresyon analizine gore, islevsel
diirtiisellik stirlici tasarlama eksikligi ve siiriicli sebatsizlig1 alt boyutlari,
uyum saglayici/yapici ifade ile anlamli olarak iliskili degildir.

Sonuglar genel olarak yorumlandiginda, istatistiksel olarak anlamli olan
iligkilerin ¢aligmanin hipotezlerinde 6n goriildiigii sekilde bulgulandig,
baska bir deyisle H1 ve H2’nin desteklendigi, goriilmektedir. Bununla
birlikte alt boyutlar temelinde incelendiginde sonuglar, siiriicii
diirtiiselliginin farkli alt boyutlarinin farkli 6fke ifadesi alt boyutlar ile
iligkili oldugunu gostermektedir. Arastirma sonuclari ilgili literatiire ve
uygulamaya potansiyel etki ve katkilar1 agisindan tartigilmistir.
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5. TARTISMA

Trafik kazalar1 bireylerin can ve mal giivenligini dogrudan etkileyen
toplumsal bir halk saglig1 problemidir. Karamanoglu ve Akdi (2015: 56)’nin
de belirttigi gibi eger toplumun giivenlik ihtiyaci karsilanamazsa gelisimin
elde edilmesi ve devam ettirilmesi miimkiin degildir. Ayrica toplumsal
huzurun saglanmasi i¢in de her ortamda oldugu gibi trafik ortaminda da sug
ile ilgili faktorlerin belirlenip anlagilmasi ve bu faktorlerin kontrol altina
almabilmesi i¢in ¢esitli Onlemlerin uygulanmasi gerekmektedir. Bu
calismada trafik giivenligi ve trafikte su¢ sayilabilecek tepki ve davraniglarla
iligkili iki faktoriin, siiriicii diirtiiselliginin ve siirlicii 6fke ifadesinin
iliskisinin genc siiriicii ornekleminde incelenmesi amaglanmistir. Onceki
calismalar, dirtlisellik ile trafik giivenligini risk altinda birakabilecek
bireysel ozelliklerin, sapkin davranis ve kaza gibi bazi ciktilarla iligki
icerisinde oldugunu gdstermistir. Ornegin, siiriicii dfkesinin diirtiisellik ile
(Barratt, 1994; Bigaksiz ve Ozkan, 2016a: 209; Dahlen vd., 2005: 345);
diirtiiselligin, trafik ihlalleri ve kazalarla, 6zellikle de hiz ihlali davranisi ile
pozitif yonde iliskili oldugu vurgulanmistir (Bicaksiz ve Ozkan, 2016a:
212). Trafik gilivenligi ile baglantili olabilecek ¢esitli yol kullanicist
ozelliklerine bakildiginda, bu popiilasyona 6zgii gelistirilen 6l¢eklerin ilgili
ortamin  Ozelliklerini  yansitarak  daha gecerli bilgi saglayacagi
goriilmektedir. Bu dogrultuda gelistirilmis olan Diirtlisel ~ Siiriicii
Davranislar1 Olgegi de (Bigaksiz, 2015: 261) bu amacgla bu calismada
kullanilmis ve dolayisiyla siiriicli odakli diirtiisellik ve 6tke ifadesi iligkisi
literatiirde ilk olarak bu ¢alisma kapsaminda incelenmistir.

Calisma kapsaminda yapilan ikili korelasyon analizi sonuglarinda gesitli
demografik oOzellikler, diirtiisellik ve O6fke ifadesi alt boyutlar ile iliskili
¢ikmis; daha sonra bu iligkilerin daha ileri diizey incelemesi ve ayrmtili
yorumlarmin yapilmasi i¢in hiyerarsik regresyon analizleri uygulanmistir.
Bu analizler sonucunda ¢alismanin hipotezlerini destekler nitelikte bulgular
elde edilmistir. Bulgular, farkli diirtiisel stiriictilik tiplerinin farkli 6tke
ifadesi sekilleriyle iligkili oldugunu gostermistir. Daha acik bir ifadeyle,
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striicii sikisikligr diirtisellik alt boyutunun, o6fke ifadesinin tiim alt
boyutlartyla anlamli olarak iligkili oldugu goriilmektedir. Siiriici
diirtiiselliginin bu alt boyutu, 6fkenin sézel ifadesi, 6fkenin bedenle ifadesi
ve Ofkenin aragla ifadesi ile pozitif; uyum saglayici/yapici ifade ile negatif
yonde iliskili bulunmustur. Bununla birlikte, siiriicii tasarlama eksikligi ve
stirticii sebatsizlig1r da 6tkenin hem aracla hem de bedenle ifadesi ile pozitif
iligkilidir. Bagka bir deyisle, ara¢ kullanirken giivenlik zafiyeti
olusturabilecek durumlar1 6nceden planlamadiklarini ve bu konuda dikkatsiz
davrandiklarini rapor eden siiriiciiler de hem sézel hem de aragla 6fke ifade
etmeye daha yatkin olduklarini bildirmislerdir. Yiiksek diirtiisellik diizeyine
sahip bireylerin diisik 6z denetime sahip olup bununla birlikte riskli
davranislar sergilemelerinin daha olasi oldugu bilinmektedir (Barratt, 1994);
bu kisiler daha saldirgan sekilde ara¢ kullanmaktadirlar (Dahlen vd., 2005:
345). Ayrica diirtiiselligin, siiriici 6fkesi ve trafikte saldirgan davraniglarla
pozitif iligki igerisinde oldugu da diistiniildiigiinde (Kovacsova vd., 2016:
295), bu c¢alismanin sonuglarinin da anlik karar veren veya gelecegi ve
davraniglarinin sonuglarini diisiinmeden hareket eden siiriiciilerin 6fkelerini
sozel, beden dilini kullanarak veya araclarini kullanarak ifade etmesi;
ozellikle diisiinmeden ve anlik karar veren kisilerin daha az uyum saglayici
ve yapici tepkiler vermesi seklinde ortaya ¢ikmasi beklendik bir durumdur.
Beklenildigi gibi, 6zellikle diger siiriiciilere bagirmak, kiifiir etmek, el kol
hareketi yapmak, acelesi olmasa bile korna g¢almak gibi 6fke belirtisi
olabilecek durumlar igeren stiriicii sikisikligr alt boyutunun siiriicti 6fkesinin
saldirgan ifadesine ait tiim boyutlar ile pozitif iliski géstermesi ve uyum
saglayici/yapici 6fke ifadesiyle negatif iliski gostermesi siirticii sikisikliginin
Ofkenin ifadesindeki onemli ve tutarli etkisini de gostermektedir. Yani,
trafikte acelesi olmasa bile beklemeye ve giivenli ara¢ kullanmaya sabri
olmadigin1 bildiren bireyler, trafikte sOylenmek, kiifir etmek gibi sozel,
diger siiriiciiye parmak hareketi yapmak gibi bedensel, gereksiz korna
calmak gibi ara¢ ile 6fke ifadelerine daha ¢ok basvurduklarini; bununla
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birlikte sakinlesmeye calismak ve durumla ilgili ¢6ziim tiretmek gibi yapict
ifadeleri daha az gosterdiklerini bildirmislerdir.

Bunlara ek olarak, siiriicii islevsel diirtiiselliginin sadece 6fkenin aragla
ifadesi ile pozitif iliski gostermesi arastirmanin ilging bulgular1 arasinda
sayilabilir. Islevsel diirtiisellik alt boyutunun tehlike aninda seri ve dogru
hareket etmek, hizli manevra kabiliyetine sahip olmak, trafik ortamlarinda
tehlikeli durumlarda giivenli ortami saglayabilmek gibi genel olarak siiriicii
becerileriyle de alakali maddeler icerdigi goriilmektedir. Bu alt boyutun
beceri temelli bu yoniiniin 6fkenin aragla ifadesi ile anlamli ve pozitif yonde
bir iligkisinin olmasi, islevsel diirtiiselligi yiliksek siiriiciiniin 6fke aninda bu
‘o0zellik ve becerilerine’ giivenip, Ofkesini de aragla ifade etmesini
beraberinde getirebilecegi diisiiniilebilir. Buna ek olarak, ofkenin aragla
ifadesinin iglevsiz siiriicii diirtiiselligi alt boyutlariyla pozitif iligkili olmasi
geng siirliciilerde siiriicii diirtiiselliginin 6fke ifadesi ile iliskilendirildiginde
daha fiziksel bir formda ortaya ¢ikmas1 seklinde degerlendirilebilir.

Tiirkiye’de trafik giivenligini tehlikeye sokma sucu kapsamina giren,
trafik ortamint ve yol kullanicilarin1 tehlikeye sokacak sekilde arag
kullanma durumuna yonelik onleyici g¢aligmalar gbéz Oniine alindiginda
yillardir siiregelen “trafik canavar1” kavraminin toplum nezdinde dnemli bir
yere sahip oldugu goriilmektedir. “Trafik canavarlarinin™ 6zellikleri
diistintildiiglinde saldirgan davraniglarda ve kural ihlallerinde bulunarak yol
kullanicilarinin giivenligini tehlikeye atan ve trafik kazalarina sebep olan
bireyler oldugu diisliniilebilir. Bu ylizden de saldirgan davranislarin
toplumsal glivenlik anlaminda trafikte sadece o an, o ortamda etkilesimde
bulunulan yol kullanicilarimi degil, daha biiyiik bir kesimi dogrudan ve
dolayli yollarla etkileyebilecegini degerlendirmek yanlis olmayacaktir. Bu
baglamda caligmanin bulgular1 incelendiginde siiriici diirtiiselliginin,
ozellikle de siiriicii sikisikliginin, geng siiriiclilerde 6fkenin saldirgan
yollarla ifade edilmesi ile iliskisi anlam kazanmaktadir. Bu bulgunun,
giivenli olmayan sekilde ara¢ kullanan bu tiir siiriiciilerin 6zelliklerini
belirlemede ve bu konuda 6nlem almakta 6nem teskil ettigi goriilmektedir.
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Bu agidan bakildiginda, 6zellikle siiriicii sikisikligr odakli egitim ve diger
karsi Oonlem programlarinin kisilerin kendi siirtisleri ve kisisel 6zellikleri
acisindan da farkindalik yaratacagi ve bu miidahalenin trafik giivenligi
acisindan biiyiik dnem tasiyacag diisiiniilmektedir. Ulkemizin yiiksek geng
niifus oran1 ve genglerin trafikte daha uzun yillar siiriicii ve/veya farkli yol
kullanicilar1 seklinde bulunacagi diisiiniildiigiinde, ¢alismanin bulgularinin
uzun vadede toplumsal gilivenlik agisindan da 6nemi ortaya ¢ikmaktadir.

Caligma ile ilgili bahsedilmesi gereken bazi metodolojik konular
mevcuttur. Ornegin, calisma verisi 6z bildirim yoluyla toplanmistir. Her ne
kadar Lajunen ve Summala (2003: 105)’nin c¢alismasinda siiriicii
davraniglariyla ilgili 6l¢lim araglarinin sosyal istenirlikten minimum
diizeyde etkilendigi bildirilmis olsa da, bu veri toplama sekli genel olarak
farkli tip degiskenlerin dahil oldugu bir arastirmada katilimcilarin
Ol¢eklerde kendilerinden istenilen bilgileri hatirlamamasindan (Chapman ve
Underwood, 2000: 41) wveya sosyal istenir bilgi vermesinden
kaynaklanabilecek veri problemlerine yol agma potansiyeline sahiptir
(Lajunen, Corry, Summala ve Hartley, 1998: 547). Bunun yaninda,
caligmanin kesitsel (cross-sectional) dogasi da elde edilen sonuglar
nedensel iligkiler temelinde agiklamay1 ve genellemeyi miimkiin kilmayan
bir durumdur.

Bu calisma, birey, toplum ve iilke giivenliginin dikkat ¢ekilmesi gereken
trafik giivenligi boyutuyla direkt baglantili olan diirtiisellik, 6fke ve ofke
ifadesi kavramlarinmi ilk defa tiim Olglimleri trafik ortami icin gelistirilmis
Olcme araclarinin kullanimi ile gerceklestirilmistir. Bu 6lg¢eklerin kullanima,
bahsedilen kavramlarin detayli alt boyut ve davramis O6rnekleri temelinde
incelenmesine olanak vermesi bakimindan degerlidir. Bu o6zelligiyle
literatiire anlaml1 sonuclar sunmus olan bu arastirmanin teorik bulgularinin,
ayni degiskenlerin ve farkli Ozelliklere sahip yol kullanicilarinin dahil
olacag1 detayl iliski oriintiilerinin incelenebilecegi sonraki ¢alismalar i¢in
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yol gosterici Ozellik tasidignr  goriilmektedir. Calismanin  sonuglarinin
uygulama agisindan da degeri yliksektir. Diirtlisellik ve ofke ifadesi gibi
trafik giivenligiyle direk ilgili iki ozelligin trafik ortamlarma yansima
seklinin anlagilmasi; bu 6zelliklerin trafikte olusturdugu giivenlik tehdidine
yonelik midahalelerin  gelistirilmesine  katkida bulunabilir. Trafik
giivenligini  tehlikeye sokma su¢u  kapsamindaki  davranislarla
iliskilendirildiginde, belirli diirtiisellik 6zelligine sahip bireylerin 6fkelerini
trafikte sozel, beden dilini veya araclarimi kullanarak ifade etme
potansiyelinde olma durumlarina etki edebilecek cesitli su¢ Onleme
programlar1 uygulanabilir; bu programlarin etkisi kanun ve yaptirimlar

destegiyle artirilabilir.
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) EK A
Tablo 1. Degiskenler Arasi Ikili Korelasyonlar.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1. Yas -
2. Hayat boyu km 26" -
3. Siiriicii islevsel diirtiiselligi .07 24" -
4. Stiriici sikigikhigs 07 26 14* -
5. Siiriicii tasarlama eksikligi .00 .09 24™ 43 -
6. Siiriicii sebatsizl151 .02 -.02 40™ 29" 41" -
7. Ofkenin sézel ifadesi .01 147 15 47 11 17t -
8. Ofkenin bedenle ifadesi -12 .04 .00 40" 36" 33" 52¢ -
9. Ofkenin aragla ifadesi .00 26™ 21™ 57 38" 24" 48" 60" -
10. Uyum saglayici/yapict - - - - -
ifade .05 -22 -.01 38 o7 -08 -22 -10 -33 -
Ort. 2158 22382 373 275 185 235 2760 1338 1777 3839
S 1.76  45436.07 .58 71 46 .65 7.95 4.07 5.90 8.88
*p <05 %k p<01.
EKB

Tablo 2. Siiriicii Diirtiiselligi ve Siiriicii Ofke [fadesi arasindaki Hiverarsik Regresyon Analizleri

Ofkenin Sozel Ifadesi Oﬂ\elllti_;ld]éi;dmle Ofkenin Aragla Ifadesi Uyum Saglayic1 Yapici Ifade
Degiskenler R FA B p R FA p R FA p R FA P
1. Demografik 020 2319 005 587 140 19.034 062 7.641
Degiskenler
Cinsiyet - 587 -056 400 - .000 21 .063

036 269
Hayat Boyu 129 052 034 607 216 .001 - 003
Kilometre 196
2. Diirtiisel Siiriicii 249 17.502 240 17.669 441 30.791 195 9.504
Davramslan
Islevsel 106 .134 200 091 199 001 099 177
Diirtiisellik
S. Sikigikhin A77 000 247 000 374 .000 - .000
334

S. Tasarlama - 132 198 006 A75 004 - 0%
Eksikligi 106 124
S. Sebatsizhg 110 116 220 .002 167 .006 102 161

Df. F-test: 1. Asama =2, 233; 2.

Asama =6, 229.
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