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INGILIZ BASIN KAYNAKLARI ISIGINDA 9 OCAK 1917DE
MEIS’TE BATIRILAN HMS BEN-MY-CHREE’NIN KURTARILMASI*

The Salvage of HMS Ben-my-Chree, Sunk at Meis on 9 January 1917, in the

Light of British Press Sources

Oz

Gemi kurtarma hizmetleri, insanligin suyla kurdugn iliskinin en erken donemlerine kadar uzanan kikli bir
denizcilik faaliyetidir. 1lkel keyi topluluklarmm karaya oturan tekneleri kurtarma cabalarmdan, yelkenli gemiler cagmm
sonlarmnda kurumsallasan profesyonel gemi kurtarma faaliyetlerine kadar bu bizmet, deniz ticaretinin ve deniz savaglarmnin
ayrilmaz, bir parcast olmustur. Zaman iginde teknik donanim, huknki diizenlemeler ve drgiitsel yapilar bakimmdan gelisen
gemi kurtarma faaliyetleri, 19. yiizym sonlar: ile 20. yiigytlin baslarmda nlusal ve uluslararas: ilgekte uzmanlagmis sirketler
tarafindan yiiritiilen bir sektor haline gelmistir. Bu makalede, Birinci Diinya Savag: sirasinda Osmanty Devleti sinsrlarima
cok_yakin bir mesafede bulunan Meis agklarmda batirilan Ingiliy Kraliyet Donanmasi'na ait HMS Ben-my-Chree deniz
ugags gemisinin kurtarima siireci incelenmektedir. Caltsmada, 9 Ocak 1917 taribinde Mustafa Ertugrul komutasindafki
sahil bataryas: tarafindan batirilan erken dinem deniz; neags gemilerinden biri olan HNMS Ben-my-Chree nin savag sonrasmda
yiizdiiriilerek Y unanistan’m Pire Limant'na yedeklenmesi ortaya konulmaktadur. Sz konusu kurtarma siiveci, Ingiliz basin
haberleri bagsta olmak iizere gazeteler, batiratlar ve arsiv belgeleri ercevesinde Rarsilastirmals ve elestirel bigimde analiz
edilpigtir.

Anahtar Kelimeler: Gemi kurtarma, HMS Ben-my-Chree, Meis Harekats, Mustafa Ertugrul, Birinci Diinya
Savagst

Abstract

Ship salvage services constitute a long-established maritime activity dating back to the earliest periods of humantkind'’s
relationship with water. From the efforts of primitive coastal communities to refloat stranded vessels to the professional salvage
operations that became institutionalized toward the end of the age of sail, this activity has formed an integral part of maritime
trade and naval warfare. Over time, ship salvage operations developed in terms of technical equipment, legal regulations, and
organizational structures, evolving into a specialized sector conducted by nationally and internationally organized companies,
particularly in the late nineteenth and early twentieth centuries. This article examines the salvage process of HMS Ben-my-
Chree, a seaplane carrier of the British Royal Navy, which was sunk off the coast of Meis in close proximity to the borders of
the Ottoman Empire during the First World War. The study demonstrates that HMS Ben-my-Chree, one of the early seaplane
carriers sunk on 9 January 1917 by the coastal battery under the command of Mustafa Ertugrnl, was subsequently refloated
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and towed to the Port of Piraeus in Greece. The salvage process is analyzed comparatively and critically in the light of British
press reports, along with newspapers, memoirs, and archival documents.
Keywords: Ship salvage, HMS Ben-nry-Chree, Meis Operation, Mustafa Ertugrul, First World War

Girig

Gemi kurtarma, deniz tehlikesi altinda bulunan bir su aracinin ve onun binyesindeki
personel, yolcu ile yukin icinde bulundugu gi¢ durumdan c¢ikarlmast amaciyla yurttilen
faaliyetlerin butiinint ifade eder (Asmali, 2019). Kavram, modern denizcilik terminolojisinde
yalnizca can emniyetine yonelik muidahaleleri degil; karaya oturmus, batmis ya da hasar gormiis
gemilerin yeniden ytizdirilmesini, enkazlarin ¢itkarilmasini ve yukiin korunmasini da kapsayan genis
bir operasyonel alani igerir (Deniz Kuvvetleri Komutanligl, 1965). Bu cercevede kurtarma, kayip
veya hasar gérmus deniz malvarliginin korunmasi, ¢ikarilmast ve ekonomik degerinin muhataza
edilmesine yonelik teknik ve organizasyonel faaliyetleri tanimlayan bir Gst kavram niteligindedir
(Williams, 1991).

Tirk hukukunda gemi kurtarma faaliyeti, 6102 sayih Tirk Ticaret Kanununun 1298.
maddesinde diizenlenmis ve “seyir yapilabilir sularda tehlikeye ugramis bulunan su aract veya diger
esyanin kurtarimasi i¢in yapilan her tirld fiil ve hareket” seklinde tanimlanmistir (Ttrk Ticaret
Kanunu [TTK], 2011, md. 1298). Bu diizenleme, kurtarma kavramini yalnizca gemilerle sinirlt
tutmayarak, seyrisefere elverisli her tirli su aracini, sabitlenmemis esya ve menfaatleri de
kapsayacak bicimde genis bir uygulama alani 6ngérmektedir. Boylelikle kurtarma faaliyeti, teknik
miudahale boyutunun 6tesinde, taraflar arasinda hak ve yikiimlulikler doguran 6zel nitelikli bir
deniz ticareti hukuku kurumu olarak konumlandirilmaktadir.

Gemi kurtarma hukukunun tarihsel arka plant Roma hukukuna kadar uzanmaktadir. Deniz
tehlikesi altindaki gemi veya mala gonilli olarak yardim eden kisilere, kurtarilan deger tizerinden
bir karsilik tanimnmasi anlayisi, erken doénemlerden itibaren yerlesmis; bu yaklasim zamanla
kurumsallasarak hem ekonomik hem de hukuki sonuclar doguran bir yapt kazanmistir (Atik, 2007).
Ginumiz gemi kurtarma hukukunun temel ilkeleri, s6z konusu tarihsel mirasin devami
niteligindedir.

Gemi kurtarma faaliyetleri cogunlukla elverissiz meteorolojik ve deniz kosullart altinda icra
edilmektedir. Bu nedenle kurtarma teskilatlarinin, mtidahale kapasitesini siirdiirebilmek icin nitelikli
deniz personeline, uygun teknik donanima ve yeterli lojistik imkanlara stirekli olarak sahip olmasi
gerekmektedir. Kurtarmanin temel ilkesi; somut olaya uygun is planinin hazirlanmasi, dogru
yontem ve ekipmanin se¢ilmesi suretiyle kazazede geminin mimkin olan en kisa siirede ve en
distik maliyetle emniyete alinmasidir. Sirecin baslangicinda, geminin maruz kaldig: tehlikenin tira
ve boyutu tespit edilmekte; bu kapsamda karina, borda ve alabandalarda ayrintili teknik inceleme
yaptlimaktadir. Hasarli gemilerde 6ncelikli miidahale, tekne tzerindeki agikliklarin kapatilmasi ve

iceri giren suyun pompalarla tahliyesidir. Batma riski devam eden durumlarda ise gemi kontrolli
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bicimde sig bir bolgeye oturtularak kurtarma faaliyetleri stirdurilmektedir (Asmali, 2019). Batik
ctkarma islemleri gemi kurtarma faaliyetleri kapsaminda degerlendirilmekle birlikte, batik ve enkaz
kaldirma faaliyetleri; karaya oturmus veya yuizebilir durumdaki gemilerin kurtarilmasindan teknik ve
hukuki bakimdan ayrismaktadir. Bu nedenle batik gemilere iliskin operasyonlar, ayri planlama
esaslarina ve so6zlesmesel dizenlemelere tabi tutulmaktadir. Batiklar genel olarak iki grupta ele
alinmaktadir. Birinci grupta, yeniden yuzdirilmesi teknik olarak mumkin ve ekonomik degeri
bulunan gemiler yer almakta; bu gemiler ¢ikariddiktan sonra yapilacak teknik ve ekonomik
degerlendirme sonucunda yeniden hizmete alinabilmekte veya gemi sokim tesislerine
devredilebilmektedir. Tkinci grupta ise yiizdiiriilmesi teknik olarak miimkiin olmayan ya da kurtarma
maliyetleri geminin piyasa degerini asan enkazlar bulunmaktadir. Bu tir durumlar sigortacilik
pratiginde “tam ziya” kapsaminda degerlendirilmekte ve enkaz bulundugu yerde parcalanarak hurda
degeri Uzerinden tasfiye edilmektedir (Asmali, 2019). Bu ¢alisma, karsilastirmali tarih yontemi esas
alinarak Osmanli, Alman ve 1ngﬂiz kaynaklarinin birlikte ve elestirel bicimde degerlendirilmesine
dayanmaktadir.

Birinci Diinya Savas’’nda Akdeniz Sahilleri

Canakkale Seferi’nin basarisizlikla sonuclanmasinin  ardindan Ingiliz ve Fransiz
donanmalarina ait bazt savas gemileri Osmanli Devleti’nin giiney kiyilarina génderilmis ve bu
boélgede abluka uygulanmustir. 1916 yilt Nisan ayindan sonra abluka faaliyetleri artmus; gliney kiyilart
ve burada yasayan halk bu durumdan olumsuz etkilenmistir. Gelisen sartlar karsisinda Osmanlt
Devleti gesitli savunma ve giivenlik 6nlemleri almustir (Akgiil, 2024). Ingiliz Kraliyet Donanmast’na
ait deniz ucag tasima gemisi HMS Ben-my-Chree, 1917 yili Ocak ayinda Dogu Akdeniz’de
yuritilen hava kesif ve bombardiman faaliyetleri kapsaminda Meis Limant’ni s olarak
kullanmaktaydi. Gemi, deniz ucaklarinin konuslandirilmasi suretiyle Osmanlt kiyilarina yonelik hava
saldirilarinin desteklenmesi bakimindan bolgedeki Ingiliz varliginin énemli unsurlarindan birini
olusturmaktaydi. Ancak Meis Limant’nin Kas civarindaki Osmanlt sahil bataryalarinin menzili
icinde bulunmasi, Ben-my-Chree’yi dogrudan hedef haline getirmistir.

Ben-my-Chree, 1908 yilinda ingiltere’de Vickers tersanelerinde insa edilmis ve baslangicta
yolcu gemisi olarak Isle of Man Steam Packet Company tarafindan isletilmistir. Gemi, déneminin
suratli gemileri arasinda yer almakta olup hiz performansina iliskin kayitlar donemin basininda yer
almistir (The Daily Mail, 1908). Birinci Dunya Savas’'nin baslamasiyla birlikte 1915 yilinda
Birkenhead’de bulunan Cammell Laird tersanesinde asketrl hizmete uygun hale getirilmis; ki¢
givertesine ugak hangari ve ving yerlestirilerek alt1 adet deniz ugagt tastyabilen bir deniz ugagt
gemisine dénistiirilmistiir. Gemi, 23 Mart 1915 tarihinde Ingiliz Donanmast’nda resmen goreve
baslamis ve savasin erken doneminde hizmete giren deniz ugagi gemileri arasinda yer almustir

(Aydemir, 2004). 1915 yilinda Gelibolu cephesinde gérev yapan gemi, buradan kalkan ucaklarla
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Marmara ve Ege’de Osmanli gemilerine yonelik hava saldirilarina katilmustir. 1916 yili boyunca
Misir, Filistin ve Kizildeniz sahillerinde faaliyet gOstermis; daha sonra Akdeniz’de Alman
denizaltillarina karst devriye gorevlerine sevk edilmistir. Bu kapsamda Ocak 1917°de Meis Limant’n1
s olarak kullanirken, olumsuz hava sartlari nedeniyle burada birka¢ giin demirli kalmistir (Aydemir,
2004). Osmanli Devleti’ne ait bir ada olan Meis, 1915 yilt sonundan itibaren Fransiz isgali altinda
bulunmaktaydi (The Daily Mail, 1915). Adanin limani, Itilaf Devletleri'nin Dogu Akdeniz’deki
deniz ve hava harekati i¢in ileri bir Us niteligi tastmaktaydi. Bu durum, Ben-my-Chree’nin Osmanlt
sahil topgusunun menzili icinde ve savunmasiz bir konumda bulunmasina yol agmistir (Aydemir,
2004).

Ben-my-Chree’yi batiran topgu bataryasinin komutant Mustafa Ertugrul Aker (1893-1968),
Osmanli ordusunda topgu subay: olarak gérev yapmus ve Birinci Diinya Savasi sirasinda Antalya ve
cevresindeki sahil savunmasinda 6nemli bir rol istlenmistir. 1914 yilinda Harp Okulu’ndan topgu
subay1 olarak mezun olan Mustafa Ertugrul, savas yillarinda cesitli birliklerde gérev yapmus; 6zellikle
Antalya—Kas hattindaki sahil bataryalarinda icra edilen faaliyetler kapsaminda bir Ingiliz ve iki
Fransiz savas gemisinin batirilmasiyla 6ne ¢tkmustir. Birinci Diinya Savast ve ardindan Milli
Miicadele’ye fiilen katilmis; bu hizmetleri nedeniyle harp madalyalari ve Istiklal Madalyast ile taltif
edilmistir (Aydemir, 2004).

Mustafa Ertugrul, savas anilarint ve batirildigini ifade ettigi ti¢ gemiye iliskin anlatimint 1934
yilinda yayimladigt bir metinde toplamustir. S6z konusu metnin bashigt su sekildedir: “Biyiik Harpte
Meyis (Meis) Adast Limant'nda Ingilizlerin 4 tayyare tasyan (Benami Krea) Kruvazoriini, Antalya’nin (Ava)
limaninda Fransizlarm Paris 11 ve Aleksandra kruvazorlerini nasi batirdim” (Aydemir, 2004, s. 55). Bu
metin, HMS Ben-my-Chree’nin batirilmasina iliskin Turk tarafindaki birinci el anlatimlardan biri
olmast bakimindan tarihsel 6nem tagimaktadir.

Osmanlt sahil savunmasinin Meis karsisindaki ana unsuru, Mustafa Ertugrul’'un da i¢inde
bulundugu Tirk-Alman karma topgu bataryastydr. Liman von Sanders’in talimatiyla Kas—Bayindir
Burnu hattina yerlestirilen bu birlik, Meis Limanr'nt @is olarak kullanan Ingiliz deniz ve hava
unsurlarint hedef almak tzere konuslandirdmistir (Aydemir, 2004). Dogrudan adaya ¢ikarma
yaptlamayacagl degerlendirildikten sonra, Mustafa Ertugrul’un 6nerisi dogrultusunda limanda
demirli bulunan ingiliz deniz ugagt gemisi Ben-my-Chree’nin topgu atesiyle batirilmast
kararlastirlmistir (Aydemir, 2004).

9 Ocak 1917 giinii saat 13.25’te Osmanlt bataryalart atese baslamustir. Tlk atislarin ardindan
mesafe tespiti yapilmis ve yogun, isabetli bir topgu atesi icra edilmistir. Ben-my-Chree’nin ugak
hangart ve yakit tanklart isabet almis; bunun sonucunda gemide buyiik bir yangin ¢ikmis ve geminin
hafif silah sistemleri devre dist kalmustir. Yaklasik yarim saat stiren bombardiman sirasinda gemi

bas tarafindan su almaya baslamis ve kisa stire i¢cinde manevra kabiliyetini kaybetmistir (Aydemir,
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2004). Olay, dénemin Ingiliz basininda da yer almistir. 12 Ocak 1917 tarihli haberde geminin
Anadolu kiyilarindan agilan topgu atesi sonucunda agir hasar aldigi belirtilmistir (The Daily Mail,
12 Ocak 1917). 24 Ocak 1917 tarihli haberde ise yanginin kisa stirede yayidigr ve geminin terk
edilmek zorunda kaldigt aktarilmistir (The Daily Mail, 24 Ocak 1917). Mirettebatin biyik
bolimiiniin geminin kiytya yakin konumu sayesinde kurtuldugu, Ben-my-Chree’nin ise Meis Limani
icinde battigr ifade edilmistir (Aydemir, 2004; The Daily Mail, 12 Ocak 1917; The Daily Mail, 24
Ocak 1917; Cumhuriyet, 10 Aralik 1940).

Osmanlt 5. Ordusu Komutant olan Alman General Liman von Sanders, Meis Limant’nda
demirli bulunan HMS Ben-my-Chree’nin  batirilmasini, Anadolu sahillerinin  savunulmast
kapsaminda icra edilen bir sahil top¢u harekat: olarak degerlendirmektedir. Sanders, Baladiz’dan
Meis karsisindaki sahilde yer alan bir buruna kadar obiis ve dag bataryalarinin daglik araziden sevk
edilmesi suretiyle kapsamlt bir lojistik hazirlik yapildigini; s6z konusu bataryalarin liman girisine
yaklagik 5 kilometre mesafede mevzilendirildigini belirtmektedir (Sanders, 20006).

Sanders’in anlatimina gore 9 Ocak 1917 tarihinde limana giren biiyik bir Ingiliz savas
gemisine agilan topgu atesi sonucunda gemide yangin ¢tkmus, cephaneligin infilakiyla birlikte gemi
liman i¢inde batmustir. Ayni1 ates sirasinda limanda bulunan torpidobotlarin ve telsiz tertibatinin da
hasara ugratildigs ifade edilmektedir (Sanders, 20006).

Bununla birlikte Sanders, s6z konusu harekatin basarisini agirlikli olarak Alman subaylarinin
planlama ve sevk faaliyetlerine atfetmekte; bataryalarin fiili sevk ve idaresinde gorev alan Turk
subaylarina iliskin ayrintili bir degerlendirmede bulunmamaktadir. Bu yaklasim, anlatinin Alman
askerl misyonunun roliini 6n plana ¢tkaran bir perspektifle kaleme alindigint diistindiirmektedir
(Sanders, 20006).

Ben-my-Chree’nin Kurtarilmasi

Savasin ardindan Ingiliz Amiralligi, Meis Limantr’nda batik halde bulunan HMS Ben-my-
Chree’nin kurtarilmasina karar vermis ve bu gorevi Ocean Salvage and Towage Company’ye
vermistir (Doust, 1979). Sirket, Nisan—Mayis 1919’a kadar Birlesik Krallik Amiralligi’nin kontrold
altinda faaliyet gostermistir. Kasim 1919’a kadar yurutilen faaliyetler kapsaminda, Belfast’taki HMS
King Alfred ve Gelibolu Yarimadast’ndaki Cape Helles’te bulunan HMS River Clyde dahil olmak
tzere toplam 25 geminin kurtarilmasina istirak edilmistir (The Times, 1 Kasim 1919).

Ilk dalis incelemesinde, geminin sancak tarafi derin suya bakan kayalik bir cikintt iizerinde
yaklasik 40 derece yatik durumda bulundugu tespit edilmistir. Bu nedenle, gemi igindeki suyun
pompalanmasindan 6nce ilave kaldirma kuvveti saglanmasinin zorunlu oldugu belirlenmistir
(Doust, 1979). Kurtarma ekibi, gemi g6vdesinin etrafina yedi adet gelik tel baglamis; geminin kiytya
dogru kaymasini O6nlemek amaciyla iskele tarafindan kayaliklara yiiksek mukavemetli halatlar

germistir. Govdede topeu atesinden kaynaklanan hasarin sinirli oldugu, buna karsilik batma aninda
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acik kalan ambar ve giiverte agikliklarinin yogun su girisine neden oldugu saptanmustir. Bu sebeple
dalgiclar tarafindan s6z konusu acikliklar yastikli yamalar ve koferdamlarla kapatilmustir. Siddetli
meyil ve digik goriis kosullart altinda yuritilen bu galismalar yaklasik ti¢ ay stirmistiir (Doust,
1979).

Takip eden asamada gemi igerisindeki su pompalar vasitasiyla tahliye edilmistir. Gemi i¢inin
enkaz, camur ve yanmis ucak kalintilariyla dolu olmast nedeniyle emis hortumlarinda stk stk
tikanmalar meydana gelmis; buna ragmen suyun kademeli bigimde bosaltilmast saglanmistir. Yanan
hangar bélumi, torpido kalintlari ve Ustyapt enkazi elle temizlendikten sonra gemi yeniden
yuzdirilmis ve emniyet halatlariyla dengelenmistir. Kurtarma isleminin tamamlanmasinin
ardindan Ben-my-Chree, King Lear romorkori esliginde 6nce Rodos’a, ardindan Pire’ye ¢ekilmis
ve burada Ingiliz deniz makamlarina teslim edilmistir (Doust, 1979; Lloyd’s Register of Shipping,
1921).

HMS Ben-my-Chree’nin yanmis gévdesi, Meis (Castellorizo) Limant’nin dibinde uzun yillar
kalmis; bu durum limandaki deniz trafigini engellemis ve buytk gemilerin yanasmasini
giiclestirmistir. Bu nedenle 1920 yilinda Ocean Salvage and Towage Company’ye ait La Valette adli
kurtarma gemisi adaya gonderilmis; Kaptan R. L. Rees idaresindeki ekip yaklasik t¢ ay stiren
calismalar sonucunda batig1 ylizdirmeyi basarmistir (Burns, 2008).

Dénemin kogullarinda yabanct bayrakli kurtarma gemilerinin Canakkale ve Karadeniz
bogazlarinda bulundugu; Istanbul’dan hareket eden Ingiliz bayrakli kurtarma gemisinin, operasyon
icin gerekli kereste ve tecritbeli denizcileri beraberinde getirdigi belirtilmektedir (Burns, 2008).
Yapilan inceleme sonucunda geminin ekonomik olarak onarilamayacak derecede hasarli oldugu
anlasilmis ve tekne Pire’ye ¢ekilerek hurdaya ayrilmistir (Burns, 2008). 1922 yilinda geminin eski
komutant Samson’un Pire’de gérdiigt bu tekne kisa stire icinde ticari bir meta niteligi kazanmus; bir
Alman firmasinin girisiminin basarisizlikla sonuglanmasinin ardindan Ben-my-Chree 1923 yilinda
Venedik’te sékiilmek tizere bir Italyan sirketine satilmistir. Béylece Tiirk sularina yakin bir noktada
batirilan bu ingiliz savas gemisi, savas sonrast donemde gemi kurtarma ve hurda ticaretinin bir
pargast olarak tarih sahnesinden ¢ekilmistir (Burns, 2008).

Times Gazetesi Haberlerine G6re Ben-my-Chree

HMS Ben-my-Chree, 11 Ocak 1917’de Kigcik Asya kiyisindaki Meis (Kostelorizo)
Limant’nda Osmanli sahil topgusunun atesi sonucunda batmistir. Olayin hemen ardindan Alman
ve Osmanli kaynaklarinda batirilan geminin bir Ingiliz kruvazorii oldugu yoniinde degerlendirmeler
yapilmis; ancak Ingiliz Amiralligi bu iddiay1 reddederek geminin bir deniz ugag gemisi oldugunu
resmen actklamistir (The Times, 15 Ocak 1917; The Times, 1 Subat 1917). The Times’in 12 Ocak
1917 tarihli haberine gére gemi, Filo Komutant C. R. Samson komutasinda bulunmakta olup tope¢u

atesi sonucunda liman iginde batmis; bir subay hayatini kaybetmis ve dort denizci yaralanmustir
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(The Times, 12 Ocak 1917). Batigin liman icindeki deniz trafigini engellemesi nedeniyle savas
sonrasinda kurtarilmasi gindeme gelmistir.

The Timesin 25 Agustos 1920 tarihli haberinde, geminin Ocean Salvage and Towage
Company tarafindan kurtarildigi ve Pire’ye ¢ekilmek tizere ytzdurtldigi belirtilmektedir (The
Times, 25 Agustos 1920). Kurtarma operasyonu, daha 6nce HMS River Clyde batiginin
ctkarilmasinda da gérev almis olan Kaptan R. L. Rees idaresindeki La Valette adlt kurtarma gemisi
tarafindan yiritilmistir (The Daily Mail, 23 Ocak 1920; Lloyd’s Register of Shipping, 1921).
Govdesi yangin ve topgu hasart nedeniyle ciddi bigimde zayiflamis olan Ben-my-Chree’nin
yuzdurilmesi amaciyla ¢ok sayida delik kapatilmis, gecici setler olusturulmus ve suyla dolu bélmeler
pompalar araciligiyla bosaltimistir (The Times, 25 Agustos 1920).

Aynt haberde, gemi iginde 6nemli miktarda torpido, mihimmat ve hava bombast bulundugu;
bu mithimmatin tuzlu su etkisiyle bozulmus olmasinin operasyonu teknik ve givenlik agisindan son
derece riskli hale getirdigi vurgulanmaktadir (The Times, 25 Agustos 1920). Kurtarilan geminin
Pire’de Ingiliz Denizcilik Bakanlig1 temsilcisi olan Lloyd’s acentesine teslim edilmesinin planlandigt
belirtilmektedir (The Times, 25 Agustos 1920).

Sonug

Bu makalede, Birinci Dinya Savast’nin Dogu Akdeniz cephesinde askeri, teknik ve ekonomik
boyutlart i¢ ice gecen 6zgiin bir vaka, HMS Ben-my-Chree deniz ugagl gemisinin batirilmast ve
sonrasinda yurutilen kurtarma siireci Uzerinden incelenmistir. Tirk sahil topcusunun Meis
Limant’nda gerceklestirdigi topeu atesi, donemin erken deniz ucagi gemilerinden birinin kaybiyla
sonuclanmis; bu gelisme, hava-deniz entegrasyonuna dayali ¢agdas deniz savaslarinin erken
sathasinda Itilaf Devletleri agisindan dikkate deger bir operasyonel kayip olusturmustur.

Tirk ve Ingiliz kaynaklarinin karsilagtirmali analizi, askeri anlatilarin siyasal ve kurumsal
perspektiflerden etkilendigini gostermektedir. Liman von Sanders hatiratinda harekatin basarisint
agirlikll olarak Alman askerl unsurlarina atfetmekte; buna karsilik Turk anlatilarinda 6zellikle
Mustafa Ertugrul Aker’in rolii vurgulanmaktadir. Ingiliz tantkliklari ve basin kayitlart ise atesin
Anadolu kiyisindaki bataryalardan acildigint ortaya koymaktadir. Bu karsilastirma, Osmanlt sahil
savunmasinin yerel inisiyatif ve teknik yeterlilik bakimindan belirgin bir kapasiteye sahip oldugunu
gostermektedir.

Vakanin ikinci boyutu, savas sonrasinda yiritilen gemi kurtarma faaliyetidir. Gemi askeri
islevini yitirmis olmakla birlikte, liman giivenligi ve deniz trafigi bakimindan olusturdugu risk
nedeniyle ekonomik bir deger nesnesine déntismiis ve profesyonel kurtarma faaliyetlerinin konusu
haline gelmistir. Ocean Salvage and Towage Company tarafindan ytiritilen yizdirme operasyonu,
savas sonrast Dogu Akdeniz’de faaliyet gésteren kurtarma teskilatlarinin teknik kapasitesini ve

operasyonel karmagikligini yansitmaktadir. Kurtarma sureci, yapisal hasarlarin giderilmesi, su
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tahliyesi, mihimmat riskinin bertarafi ve hukuki teslim prosedirleri gibi ¢ok boyutlu unsurlar
icermistir.

Sonug olarak Ben-my-Chree vakasi, bir savas gemisinin muharebe kosullarinda batirilmasinin
Otesinde, savas sonrast donemde gemi kurtarma, sigorta ve hurda ticareti aglarina eklemlenen ¢ok
katmanlt bir siireci temsil etmektedir. Turk kiyilarina yakin bir noktada baglayan bu siireg, geminin
Pire’ye ¢ekilmesi ve nihayet sokiilmek tizere el degistirmesiyle tamamlanmis; askeri bir hedef zaman
icinde ekonomik ve teknik bir tasfiye nesnesine déntismustiir. Bu yoniyle olay, deniz savaslart ile
denizcilik ekonomisi arasindaki stirekliligi somut bir 6rnek tizerinden ortaya koymaktadir.
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