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Oz

Bu c¢aligma, Amerikali pilotlar Russell N. Boardman ve John L. Polando’nun 1931 yilinda New
York’tan Istanbul’a gergeklestirdikleri ve diinya havacilik tarihinde en uzun mesafeli kesintisiz ugus olarak rekor
kiran girisimini ele almaktadir. S6z konusu ucusun Istanbul’da tamamlanmasi, erken Cumhuriyet donemi
Tiirkiye’sinin uluslararasi alandaki goriiniirliigii ve algisi agisindan sembolik bir anlam tagimaktadir. Calisma, bu
havacilik basarisin1 donemin siyasi ve diplomatik baglami i¢inde degerlendirmeyi amaglamaktadir. Bu kapsamda
Boardman ve Polando’nun ugusunun teknik ve organizasyonel boyutlari, rekorun Amerikan kamuoyunda
yarattig1 yankilar ve Tiirkiye’deki karsilanma bicimi ayrintili bicimde analiz edilmektedir. Ayrica ugusun, geng
Tirkiye Cumbhuriyeti’nin modernlesme sOylemi, uluslararasi imaji ve siyasal goriiniirliigii iizerindeki olasi
etkileri ele alinmaktadir. Caligma, belge tarama yontemine dayali olarak yiiriitiilmiis; Amerikan ve Tiirk arsiv
belgeleri, donemin siireli yayinlar1 ile an1 ve hatiratlar ve ikincil literatiir birlikte degerlendirilmistir. Bu yoniiyle
¢alisma, havacilik tarihini teknik bir basari anlatistnin Gtesine gegerek, diplomatik ve siyasal perspektiflerle
birlikte ele alan disiplinlerarasi bir yaklagim sunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Tiirkiye Cumhuriyeti, diinya rekoru, havacilik, Mustafa Kemal Atatiirk, Amerika
Birlesik Devletleri.

Abstract

This study examines the record-breaking 1931 flight by American pilots Russell N. Boardman and John
L. Polando, who completed the longest nonstop flight in aviation history at the time, traveling from New York to
Istanbul. The flight's completion in Istanbul holds symbolic significance for the international visibility and
perception of early Republican Tiirkiye. The study aims to evaluate this aviation achievement within the period's
political and diplomatic context. In this regard, the technical and organizational aspects of the flight, its impact
on American public opinion, and the manner in which it was received in Tiirkiye are analyzed in detail. In
addition, the possible effects of the flight on the modernization discourse, international image, and political
visibility of the young Republic of Tiirkiye are examined. The study is based on document analysis and draws on
archival materials from both the United States and Tiirkiye, contemporary periodicals, memoirs, and secondary
literature. In this respect, the study adopts an interdisciplinary approach that goes beyond a purely technical
narrative of aviation history by incorporating diplomatic and political perspectives.

Keywords: Republic of Tirkiye, world record, aviation, Mustafa Kemal Atatiirk, United States of
America.

Extended Abstract

The first powered flight conducted by the Wright Brothers in 1903 marked not only the beginning of
modern aviation but also the emergence of a new era in which technological progress intersected with interstate
competition, national prestige, and political representation. Long-distance flights that gained momentum after the
First World War were not merely attempts to push the limits of aviation technology; they also became symbolic
acts through which states made their claims to modernity visible to the international public. In this context,
aviation increasingly functioned as an effective instrument of public diplomacy during the 1920s and 1930s.

The rapid development of aviation led to the emergence of a new sector that opened horizons in
military, transportation, commercial, and cultural fields. By the First World War, aviation had become an
integral part of modern warfare, and in the post-war period it evolved into a domain where new records were
pursued. These record-breaking flights stimulated industrial production, expanded markets, and intensified
competition, particularly between Europe and the United States. Aviation records thus became events that
resonated beyond technical circles and influenced international public opinion.

Within this competitive environment, American pilots John (Johnnie) L. Polando and Russell N.
Boardman succeeded in breaking the record for the longest-distance flight in 1931. What makes this flight
particularly noteworthy is the selection of Istanbul as the destination. The successful completion of the New
York-Istanbul flight attracted considerable attention, and although the record was surpassed only two years later,
it continues to generate interest today. Numerous commemorative items produced in connection with the flight—
such as photographs, postcards, envelopes, badges, medals, letters, and newspaper reports—remain highly
valued by collectors in both the United States and Tiirkiye. These materials demonstrate that the flight was not
only a technical achievement but also a widely circulated symbolic event.

The flight was received with great enthusiasm in Tiirkiye, while the positive response within the
American public exceeded expectations. Following their landing in Istanbul, Polando and Boardman attracted
significant public attention and were officially received by Prime Minister ismet Inénii and President Mustafa
Kemal Atatiirk. This reception reflected not only the importance attributed to the record itself but also the
symbolic satisfaction derived from Istanbul being chosen as the destination. From the perspective of the
Republic of Tiirkiye, the flight was regarded as an opportunity to contribute positively to bilateral relations with
the United States. Contemporary commentary suggested that the event could help counter negative perceptions
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of Tiirkiye within American public opinion, particularly in the context of lobbying activities by Armenian and
Greek groups. Yunus Nadi, in an editorial published in Cumhuriyet, emphasized the diplomatic significance of
the record and its potential contribution to Turkish—American relations.

Although the choice of Istanbul was often presented in the American press as a decision shaped by
practical considerations, Polando and Boardman stated in their interviews that Istanbul was deliberately selected
due to the transformation experienced by the young Republic of Tiirkiye. Archival research conducted for this
study reveals no evidence that the American Ambassador to Tiirkiye, Ahmet Muhtar Mollaoglu, provided prior
briefings on this issue before the flight. However, diplomatic correspondence indicates that the American press
widely reported on the warm reception of the pilots in Tiirkiye, frequently featuring the news on front pages. The
Turkish Ministry of Foreign Affairs informed Prime Minister Inonii and other state authorities that the high-level
reception of the pilots was significant for bilateral relations.

Despite these expectations, a fully reciprocal atmosphere did not emerge within the American public
sphere. Moreover, a brief message sent by U.S. President Herbert Hoover, perceived as falling short of
diplomatic courtesy, caused a short-lived tension in Turkish—American relations. This episode was resolved
through Tiirkiye’s decision not to escalate the issue and through the efforts of the American ambassador.
Overall, however, American public opinion showed considerable interest in the flight, and press reports
emphasized the enthusiastic reception of the record in Tiirkiye.

The primary motivation of this study is to overcome the limitations of existing literature on aviation
history. Many studies focus on record flights in terms of speed, distance, and technical innovation, while paying
insufficient attention to the political contexts in which these achievements were produced and represented. The
Boardman—Polando flight, however, cannot be explained solely through the personal courage of two pilots; it
was an event that generated diplomatic meanings and resonated within international public opinion. Therefore,
this study re-evaluates the flight within the framework of the early Republic of Tiirkiye foreign policy discourse
and international visibility.

Rather than treating the 1931 New York—Istanbul flight merely as a technical aviation achievement, this
study analyzes it from the perspectives of political history and international relations, focusing on public opinion
and practices of representation. Employing a qualitative research approach, the study conducts a comparative
and critical analysis of Turkish Diplomatic Archive documents, Cumhuriyet (Republic of Tiirkiye) Archive
materials, contemporary Turkish and American press coverage, and the pilots’ memoirs. By comparing
discourses, emphases, and silences across these sources, the study demonstrates how the flight was framed as a
technical and national success in the American press, while being incorporated into narratives of modernization
and international legitimacy in the Turkish press.

Within this framework, the study seeks to answer three main questions: Through which discourses was
the Boardman-Polando flight constructed in American and Turkish public opinion? How should the selection of
Istanbul as the destination be interpreted within the political and symbolic context of the period? Did the flight
produce, even indirectly, a diplomatic effect on early Republican Tirkiye—U.S. relations? By addressing these
questions, the study aims to show that the flight occupies a meaningful place not only in aviation history but also
in the history of international relations, and it proposes an interdisciplinary reading that brings symbolic
interaction and public diplomacy to the forefront.
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Giris

1903 yilinda Wright Kardesler tarafindan gerceklestirilen ilk motorlu ugus, modern havaciligin
baslangicini simgelemenin yani sira teknik ilerlemelerin devletlerarasi rekabet, ulusal prestij ve siyasal
temsil alanlariyla kesistigi yeni bir donemi baglatmistir (Jakab, 1997, s. 62). Birinci Diinya Savasi
sonrasinda hiz kazanan uzun mesafeli uguslar, havacilik teknolojisinin sinirlarin1 zorlayan girisimler
ile devletlerin modernlik iddialarin1 uluslararasi kamuoyuna goriiniir kilan sembolik eylemler haline
gelmigtir. Bu c¢ergevede havacilik, 1920°’li ve 1930’lu yillarda giderek artan bigimde kamuoyu
diplomasisinin etkili araclarindan biri olarak islev gormiistiir (Morrow, 2009). Bu nedenle havacilik
faaliyetleri teknik ilerlemenin bir gostergesi olmasinin yani sira devletlerin uluslararasi alanda
kendilerini nasil temsil ettiklerini ortaya koyan bir ara¢ olarak degerlendirilmelidir.

Bu siiregte kirilan ugus rekorlari, teknik basarilarin 6tesine gegerek uluslararast kamuoyunda
anlam {ireten ve devletlerin temsil kapasitesini etkileyen olaylara doniismiistiir. Ozellikle Avrupa ile
Amerika Birlesik Devletleri arasinda havacilik alaninda belirgin bir rekabetin yasandigi goriilmektedir.
Bu rekorlar, uluslararasi1 kamuoyunda dikkat ¢eken sembolik olaylar haline gelmistir. Amerikal
pilotlar John (Johnnie) L. Polando ile Russell N. Boardman, en uzun mesafeli ugus rekorunu kirarak
bu baglamda 6ne ¢ikmislardir. S6z konusu rekorun ¢alisma konusu haline gelmesinde, Istanbul’un
varig noktasi olarak secilmesi temel etkendir. Bu durum, Erken Cumbhuriyet Tiirkiye’sinin uluslararasi
goriintirliigli ve temsil pratikleri agisindan analitik olarak incelenmesi gereken bir 6rnek ortaya
koymaktadir. Ugusun basariyla tamamlanmas: biiylik ilgi uyandirmis ve erken Cumhuriyet’in
uluslararas1 goriiniirliik arayisi baglaminda anlam kazanmistir. Rekor iki yil sonra agilmig olsa da bu
ucus gliniimiizde dahi ilgi gérmeye devam etmektedir.

Ucus rekoru Tiirkiye’de biiyiik bir ilgiyle karsilanmistir. John L. Polando ile Russell N.
Boardman’m Istanbul’a inislerinden itibaren bulunduklar1 her ortamda yogun ilgi gormeleri ve
Bagsbakan Ismet Inénii ile Cumhurbaskani Mustafa Kemal Atatiirk tarafindan kabul edilmeleri, bu
durumun somut gdstergeleridir. Bu yogun ilgi tarihi bir havacilik basarisina duyulan merak ve erken
Cumbhuriyet’in uluslararasi alanda taninma ve kendini temsil etme arzusunun bir yansimasi olarak
degerlendirilmelidir. S6z konusu ilgi, tarihi bir havacilik basarisina duyulan merakla sinirli kalmamis;
Istanbul’un varis noktasi olarak tercih edilmesinin yaratti§i memnuniyetle de yakindan iliskili
olmustur. Tiirkiye agisindan bu rekor, iilkenin tanitilmasinda ve iki {ilke iligkileri bakimindan bir firsat
olarak degerlendirilmistir. Ozellikle Amerika Birlesik Devletleri'nde Ermeni ve Yunan lobilerinin
yiirittigii faaliyetler ¢ercevesinde sekillenen Tiirk aleyhtarligi karsisinda, bu ugusun olumlu bir etki
yaratabilecegi diisiiniilmiistiir. Nitekim Yunus Nadi, Cumhuriyet gazetesinde kaleme aldig1 yazisinda
bu hususa dikkat ¢ekmis ve s6z konusu rekorun diplomatik agidan tasidigir 6nemi vurgulamistir (Nadi,
1931, s.1).

Varis noktasinin Istanbul olarak belirlenmesi, baslangigta stratejik bir tercih olmaktan ziyade
mevcut kosullar ¢er¢cevesinde alinmis bir karar olarak sunulmustur. Bu durum Amerikan basininda da
sikca giindeme getirilmistir. Ancak John L. Polando ve Russell N. Boardman, verdikleri roportajlarda
Istanbul’un bilingli bir tercih oldugunu, Cumhuriyet’in gecirdigi doniisiim siirecinin bu kararda etkili
oldugunu ifade etmislerdir. Bu siirecte Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Amerika Birlesik Devletleri
Biiyiikelgisi Ahmet Muhtar Mollaoglu’nun bilgilendirici bir rol tistlenmesi beklenmekle birlikte, Tiirk
Diplomatik Arsivi’nde ugus Oncesinde bu yonde bir bilgilendirme yapildigina dair herhangi bir
belgeye ulagilamamistir. Bununla birlikte, Biiyiikelgi Mollaoglu’nun gonderdigi bir yazida Amerikan
basininda Polando ve Boardman’in Tiirkiye’de son derece iyi agirlandiklarina iligkin haberlere yer
verildigi ve bu haberlerin gazetelerde birinci sayfadan yayimlandigi belirtilmektedir (TDA, 22184-
96042-8; TDA, 22184-96042-9; TDA, 22184-96042-3). Ancak Amerikan kamuoyunda Tiirkiye’nin
beklentisi rekorun gdlgesinde kalmistir. ABD Bagkan1 Herbert Hoover’in misafirperverlik kargisinda
yetersiz kalan kisa mesaji, iki {ilke iliskilerinde gegici bir krize yol agmistir. Bu durum, iki {ilkenin
ayni1 olaya atfettigi anlamlarin farklilastigini ve sembolik diizeyde bir beklenti uyumsuzlugunun ortaya
ciktigint gostermektedir. S6z konusu durum, Tirkiye’nin bu tavri biiylitmemesi ve ABD
Biiyiikel¢isi’nin arabulucu ¢abalar1 sayesinde kisa siirede ¢6ziime kavusturulmustur (TDA, 22184-
96042-2; TDA, 267-801-17).

Bu calismanin ¢ikis noktasini, mevcut literatiirdeki sinirliligt asma geregi olusturmaktadir.
Havacilik tarihine iligkin ¢aligmalarin 6nemli bir kismi, rekor uguslar1 hiz, mesafe ve teknik yenilikler
iizerinden ele almakta; bu basarilarin hangi siyasal baglamda iiretildigi ve nasil temsil edildigi
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meselesini yeterince tartismamaktadir. Bu calismalar ¢ogunlukla teknik performans Olgiitlerine
odaklanmakta, uguslarin siyasal ve temsili boyutunu ikincil planda birakmaktadir. Bu makale s6z
konusu boslugu doldurarak ugusu bir temsil pratigi olarak ele almayi onermektedir. Boardman—
Polando ugusu, sadece iki pilotun bireysel cesaretiyle agiklanamayacak 6l¢iide, donemin uluslararasi
kamuoyunda yanki bulan ve diplomatik anlamlar iireten bir olaydir. Bu nedenle ugusun, erken
Cumbhuriyet doneminin dig politika sdylemi ve uluslararasi goriiniirligli ¢ercevesinde yeniden
degerlendirilmesi gerekmektedir.

Bu c¢alisma, 1931 yilinda Amerikali pilotlar Russell N. Boardman ve John L. Polando
tarafindan gergeklestirilen New York—Istanbul ugusunu, erken Cumhuriyet dénemi Tiirkiye—Amerika
Birlesik Devletleri iligkileri baglaminda ele alan nitel bir tarihsel ¢aligmadir. Calismada, olayin
yalnizca teknik bir havacilik basaris1 olarak degil, ayn1 zamanda siyasal ve diplomatik anlam tiretimi
iceren bir temsil pratigi olarak nasil insa edildigi analiz edilmistir. Calismada ¢oklu kaynak kullanimi
esas almmis ve veri seti dort temel gruptan olusturulmustur: (1) Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Arsivleri’ne ait diplomatik yazigmalar, (2) donemin Tirk basim (Cumhuriyet, Milliyet, Hakimiyeti
Milliye, Yarin vb.), (3) Amerikan basin1 (The New York Times basta olmak iizere donem gazeteleri)
ve (4) pilotlarin an1 ve hatirati. Bu kaynaklar devlet diizeyi algryr ve kamuoyu temsillerini
karsilagtirmali olarak incelemek amaciyla se¢ilmistir. Calismada nitel igerik analizi ve sdylem analizi
yaklagimi birlikte kullanilmistir. Icerik analizi araciligiyla basin metinlerinde ugusun nasil
cergevelendigi (6rnegin “teknik basar1”, “rekor”, “modernlesme” gibi temalar) sistematik olarak
siiflandirilmig; sdylem analizi ile ise bu temsillerin hangi siyasal ve kiiltiirel anlamlan iirettigi
degerlendirilmistir. Bu c¢ergevede metinler, “modernlesme”, ‘“uluslararasi prestij”, “teknolojik
ilerleme” ve “diplomatik temsil” olmak iizere dort ana kategori altinda kodlanmistir. Kodlama siireci,
karsilagtirmali tarihsel analiz yaklagimiyla ylritiilmistiir. Tiirk ve Amerikan basinindaki anlatilar
paralel bigimde incelenerek ayni olayin farkli ulusal baglamlarda nasil anlamlandirildigr ortaya
konulmustur. Ayrica diplomatik arsiv belgeleri, basin sdylemlerinin devlet diizeyindeki karsiligini test
etmek ve kamuoyu-resmi sdylem arasindaki iligskiyi degerlendirmek amaciyla kullanilmistir. Bu
yontemsel cergeve, ugusun yalnizca bir havacilik olayr degil, aym1 zamanda erken Cumbhuriyet
doneminde sembolik diplomasi, uluslararasi goriiniirlik ve modernlesme sOylemi {iretiminin bir
parcasi olarak ele alinmasina imkan saglamaktadir. Boylece ¢alisma, teknik basar1 anlatilarinin 6tesine
gecgerek tarihsel olayin siyasal ve temsili boyutlarini ¢ok katmanli bir analizle degerlendirmektedir.
Caligma havacilik tarihine teknik basari anlatilarmin Otesine gegen disiplinlerarast bir okuma
onerirken, erken Cumhuriyet donemi Tiirkiye—ABD iligkilerinde ¢ogu zaman gdézden kagan sembolik
etkilesim alanlarini tarihsel belgeler temelinde yeniden tartismaya agmaktadir.

1. Rekor Ucusun Hazirhk Siireci ve istanbul’a Yolculuk

Havacilik teknolojilerindeki gelismelere bagli olarak, 6zellikle 1920°1i ve 1930’1u yillar diinya
havacilik tarihinde ardi ardina kirilan rekorlarla dikkat ¢eken bir donem olmustur. Ugus mesafelerinin
giderek uzamasi, havaciligi teknik ilerlemenin bir gostergesi olmaktan ¢ikararak, uluslararasi prestij ve
kamuoyu ilgisi lireten bir alana doniistiirmiistiir. Bu siiregte uzun mesafeli uguslar, maceraci pilotlar
icin adlarin1 havacilik tarihine yazdirabilecekleri firsatlar sunmustur. Bu dénemde 6ne ¢ikan isimlerin
basinda Charles A. Lindbergh gelmektedir. 21 Mayis 1927°de New York—Paris arasinda
gergeklestirdigi 33,5 saatlik kesintisiz ugus, Atlantik Okyanusu’nun agilabilecegini fiilen kanitlamis ve
havacilik tarihinde bir doniim noktasi olmustur. Lindbergh’in basarisi, Raymond Orteig tarafindan
1919 yilinda ilan edilen ve New York—Paris arasinda kesintisiz ugusu gerceklestiren pilota verilecegi
duyurulan 25.000 dolarlik 6diiliin yarattig1 yogun rekabet ortaminda ortaya ¢ikmustir. (The Milwaukee
Leader, 31 Mayis 1927, s. 1; The Washington Times, 4 Haziran 1927, s. 1; TDA, 22230-97969-1).

Lindbergh’in ugusu teknik bir basar1 olmaktan 6teye gegerek kiiltiirel bir olgu olarak da genis
yanki uyandirmigtir. Bu deneyim daha sonra “The Spirit of St. Louis” ad1yla kitaplagtirilmis, eser 1957
yilinda “Kahramanlik Ruhu adiyla Tiirk¢eye ¢evrilmistir (Lindbergh, 1957). Kitap, ilerleyen yillarda
Billy Wilder tarafindan sinemaya uyarlanmis ve film 1970 yilinda Tirkiye Radyo Televizyon Kurumu
(TRT) tarafindan “Biiyiik Ugus” adiyla yayinlanmistir. Lindbergh’in basarisi, sonraki uzun mesafeli
ugus girisimleri i¢in hem bir referans noktast hem de karsilastirma 6lgiitii olmustur. 1931 yilinda John
L. Polando ve Russell N. Boardman’in girisimleri sirasinda da bu ucusa sik¢a atifta bulunulmustur
(The New York Times, 31 Temmuz 1931, s. 2).
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Atlantik Okyanusu’nun asilmasimin miimkiin oldugunun kanitlanmasi, Amerika Birlesik
Devletleri’nde daha uzak mesafelere yonelik yeni rekor denemelerinin 6niinii agmistir. 1931 yili bu
acidan havacilik tarihinin en hareketli donemlerinden biri olmustur. Ruth Rowland Nichols’un Mart ve
Nisan aylarinda kirdigr irtifa ve hiz rekorlari ile Amelia Earhart’in teknik olarak basariya ulagmasina
ragmen resmi kayda gegmeyen girisimi, donemin dikkat c¢ekici gelismeleri arasindadir. Nichols’un
Haziran 1931°de Atlantik Okyanusu’nu gecen ilk kadin olma girisiminin bir kaza nedeniyle
basarisizlikla sonuglanmasi ise uzun mesafeli uguslarin tasidigi riskleri bir kez daha ortaya koymustur
(Erishman, 2015, s. 122).

Bu gelismelerin yasandig1 giinlerde John L. Polando ve Russell N. Boardman yeni bir diinya
rekoru i¢in hazirliklarm siirdiirmekteydi. Rekor denemesi fikri, 1929 yilinda Boardman tarafindan
ortaya atilmistir (Polando, 2000, s. 41-42). 1901 yilinda Massachusetts eyaletinin Lynn kentinde
dogan Polando, erken yasta havaciliga ilgi duymus ve 17 yasinda ugmay1 6grenmistir. 1927 yilinda
Amerika Birlesik Devletleri Hava Kuvvetleri'ne katilmigtir. 1898 yilinda Connecticut’ta dogan
Boardman ise maceraci kisiligiyle taninmis ve sinema sektoriinde dubldr pilot olarak gorev yapmuistir.
Iki pilot, 1923 yazinda Revere Beach Amusement Park’ta diizenlenen bir motosiklet yarigsmasi
sirasinda tanismis ve bu tanisiklik zamanla Istanbul’da kirilacak diinya rekoru girisimine uzanan bir is
birligine doniismiistiir. Her iki pilot da ilerleyen yillarda ugak kazalari sonucu; Boardman 1933°te,
Polando ise 1985’te yasamimi yitirmistir. Anilarimi yasatmak amaciyla Barnstable Belediyesi
tarafindan bolgedeki havalimanina adlari verilmistir (Polando, 2000, s. 34).

Tirk Disigleri Bakanligi'min 25 Haziran 1931 tarihli yazisiyla, ABD’nin Tirkiye
Biiyiikel¢iligi’nden alinan bilgilere dayanilarak, Polando ve Boardman’in New York’tan Tiirkiye’ye
kesintisiz bir ucus gergeklestirmeyi planladiklart Genelkurmay Baskanligi’na bildirilmistir. Yazida
ucagm teknik ozellikleri, pilotlarin lisans bilgileri ve tagian ekipmana iliskin ayrintilar yer almistir
(TDA, 22184-96042-21; TDA, 22184-96042-19). Tiirk Disisleri Bakanligi, 28 Haziran 1931 tarihinde
ABD Biiyiikelgiligi’nin bu konudaki talebine olumlu yanit vermis (TDA, 22184-96042-18); 1 Temmuz
1931 tarihli telgrafta ise Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ABD Biiytikelcisi Ahmet Muhtar Mollaoglu, ugusun
5 Temmuz’da planlandigini bildirmistir (TDA, 22184-96042-17). Ugusun olumsuz kosullar1 nedeniyle
ertelendigi bilgisi de yine diplomatik kanallar araciligiyla iletilmistir (TDA, 22184-96042-16). Tiirk
Disisleri Bakanligi da bu haberi Genelkurmay Baskanligi’na bildirmis, ugus i¢in yeni tarih konusunda
bilgi eklememistir (TDA, 22184-96042-15).

Amerikan basininda Polando ve Boardman’in rekor hazirliklarina iliskin haberler Mart
1931°den itibaren yer almaya baslamistir (The New York Times, 19 Mart 1931, s. 48). Baslangicta
varig noktasi olarak Roma diigiinilmiis; ancak diger pilotlarin Berlin ve Kopenhag’a
gergeklestirdikleri ucuslar, daha iddiali bir hedef belirlenmesini zorunlu kilmistir (The New York
Times, 30 Nisan 1931, s. 5; Polando, 2000, s. 44). Teknik sinirlamalar, yakit kapasitesi, hava kosullar
ve pilotlarin fiziksel dayaniklihg: gibi etkenler géz oniinde bulundurularak Istanbul tercih edilmistir
(The New York Times, 25 Haziran 1931, s. 5). Tiirkiye’nin daha 6nce benzer bir rekor denemesine ev
sahipligi yapmamis olmasi ve Istanbul’un sembolik bir kent olarak tasidigi anlam, bu tercihte
belirleyici olmustur (Polando, 2000, s. 44-45). Ugus i¢in Amerikan Lejyonu adli ugak yenilenerek
Cape Cod adiyla kullanima hazir hale getirilmistir (Kayit: NR761W).

New York-istanbul arasindaki mesafeyi katetme girisimi, donemin teknolojik imkanlari
dikkate alimdiginda 6nemli giigliikler barindirmaktaydi. Bu zorluklarin basinda meteorolojik durum
gelmekteydi. Bes bin milin iizerindeki bir mesafede ugusa elverigli hava sartlarinin olmasi ve yon
bulma ag¢isindan navigasyon sistemlerinin sorunsuz ¢aligmasi biiylik 6nem tagimaktaydi. Bunun yani
sira bir diger temel sorun yakit meselesiydi. Gerekli yakit miktari, ugagin tagima kapasitesini asacak
diizeydeydi. Tiim bu aksakliklar ve olumsuz senaryolara ragmen Polando ve Boardman ugusu
gerceklestirme konusunda kararlilik gostermislerdir. Hazirliklarin tamamlanmasinin ardindan yapilan
ilk test ugusu, ugagin tasiyacagi yiikiin kapasiteyi asmasi nedeniyle istenilen sonucu vermemistir.
Kalkisin normal kosullarda gerceklestirilemeyeceginin anlasilmasi iizerine, havalimani yakinindaki
telefon direkleri kaldirilarak gerekli diizenlemeler yapilmistir. Ugus hazirliklart temmuz ayimin
sonlarma dogru tamamlanmis ve 24 Temmuz 1931 tarihinde ucgusun gergeklestirilmesine karar
verilmistir. Ugus Oncesinde yaptiklar1 basin acgiklamasinda her iki pilot da karsilagilan zorlayici
kosullara ragmen rekor denemesi konusundaki kararliliklarin1 vurgulamiglardir (Polando, 2000, s. 45-
46; The New York Times, 17 Temmuz 1931, s. 4; The New York Times, 24 Temmuz 1931, s. 3).
Ucus i¢in gerekli olan finansin tamamim karsilamasa da The New York Times gazetesi sponsor
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olmustur. Menii kizarmis tavuk, bol kahve, meyve ve sandvigten olusmaktayd: (Polando, 2000, s. 46-
47). Firtina haberlerine karsin ucuslarim ertelemeyen Polando ile Boardman, istanbul’a dogru yola
¢ikmis, ancak ugusun hemen basinda yasanan aksakliklar nedeniyle geri donmek zorunda kalmislard:
(The New York Times, 25 Temmuz 1931, s. 3; TDA, 22184-96042-14).

John L. Polando ve Russell N. Boardman 28 Temmuz 1931 tarihinde yolculuga
baslayabilmislerdi (The New York Times, 28 Temmuz 1931, s. 7). Tiirk Disisleri Bakanligi, ucus
haberinin alinmasi iizerine Genelkurmay Baskanligi’n1 ve Tiirk Tayyare Cemiyeti’ni bilgilendirmis,
kurumlararas1 yazigsmalar ile misafirlerin karsilanmasi ve agirlanmasi konusunda yapilacaklar
planlanmistir (TDA, 22184-96042-13; TDA, 22184-96042-11; TDA, 22184-96042-10). Polando ve
Boardman’in uguglarinin hemen ardindan The New York Times gazetesinde dikkat ¢ekici bir haber
yayimlanmistir. S6z konusu haberde her iki pilotun da tecriibe bakimidan yetersiz olduklar1 ifade
edilmistir. Bu degerlendirme, Amerikan kamuoyunda ucusun basarisina yonelik duyulan siiphenin bir
gostergesi olarak yorumlanabilir (The New York Times, 29 Temmuz 1931, s. 3). Ancak hemen
sonrasinda basinda yer alan yolculugun sorunsuz ilerledigine dair anlatilar, Amerikan basininda
ucusun teknik gilivenilirligini vurgulayan bir sdylem iiretmistir. Bu sdylem, yalmizca bir rekorun
aktarimindan ziyade, Amerikan havacilifinin teknolojik stiinliiglinii kamuoyuna sunan bir temsil
bigimi olarak degerlendirilebilir (The New York Times, 30 Temmuz 1931, s. 1). The New York Times
gazetesi yonetimi pilotlara ucus giiniinde (28 Temmuz 1931) cikan ve 6zel bir paketleme ile kii¢iik bir
parasiite yerlestirilmis 16 gazete vermisti. Bu gazetelerin bir béliimiiniin ugus giizergahindaki biiytik
kentlerin tizerinde birakilmasi, en 6nemliyse Mustafa Kemal Atatiirk’e ulagtirilmasi hedeflenmekteydi.
Bunun karsiliginda onlara 2500 dolar verilecegi belirtilmisti (Polando, 2000, s. 49-52).

Ucus sirasinda pilotlar, okyanusa attiklar1 figeklerin olusturdugu dumani referans alarak yon
tayini gerceklestirmislerdir. 29 Temmuz sabahi kara parcasinin goriilmesi, seyriisefer siirecinde kritik
bir agamay1 teskil etmistir. Avrupa hava sahasina girisin ardindan, ¢ift hatli bir demiryolu hattim
izleyerek Croydon Havalimani’na ulagmislardir. Bu esnada yanlarinda tasidiklart The New York
Times niishalarmi Londra {izerinden gegisleri sirasinda birakmislardir. Ingiliz Kanali’min asilmasimin
ardindan Paris semalarina ulagildiginda hava kararmig ve burada da sembolik olarak gazete birakma
eylemi siirdiiriilmiistiir. Bunu takiben ucus rotasi, Miinih’in giineyindeki daglik bolgelere yonelmistir.
Yolculugun en giic asamalarindan birini, pilotlarin uzun saatler boyunca ayni pozisyonda kalmak
zorunda olmalar1 olugturmustur. Nitekim Paris’in gegilmesinden sonra bu fiziksel zorlanma daha
belirgin hissedilmistir. Ugus boyunca kahve tiiketilmis olmakla birlikte, yanlarinda bulunan
yiyeceklere (kizarmig tavuk ve sandvigler) neredeyse hi¢c dokunulmamistir. Siirecin ilerleyen
asamalarinda yorgunluk artmig, duyusal algilarda zayiflama gdzlemlenmistir. Son olarak Miinih—
Belgrad hatti boyunca miimkiin oldugunca vadiler takip edilerek istanbul’a ulasilmis ve Russell N.
Boardman ugagi basariyla Yesilkoy Havalimani’na indirmistir (Heinmuller, 1945, s. 150-153).

Pilotlarin yolculugunun baslamasi ile Tiirk basininda da haberler yayinlanmigtir. Hakimiyeti
Milliye gazetesi, ilk sayfasinda New York’tan iki pilotun (tayyarecinin) istanbul’a dogru yola ¢iktigin
okuyucularma duyurmustur. Haberde, pilotlarin 30 Temmuz 1931 giinii aksam saatlerinde Istanbul’a
ulagmalarinin planlandigi belirtilmis; karsilamaya ABD’nin Tiirkiye Biiyiikel¢isi’nin yani sira Tiirk
Tayyare Cemiyeti yetkilileri ile Istanbul Valisi'nin katilmasinin ongoriildiigii ifade edilmistir
(Hakimiyeti Milliye, 30 Temmuz 1931, s. 1). Yarin gazetesi, New York muhabirinin ugusa iligkin
haber alir almaz havalimanina giderek pilotlarla goriismesinin ardindan kaleme aldigi mektubu
yayimlamistir. Mektubun yani sira yer alan haberde, pilotlarin muhabirden Istanbul ve Yesilkdy
Havalimani hakkinda bilgi aldiklari, ayrica karsilamaya halkin ilgi gosterip gostermeyecegini merak
ettikleri belirtilmistir. Gorlismenin ardindan ayrilan muhabir, pilotlarin hava durumu raporunun
ulagmasini takiben derhal yola ¢ikmay1 planladiklarini aktarmistir (Yarm, 30 Temmuz 1931, s. 1).

Bu gelismeler, donemin havacilik alanindaki propaganda faaliyetlerinin yogunlugunu agik
bigimde ortaya koymaktadir. Nitekim Boardman ve Polando’nun yolculuklar1 tamamlanmadan once,
bes ugaktan olusan bir Fransiz filosu propaganda ugusu kapsaminda Istanbul’a ulasmustir. Avrupa’y1
kapsayan bu propaganda ugusunun komutanligini, Birinci Diinya Savasi oncesinde Osmanli Devleti
himayesinde de gorev yapmis olan General D6 Goys Ustlenmistir. General D6 Goys komutasindaki
Fransiz filosu, Istanbul’a variglarimin ardindan aymi giin Mustafa Kemal Atatiirk’ii Dolmabahge
Sarayi’nda ziyaret etmis ve ¢esitli resmi temaslarda bulunmustur (Milliyet, 30 Temmuz 1931, s. 1).
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Fransiz filosu sonrasinda Yesilkdy Havalimani bu kez Amerikali pilotlar1 karsilamistir.
Pilotlar1 ABD’nin Tiirkiye Biiyiikelgisi Joseph C. Grew ve kizi Anita’nin yer aldigi bir heyet
kargilamigti. Kargilayanlarin beklemesi uzun siirmiis, Biiylikel¢i Grew iki kez elgilige gitmisti. Ancak
ucak Yesilkdy Havalimanina ulastiginda havalimanindaydi. Biiyiikel¢i ilk olarak Polando’ya durup
durmadiklarin1 sormus, durmadiklarini duyunca memnun olmustu. O sirada havalimanina Tiirk
yetkililer de gelmis ve onlar i¢in hazirlanmis yonetim binasina gegmislerdi. Son derece yorgun olan iki
pilot, sicak karsilama sonrasinda ABD elciligine gitmislerdi. Oradan da Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin
misafiri olarak Pera Palas oteline gidilmis ve kendileri i¢in hazirlanmis stiitte dinlenmeye ¢ekilmislerdi
(Polando, 2000, s. 52-54).

Amerikal1 pilotlar Russell N. Boardman ve John L. Polando’nun rekoruna Tiirk basini genis
yer ayirmistir. Basinda yer alan bilgilere gore 9240 kilometrelik ucus 49 saat 5 dakikada (bazi basin
kuruluslar1 siireyi farkli belirtmistir) tamamlamis ve 13:16’da Istanbul’a varmislardir. Onlart
karsilayan heyet, inisin kesin saati bilinmemesi nedeniyle uzun bir siire beklemisti. Ugusun basari ile
neticelendigi ve havalimanina vardigini 6grenen halk da havalimanina gitmisti. Havalimaninda
gazeteciler ile de goriisen Boardman ve Polando, bir gazetecinin neden Istanbul’u segtikleri sorusuna,
“Tiirkiye’de ¢ok yeni ve ¢ok iyi seyler yapildigini isittik. Bunun i¢in bizzat gérmeye ve yeni
Tiirkiye’yi yerinde selamlamaya geldik” sekilde cevap vermistir (Cumhuriyet, 31 Temmuz 1931, s. 1
ve 4). Vakit gazetesindeki habere gore ise ugusun bitis noktasi olarak Ankara planlanmus,* ancak yakit
azhgindan otiirii Istanbul’a inilmisti (Vakit, 31 Temmuz 1931, s. 1.). Milliyet gazetesi haberinde
yolculuk siiresi digerlerinden farkli olarak 49 saat 18 dakika olarak belirtilmisti (Milliyet, 31 Temmuz
1931, s. 1).

Amerikali pilotlar Pera Palas otelinde kendilerinden 6nce gelen Fransiz filosu pilotlari ile kisa
siireligine bir araya gelmislerdi. Basinda Fransiz filosunun temaslar1 yer alsa da Amerikali pilotlarin
diinya rekoru ¢ok daha genis yer tutmus, lilke kamuoyunda daha fazla ilgi gormiistiir. Amerikali
pilotlarin istirahat etmeleri igin Pera Palas oteli etrafinda polis 6nlem almis, hizmetleri igin memur ve
otomobil ayarlanmistir. Dinlenmelerinin ardindan ilk olarak Tiirk Tayyare Cemiyeti Istanbul Subesi
Miidiirii Hasan Fehmi Bey ziyaret etmis ve bir sonraki giin 6gleden sonra Mustafa Kemal Atatiirk ile
Yalova’da goriisecekleri haberini iletmistir. Hasan Fehmi Bey’in ardindan Istanbul Valisi Mubhittin
Ustiindag ile Istanbul programi iizerinde galismislardir. Amerikali pilotlar Pera Palas otelinde 31
Temmuz 1931 tarihinde saat 19:00°da gazeteciler ile bir araya gelmislerdi. Basin toplantisinin hemen
baginda Cumbhuriyet gazetesinin bir yetkilisi onceki giiniin gazetesini hediye etmistir. Yerli ve yabanci
gazetecilerin yer aldigi basin toplantisinda Istanbul’u segmelerinin, iilkenin modern ilkeler
dogrultusunda kurulmasi karsisinda duyduklari merakin neden oldugunu belirtmislerdir.
Yolculuklarinin bazi arkadaslarinin destekleri ile bireysel bir girisim oldugunu, yolculugun
tamamlanmasindan ve iilke kamuoyunun ilgisinden memnun olduklarini ifade etmiglerdir. Bunun yam
sira ugusun 49 saat 5 dakika siirdiigiine de yer vermislerdir. Polando kendisi hakkinda sorulan sorulara
verdigi cevaplardan daha on yillik bir pilot oldugu, evli ve bir kiz evladi oldugu anlasilmaktadir
(Yarin, 1 Agustos 1931, s. 1 ve 2; Cumhuriyet, 1 Agustos 1931, s. 1 ve 4; Milliyet, 1 Agustos 1931, s.
1ve?2).

Amerikali pilotlarm Istanbul’a uguslari iilkelerinde de merakla takip edilmistir. Ugus
oncesinde yasanabilecek risk ve tehlikelere dikkat ¢eken haberler, ugusun basariya ulasacagina dair
ciddi siiphelerin bulundugunu gostermektedir. Ugusun tamamlanmasi iilkelerinde biiyiik sevince neden
olmustur. Bunun bir gostergesi olarak Massachusetts Valisi, Russell N. Boardman ve John L.
Polando’ya tebrik telgrafi gondermistir (The New York Times, 31 Temmuz 1931, s. 2). The New
York Times gazetesi sponsor olduklar1 ugusun basariya ulasmasini okuyucularina “Havanin En Yeni
Kahramanlar1” baslig1 ile duyurmus ve bu basaridan otiirii pilotlan tebrik etmistir (The New York
Times, 31 Temmuz 1931, s. 1). The Brownsille Herald gazetesi, pilotlarin Mustafa Kemal Atatiirk
tarafindan Yalova’ya davet edildigini okuyucularina duyurmustur. Amerikan basini ugusun basariya
ulagsmasiin Tiirkiye’de memnuniyetle karsilandigina da genis yer vermistir (The Brownsville Herald,

1 Bu ifade ugugun hemen ardindan ABD’nin Tiirkiye Biyiikelgiligi tarafindan gonderilen yazida da ayni ifadelerle, eger
yakit yeterli olursa Ankara’ya gidecekler, seklinde yer almistir. Oysa John L. Polado’nun anilarinda ve dénemin basminda
bdylesine bir ifade yer almamaktadir. Bununla birlikte, ugusun hemen ardindan hazirlanan belgede bu ifadenin yer almasi ve
sonrasinda yapilan basin agiklamalarinda da ayni hususun vurgulanmasi, Ankara sehrinin de olasi varig noktalar1 arasinda
diigiintildigiinii gostermektedir (TDA, 22184-96042-13).
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31 Temmuz 1931, s. 1; The Bismarck Tribune, 31 Temmuz 1931, s. 1; The Daily Alaska Empire, 31
Temmuz 1931, s. 1; The Evening Star, 31 Temmuz 1931, s. 1).

2. Pilotlarin Mustafa Kemal Atatiirk’ii Ziyareti (Yalova)

Mustafa Kemal Atatirk 21 Temmuz 1931 tarihinde Ankara’dan Istanbul’a gelmistir
(Cumhuriyet, 21 Temmuz 1931, s. 1). Istanbul basin1 ziyaret 6ncesinde Atatiirk’{in bir siire Istanbul’da
dinlendikten sonra Yalova ve Bursa’ya gegecegini yazmistir (Cumhuriyet, 18 Temmuz 1931, s. 1).
Atatiirk, Istanbul’a geldigi giin saat 16:00°da beraberinde Kilig¢ Ali, Cevat Abbas, Nuri, Recep Ziihtii,
Salih, Samih Rifat, Hasan Cemil ve Tahsin Beyler, Ertugrul Yat1 ile Yalova’ya hareket etmistir
(Cumbhuriyet, 23 Temmuz 1931, s. 1).

Amerikal1 Pilotlar, Mustafa Kemal Atatiirk’ii ziyaret etmeden 6nce Vilayeti (Valiligi), Tiirk
Tayyare Cemiyeti Istanbul Subesini ve Kolordu Komutanlhigim ziyaret etmistir (Cumhuriyet, 2
Agustos 1931, s. 6). Amerikali pilotlar Russell N. Boardman ve John L. Polando, Mustafa Kemal
Atatiirk ile goriismek icin Sakarya motoru ile Yalova’ya gitmislerdir Amerikali pilotlara, ABD’nin
Tiirkiye Biiyiikelgisi Joseph C. Grew ve Istanbul Valisi eslik etmistir. Pilotlar ve beraberindeki heyet
iskelede Yalova Kaymakami, Belediye Baskani, Cumhurbagkani adina Seryaver Riisuhi Bey, Disisleri
Bakan1 adma Ozel Kalem Miidiirii, Tiirk Tayyare Cemiyeti Baskam Rize Milletvekili Fuat Bey ve
kalabalik bir halk tarafindan kargilanmislardi. Misafirler kaplicalarin Biiylik Gazinosu’na giderek,
kendileri igin Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin tertip ettifi ¢aya katilmislardi. Davette Bagbakan Ismet
Inénii de yer almis ve Tiirk Tayyare Cemiyeti Fahri Baskani sifatiyla 6zel olarak hazirlanan
madalyonlar1 Amerikali pilotlar Russell N. Boardman ve John L. Polando’ya vermisti. Bagbakan Ismet
[nénii madalyonlar1 verdikten sonra yaptigi konusmada iki iilke iliskileri iizerinde durmustur
(Hakimiyeti Milliye, 3 Agustos 1931, s. 1). Bu madalyonlar hakkinda yeterli bilgi bulunamamuistir,
ancak Basbakan Ismet Inonii’niin bizzat sunmasi, devlet nazarinda da bu isimlere ne kadar &nem
verildigini géstermektedir (Polando, 2000, s. 61).

Pilotlar ve beraberindeki heyet kaplicalarin Biiylik Gazinosu’ndaki ¢aydan 17:30’da Mustafa
Kemal Atatiirk ile goriismek {izere ayrilmislardir. Atatiirk, Amerikal1 pilotlar Russell N. Boardman ve
John L. Polando’yu saat 18:00’da Termal Atatiirk Koskii'nde kabul etmistir. Topluluk oniinde
konusma ve protokol torenlerine aligkin olmayan Polando ve Boardman tedirginliklerini ABD’nin
Tiirkiye Biiyiikelgisi Joseph C. Grew’in destegiyle atlatabilmiglerdir. (Polando, 2000, s. 56-58).
Kabulde, Biiyiikelgi Grew, Istanbul Valisi, Disisleri Bakam, Tiirk Tayyare Cemiyeti Baskani ve
Cumbhurbagkanligi Genel Sekreteri hazir bulunmustur. Atatiirk s6z konusu girisimin yalnizca teknik
bir basar1 olarak degil, ayn1 zamanda milletler aras1 dostluk ve yakinlagsmay1 pekistiren sembolik bir
hadise olarak degerlendirdigini su ifadelerle belirtmistir:

Harikulade seyahatinizi Tiirk milleti yilireklerden tagan takdir ve muhabbetle karsiladu.
Amerika semasindan ylikselerek Tiirk semasinda belirecek kiymetli misafirleri oradan
uctuklar1 andan itibaren Tiirkiye ufuklarina geldikleri ve topraklarima konduklari
dakikaya kadar akala ve heyecanla takip etti. Muvaffakiyetinizi can ve goniilden
diledi. Ve kendi muvaffakiyeti gibi sevindi.

Filhakika muvaffakiyetiniz hem fennin ve hem teknigin ve hem de bilhassa maharet
ve cesaret itibariyle insan kudretinin emsalsiz zaferidir.

Kiyalar birlesirken milletleri yaklastiriyorsunuz.

Sizin bir kahramanlar; milletleri, birbirinin saadetleri ve kederiyle alakadar olan bir
aile efrad1 haline getirdiler.

Stiphe etmem ki, siz medeniyetini hayranlikla takip ettigimiz Yeni Diinya’nin, biiyiik
diyari ile Eski Diinya kitalarinin miiltakasinda bulunan yeni Tiirkiye’yi boyle vasitasiz
birlestirirken Amerikalilarin ve Tirklerin kalplerini de birbirine daha ziyade
yaklastirdiniz.

Bugiiniin gengligi, zamanimiza kadar beseriyetin tahayyiil etmedigi semavi yollardan
insanlar arasinda, milletler arasinda yiiksek dostluklarin, yiiksek muhabbetlerin
miiessileri oluyor. Bu ulvi hedeflerin ulvi isaretlerini veren Amerika’nin sizin gibi
cesur ve idealist genclerini karsimda gormekle, onlarla goriigmekle miiftehir ve
bahtiyarim.

Siz semada giizel bir yol ¢izdiniz. Bu seyahatiniz Tiirk tayyarecilerine de hazirlanmak
icin biiylik bir tesvik olacaktir.
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Sizi hararetle tebrik ederim. Sahislarinizda muhterem Amerika milletini, Amerika
bilgi ve teknigini ve Amerika tayyareciliginin kahraman miimessillerini selamlarim.
Yiiksek camianizi diinyada yiikse bir surette tesmil eden muhterem Reisicumhurunuzu
bu giizel miinasebetle hiirmetle ve muhabbetle vadederim ve size eyi seyahatler ve
daima boyle muvaffakiyetler temenni ederim (Hakimiyeti Milliye, 3 Agustos 1931, s.
1; Kurt ve Pehlivan ve Korkmaz, 2020, s. 11-12).

Mustafa Kemal Atatiirk’iin beyanatinin {izerine ABD’nin Tiirkiye Biiylikel¢isi Joseph C.
Grew, Amerikali pilotlara gosterilen ilgi ve alakadan otiirii tesekkiir etmis. Bu ilginin iki iilke
iligkilerinin bir yansimasi olarak degerlendirmistir. Bunun yani sira kabuliin de iilkesi nezdinde
unutulmayacak bir nezaket 6rnegi oldugunu ifade etmistir. Atatiirk bu s6zler {izerine bdylesine basarili
isimler yetistirdiginden otlirii iilkesini tebrik etmistir. Goriisme sonrasinda fotograf ¢ekimi igin
bahgeye cikilmistir. Burada Amerikali pilotlar Atatiirk’e, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ABD Biiyiikelgisi
Ahmet Muhtar’m mektubunu ve The New York Times gazetesinin bir kopyasini teslim etmislerdir
(Hakimiyeti Milliye, 03 Agustos 1931, s. 1). The New York Times gazetesinin belirttigi iizere
Amerikali pilotlar 25 Agustos 1931 tarihli (Cumartesi) gazetesinden birisini de Atatiirk’e, bizzat
hediye etmislerdir. Yasanacak olumsuzlukta gazeteyi birakmak i¢in hazirlanan parasiit halen gazetenin
tizerinde yer almaktaydi (The New York Times, 31 Temmuz 1931, s. 2). Amerikali pilotlarin
Istanbul’a gelisi bir yandan da havacilik alaninda atilim ihtiyacinin giindeme gelmesini saglamustir.
Mustafa Kemal Atatiirk de bu vesile ile konuya dikkat ¢ekmis ve bu rekorun iilkeye ilham kaynag:
olmasi1 gerektigini vurgulamigtir. Buna benzer bir yazi ise Abidin Daver tarafindan Cumhuriyet
gazetesinde kaleme alimmmistir. Abidin Daver yazisinda diinyada her gegen giin gelismekte olan
havacilik alanindan Tiirkiye Cumhuriyeti’nin de nasibini almasi1 gerektigini vurgu yaparken, 6rnek
olarak Iran’1 gostermistir. 1927-1929 yillar1 arasinda iran’daki sivil hava tasimacihig 2.812 kisiden
10.633’e cikmisti. Bu gelismenin Iran’da yapilabilir olurken, iilkede de yapilabilecegine dikkat
¢ekmistir (Cumhuriyet, 5 Agustos 1931, s. 1).

Amerikali pilotlarin Yalova ziyareti Amerikan basininda da memnuniyetle karsilanmistir.
Yalova’da kendilerine verilen madalyonlar, Mustafa Kemal Atatiirk’{in kabulii ve yakin ilgisi basinda
yer tutmustur. The New York Times gazetesi, bu gelismeleri Amerikali pilotlarin Tiirkiye’de biiytik
ilgiyle karsilandigin1 vurgulayarak okurlarina duyurmustur (The New York Times, 1 Agustos 1931, s.
3; The New York Times, 1 Agustos 1931, s. 1; The New York Times, 2 Agustos 1931, s. 22; The New
York Times, 3 Agustos 1931, s. 3; The New York Times, 4 Agustos 1931, s. 3; The New York Times,
5 Agustos 1931, s. 3).

Mustafa Kemal Atatiirk, Amerikali pilotlarin gdstermis oldugu bu basaridan 6tiirii son derece
memnun olmustu. Amerikali pilotlarin iilkede biiyiik ilgi ile karsilanmasinin, iilke genc¢ligi agisindan
bir o6rnek teskil edecegini ve yeni ufuklara acacagini diisiinmiistii. Bu durumun gengler igin bir ilham
kaynag1 olmasi gerektigini ve ziyaret hakkindaki goriislerini Yalova’da su sekilde ifade etmistir;

Ben Amerika’nin bu kahraman ¢ocuklarini, kahramanligin biiyiik evsafina malik ve bu
evsaft biitin cihan karsisinda tatbike muannidane miitesebbis gordiim. Kendileri
yiiksek kahramanliklarini, yiikse tevazu i¢inde gizliyorlar. Umit ederim ki, beklerim ki
bu gengler bugiin yaptiklarindan daha biiyiik fili eserler sahibi olacaklardir. Bununla
zaten ¢ok, yiiksek olan Amerika camiasinin miiftehir olacagi gibi, biitiin insanlik
yiiksek heyecanl iftiharlarla mesrur olacaktir. Bu sevinglerin en yiiksegini, en derin
hassasiyetle Tiirk milletinin duyacagina siiphe yoktur. Ciinkii Tiirk milleti giizel her
seyi, her medeni seyi, her yiiksek seyi sever, takdir eder.

Fakat muhakkaktir ki her seyin fevkinde tapindigi bir sey varsa o da yiiksek
kahramanliktir. Bu sozlerim, siiphesiz bugiinkii miiteyakkiz Tiirk gengliginin
kulaklarinda yiiksek ve miiessir akisler yapacaktir. Yiiksek hazretlerine (hasletlerine)
emniyetle baktigim Tiirk ¢ocuklarindan daha az sey istemem (Milliyet, 03 Agustos
1931, s. 1).

Amerikali pilotlarin Mustafa Kemal Atatiirk tarafindan kabul edilmesi tizerine ABD’nin
Tiirkiye Biiyiikel¢isi Joseph C. Grew, ABD Bagkan1 Herbert Hoover’e durumu belirten bir telgraf
gondermis ve telgrafinda Atatiirk’iin bu nezaketinden Otiirii tesekkiir edilmesinin uygun olacagini
belirtmigti. Atatlirk, karsilama tiizerine 1 Agustos 1931 tarihinde Bagkan Hoover’e bir telgraf
gondermisti:
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Amerikali kahramanlar Tirk ulusunun kalbini sevingle doldurmustur. Basarmis
olduklar1 harikulade isin sonunda bu cesur genglerin yiizlerinde gdrdiiglim nese ve
azim ifadesi bana su inanci verdi ki, insanlik i¢in kazandiklar1 bu biiyiik zafer onlar
icin yalmiz bir baslangictir. Asil ve muhterem sahsiyetiniz araciligi ile bu biiyiik
kahramanlar1 yetistiren sanli ulusunuzu kutlamak benim igin biiyiik bir zevktir
(Ozgiray, 1999, s. 66).

Mustafa Kemal Atatiirk’iin telgrafi lizerine 3 Agustos 1931 tarihinde Bagskan Hoover su cevabi
gondermisti: “New York’tan Istanbul’a yaptiklar1 basarili bir ucustan sonra Amerikan pilotlari
Boardman ve Polanda’ya karsi gostermis oldugunuz nezaketten 6tiirii samimi takdirlerimi ifade etmek
isterim.” Baskan Hoover’in mesajinin kisa olmasi diplomatik krizi de beraberinde getirmisti.
ABD’nin Tiirkiye Biiyiikelcisi Joseph C. Grew’in devreye girmesi ile kriz biiylimeden ¢o6ziilmiistii.
Atatiirk’iin kizdig1r bu olay karsisinda Biiyiikel¢i Grew, Bagkan Hoover’in mesajinin Atatiirk’{in
mesajindan Once hazirlandigindan kisa oldugunu, telgrafi almaktan Baskan Hoover’in son derece
memnun oldugunu ve siikranlarini ilettigini belirtmistir (Grew, 2005, s. 204-209; Kiyang, 2023, s.
180-184; Public Papers of the Presidents of the United States, 1931, s. 279). Amerikali pilotlarin
Tiirkiye’de gordiikleri yogun ilginin, Amerikan kamuoyunda memnuniyetle karsilandigi, Tiirkiye’nin
ABD Bilyiikelgisi tarafindan génderilen bir mektupla da ifade edilmistir (TDA, 22184-96042-8; BCA,
30-10-0-0-/267-801-17/440).

3. Pilotlarin Tiirkiye’deki Temaslar:1 ve Kamuoyu Yansimalari

Mustafa Kemal Atatiirk ile goriistiikten sonra Pera Palas oteline donen Amerikali pilotlar bir
giin sonra Istanbul’daki temaslarma devam etmislerdir. ilk olarak Tiirk Tayyare Cemiyeti Istanbul
Subesi Miidiirii Hasan Fehmi Bey’in esliginde 10:30’da Taksim Aniti’na ¢elenk koymuslardir. Bu
sirada onlara merakli kalabaligin yani sira bir¢ok gazeteci de eslik etmistir. Aksam 17:30’da ABD’nin
Tiirkiye Biiytikelcisi Joseph C. Grew, Amerikali pilotlar adina Tarabya’daki ABD Elgiligi’nde bir cay
partisi vermistir. Bu partiye kentin 6énde gelenlerinin yani sira hiikiimet yetkilileri de katilmistir. Cay
partisi ardindan Istanbul Belediye Baskanlig tarafindan 21:00°da Taksim bahgesinde bir¢ok misafirin
katildig1 yemek tertip edilmistir. Yemekte soz alan Istanbul Valisi ve Belediye Baskani Muhittin
Ustiindag, Amerikali pilotlar1 basarilarindan &tiirii tebrik etmistir (Cumhuriyet, 3 Agustos 1931, s. 4;
Son Posta, 03 Agustos 1931, s. 3; Milliyet, 3 Agustos 1931, s. 5.).

Amerikal1 pilotlar 3 Agustos’ta ilk olarak Yesilkdy Havalimani’na giderek ucaklarini kontrol
etmislerdir. Yaklagik alt1 saat havalimaninda kalan ikili burada Cape Cod ile ilgilenmislerdi. Ardindan,
kaldiklar1 Pera Palas’a donen ikili aksam yemegi i¢in Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin diizenledigi yemek
davetine katilmiglardi. Yemege ABD’nin Tiirkiye Biiyiikelgisi, Vali gibi kentin 6nde gelenleri
katilmistt (Cumhuriyet, 04 Agustos 1931, s. 1 ve 4; Hakimiyeti Milliye, 05 Agustos 1931, s. 1). Bir
giin sonra (4 Agustos) 6glene kadar Pera Palas’ta dinlenen pilotlar, 6glen yemegini ABD’nin Tiirkiye
Biiyiikelgisi ile Yenikdy’deki ABD Elgiliginde yemislerdi. Ogleden sonra yeniden Yesilkdy
Havalimani’na giden iki pilot aksam saatlerine kadar ucaklari ile ilgilenmislerdir (Cumhuriyet, 05
Agustos 1931, s. 1 ve 4). 5 Agustos’ta dnceden duyurulan ve Tiirk Tayyare Cemiyeti ile Istanbul Spor
Kuliipleri tarafindan Bebek Bahgesi’nde ¢ay diizenlenmistir. Karakdy’den Bebek’e deniz yolu ile
giden havacilar1 Bebek sahilinde kalabalik karsilamistir. Burada kendilerine, Dariilaceze’de dokunmus
bir hali; Istanbul sehri adma, bir yiiziinde Mustafa Kemal Atatiirk’iin kabartma resmi ile “Tiirkiye
Reisicumhuru Mustafa Kemal” ibaresinin, diger yiliziinde ise “Amerika’dan ilk defa bir hamlede
tayyare ile Istanbul’a gelen Mr. John Polando’ya Istanbul Belediyesinin Hatirast 30 Temmuz 1931”
ifadesinin yer aldigi birer madalya (diger madalyada Russell N. Boardman’in adi yer almaktaydi);
fotograflarmin bulundugu bir albiim ve Istanbul’a gelis tarihlerini tasiyan dzel sigara paketleri hediye
edilmistir (Cumhuriyet, 06 Agustos 1931, s. ve 4; Yarin, 06 Agustos 1931, s. 1 ve 2; Milliyet, 06
Agustos 1931, s. 1 ve 6). Pilotlarin Istanbul’a gelisinden kisa bir siire dnce, 26 Temmuz 1931 tarihinde
Istanbul-Biikres seferini gerceklestiren pilot Thya Bey’in ucagi, Bulgaristan’in Karnobat bdlgesinde
bir daga ¢arpmis; meydana gelen kazada kendisiyle birlikte alt1 yolcu yasamim yitirmistir. Olay
basinda genis yer bulmus; 6 Agustos’ta diizenlenen cenaze téreninin ardindan defnedilmistir.
Cenazeye, Boardman ve Polando da g¢elenk gondermistir. (Cumhuriyet, 7 Agustos 1931, s. 1). 5
Agustos 1931 tarihinde Besiktag’ta biiyiik bir yangin felaketi yasanmis ve 80 ev ile 8 diikkkan yanmisti
Yanginda hayatin1 kaybedenler da olmustu. Istanbul erkani Boardman ve Polando’yu agirlamakla
mesgul oldugu giinlerde yasanan bu felaket nedeniyle pilotlar yanginzedeler igin 200’er lira
bagislamiglardir (Cumhuriyet, 6 Agustos 1931, s. 1; Cumhuriyet, 08 Agustos 1931, s. 1).
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Yukarida belirtildigi iizere gegen zamanda kendileri i¢in verilen yemek ve ¢ay davetlerine
katilmis, Yesilkdy Havalimani’ndaki ucaklariyla ilgilenmislerdi. Tiirk Tayyare Cemiyeti Istanbul
Subesi Miidiirii Hasan Fehmi Bey, Tayyare Cemiyeti memurlarindan Selahattin, Tayyare yiizbasisi
Ihsan, hava kumandan1 Zekeriyya, Tayyare Cemiyeti memurlarindan Feridun ve terciiman Imadettin
Bey ile iki pilot, 7 Agustos’ta basin mensuplarinin takibinde Amerika ve Tiirk bayraklari ile siislenmis
otomobille ilk olarak Ayasofya Camii, Sultan Ahmet Camii, Sultan Ahmet Meydani, Siileymaniye
Camii, Kariye Camii, Yerebatan Saray1 ve Topkapt Sarayi’m1 gezmislerdir (Cumhuriyet, 08 Agustos
1931, s. 1). Davet ve gezilerin ardindan gidecekleri yer konusunda karar 8 Agustos’ta verilebilmisti.
Once Cenova’ya (Marsilya’ya inmislerdir) gidecek olan pilotlar buradan deniz yolu ile New York’a
oradan da Boston’a doneceklerini duyurmuslardir (Cumhuriyet, 09 Agustos 1931, s.1). Son Posta
Gazetesi varig yeri olarak Marsilya belirtmistir (Son Posta, 10 Agustos 1931, s. 1). Kalkis saatinin
05:30 olmasina karsin kalabalik tarafindan yolcu edilmislerdi (Cumhuriyet, 10 Agustos 1931, s. 1).
Cape Cod’da sadece birer takim elbise getirmislerdi, bagka takim elbiseleri ve diger tiim ihtiyaglar ev
sahibi tarafindan kusursuz karsilanmisti (Polando, 2000, s. 57).

John L. Polando ile Russell N. Boardman’in Istanbul’dan sonra ugusa devam etme,
Hindistan’a varma planlar1 bulunmaktayd: (Yarin, 1 Agustos 1931, s. 1). Polando, anilarinda
Hindistan ve Japonya’ya gitmeyi planladiklarin1 ve bu dogrultuda gerekli izinleri aldiklarini; ancak
Cape Cod’u incelediklerinde ucagin, kendi ifadeleriyle ‘kendileri kadar yorgun’ oldugunu tespit
etmeleri tlizerine bu girisimden vazgectiklerini belirtmistir. ABD’nin Tiirkiye Biiyiikelgiligi, Tiirk
Disisleri Bakanlhigi’na gonderdigi bir yaziyla, iki pilotun hava kosullarinin uygun olmasi halinde 5
Agustos’ta Bagdat’a ugabilmeleri i¢in izin talebinde bulundugunu bildirmistir (TDA, 22184 -96042-6;
TDA, 22184-96042-4). Tiirk Disisleri Bakanligi durum ile ilgili olarak Genelkurmay Baskanligi’ni
bilgilendirmistir (TDA, 22184-96042-7). Ancak plan degismis ve Marsilya’ya oradan da eve gitmeye
karar vermislerdi. Tiirk yetkililer tarafindan kiyilardan, askeri yigmaklarin oldugu i¢in, uzak durmalar
konusunda uyarilmiglardi. Bu durum kararin alinmasinda etkili olmustu (Polando, 2000, s. 58-60;
TDA, 22184-96042-1).

Polando ve Russell, Amerika Birlesik Devletleri'ne vardiklarinda biiylik ilgi ile
karsilasmislardi. New York ardindan Boston’da biiyiik ilgi gérmiislerdi ve onlar i¢in verilen davetlere
katilmislardi. 19 Temmuz 1932 tarihinde Beyaz Saray’da diizenlenen toren ile ABD Baskan1 Herbert
Hoover’in elinden “The Distinguished Flying Cross” madalyalarin1 almislardi.? Bunun yani sira
Hyannis (Massachusetts) kentinde diizenlenen térende Polando’ya ugusun hatirasi olarak Sigara paketi
ve ¢akmak hediye edilmistir (Polando, 2000, s. 63-65).

Sonu¢

1931 yilinda Amerikali pilotlar John L. Polando ile Russell N. Boardman tarafindan
gerceklestirilen New York—Istanbul ugusu, havacilik tarihinin teknik bir basaris1 olmanin &tesinde,
erken Cumhuriyet Tirkiye’sinin uluslararasi alanda goriiniirlik kazanma ve modernlesme soylemini
dis diinyaya aktarma ¢abalarinin 6nemli bir pargasi olarak degerlendirilmistir. Ucusun Istanbul’da
tamamlanmasi, Tiirkiye agisindan rastlantisal bir gelisme olmaktan ziyade, donemin siyasal,
diplomatik ve sembolik baglami i¢inde anlam kazanan bir durum olarak éne ¢ikmaktadir.

Bulgular s6z konusu ugusa Tiirkiye ile Amerika Birlesik Devletleri’nde yiiklenen anlamlarin
belirgin bicimde farklilagtigini gostermektedir. Tirkiye’de ugus, Cumhuriyet’in modernlesme
ideallerini, bilim ve teknoloji alanindaki ilerleme arzusunu ve Bat1 diinyasiyla kurmak istedigi esitlik¢i
iliskiyi temsil eden sembolik bir basar1 olarak algilanmistir. Bagbakan Ismet Inonii ile Cumhurbaskan
Mustafa Kemal Atatiirk’lin siirece dogrudan dahil olmalari, pilotlarin st diizeyde agirlanmalar1 ve
basinda genis yer verilmesi, devletin bu olaya atfettigi siyasal ve diplomatik 6nemi acik bigimde
ortaya koymaktadir. Bu yoniiyle ugus, erken Cumhuriyet doneminde havaciligin teknik bir gelismeden
ziyade ideolojik ve temsili bir ara¢ olarak konumlandirildigim gdstermektedir.

2 Madalyanin verilis gerekgesi su sekilde belirtilmektedir: Savas Bakanligi, Genel Emirler No. 4 (1933) Amerika Birlesik
Devletleri Bagkani, 2 Temmuz 1926 tarihli Kongre Yasasi ile yetkilendirilmis olup, 28-30 Temmuz 1931 tarihleri arasinda
bir hava ugusuna katilirken gosterdigi olaganiistii bagaridan dolay1, Amerika Birlesik Devletleri Sivillerinden Bay John L.
Polando'ya Ustiin Ugus Haci'n1 takdim etmekten mutluluk duymaktadir. Bay Polando, Amerika Birlesik Devletleri'nden
Istanbul, Tiirkiye'ye 5.011,8 mil kesintisiz transatlantik ugusu gerceklestirmistir (U.S. War Department. 1933).
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Amerikan kamuoyunda ve resmi ¢evrelerde ise ucus, agirlikli olarak bireysel bir havacilik
basarist ve sportif bir rekor olarak degerlendirilmistir. Bu nedenle ucusa, Tiirkiye’de oldugu gibi
yogun bir diplomatik ve siyasal anlam yiiklenmedigi gériilmektedir. Ozellikle ABD Baskan1 Herbert
Hoover’in kisa ve mesafeli mesaji, iki iilke arasindaki algi farkin1 somut bi¢cimde ortaya koymustur.
Bu durum kisa siireli bir diplomatik rahatsizlik yaratmis, ancak Tirkiye’nin temkinli yaklasimi ve
diplomatik kanallarin devreye girmesiyle asilabilmistir.

Boardman—Polando’nun ugus rekoru, Tiirkiye’nin modernlesme séylemini uluslararasi alanda
goriinlir kilma cabasint ve bu cabanin algisal smirlarimi gostermesi bakimindan tarihsel bir vaka
niteligi tagimaktadir. Bu c¢alisma, havacilik tarihi ile diplomasi ve siyasal tarih arasindaki kesisim
alanina katki sunarak, erken Cumhuriyet doneminde sembolik diplomasi pratiklerine iligkin farkli bir
okuma imkan1 ortaya koymaktadir.
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