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Ozet: Arazi toplulastirma calismalari ile birlikte isletmelerin parsel sayisi azalmakta, belli
parametreler dogrultusunda biiylimekte, parsel sekilleri diizelmekte ve ekonomik iiretime imkan
vermektedir. Bu calisma, arazi toplulagtirmasi caligmasi 2016 yilinda tamamlanmug olan Bursa
Yenisehir ilgesi Subas1 Koyii’nde yiiriitiilmiistiir. Calismada arazi toplulastirmas1 dncesi ve sonrast
aldiklar1 yol uzunlugu ve buna baglh olarak yakat tiiketimleri karsilagtirilmustir.

Calisma alanindan tesadiifi 6rnekleme yontemine goére 5 adet isletme secilmistir, alanlarindaki yol
uzunluklarinda ve giizergahlarinda olusan degisimler belirlenmistir. Caligmada ayrica Haziran 2018
yili yakit tiiketimi ve Ocak 2004 ve Ocak 2017 yillar1 arasi alet-ekipman edinimi incelenmistir.
Motorin fiyati, Bursa ili Yenisehir ilgesi i¢in 5.52TL/It olarak alinmigtir. 2004 ve 2017 yillarindaki
traktor sayist 3845 ve 4671 adet, bigerdover sayist 25 ve 12 adet ve tarimsal alet-makine sayis1 29432
ve 31840 adettir. Arazi toplulastirma c¢aligmalarimi takip eden yillarda isletmeler traktdr ve alet-
makine kullanimin arttirirken bigerddver sayisinda diisiis olmustur. Bolgede ihtiya¢ dogrultusunda bir
artis goriilmekle birlikte dogru ve verimli mekanizasyon kullanimi tarimda biiylimeye ve gelismeye
imkan saglamaktadir.

Anahtar kelimeler: Arazi toplulastirma, tarimsal mekanizasyon, yakat tiiketimi, yol uzunlugu

The Effects of Land Consolidation Projects on Fuel Costs and Agricultural
Mechanization in Rural Areas

Abstract: With the land consolidation, the number of the parcels of the enterprises is decreasing, the
parcel sizes are growing in line with certain parameters, the parcel shapes are improving and allowing
for economic production. This study was carried out in the Subasi village of Bursa Yenisehir district
which was completed in 2016. In this study, the length of the road before/after the land consolidation
and accordingly the fuel consumption were compared.

According to the random sampling method, 5 enterprises were selected from the study area and the
changes in road lengths and routes were determined. In addition, June 2018 fuel consumption and
equipment acquisition between January 2004 and 2017 were examined. The price of diesel fuel is
taken as 5.52TL/It for Yenisehir district. In 2004 and 2017, the number of tractors was 3845 and 4671,
the number of combine harvesters was 25 and 12 and the number of agricultural machines was 29432
and 31840. In the years following land consolidation, the number of machine tool and tractors
increased, while the number of harvesters decreased. Although there is an increase in the need in the
region, the use of correct and efficient mechanization allows for growth and development in
agriculture.

Key words: Agricultural mechanization, fuel consumption, land consolidation, path length

Giris onlemek, parcalanmis arazilerde ise; dogal
ozellikleri kullanim biitiinliigii ve miilkiyet

5403 sayili Toprak Koruma ve Arazi haklar1 gozetilerek birden fazla arazi
Kullanim1 Kanunu’na gore arazi  parcasinin birlestirilip ekonomik, ekolojik ve
toplulagtirmas1: arazilerin dogal ve yapay toplumsal yonden daha islevsel yeni
etkilerle bozulmasini ve pargalanmasini  parsellerin olusturulmasi ve bu parsellerin
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arazi Ozellikleri ve alan1 degerlendirilerek
kullanim sekillerinin belirlenmesi, koy ve
arazi gelisim hizmetlerinin saglanmasini
ifade edecek sekilde tamimlanmaktadir
(Anonim 2005).

Niifusun hizla artmasi ve bununla birlikte
beslenme ihtiyacindaki artig giliniimiizde
ortaya c¢ikan en bilylik sorunlarin basinda
gelmektedir.  Artan  niifusla  birlikte
ihtiyaglarin artmasi1 ve tarim arazilerinin
sabit kalmasi tarim arazilerinden maksimum
faydalanmay1 zorunlu kilmaktadir. Tarim
arazilerinin arttirilmast miimkiin
olmadigindan, yapilacak islem birim alandan
elde edilen verim artisinin saglanmasidir. Bu
artig geleneksel tarimindan vazgecilmesi ve
modern tarim tekniklerine gecilmesi ile
miimkiin ~ olacaktir. Modern  tarim
tekniklerinin baginda ise mekanizasyon
uygulamalar1 gelmektedir (Tekinel ve ark.
2000; Kiisek 2014).

Tarimsal mekanizasyon, tarimsal
islemlerin makina ve enerji kullanimiyla
gerceklestirilmesini  ifade etmektedir. Bu
yolla daha hizli ve daha biiylik kapasitede
iretim miimkiin olabilmektedir. Tarimda
makine kullanimi, diger tarim teknolojisi
uygulamalarindan  farkli  olarak, verim
artisgin1 dolayli etkilemekte; kirsal kesimde
yeni iiretim ydntemlerinin uygulanmasini
saglamaktadir. Bu yoniiyle diger teknolojik
uygulamalarin etkinligini ve ekonomikligini
artirmakta ve calisma kosullarini
iyilestirmektedir. Boylece, uygun
teknolojilerin kullanimina olanak saglayarak
belirli biiylikliige sahip iiretim alanlarindan
daha fazla verimin alinmasina yardimci
olmaktadir (Saral ve Avcioglu 2002).

Tarimdaki teknolojik gelismeler,
mekanizasyonun dnemini arttirmis, tarimsal
iretimde birim alandan daha fazla verim
alinmasint  saglamistir. Tarim sektdriinde
teknolojinin kullanim1 ve isgiicli talebini;
iklim  oOzellikleri ve  arazi  yapisi
etkilemektedir (Ozgiiven ve ark. 2010).

Tirkiye 2006 yili itibariyle benzin
fiyatlar1 acgisindan diinyadaki 171 f{ilke
arasinda en pahali benzin tiikketen ikinci
tilkedir. Motorin fiyatlar1 agisindan ise en
pahalt motorin tiiketen besinci ilkedir.
Diinyadaki petrol fiyatlarinin artisina ek
olarak, tlke igindeki vergi oranlarinin
yiiksekligi Tiirk tiiketicisini en pahali petrol
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satin alanlardan biri yapmustir (Dellal ve ark.
2007).

Yakit tiiketiminde sagladigi tasarruf ile
birlikte modern tarima imkan vermesi arazi
toplulastirmasinin ~ sagladigit en Onemli
yararlardandir. Arazi toplulastirmas: ile
birlikte birlestirilen parcali araziler efektif
kullanbma  uygun  hale  getirilmekte,
parsellere ulasim kolaylagmakta ve isletme
gelirlerinde artiglar saglanmaktadir. Arazi
toplulagtirmas1 ile tarimsal isletmelerin
gelirinde % 25 artis olacagi tespit edilmistir
(Kisek ve ark. 2015). Wang ve ark. (2017),
yapmis olduklari calismada tarim
araclarindaki yakit tiiketimi tasarrufu ile
birlikte, salinan zararli gazlarda da azalmalar
oldugunu belirtmislerdir. Sera gazlarinin,
ozellikle de karbondioksitin atmosfere
salmmnin azaltilmasi, kiiresel 1sinma ve
iklim degisikligine kars1 6nlemlerin alinmasi
tim diinya iilkelerinin iizerinde Onemle
durduklari ¢evresel konulardan biridir (Polat
ve Manavbas1 2012).

Polat ve Manavbas1 (2012), 4 farkli arazi
toplulastirmasi projesi igerisinden tesadiifi
orneklemeye gore toplam 20 isletme se¢mis;
isletmelerin toplulagtirma Oncesi ve sonrasi
durumlarda, isletme merkezi parseli
arasinda ve parselleri icerisinde kullandiklar
araclarda harcadiklar1 yakit miktarlar1 ve
buna bagli olarak da karbondioksit salinim
degerlerini karsilastirilmiglardir. Degirmenci
ve ark. (2017) yaptiklar1 ¢alismada, Nigde
Misli Ovasi Tirhan Koyii arazi toplulagtirma
projesi i¢in kota 6rneklemesi ile en biiytik 11
igletmeyi se¢mis, arazi parcalanmasi ve sekil
indeks gostergelerini hesaplamistir.

Isletmelerde saglanan tasarruf ile modern

tarim imkanlari artmakta, arazi
toplulastirmasi ile iyilesen yol giizergahlari,
tarimda  dretkenligi ve  motivasyonu

yiikseltmektedir. Uretkenlikteki ilerlemeler
iilkemizde tarimsal kalkinmada biiyiik rol
oynamaktadir.

Bu c¢alismada, arazi toplulastirmasi
projelerinin kirsal alanlarda yakat tiiketimine
olan etkisinin ve buna bagl olarak tarimsal
mekanizasyon  sayilarindaki  degisimin
belirlenmesi amaclanmistir. Bu amagla,
Bursa Yenisehir Subas1 Kdyii 6mek olarak
secilmistir. Basit tesadiifi yontemle segilen
isletmelerin arazi toplulastirmasi Oncesi ve
sonrasi durumlarda, ortak bir isletme



merkezinden her bir parseline kadar
gittikleri yol i¢in harcadiklar1 yakit ticretleri
karsilastirilmastir.

Materyal ve Metod

Calisma alani olarak arazi
toplulagtirmasinin 2016 yilinda
tamamlandig1 Bursa-Yenisehir flgesi Subast
Koyt (Sekil 1) arazi toplulagtirmasi ncesi
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ve sonrasi verileri kullanilmigtir. Segilen

alana iligkin fiziksel durumun
iyilestirilmesinde yol ag1 sisteminin analiz
edilmesi, cografi  bilgi sisteminin

yeteneklerinden yararlanilmig; bu amagla
gerek grafiksel gerekse grafiksel olmayan
verilerin girilebilecegi, islenebilecegi, birbiri
ile iligkilendirilebilecegi, gerekli
degerlendirmelerin yapilabilecegi NETCAD

GIS 5.0 ve Litop kullanilmustir.

Sekil 1. Bursa-Yenisehir ilgesi Subas1 Koyii Calisma Alani
Figure 1. Project Area for Bursa-Yenisehir Subasi Village

Calismada  kullanilan  mekanizasyon
verileri  Tiirkiye Istatistik Kurumuna ait
resmi internet sitesinden almmustir (TUIK,
2018). Motorin fiyat1 Bursa ili Yenisehir
ilgesine ait Haziran 2018 yili igin 5.72 TL/It
esas alinmistir (Anonim 2018).

Yakit tiiketimi hesaplanirken, ortalama
yakit  tiiketiminden hareket edilmistir.
Ortalama yakit tliketimi motorun cinsine,
Ozelligine, arazi yapisina, topografyaya,
yollarin durumuna ve traktorlerin yiiklenisi
gibi faktorlere bagli olarak degisiklik
gostermektedir. Ozgelik ve Ozer (2006),
Reckleben ve ark.(2013), Renius ve Geimer
(2013)’m yapmus olduklar1 ¢aligmalar goz
Oniine alinarak, bir traktor i¢in kilometre
basima ortalama 0.44 1t motorin tiikettigi
kabul edilmistir. Yapilan hesaplamalarda,
traktorlerin ~ secilmis olan ortak koy
merkezinden hareketle parsel basina kadar
ve gidis-doniiste bos oldugu kabul edilmis;
tiketim degerleri aylik olarak verilmistir.
Secilmis olan isletmelerin bir giin igerisinde
gittikleri yol uzunluklari, NETCAD GIS’in
yetenekleri  kullanilarak  grafiksel — veri
tizerinden sayisallastirilarak hesaplanmistir.
Aldiklart yol wuzunluklar1 hesaplanirken,
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traktoriin parsel icerisindeki doniigleri ve
hareketleri hesaba katilmamugtir.

Bu ama¢  dogrultusunda  ¢aligma
alanindan basit tesadiifi yontemle 5 adet
isletme Ornek olarak secilmistir. Basit
tesadiifi Orneklemede, evrendeki &gelerin
her olasi birlesiminin, 6rneklem i¢inde yer
almasi i¢in esit bir ihtimali vardir (Kerlinger
and Lee 1999, Baltac1 2018).

Caligma alanindan segilen igletmelerin
aldiklar1 yol uzunluklari, giizergahlarindaki
degisimler ve yakit giderleri belirlenmistir.

Arastirma Bulgular ve Tartisma

Calisma alan1 kapsamindaki koyiin parsel
bilgileri Tablo 1’de verilmistir. Buna gore
arazi toplulastirmadan 6nce toplam 358 adet
parsel varken, toplulastirma sonrasi parsel
sayist 240 adete dismiistiir. Birim alana
diisen parsel sayist (Adet/ha) arazi
toplulastirma  oncesi 1.85 iken, arazi
toplulagtirma sonra bu degerin 1.29 oldugu
gozlenmektedir. Isletme basina diisen
ortalama arazi biylkligi 5.4 da’dwr. Bu
deger, Tirkiye ortalamasi olan 59da’dan
oldukga diistiktiir (Anonim,2001).
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Tablo 1. Bursa-Yenisehir ilcesi Subast Kdyii Arazi Toplulastirma Oncesi ve Sonrasi Parsel
Sayis1 Degisimi

Table 1. Change of Parcel Number Before and After Land Consolidation (LC) in Subasi
Village of Bursa-Yenigehir District

Arazi Toplulastirmasi
Land Consolidation (LC)

Oncesi Durum Sonrast Durum
Before LC After LC
Toplam Toplam Toplam Ortalama Parsel Toplam Toplam Toplam Parsel Ortalama
Isletme Parsel Parsel Alan1 Alani (da) Isletme Parsel Sayist Alani (da) Parsel Alan1
Sayis1 Sayis1 (da) Average parcel Sayis1 Total parcel ~ Total parcel (da)
Total enter Total Total parcel area Total number area (da) Average
prise parcel area (da) enterprise parcel area
number number number (da)
266 358 1934.80 5.40 266 240 1865.87 7.77

Arazi toplulastirmast calismast Subagsi  toplanarak bozuk geometrik sekillerden
Koy kapsaminda, bireysel ve genel olarak  dikdortgen hale doénmiis (Tablo 2),
parsel dagilimlar1 {izerinde olumlu bir etki ekonomik tarima imkan veren en ideal
yapmis, parsel sayilarini azaltmis ve alansal — geometrik sekli almistir (Sekil 2).
dagilimlarini arttirmigtir. Parseller bir araya

Tablo 2. Bursa-Yenisehir ilgesi Subas1 Koyii Parsel Sekilleri
Table 2. Parcel shapes for Subasi Village of Bursa-Yenisehir District

Parsel Sekli Toplulastirma Oncesi (Adet) Toplulastirma Sonrasi (Adet)

Parcel shape Before LC After LC
Dikdoértgen 98 112
Yamuk 63 24
Besgen 27 19
Kare 16 26
Uggen 22 9
Altigen 37 19
Yedigen 31 14
Sekilsiz 64 17
Toplam 358 240

(a) (b)
Sekil 2. Bursa-Yenisehir flgesi Subas1 Kdyii Arazi Toplulastirma Oncesi (a) ve Sonrasi (b)
Miilkiyet Haritalari
Figure 2. Parcel maps for before (a) and after (b) LC in Subas1 Village of Bursa-Yenisehir
District
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Goriildiigii iizere parselasyon planinda zorlasmasina, sosyal huzurun bozulmasina,
halen 9 adet tiggen parsel bulunmaktadir. Bu  hatta bazen arazilerin bos birakilmasina
parseller blok seklinden dolay1 tiggen olarak  neden olmaktadir. Yapilan ¢aligmada, arazi
planlanmistir.  Yeni olusan baz1 parsel toplulastirmasi dncesi yola cephesi olmayan
sekillerinin yamuk ve sekilsiz olarak 119  adet parselin  tamami,  arazi
planlanmis olmasi, proje smrindan ve toplulagtirma sonrasi yoldan yararlanmaya
bolgede bulunan tavuk kiimesleri, meyve baslamistir. Sekil 3’te yola cephesi olmayan
bahgeleri gibi sabit tesislerin varligindan  bazi parsel ornekleri verilmistir.
dolayidir. Basit tesadiifi yontemle belirlenmis olan

Bilindigi gibi yola dogrudan cephesi 5 isletme icin aldiklar1 yol uzunluklar arazi
olmayan parseller komsu parsellere bagimli  toplulastirmas1 6ncesi ve sonrasi olarak
olmakta ve komsu parseller arasindaki yol, metre (m) bazinda Tablo 3’de gosterilmistir.
sinir ve su anlasmazliklarma, istenilen Isletme numaralari A, B, C, D, E olarak
iiretimin yapilamamasina, iiretim  verilmistir.
maliyetlerinin artmasina, liretim kosullarinin

+| | \ A |} -

Sekil 3. Arazi Toplulastirma dncesi yola cephesi olmayan (a) ve sonrasi (b) parsel 6rnekleri
Figure 3. Sample plots on road condition before (a) and after (b) LC

Tablo 3’de yer alan yol uzunluklari, zamandan hem de yakit tiiketiminden
koylin  igerisinden segilen ortak bir tasarruf saglanmstir.
noktadan her bir parsel bagma kadar A igletmesinin her giin tiim parselini
gidilen mesafedir. Koy merkezinden islemek i¢in kOy merkezine ugramadan
parsellerin basina kadar olan giizergahlar, aldig1 yol, en kisa giizergah olacak sekilde
koy igi yollar dikkate alinmayarak diiz bir g0z Oniine almarak hesaplanmig, aylik
hat olarak alinmistir. yakit masrafi olarak da 440.71 TL

A isletmesinin 3 farkli bloktaki 6 bulunmustur. Bu deger, arazi
parseli, 2 blokta birlestirilerek toplulastirma sonrast 4020 m ve 303.89
projelendirilmistir (Sekil 4). Parsellerin TL olarak hesaplanmigtir. A isletmesinin
yerleri g6z Online almarak isletme 103/4 nolu parseli; yola cephesi olmayan
sahibinin her giin sadece 2 parseline ve ulasgimi maliye hazinesi olan komsu
giderek, 3 gilinde toplam 6 parselini parsel iizerinden yapilan bir parsel iken,
islemek i¢in 8384.82 m yol gitmektedir. arazi toplulastirmasindan sonra yola
Arazi toplulastirmasit sonras1 bu deger cepheli hale getirilmis, ulagimi
5678.56 m’ye diismiistiir (Tablo 4). Aldig kolaylagmustir.

yoldaki kisalma ve ayni giinde tiim
parsellerini igleme imkani ile hem
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Tablo 3. Arazi toplulastirma dncesi ve sonrast yol uzunluklari
Table 3. Road lengths before and after LC

islet Arazi Toplulastirma Oncesi Arazi Toplulastirma Sonrasi
Esnielrniise Before LC After LC
P Parsel No Yol Uzunlugu (m) Parsel No Yol Uzunlugu (m)
Parcel Nr Road lengths (m) Parcel Nr Road lengths(m)
101/17
101/18 1945.46 250/16 1921.17
A 103/4 1104.34
103/8 952.86 241/6 918.11
LU A 1142.61
104/29 '
183@3 977.41
B 183/11 131855 237/13 967.20
185/78 1397.31
104/1 1250.97
104/2 231/5 1761.03
104/3
104/4
104/5 es 236/1 1307.40
© 104/6
104/7
104/9 1261.96 237/1 1250.44
104/20 771.67
105/10 1703.05
175/7 1810.20 246/7 1809.20
11:33;/190 904.38
108/18 232/3 837.76
D 108/19
o
108/22 24117 2069.21
108/23
108/38 1759.18
E 05,10 1599.75 233/14 1464.17
LU 1464.17
108/49 '

Sekil 4. A isletmesinin arazi toplulastirmasi oncesi (a) ve sonrasi (b) alternatif yol glizergahi
Figure 4. Alternative route of enterprise A before (a) and after (b) LC
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Tablo 4. A isletmesinin toplulagtirma 6ncesi ve sonrasi gidis-gelis aldig1 yol uzunlugu
Table 4. Total road length before and after land consolidation (A enterprise)

Arazi Toplulastirma Oncesi Arazi Toplulastirma Sonrasi
Isletme Before LC After LC
Enterprise Parsel No Yol Uzunlugu (m) Parsel No Yol Uzunlugu (m)
Parcel Nr Road lengths (m) Parcel Nr Road lengths (m)
101/17 o -
101/18 1945.46*2=3890.92 250/16 1921.17*2=3842.34
A s 1104.34%2=2208.68
*)—
104/28 241/6 918.11*2=1836.22

104/29 1142.61*2=2285.22

B isletmesinin 3 farkli blokta 4 parseli gerekmektedir. Arazi toplulastirmasi sonrasi
bulunmaktadir (Sekil 5). Parsellerin farkli tiim parsellerin bir araya toplanmasindan
bloklarda ve birbirinden ayri olmasindan dolayr bu deger 19344 m’ye diigmiistiir
dolay1 isletme sahibinin her giin sadece 2 (Tablo 5). Bu deger, zaman, isgiicli ve yakit
parseline giderek, 4 parselini islemek i¢in 2 tasarrufu agisindan oldukga 6nemlidir.
giinde toplam 5278.28 m yol gitmesi

5
|
\
|
|
!
[~
|
i
|

(a) ®)

Sekil 5. B isletmesinin arazi toplulastirmasi dncesi (a) ve sonrasi (b) alternatif yol giizergahi
Figure 5. Alternative route of enterprise B before (a) and after (b) LC

Tablo 5. B isletmesinin toplulastirma 6ncesi ve sonrasi gidis-gelis aldig1 yol uzunlugu
Table 5. Total road length before and after land consolidation (B enterprise)

Arazi Toplulastirma Oncesi Arazi Toplulastirma Sonrasi
Isletme Before LC After LC
Enterprise Parsel No Yol Uzunlugu (m) Parsel No Yol Uzunlugu (m)
Parcel Nr Road lengths (m) Parcel Nr Road lengths (m)
igigg 977.41*2=1954.82
*) —
B 183/11 237/13 967.20%2=1934.4

*)—
185/78 1661.73*2=3323.46

B isletmesinin her giin tiim parselini toplulagtirma sonras1 1934.4 m ve 141.08

islemek i¢in her defasinda kdy merkezine TL olarak hesaplanmustir.
ugramadan aldig1 yol, en kisa giizergah, goz C isletmesinin 3 farkli blokta 11 parseli
oniine almarak hesaplanmis ve toplam bulunmaktadir (Sekil 6). Isletme sahibi,
4518.80 m, aylik yakit masrafi olarak da parselleri farkli bloklarda ve birbirinden ayr1
329.59 TL bulunmustur. Bu deger, arazi olmasindan dolayr birbirine olan yakin
parselleri ayni giin isleyerek 3 giinde toplam
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12078.2 m yol gitmektedir.  Arazi
toplulastirmas1 sonrasi bazi parsellerin bir
araya toplanmasi ve daha diizgiin geometrik
sekle sahip olmasindan dolayr bu deger
9755.26 m’ye diismistiir (Tablo 6). Bu ise
yine isgiicii ve zamansal tasarruf da
saglamaktadir. Aymi sekilde C isletmesinin
her giin tiim parselini islemek i¢in her

M. KIRMIKIL, D. AYDUS

defasinda kdy merkezine ugramadan aldig
yol, en kisa glizergah, géz Oniine alinarak
hesaplanmis ve toplam isletmenin yaklasik
olarak 7666.21 m, aylik yakit masrafi olarak
da 559.26 TL bulunmustur. Bu deger, arazi
toplulastirma sonrasi diizglin ara yollardan
gidilerek 4920.06 m ve 358.925 TL olarak
hesaplanmustir.

(@

®)

Sekil 6. C isletmesinin arazi toplulastirmasi dncesi (a) ve sonrasi (b) alternatif yol giizergahi
Figure 6. Alternative route of enterprise C before (a) and after (b) LC

Tablo 6. C isletmesinin toplulastirma oncesi ve sonrasi gidis-gelis aldig1 yol uzunlugu
Table 6. Total road length before and after land consolidation (C enterprise)

Arazi Toplulastirma Oncesi

Arazi Toplulagtirma Sonrasi

Isletme Before LC After LC
Enterorise Parsel No Yol Uzunlugu (m) Parsel No Yol Uzunlugu (m)
P Parcel Nr Road lengths (m) Parcel Nr Road lengths (m)
104/1
104/2 231/5 1761.03*2=3522.06
104/3
104/4
*2=
igiﬁg 2525.8*2=5051.6 236/1.
K1) —
C 104/7 1307.40*2=2614.8
104/9
104/20 23111
105/10 1703.05*2=3406.2
24617 1809.20*2=3618.4
17517 1810.20*2=3620.4

D isletmesinin diger 6rneklerden ¢ok da
farkli olmadig1 goriilmektedir. Isletmenin
birbirinden uzak 2 farkli blokta birbirine
bitisik toplam 8 parseli bulunmaktadir (Sekil
7). Parseller arazi toplulagtirmasindan sonra
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birleserek 2 parsele diisiiriilmiistiir. Isletme
sahibi ayn1 bloktaki parselleri bir giinde
islemek isterse, 2 giinde toplam 6131.78 m
yol gitmesi gerekmektedir. Arazi
toplulastirmasindan sonra yeni yollarin
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planlanmasiyla aldigr yol mesafesi 5813.94  5121.15 m, aylik yakit masrafi olarak da
m’ye distirilmistiir (Tablo 7). Ayni sekilde 373.58 TL bulunmustur. Bu deger, arazi
D isletmesinin de her giin tiim parsellerini  toplulagtirma sonras1 diizeltilmis yollarla
islemek igin her defasinda kdy merkezine gidilerek 3978.51 m ve 290.20 TL olarak
ugramadan aldig1 yol, en kisa giizergah, gz hesaplanmustir.

Oniine almarak hesaplanmis ve mesafe

(a) (b)
Sekil 7. D igletmesinin arazi toplulastirmasi oncesi (a) ve sonrasi (b) alternatif yol glizergahi
Figure 7. Alternative route of enterprise D before (a) and after (b) LC

Tablo 7. D isletmesinin toplulagtirma 6ncesi ve sonrasi gidis-gelis aldig1 yol uzunlugu
Table 7. Total road length before and after land consolidation (D enterprise)

Arazi Toplulastirma Oncesi Arazi Toplulastirma Sonrasi
Isletme Before LC After LC
Enterprise Parsel No Yol Uzunlugu (m) Parsel No Yol Uzunlugu (m)
Parcel Nr Road lengths (m) Parcel Nr Road lengths (m)
B 904.38*2=1808.76
108/18 232/3 837.76*2=1675.52
D 108/19
182@2 2161.51*%2=4323.02
108/22 24117 2069.21*2=4138.42
108/23

Sekil 8de E isletmenin arazi farkli amaglar icin kullanilan parsel sahipleri
toplulagtirmas1 Oncesi ve sonrasi parselleri arasinda gecen gerginliklerdir.  Ciinki
goriilmektedir.  Bakildiginda 4  parsel simrlarin = ulasim  olarak  kullanilmasi
birlestirilerek daha kullamigh hale geldigi, sonucunda toprak ve alan  kaybi
aldiklan yol agisindan ¢ok da fazla olumlu  goriilmektedir. Bunun yaninda yol o6zelligi
bir etkisi olmadigi sdylenebilir (Tablo 8). olmayan parsel sinirlarindan gegis, isletme
Ancak 108/38 no lu parselin yola cephesi  sahibinin zaman, alet/ekipmanlarinin
olmayisi bu parselin islenmesini  zorlanmasi, kotii zeminde gitmeden Otiirii
zorlastirmaktadir. Isletme sahibi, yol 6zelligi ~ daha fazla yakit  tiiketimi gibi
olmayan komsu parsel sinirindan gegmek olumsuzluklara da neden olmaktadir. Arazi
zorunda kalmaktadir. Bunun gibi yola toplulastirmasi sonucunda her parselin yola
cephesi olmayan parsel sahipleri ile cepheli olmasi, bu tarz anlasmazliklar1 ve
karsilasilan en 6nemli sorun, parsel sinirlart  olumsuzluklar1 gidermektedir.
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E isletmesinin parsellerini islemek i¢in  toplulastirmasi bu isletme igin Ozellikle
aylk 256.66 TL  harcarken, arazi sosyal huzur saglamig, yakit tasarrufu,
toplulasgtirmasindan sonra bu deger 213.62 zaman, isgiicii tizerine de olumlu etkileri
TL olarak bulunmustur. Arazi  olmustur.

4 .{
e i
e
\/
(2) (b)

Sekil 8. E isletmesinin arazi toplulagtirmasi dncesi (a) ve sonrasi (b) alternatif yol gilizergahi
Figure 8. Alternative route of enterprise E before (a) and after (b) LC

Tablo 8. E isletmesinin toplulastirma 6ncesi ve sonrasi gidis-gelis aldig1 yol uzunlugu
Table 8. Total road length before and after land consolidation (E enterprise)

Arazi Toplulastirma Oncesi

Arazi Toplulastirma Sonrasi

Isletme Before LC After LC
Enterprise Parsel No Yol Uzunlugu (m) Parsel No Yol Uzunlugu (m)
Parcel Nr Road lengths (m) Parcel Nr Road lengths (m)
108/38
108/40 1759.18*2=3518.36 o
E 108/42 233/14 1464.17*2=2928.34
108/49

Isletme basina diisen arazi miktarmmn
artmasiyla modern tarim tekniklerinin
uygulanabilirligi ve bununla birlikte tarimsal
verim artmaktadir. Caligma alaninda modern
tarim tekniklerine uygun olmayan dar ve
yolu olmayan parsellerin diizeltilmesi ile

tarimsal mekanizasyon diizeyinde bir artig
oldugu gobzlenmistir. Buna gore arazi
toplulastirmasi yiiriitiilen Yenisehir ilgesinde

toplulasgtirma oncesi ve sonrast
mekanizasyon  bilgileri  Tablo  9’da
verilmistir.

Tablo 9. Bursa Yenisehir Ilgesi Tarimsal Mekanizasyon Verileri
Table 9. Agricultural Mechanization Data for Bursa Yenisehir District

Traktor
Tractor Bigerdover Diger Alet Makine
Tek aksh Cift aksh Harvester Others
Single axle  Double axle
2004 - 2 25 29432
2017 3845 4669 12 31840




Buna gore traktor sayisinda artis oldugu
bicerdover sayisinda ise azalma oldugu
goriilmektedir. Bu azalmanin, makinalarin
daha rasyonel kullanilmasi ve makinasi

olmayan isletmelerin makina ihtiyacini
karsilamak ve makina sahibi olan
isletmelerin  makine  girdilerini  daha

ekonomik hale getirmek amaciyla ortak
kullanimdan 6tiirli oldugu diigtiniilmektedir.
Modern tarimda verimli su kullanimi 6nemli
bir konudur. Ozellikle ilk yatirm
maliyetinin yliksek oldugu damla sulama
sistemleri, suyun optimum  diizeyde
kullanilmasiyla su tasarrufu saglamaktadir.
Parsellerin diizenlenmesi, miisterek tapularin
ayrilmasi, altyap1 imkanlarinin gelismesiyle
birlikte isletme sahipleri arazilerine daha
fazla yatirim yapma egilimi gostermektedir.
Calisma alam1 kapsaminda damla sulama
tesislerinin toplulastirma &ncesi 20 iken
sonrast 1548’e ylikselmesi buna
gosterilebilecek en 6nemli kanittir.

Sonuc ve Oneriler

Arazi toplulastirmasi caligmalar1 basit
olarak, bir kisiye ya da tarimsal isletmeye ait
dagmik durumda, sekilleri islemeye uygun
olmayan parsellerin bir araya getirilerek
yeniden diizenlenmesi ve modern tarima
uygun hale getirilmesi olarak tanimlanabilir.
Buna bagli olarak bir takim girdilerin ve
masraflarin {izerinde onemli 6l¢iide tasarruf
sagladigi bilinmektedir. Calismadan elde
edilen sonuglar  dogrultusunda  arazi
toplulagtirmasinin 6zellikle zaman ve yakit
tilketimi tizerinde 6nemli katkilar1 oldugu
bulunmustur. Arazi toplulastirmasi Oncesi
bazi parsellerin yola cephesi olmamasindan,
parsellerin dagimik ve sekilsiz olmast gibi
nedenlerle yakit tiiketimleri ve buna bagl
olarak da araglardan zararli gazlarin salinim
artmakta, ¢evre kirliligine de neden
olmaktadir.

Arazi toplulastirmasi ¢aligmalart kirsal
alanlarda tarimsal iiretim artisina neden
oldugundan, kirsal yerlesimler cazibe
merkezleri haline getirilmelidir. Kirsalda
yasam kalitesinin yiikseltilmesiyle birlikte
ilkemizde de olduk¢a Onemli bir sorun
haline gelen kirsaldan biiyiiksehirlere gog
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Onemli bir 6l¢iide 6nlenmis olur, terkedilmis
koylerin sayisinda azalmalar olacaktir.

Arazi toplulastirma planlamast
sonucunda tarimsal isletmeler, ulasim,
sulama ve drenaj gibi birgok alt yap1
hizmetlerine kavusmakta, modern tarim
uygulama olanagi bulmaktadirlar. Bu
imkanlar  tarimsal gider maliyetlerini
azaltmakta ve isletmeleri daha karli hale
getirmektedir. Ekonomik boyutlara ulasan
parseller modern tarim teknikleri ile
diinyayla rekabet edecek duruma gelecektir.
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