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OSMANLI TURKLERI VE DOGU TICARET YOLLARI*

Albert Howe Lybyer

X_III. ylzyilin sonlarmdan XVI. yizyihn ilk yirmi yilma kadar,
- iki vz vill biraz askin bir stire icinde Osmanh Tirkleri stirekli artan
gigleri sayesinde kontrol altinda tuttuklar topraklarim Dogu Ak-
deniz bolgesinin kuzeyinden Rus steplerine, glimeyde ise Sudan
gtllerine kadar genisletmiglerdir. Boylece Tirkler, Eski ve Orta Cag-
larda Dogu-Bat: arasinda dogmus ve iglemekte olan tim buyik ti-
. caret yollarum kesiyor ve hatta bu yollarin kontrolunu ellerine ge-
cirmis gorinayorlard:. Tarklerin bu yollar tizerindeki kontrolinin
kesinlesmesine vakin bir zamanda Afrika'nm glney g¢evresinden
dolagan yeni bir deniz yolu bulunmustu. Cok gegmeden, Avrupa
ve Asya arasinda dogrudan yapilan, ticaretle ilgilenenler eski Dogu
Akdeniz ticaret yollarimi terketmis ve Umit Burnu'ndan Avrupa'va
. ticari mal tasimayi tercih etmiglerdir. Bu ticaret yolunun degisim
nedenleri tizerinde yazarlar hemfikir degillerdir. Bu konu iizerinde -
ozel bir arastirma yapilmis gdzikmemektedir. Esas olarak diger
bagka konular lzerinde yazilmig eserlere bir goz atildiginda, bunla-
vin 1500 yili civarinda Dogu ticaret yollarmin degismesi Gzerine iki
zit gorigin ortaya ¢iktign anlasiir. Bu gortslerden birisi genel ola-
rak sudur: Osmanh Imparatorlugu'nun genigleyip . buyiimesi . za-
manla eski ticaret yollarini olumsuz yvénde etkilemis ve veni yollar
aramsa atilimlarnn zorunlu kilmistir. Bu yeni girigimler basariya
ulagtiktan sonra Turkler eski yollarim kullaniimasini engellemisler
veya bu yollardan gecisi zorlagtirarak Avrupa ticaret devletlerini
veni bulunan yollari kullanmak zorunda birakmuglardir. Diger ikinci
goris ise Tirk Imparatorlugunun biyimesi ile blytk kegiflerin

(*) The Government of the Ottoman Empire in the Time of Suleiman the Mag-
nificent (Cambridge, 1913) baghkl: kitahiyla tamnmsg Amerikall tarihci
A.H. Lybyer'in The English Historical Review, No : CXX (Qctober, 19183,
ss. 577-588'de yayinlanmis olan «The Ottoman Turks and the Routes of
Oriental Trades adll bu makalesi Necmi Ulker tarafindan Tlrkee'ye gevril-
migtir,
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nedenleri arasinde hig bir iliski olmadigim savunmak’sadlr Kesxﬂere'

neden olan bir dizi olay Osmanl devletinin gu(;lenmesmden apayri
olarak gelismis, Portekizli Henry ve Christopher Colomb_us Dinya'-

mn kendi caglari i¢in bilinmeyen bdlgelerini  kegfetmisglerdir, Hin-~

dista'a giden yeni ticaret yolu kullamlmaya baslandig: zaman, ‘bu
eski ticaret yolu XIX. yuzyila kadar Onemini korumus ve bu yolun

elde tutulmast Avrupa’h tioccar devletlere Dogu ticaretinde tartisil-

masiz bir dstiinlik saglamstir. Eski ve yeni Dogu ticaret yollarm-

daki bu denge, buharl gemilerin devreye girmesi ve ozellikle Stveys .
_ Kanahmn a¢ilmasiyla eski ve klasik ticaret yolu lehine tekrar bo-
zulmustur. Elde edilen delillerin gogunlugu ikinci goristn lehinde = ¢
gozukmektedw Bununla birlikte bu makalede sorunu dogrudan -

dogruya. irdelemeden ' Biyik Hagli seferlerinin bitiminden XVIIL
yiizyila kadar Dogu ticaretinin akis lizerinde on b11g1 vermek yerin-

de olacak, boylece Osmanl Tiurkleri'nin tarihsel olarak dogusu me-

seles1 ve 1;1caret vollarina yaptigi etkisi incelenecektir.

Bat:t Avrupa ile Dbgu ve Gﬁney Asya arasindaki Ortacaga ait
ticarét yollart iki gruba ayrilabilir. Ilki, kara yolu lizerinden gegen

Fuzey ticaret volu olup, digeri ise genellikle deniz yolunu takip eden _

Giney ticaret yoludur. Kuzey ticaret yolu, Orta Asya, Cin ve Hmdls—
tanla ilgili olup Karadeniz ve Kiigiik Asya lizerinden geger, d:xgerl ise
Surlya ve Misir yoluyla Dogu'ya giderdi. Halep ya,kmla,rmda, Asya'ya

‘giren her bir yol grubunun dallari mevcut olup Tebriz ve Bagdad yoén- .-

- lerine dogru bir catal olusturirdu. Tim bu yollarda, Amerika'da oldu-
T Eu g1b1 kisa bigimde ifade edilen deyimler olan «Uzun tasxma mesa-.

fesi» ve «Kisa tasime mesafesi», diger bir deyisle, Bat giimGgll, mer-

can ve. Dogu ipegi gibi yolun biylk bir béliminde tasmnan egyalar
ve seker pamuk ve Arap sakizi gibi yolun ya,lmzca kisa béltmunde
tasman eésyalar vardi Bati ticari esyasini elinde bulunduran tacirler

igin yolun tamaminda veya bir bélimiinde seyahat etmek, kendi elin-.

deki esyalar: diger ésyalarla degigtirmek veya satmak da miumkin idi.

Ticari esyalarimn birgogu igin Giney yollari, dzellikle Kizil Deniz yolu :

biyiik bir bolimi deniz yolunu takip ettigi icin daha ucuza malolu-

" yordu(1)! Fakat bu durum, fiati yviksek baharat maddelerine gelince

daha. az onemliydi; Clnki bu kiymetli ticari mallar gemilerin ambar-
larmda, daha cok tahribata ve kayba ugrayabilivordu. Bununla bera-
ber, hangi yolun tercih edilebilecefine karar verebilme, pahaliya mal

clma sorunu yamnda siyasi ve dini sartlara da bagl idi. Yagh Marino

Sanuto «Eger tacirler twa,retlen sirasinda engel veya zorlukla karsb

(1} W.Heyti, Le Colonie eommerciali degli Etaliani in Oriente nel Me@io Evo,
Venice, 1866-8, i, 187,

142



lagacak olursa, ozellikle deniz yolunda, kendilerine kazanc saglaya-
cak bir yolu aramada onlara hi¢ bir sey engel olamaz» (2) ifadesini
kullanmistir,

XIV. ylzyilin baglarinda en ¢ok kullamian bes ticaret yolu vards:
Tansa Gzerinden gegen ve Hazer Denizi'nin kuzevini takiben Don neh-
rinin agzma ve oradan Cin'e giden kara yolu, Trabzondan Tebriz'e ve
Orta Asya'yva uzanan yol, biri Iskenderun kérfezi yukarisindaki La-
jazzo (Payas) dan baslayarak Tebriz'e giden ve digeri de Bagdat'a ve
iran korfezinden Hint Denizine ve 6tesine giden iki yol; en sonuncu-
su ise Nil, Kuseyir ve Kizil Deniz ve Hint Okyanusundan Glney ve
Dogu Asyaya giden yoldur(3). 1240 ile 1340 yullan arasindakj ytzyil-
da Mogol Imparatorlugu giclii oldugu sirada, Cin'e kadar giden tica-
ret yolunu kullanmak pratik ve kolaydi(4). Bu devirde yabanc: tacii-
lerin, misyonerlerin ve gezginlerin givenceleri saglaniyor ve Mogol
kontrolundaki ¢ok genis bolgelerde dzgiirce seyahat etmeleri igin -
zendirici dnlemler almiyordu(s). Mogollarin 1291 de hala putperest
olmalarina ragmen, bu yildan kisa bir siire sonra bu imparatorlugun
Bat1 kisimlarindaki kitleler Mislimanhg kabul etmiglerdi. Trabzon
ve Payas'a giden ticaret yoliari, Mogol itlkesine girigs bélgeleri duru-
munda olan Kiiciik Ermenistan ve Trabzon gibi ufek Hiristivan dev-
leteiklerini, ekonomik agidan beslivordui{s). Tarklerin kontrolunda
olan Kigik Asya, bu devletcikler arasimda uzaniyordu. Bu siwralarda
Ktgik Asya on kiigiik beylige bélinmis ve bu  beylikler kendi
ic bblgelerinde yvabano Hiristivanlara digmanca davranmakla bera-
ber kendi limanlarinda Batili tacirlerle serbest¢e alig verigte bulun-
maktan cekinmiyor, ticaret ve korsanlhik alaninda kullanmak tlizere
kendi imkanlaryla gemi yapimoiliimi gelistirme asamasina, girmis
bulunuyordu (7). Filistin ve Misir bolgeleri ise kendi tilkesinden hig bir
yvabanc Hiristiyanin gegmesine izin vermeyen Memluk Sultanlarinm
(2) Liber Secretorum Fidelium Crucis (Bongars, Gesta Dei per Francos, vol. i,

Hanover 1611 icinde), 23.

% hx ﬁg ticaret yolu icin bak., Comte. L. de Mas Latrie Puvxlége eommercial
acordé en 1320 4 la républigne de Venise par un roi de Perse, etc., Bibl de
I'Beole des Chartes, xxxi (1870), 79-81, Aymi konuda yine bak, Marino

Sanuto, ay. yer, 3, 4, 22, (Yazar; egerin adin dipnoi 33 de verecektir.)

(4) W. Heyd, Histoire du Commerce du Levant du Moyen Age, cev : PFurcy
Raynaud, Leipzig 1885, il, 156 v.d., 215 v.d.

(8} Ay.es, li, 72

(6) Ay es., ii, 72 v.d. 92 v.d ; (. Finiay, Hist. of Greece, ed by. H.F, Tozer, Ox-
ford, 1878, iv, 352 v.d. '

(7) Heyd, Commerce du Levant, 1, 534 v.d., tHzellikle 537, 542, 545, 550.
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kontrolu altinde bulunuyordu(8). Memluk Sultanliginm kendist -ve
tebas1 Bati ve Dogu arasinda sirmekte olan genis ticaretten blylk

bir gelir elde ediyorlardi Hiristiyan sehirleri, ozellikle Venedik, =~ -

Cenova ve Barselona Misirin liman sehri olan Iskendenye yolu ile
gems ¢gapta ticaret yapivorlardi. :

Batx Hmstwanlar_mm Kutsal Topraklardan ko‘vulmaémdan

~Memluklar: sorumlu tutan Papalar, onlart asla affetmeniislef(g) ve

defalarca yaptiklar: girisimlerden sonra XIV. yizyilm ikinci yari- - .
sinda Hiristiyaniarin Iskenderiye yoluyla vyapti ticaret hacminin
azaltilmas1 yolundaki etkili girisimleri basariyla sonuclanmistir. Bu
durum diger yollardaki ticaretin artmasmma, zencefil ve biber gibi
Dogu ticaretinin temel mallarinm fiatlarinin - Batida yiikselmesine
- neden olmustur (10). Fakat Mogol Imparatoriugu ¢abuk pargalana-
rak ilk énce bliyik devletlere boliinmiig, sonra da kiigiik devietgik-
lere ayrilarak ticaret glivencesinin sarsiimasina, anars ortaminin
dogmasmea neden olmustur. Sonug olarak 1340 yilindan itibaren
Cin'e giden direkt kuzey ticaret yolu pratik ve givenli olma 6zelli-
gini yitirmis ve Iran’a giden yollarda ulasim zorlagarak ticaret
yvapmak gliclesmistir (11}, Bu durum ticaret yollarmn ilk kez engel-
lenmesi, daha dogrusu ¢dkmesi anlamma gelivordu. O siralarda
glglt bir beylik olarak gelismekte olan ve ticaret yollar izerinde
etkin bir duruma gelen Osmanh Tarklerinin bu qumSu_z durumun
ortaya ¢ikmasmda hig kir rolit olmamgtir. Fakat tiim Levant tica-
ret yollarmin kullanm su veya bu nedenle kisitlandigy icin Venedikli
ve Cenevizliler ticaretlerini strdirebilme konusunda yardim ala-
. blimek i¢in Papaya miuraceat ettiler. Sonra Misirla olan ticaretleri-
ni surdurmek icin lisans sistermni gelistirerek kisa stirede Giney
yolu ticaret’inin eski canlihgmna kavugturulmast saglanmighir. Gegici
clalgaianmalar diginda baharat fiatlari daha da ucuzlamis, 1520 den
onceki fiatlarda gorilen hafif bir diigls disinda, ortalama fiatlarda -
gok az bir degisiklik olmugtur{lz}' '

o (8) Marino Sanute, (Ay. es,) 23; Heyd, Colonie commerciali, il 224, Commerce
7 duLevant, 4, 58, 71, 438.
" (9) Heyd, Commerce du Levant, ii, 23 v.d.; J.Delaville le Roulx, La Fra-nce' en
 Qrient au XIVe sidcle, Paris ,185 ,13 v.d.
(18) Heyd, Cemmerce du Levant, ii, 188
'(11) Ay.es, ii, 44 v.d,, 128, 505
(12) J.E. Thorold Rogers, History of Agriculture and Prices in England, iii, 518-
43;. iv, 680-91, Oxford, 1882'yve gire Ingiltere’de 1259 dan 1580%e kadar onar
yil vlaraX biberin ortalama fiats, her dizine peund’da bir shilling olmak
iizere, pence atlanarak séviedir: XITIL. ylizyilin 70. yilindan baglamak fizere
11, 12, 10, 16, X1V, ylzyll icin, 12,11, 15, 15, 19, 25, 17, 18, 11, 12; XV, yiizyil icin,
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1356 da Osmanli Tiirkleri Canakkale Bocrazmln her iki yakasim
da ellerine gegirmigler ve cok az sayida gemﬂere sahip olmalarina
karsin Karadeniz {izerinden gelmekte olan Dogu ticarstinin bir kis-
m Uzerinde, kicik capta da olsa, etkili olabilmiglerdir. Onlar aym
zamenda kiglk Asya’'da bulunan diger Turk Bevliklerini kademeli
bir sekilde tikelerine katma politikasini stirdiirmislerdir. Osmanli
Ulkesine katilan bu beyliklerin Cenova ve Venedik ile daha once
yaprmis olduklar: ticaret anlagmalart Osmanhlar tarafindan aynen ka-
"bul edilmis ve aym zamanda bu beyliklerin baz Ege Adalar {izerin-
deki vergi toplama hakki dogal olarak Osmanhlarn eline gegmigtir
(13). Diger yandan, bu siralarda yani 1375 yvilinda, Memluklar eski
Kilikya bogesmdek1 Kagtik Ermenistanmi hakimiyetléri alting, almig-
lar, boylece ti¢ Gitney ticaret yolunun disariya agilan ¢ikig kapilarim
da ellerine gegirmisler ve hi¢ rahatsiz edilmeden bu yollar ylizkirk
vil ellerinde tutmuslardir. Fakat Iran’da sik sik patlayan. i¢ kargik-
liklar nedeni ile Suriye tzerinden gegen ticaret yolu olumsuz yénde
etkilenmistir, Tana’ v1 yagma eden ve dogu’dan baglayarak Karade-
niz'in kuzey bolgesindeki limanlara kadar uzanan transit ticaretini
kontrolu altinda tuttugu anlasilan Timur, ticaret yollarinm zorla
degigtirilmesine neden olmustur(14). Ticari alanda kesin- amaclar
olan Timur, Cin'den, Hindistan'dan, Iran'dan ve Batidan gelen ker-
vanlar igin Semerkand1 ticari bir merkez haline getirmistir{15).

12, 32, 18, 13, 9, 13, 14, 14, 17, 17; X VI ylzyil igin 16, 16, 23, 23, 20, 32, 44; 34.
The Vicomte G. @'Avenel, Historie économique de la propriété, des Salaires,
- des Denrées, et de tous les Prix en général, 1200-1809, 5 vols., Paris, 1894-1912,
iv, 482-6,502-6, 598. Yazar, 1300 den 1600 yilina Kkadar 25 yillik zaman
Sleliteri icinde Fransa’daki biber fiyatlarnin kilogram basina Frank olarak
sbyle verir; XIV, yilzyll icin 550, 12, 8, 19; XV. ylzyil icin 5, 3, 4.70, 4;
XVL yiizyil icin, 5, 8, 7.50, 12. Yukanda aciklandigl gibi agafl  yukan
tesadiifen muhafaza edilmis az sayidan ibaret oclan detaya dayandifindan
Gtitrd, iki seri de yalmizea vaklagik sonuclar veririer. Fiyatlardaki dalgalan-
malar yalnizea Levant'taki pazar durumundan degil, ayni zamanda fireten
ve tliketen iilkelerdeki degisen fiyatlardan ve ticari yollardaki sksamalar-
dan da etkilenmistir. Gériitecegi gibi XVI, yizyiin ilk yirmi yilimn fiag
ortaiamas: daha Onceki iki yizyil fiat ortalamasindar dahaz da dusitktiir,
. Tiim bu fiatlarn en digiigi XV, yiizyilin ikinei virmibheg yil: icinde goriiiiir.
Levant ve Fransa arasinda dogrudan yapilan ticaretin iyt bir bigimde or-
" ganize edilmesl ve gelismesinde Jacques Coeurun etkisini  gdrmek miim-
klndiir, _
(13) Heyd, Commerce du Levant, ii, 259, 262, 269,
(14} Ay. es., ii, 266 v.d., 377.
{15} Ay. es., 505; Narrative of the Embassy of R.G. de Clavijo to the Court of
Timour, Hakluyt Soeciety, 1859, 89, 93, 165 v.d.
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“Ancak Timur, ilk Mogol impara.toriarmm yapmis olduklar: gibi yo-
“hetimi altindaki dlkelerde stirekli ve kalict bir bicimde siyasi ve eko-
xiomik bir bltinlik olugturma konusunda basarili olamamstir.
.-T:_‘Lmur 1405 yihnda 6ldigd zaman Jran, éncekinden daha da kot
" bir anargik duruma diismig ve Dogu ticaretinin kuzey yollar, on-
“ceki devirlere Kiyasla daha da kot bir sekilde islemis, hemen he-
- men durma noktasina gelmistir (16). Timur yoénetimi zamaninda ve
'§Qﬁra;smda., bu durumdan olumsuz yonde etkilenen Tarkler, Mogol
Imparatoriugunun ticaret yollarim: tikama politikasinda Jerhangi
bir bigimde 10l oynamamlslardlr. S ©
" Venedik o zamana kadar Akdeniz'de ticari Ustinligd elde tut-

ma I_nﬁca,dele-sinde Cenova'y: kesin bir yenilgiye ugratmis ve Dogu
ticaretinde yuzyill kadar bir stre Gstiinliigii  ellerinde tutmustur.
inciler, ipek, biber, zencefil, kiigik hindistan cevizi ve karanfil gibi
bazi Dogu ticari mallari, Suriye ve Misir pazarlarinda Batidan ge-
tirilen aitm, glmis, bakr, kursun, kalay, mercan ve benzeri gibi .
mallarls sirekli olarak trampa ediliyordu(i7). Memluk Sultant ve
onun teb’ast Dogu ticari mallar i¢in giriste, gegiste ve diger yerlerde
6denen. gesitli vergilerin timuna elde ederken . Venedik, Misir ve
Suriye limanlarmna gelip Avrupaya gidecek iallarm hemen ‘hep-
sini gemileriyle tasiyor ve Akdeniz ticaret karinn biyiuk bir kismi-
_n1 elde ediyordu. Uzun yolda tagmirken bir ok kez mallarn deger-

“lerd a_,i"tmakta olup, bu ticaretten Misiwr ve Venediklilerin dogal ola-

_'-'.xfak -elde etmeleri gereken gelirleri disinda bir avantaj saglamadik-
laxt anlagiimaktadir (18). Diger yandan arz ve taléb, tekel fiatlar
.. fizerinde dahi etkisini gdsteriyordu. : SR

merce de La Mer Noire, Paris, 1848, 158. '

(17) Heyd, Commerce du Levant, ii, 427, 440, 500 v.d. Dogu ticaretinde “degisti~

(18} Heyd, Commerce du Levant, ii, 427; P.E. de la Primaudaie, Histoire du Com-

rilen malarin listesi igin bak. G. Berchet, Del Commereio dei Veneti nelf’- -
_Asia, Venice, 1869, 13-15. - o ‘
(1'8,) -ﬁej{d'? Cé_lonie Commereialf, ii, 272, dip not, 1, yazar Peschel'den alinti ya- .
- pa,fak, bir kental zencefilin Kalk_uta’da 4 eruzados’a mal dlduéunu, bunun
- _iskéndériye’de 11, Venedik'te de 16 crﬁzadﬂs’a gatiidigim ifade edex. Fakat
G. Priuli (R, Fulin’in Diarii e Diaristi Venetiani, Venice, 1881, 160) da Kal-
kiita'daki bir duka (altinmn) tiegeri.niri‘Avrupa'da 60 duka'dan 100 duka
degerine kadar ¢iktiginl itade eder. Tkinci ifade oldugundan fazla godsteril-
mis glbidir, '
Avrupa’nin en uzak kbgesinde olan ingiltere’de biberin pound’u 9 d've ka-
dar dﬁsebilmisti-. (Bak. Dip not 12). Priuli’nin ifadesi dogru olsaydi kendi
zarnaninda ®akiita’da biberin'degeri-pound bagina dortte bir veya daha
az fiyatta olmasi gerekirdl
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Tarklerin Timur'a venilmekle kaybettiklerini tekrar ele gegir-
dikleri 1450 yiima degin ticari iliskiler, Osmanhlarn ilk bagkenti
olan Bursa, Halep ve Tebriz arasmda kervanlarla dizenli bir sekil-
dersﬁrdﬁmlmﬁstﬁr(lg). Bu yollar yalnizca belirli dogu ticarl esya-
lar1 izlememis olup, Bati tacirlerin Bursa'da baharat satm aldikla-
ring dair deliller de -oldugu saptanmastir(20). II. Mehmed'in 1453 de
Constantinople’yi zaptetmesi, Osmanllara Bogazlari tam olarak
kontrol etme imkani vermesi yanmda Ceneviz ve Venedik devietle-
rine kars: tistin bir durum elde etmelerini saglamistir. Bunu izleyen
yveni durum nedeniyle bu iki sehir devletinin Bizans Imparatorlu-
" gunden daha dnce elde ettigi siyasi haklar: belirli bir dereceye ka-
dar kisitlanmis ancak onlarm ticari ayricaliklar: kicik baz degi-
gikliklerle yenilenmisti(21). Artik iyice olusturulan ve izlenen Tiwk
ticari politikalari kesinlikle ticarete kars: . dismanca olmamisgtir.
Ancak Osmanlilar kendi tilkeleri tzerinden gegen transit ticaretin
yonetiminde ve ozellikle kendi i¢ ticaret hdlgelerinden yabancilar
uzak tutmanmn yollarim aramiglardir(22}. Ne var ki, béyi@ bir
arzunun Tirklere kars: kotit bir puan olarak gortlmesi dogru olma-~
sa gerektir; hig kuskusuz dinyadaki tiim devletler kendi teb’alari-
mn qikarlarmnt ve keselerini koruma g¢abalar ve istemleri onlarm en
dogal haklardir. Yeni bolgeler zapteden Tirkler, - yabanal deviet-
lerle eski ticaret anlasmalarini diizenli bir bicimde yenilemisler ve
genellikle anlasmalarina sadik kalmislardir(23). Surast bir gergek-
tir ki, onlar icin. yeni topraklar zaptedip, genislemek birinci derece-
de dnemli olup, ticaret ise ikinci planda kaliyordu. Fakat Tiirkler el-
de edecekleri gelirlerin hatirlar icin ticareti tegvik etmevi uygun

(19) Heyd, Comerce du Levant, i1, 352. Bertrandon de la Brocguiére (Wright's
- Early Travels in Palestine, London 1848, 283 v.d.) kendist Halepten Bursa'ya
kervanla seyahat etmistir. ‘

20 Heyd, Comerce du Levant, 11, 349,
(21) Ay. es, 308 v.d., 316 v.d.

(22) Turkler Memiuklarin Misiv ve Kizl Denizden gegﬁn ticaretie uyguladik-
lari i¢ ticaretlerine karistirmayan politikasina. benzer bir uygulamayl slir-
dirdiiler; Sieur J. Savary, Le Parfait Négociant, Geneva, 1752, 837.

(23) J.W. Zinkeisen Geschichte des Osmanischen Reiches in Europa, Gotha, 1840~
63, i, 576-577 ve . Berchet, Del Commercio die Veneti nell Asia, Venice,
1869, 18, Tiirkler 1517 de Misir'y fethettikten sonra Venedik'in Memtukiarla
yapmag oldufu eski (ticaret) antlagmalarini  yeniledigini kaydeder. Bak.
yukarida 13-21 nolu dipnotlardaki Heyd'in eserindeki siiflar,
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. gérmislerdir(24). Tirkler, Cenova ve Venedik'e kargi Akdeniz'de
faaliyet gdsteren birer ticaret devletleri oclduklart icin degil de kendi
politik etki sahalari dahilinde topraklara, sehirlere ve fevkalade ay-
rcahklara sahip olduklar icin askeri catismalara girmiglerdir. Bu- -
nun yaninda Turkler Levant'ta hi¢ bir toprag elinde tutmayan ve
bunun igin micadele eimeyen Floransa, Ancona ve difer talyan
sehir devletleriyle olan iligkilerini dazenli bir sekilde siirdﬁrﬁybf~
lardi(25). Hatta Tirkler, bu Italyan devletciklerine batida verilen-
lerin de dtesinde Osmanh limanlarinda ticaret ayricaliklary vermis-
ler ve onlarla olan ticari iliskileri onaylamsglar, ‘ticari alanda uy-
guladiklar: vergi ydntemi ve diizenlemelerinin herhangi bir yerden
gok daha liberal oldugunu kanitlamslardir (26), Fakat hig kuskusuz,
bu comert ticari sartlar genellikle hiristivanbktan dénme COsmani
devlet gorevlileri tarafindan bazt O6zel durumlarda zaman zaman
kétiaye kullaniimis ve antlagma koguilarina ters hareket ettikleri de
olmusgtur(27), Co ' '

Trabzon'u Osmanh tlkesine katan II. Mehmed'in bu olaydan
kisa bir siire sonra 1464’'de Venedik ile olan iligkileri ‘bozulmus
Osmanl devleti bu devlete karsi miucadeleye giriserek Levant'te bazl
topraklar elde etmigti. Bu savag durumu dokuz y1l sirerken Dogu
ticaretinde gegici olarak yeni bir yol agilmigtir (28). Venedikliler
bir Tirkmen olan Uzun Hasanla hem askeri hemde ticari alanda
anlagma yaparak miittefik olmuslardr. Timur zamanmda Osmanh
Tarklerince ele gecirilmemis olan Kicik Asyanm bazi Guney bol-
geleri ve ozellikle Satalia ya da: Atalia olarek bilinen simdiki Antalya
limam kisa bir siire i¢in baharafin Avrupa'va gecebilecegi bir ‘kapl
gorevini iistlenmistir. Fakat II. Mehmed Giiney Anadolu bélgelerini
ele ‘gegirmis, Uzun Hasan't kesin bir yenilgiye ugratmig {1473) ve
‘Venediklileri Osmanhlar lehine baris yapmaya ‘zorlarmg ve bunda

. {24) Zinkeisen, Ay. ver, 1517 de L Selim’in bu kehuyla ilgili. politikasinin Paru-
to'dan alinti vaparak agklamugtar. <Desiderava PAmicitia de  Venetiani
e che nel principio del nuova imperio procuravs d'accrescere i traffichi in
quella provi_ncia per particolare utile e commodo di quei sudditi e per inte--
resse dellentrate publicher. o

(25) Hé}}d, Commerce du Levant, ii, 337, 349.

('2:6)'Sa'vary.‘ (Ay. es.), 7770, 797 de bir eyalette ‘satin ahmp diger-bir Osmanlt
:ejra;letine‘gétﬁﬂilen tivari maliardan Tiirklerin asla iki kez vergli isteme- -
diklerini séyler. «Comme il se pratique en beaucoup d'autres états de 'Eu-
rope,» ve ticart malin agwrhg ile. yanhs beyvanda bulunulmasinin cesasi ma-

. lin-zaptedilmesi ile sonuclanmiyor, yalnmzea yanlighk Qﬁzeltiliyordu.

(27 Bak. AH. Lybyer, Goverment of the_()’t.toman Empire in the Time of Sulei-

man the Magnificent, 39 v.d.
 (28) Heyd, Commerce du Levant, ii, 326 v.d.
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da basari saglamistir. Bundan kisa bir siire sonra {1475 de) 1II. Meh-
med Kimm'da Kefe civarinda Cenevizlilere ait yerleri elde etmis,
civar bélgelerindeki Tatarlar: tabiyeti altina alms ve Kara Deniz-
in kontrolunu tam olarak ele gegirmistl., Bu swralarda Xara Deniz
yoluyla yapilan Dogu Ticareti artik gercekten sona, ermisti. Bazi
Cenevizliler ticaret igin Kefe'de “kalmiglar. ve Venedikliler de res-
men altmis yil stirecek olan Karadeniz'e yelken agma ve TlC&l"l_
‘ayricaliklar1 Osmanh devietinden elde etmislerdir(29). Fakat ¢ yiz-
vila yakm bir sire Kara Deniz, Osmanli Sultanmn teb’as: disin-
daki gemilerce nadiren kullanilmistir. Karadeniz tizerinden vapilan
buyuk ticaret Istanbul’a yiyecek ve diger ¢esitli ham maddeleri sag-
lamis ve bu mallarn bir kism da Batiya ihrag edilmigtir (30).
I, Mehmed'in fetihleri, kuskusuz, belirli bir Olgtide kuzey yollarmmn
canhilifm yitirmesine yol agmis, fakat zaman ve kapsam acisimndan
bu yollarm énemi ikinci dereceye dismiigtiir. Bu durumdan otird,
Dogu ticaretinin Kuzey kesiminde gérilen ticaret hacminin azal-
masl Olglistinde bir artigin Glney vollan tzerine kaymasina neden
olmustur(31). Bu Osmanl fetihlerinin, ticari mallarin batidaki fiat-
lar tGzerinde dikkat ¢eken siirekli bir artisa neden olmadigini gor-
mekteyiz (32).

(29) G.B. Debbmg, Histoire du Commerce entre i’Enrepe et le Levant depuis les .
'Croisades, 1832, ii, 227, 228; PJ. Mischef, La Mer Noire, 17, 1640 dan On-
eeki antlagmalarda Osmanli Imparatorlugu Karadenizde deniz ticari ayrzcal1~
‘g1 diizenli olarak Venedik'e vermiglerdir,

(30) Heyd, Commerce Du Levant, ii, 351; Savary, (Ay. es,), 822, 827,

(31} Heyd, Colonie Commerciali, i, 479 i

(32) Yukarida dip not. 12 deki fiat ertaiémalarma bakinz. Istanbalun Tarkler
tarafindan zaptioan fiatlar tizerindeki olumsuz etkisinin olmayist olayy 8zel
 bir ilgiyi tizerine cekmistir. Bu imparatorluk sehrinin zapti ile Bati Avru--
pa’lilarin yeni yollar aramak zorunda kalacak derecede Levant yollarmin
kapanmigs oldugu imaj: yaratilmigtir. Eger gercek hu olmus olsaydi 1453-
1498 arasinda baharat fiatlarinin artis géstermesi gerekirdi. Oysa ki biyle
bir durum olmarmugtir, Olayin ilgine yam, yeni yol arama durumunda
‘olanlay Akdenizde ticaret yapan ilgili ticaret erbaby degil, Tiirklerie hig bir i-
ligkisi elmayan Atlantik devletleridir. Dogrudan baharat ticaretinden kazane
saglama arzusu 1490 dan dnce Bat Avrupa’lﬂarm bilinc¢lerinden dogdugu da
kesin bir olgﬁ degildir, (Bak. H. Vignaud, Historie critique de la Grande
Entreprise de Christophe Colemb, Paris, 1911, , 213) Bu konuyla ilgili tim
varsayimlarin insanbik tarthinin en dnemli bir clayr olan Constantinop-

le'nin Tiirklerin eline diigmest nedeniyle ortaya atilan ve olayl felaket-
mig gibi gosteren bir varsayimdan geligtirvilnis yakin zamanlarn (1915
bir masali gibi gorinmektedir. Biiyiik kesifierin  kdkenlerini, Osmanl
Toarklerinin diginda kalan Islam Ispanya'nmin, Kuzey Afrikanin ve Memluk

Imparatorlugunun da icinde bulundigu ayr: bir neden zineiri icinde ara-
mak gereklidiy,’
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Mlsn" 11, Cem Sulta,na. siyasi- szgmma ha,kkl tanimaés ve onu o
‘ _kabul etmesinin neden oidugu 1485 1401 willary arasmdakl I Beyazui ,
ile Misir Sultam arasindaki hatp, Tirk kuvvetlemmn kesin bir ye-

mlgnre ugra,mam ile sonugla,nmlstxr Suriye ve Misir uzennden ge- ©

cen Dogu ticaret yolu en azmndan 1516 dan oncekl devirlerde Tirk-
ler tarafindan rahatsiz edilmemigtir. Kuzey tzcaret yollarmn, cikig.
'kapﬂemm ellerinde tutan Tirkler, ticari esya akigmy durdurmak
icin hi¢ bir ‘girigimde bulunmamislardir. Barig zamanlarmda ve
Iran’'da dizenin iyi -sledigi swralarda  birgok kervan dogu»ba,tl yo-
niinde iglivor. -Ege Denizinden . Asya'hun uzak ve ig klsmﬂamna,

kadar olan bolgede ticari esyalar da trampa edilebiliyodu. Orta Dogw'-

da Kuzey-Giiney yoniinde olan ticaret diizenli bir bigimde igliyor, ker-
vanlar kuzeydeki ticaret merkezlerini gunevdek1 Halep ve sonra da
- Bagdad ve Mekke'ye ve Dogu'ya karadan baghyordu. ‘Eger Tirkler .
Dogu ticaretini engellemis olsalardi bile bu . ticaretin yalnizca k- -
clik bir bdlimini kontrollar altinda tutmus olacaklardr. Osmanlh
Tirklerinin sik sik yaptiklan savaglar sirasinda ticaret asag: yukar
olumsuz yénde etkileniyor ancak savaglar sona erdiginde genelhkle
‘daha genis ticaret olanaklari saglayan bélgelerin genxslemesxyle -
qcnuc;la.myordu ‘Memlik tahtina gecmek igin yapilan miicadeleler,
ara sira veba salginmn oldirich etkisinin bu bolgeyi ziyaret etmest,

yerliler ve Avrupalllar arasindalki - anlasmazhkla,r ticaret hacmmm_'
dalgalanmasina neden olmasina ragmen Misir ve Suny@ uzemnden R

gecen Dogu mallannin eski akigl 1502 yimna degin kesintisiz surmus—

tor(33). 1502 yili yeni bir devrin baslanglcma isaret eder. Bu yildan S
" sonra Venedxk. kadirgalar Iskendemye ve Beyrut'ta: cok az miktarda ~

satxn alacak baharat bulabilmisler, 1504 yiindan sonra ise satin ala-

‘cak hicg ‘mr baharat bulamam1glardxr€34) Portekleﬂerm uyguladlkla.n B . L -
siyaset sonucu’ ola,rak Dogu mallarim Hmdmtan’dan satin a,lma,ya_ S
baslamalam Dogu Akdemz den (Levant) gegen Gimey ticaret yolla~ S

© rimn iglerliliginin durmasma neden olmugstur 1504 den sonra yilda
ortaiama oniki veya daha fazla sayida gemi Lizbon hmamndan Do-
gu'ya g1tmek igin yelken aciyordu (35). 1507'den baslayarak Portekiz-
Tiler K1z11 Demz ve Iran korfezmm giris yerlenm kontrol etmek 1(;111

(33 R. Fulm Dxani e D:arxstl Venezia,m, Vemce 1881 155 v.d. (I)al Dlarlo di
Glroiamo Prmh, 1494- 1512), Marmo Sanuto, Dla,l'il, 1496- 1533 Vemce
1879- 1903 Tir. yer, .

(84) Fulin, (Ay. es.) 163, 173, 175, ‘

(35) Faria E, Souza, dJ. Bmggs in History .of the Rise of the Meha.mden Power
in India, London, 1829 tv, bO1 - vd, da ozetlenchgi gibi, ik on yilda ginde-
rilen 114 gemiden 5571 geriye dénmiistlir; Heyd Colenfe Commerc}aﬁ i,
271. ' ' ‘
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buralara filolar géndermisglerdir{36). Bu hareket, Dogu ticaretinin
eski Gliney yollar: boyunca Turklerce degil, Baty Avrupallar tarafin-
dan yapilan ticareti ve ticari mallarin akisim stirekli olarak durdur-
mak i¢in distiniilmis planh bir girisimdi. Ancak tam anlamiyla ba-
‘sariya wasmig saylamaz. Levant'a yelken agmayl sirdirmis olan
Venedik kadirgalar: genellikle satin alacak baharat bulmuslardir.
Ancak kesin mal bulakilme giivencesi ortadan kalkmig ve Lizbon'da
diisiik olan fiatlar Beyrut ve Iskenderiye’de yikselmisti(37). Eskj yol-
la Dogw'dan Avrupa'ya gelen baharatin toplam miktarinda biiytik bir
azalma gérillmustir. Venedik Levant'a az sayida gemi géndermis ve
Dogu ticareti i¢in dayanikli gemi yapimmda yeni atilimlar yapmak
zorunda kalmistir(38). 1516 ve 1517 yillarmda I Selim Memluk Sul-
tanlarmi yendigi zaman genel olarak durum béyleydi. I Selim Gii-
ney yollarimn kendi kontrolu disimndaki daha uzak kisimlarm da et-
kisi altina almak yerine, Memluklarin uygulamakta olduklar politi-
kayr (yabanci Hiristivanlarin kendi iilkesinden gegmesini yasaklama)
benimsemisti. Venedik ve Batih devletierle eski anlagmalar: yenileyen
I. Selim Kizil Denizden asagiya bir filo gindererek Hint okyonusunda
bulunan Portekiz deniz gliciinii yok etme amacint benimsemisti(39).

1502 den sonra Hindistan'dan Kizil Denize ve Iran korfezine ba-
harat tasima islemi Portekizlilerin devreye girmesiyle engellenmigtir.
Bununla beraber, Avrupa tiketimi icin Halep ve Iskenderiye'den -
Venedikliler ve diger Avrupahlarca tasman baharat miktarmin azal-
mas1 yannda, Arabistan'da, Iran'da, Turkiye'de ve Kuzey Afrika’da
tiiketilen aymi cinsten olan mallar eski ticaret yoluyla bu tlkelere
getirilivordu. Gergekte eski yolla yapilan bu ticaretin asla durmadig
ranlagilmaktadir(40). Levant ticaretinde blytk bir deg@siklik varat-

(36) Albuguerque Hitmiiz'il 1507 de abms ve 1513 de Aden {izerine gidip zaptet-
me girisiminde bulunmustur. Lorenzo Almeida 1508 de Memliuk filosuna
kargt milcadele ederken o6ldiriilmiigtiir. Babast 1509 da Misir filosunn tah-
rip etmeyi basarmistir, Boylece uzun' siirecek olan milcadele devri basgla-
mig ve bu savaglardan Portekizliler Hindistan ve Levant arasindaki dogru-

dan i,rapilan ticareti bogmaya ve kontrolleri altina almaya calignmglardir. ’
Genel bilgiler icin bak, Colonie Commerciali, ii, 73.

(37) Fulin, (Ay. es.), 160, 164 v.d.

(38) Mario Sanuto, Ay. es., xxiv, 23-36.

(39} Bak. yukaridaki dip not, 23.

{40) A, Vandal, eseri, Voyages du Marguis de Nointel (1670-80), Paris, 1900, s.
12 de gbyle der: «1630 a dofru Kizl Deniz tliim olarak kapand: ve Misir ge-
cilmez bir {iike oldu». P. Masson, Histoire du Commerce ¥Francais dans le
Levant au XVII+ 8idcle, Paris, 1896, 1, 388 ve 411 de ticarstin 1870 yilina
degin stirmils oldufunu isaret etmis ancak yazar, 1700 den sonra Halep
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maktan ¢ok uzak olan Misir'in ‘Turkler tarafindan zapt olay daha'
once de oldugu gibi bir Memluk- Sultanin 6limil veya digerinin tahta
gecmesi sonucu ticaretin kisa bir siire etkilenmesi keyfiyetinden fark-
It olmayacak bir bigimde yine Kisa ve gecici bir stire ticareti olumsuz
yonde etkﬂemngnr (41}, Ne var ki Dogu ticaretinde kokli devrim da-
ha oncelem gerqeklesmrﬂmlsgm Leva,nt m ekonomik ac;1dan onuntw

ve Kahlre cien Marsilya'ya ithal edilen baharaﬁla ﬁgﬂ; herhangi pir kayd&
rastlamamistir, Bununla heraber, Klzﬂ Deniz'in ve Iran korfezinin kapali
olmad;glm ve Hmdzs’oan e§yaiarmm bu voldan nadiren gegiyorsa bunun
nedenimn Kamre ve Surlye antrepoiarmda Hint mallarinmn safin ahnma—
sinin ve tzcarx mallarin bu yolla rekabet halinde olan_ Umn; Burnu yoiuna '
kars Batiya gbnderilmesinin kazangll olmadigi k:*yfxyetl ile ‘ilghi bultinan
baz: ufak ipuclart kanit olarak gisterilebilir. Bak, Ornegin, Pierre Belon du
Mans, Observations, 1555, 121 a, 158 b; Travels of P. Teixeira (cewrt)
London, 1852. (Hakiuyb Society), 118 v.d, ve Tir. yer. (Venedikliler 1605 de
Halep’ ten satin aldiklar Giger egyalar arasinda tarein, karanfil, kliclik hin-
distan cevizi ve bu cevizin kabugundan yvapilms glizel kokulu bir cesit ba-
harat vardir); J. de Thévenot (Ceviri), Travels into the Levant, London,
1686, kisum i, 152 v.d., kisim ii, 72 v.d. F. Vansleb (Qevirl) The Present State
of ‘Egypt, London, 1678, 118-27, Avrupa ile Misir arasinda trainpa edilen t1- :

- eari egyalarin Tiatlanyla birlikte uzun bir listesini verir ve 1673 de Avrupa'-

hlarn Misirde satin aldiklayi baharat cegitlerinin  tamaming da kaydet—‘

- mistir. 1749 da Levant tizerine yazan Hasselquist, Mekke'den Misir's K. Al-

rika'va ve Suriyve'ye Hint esyasz ve baharatl getiren kervan ticaretini (i,

1124 v.d.)  ve Kl Deniz ve iran korfem fizerinden Turkzye ye giden H:nt

ticaretini. tesvir etmistir. (i, 101, 124). Baron de Tott ise yazdigl Mémoi-_

‘ 'res, Amsterdam 1784-85, 1{151m_1v, 54 v.d. da Dogu ile Batt arasinda blylk -

pir depo olarak gordligii Kahire icin goyle bir ifade Ekullaniwr; «Marsilya
ve Madras'da damgalanan balyalarin glirtiltlisli evren'e bir (ticaret) mer-
kez (Kahire) tespit eder gibidir> C.T. Volney'in 1783-5 de basilan eéseri
Voyage en’ Syrie et en Egypte, i, 189, v.d,, 138 v.d.da aym ticareti aym bi-

‘ g:imiie tarif etmektedir. G-A. Olivier, Voyage dans L’Empire Othoman,
" L'Egypte, et 1a Perse, Paris, an XII, iii, 327 v.d., iv 273 v.d. eserinde ayn

(41>
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¢ift yonlu ticareti hareketll ve gelismis bulmakta ve 1498 den. sonra Miis-
limantann. tiketigl tim diretilen maddelerm Bagdad ve Misir fizerinden
gelmekie olduklarin: ifade etmektedxr (iv, 430).

Heyd, Cemmerce du Levant, 1i, 546, eserinde Suriye e MISH‘ in Turkler
tarafmdah zaptedilmesi olaymmn bu bbigelerden gecen ticaretten elde edi-
len kazancin artmasinda olumlu bir etki yapmadigim yazmaktadwr. Thorold
Rogets, (ay.-es., iv, 653-T) de Portekiz kesiflerinden Snce ‘THrklerin «birisi
d1§1'nda‘her*gegidi engelledigis ve «onlarin Misir'l zapti lle yalnizca geriye
kalan tek'yolu da fikadigt> goritslerine katilmaktadir, Olaylar, Tiirklerin



ye ugramaya baslamas:, Venedik ve Akdeniz'de ticaret yapan Italyan
sehir devletlerinin gerileme dénemlerine girmeleri, Tiirklerin Misir’y
almalar: taribi olan 1517’ye degil, olayin nedenleri daha da geriye git- -
tigi kabul edilmese bilé, normal ticaret yolunu iki kat uzatan Umit
Burnu'nun 1498 de Portekizlilerce bulunup, kullamlmasina kadar ge-
lere gotiirilebilir.

1528 de 1. Fransuva Osmanl Sultan I. Siileyman ile gériismelere
baslamis ve Osmanhlarin da izniyle Fransiz gemileri Iskenderiye -
zerinden gegen baharat ticaretinde Venedik ve Barselona ile rekabe-
te girismisti (42). Memluklar tarafindan almmakta olan %10 vergi bu-
rada Osmanhlar tarafindan %5 e ve daha sonra da %3 e distrilmis-
tir(43). Venediklileri, para kaybeden birer tiiccar olarak gérmenin
de Otesinde Turkler onlari, hakaretlere tahammil eden insanlar ola-
rak kiigik goriirlerken. Fransizlara saygl duymuslar ve Fransizlar da
bu avantajli durumdan yararlanarak Levant ticarstinde Venediklile-
ri geride biwrakmiglar, zamanla ticaret hacimlarmi genigletmisler ve
Levant'ta kendilerine iyi bir yer elde etmiglerdir(44). ‘

1530 lu yillarde I Silleyman Os_manh imparatorlugunun genisle-
me politikas: geregi gliney ticaret yollarimn agimas: ve giivence al-
tina alinmasini gergeklestirmek icin iki bliylik projevi agik bir bi(;im—

hi¢ bir ticaret yolunu engellemedigini ve Suriye ve Musir fizerinden gecen
iki yolun 1516-1517 ye kadar kendi kontrolleri diginda oldugunu ve oniarn
gergekten bu yollar: acik tutma dileginde olduklarnni ghstermistir. Rogers,
ghrigliniin 1520 den sonra Dogu mallan fiatlarinda goriillen artigla dogru-
landigi ileri stirmektedir. flk bakista bu vazarin iddiast hakl goriinebilir.
RVI, yﬁzy:i Ingiltere’sinde yirmibes yilhik devrelerde 12 pound biberin fiaty
‘16, 28, 26 ve 39 shiling idi, Kendi verdigi rakamlara giore dortte bir (kental
veya toﬁ) bugdayin fiati ayn: devir icin 8, 7, 5, 13 ve 15 shilling idi. Gergek
odur ki biber ve diger Dogu mallart XVI. ylzyilin genel fiat artising uya-
rak yikselmistir, Ayrica Amerika’dan gelen altin ve gliimiise Avrupa'daki
meveut olaniar da eklenirse fiat artiglarinin temel nedenininde bu olniasu ge-
rektiginde kusku yoktur. Kanit clarak verilen fiatlar dengesinin Tiirklerin
Misir'y zaptetmesi ile pozulup tirmaniga  gectigi soylenemez. Fiatlardaki
gbzle goriilebilen bir diisiise tek basina Umit Burny yoluna daha fazla agr-
Lk verilmesinin neden oldugu farz edilmesine ragmen, gercekte bu olayin
fiatlar cok az bir bicimde etkiledigi anlasiimakiadir.

(42) Bu devirde Fransgiz ticaretinin baslangiel tizerine bilgl icin bak. Marino Sa-
nuto, Ay. es., lvii, 267, 436, 503, 1viil, col, 86, and C.

(43) Depping, (Ay. es.), ii, 247.

(44) Masson, (Ay. es.), xil, vd.
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de planlamis ve bunlarin gerceklestirilmesi isini Ustlenmistir (45), Po- '

© litikas geregi, Osmanh padigahi. Bagdat ve Iran korfezmm kuzey.
kisma {Satt-il Arab) civarmdaki {opraklar zaptetmis ve Gucarat ve:
Diu limaninda. Gstlenmis. bulunan Portekizlileri oradan sokiip . atmak

. igin Suveys ten bir filo gbndermis ancak bu girisiminde: baga.mya ula- ¢
L _§amamist1r Otuz yﬂ sonra Osmanlilar topraklarin: Kizil demzm do- = .-
gusunda Aden’e kadar gemgletng&er Portekizlileri Div’dan atabximek '

icin olusturduklam dlger seferleri de buradan Hmdxstana gondermls—_
ler ve bu girisimlerinde de bir oncekiler gibi basariya ulagamam1slar~ -
dir. Bu-siralarda iskenderiye ve Halep {izerinden canlt bir ticaret siir-

durulmustur Omegm 1550 vl civarmda Avrupa'da tiiketilen Ra,vent-
‘i (kokiinden mishil veya kuvvet ilact yapuir) buy‘uk bir k1sm1 Ha-
lep Uzerinden gelmekteydl(zle} Oyle anlgiliyor ki, XVI. yuzyﬂm son -
c,eyregmde vani Poriekiz'in Ispanya krali I1. Philip'in eline gectigi ve

viiksek. fiatlarn uyguland1g1 bu devirde, eski Giiney yollarinin can-

Iiligmin biyiik bir kism: yeniden hayat keazanmis olup Turklerin yo-

netimindeki Glkeler tizerinden gegen baharat trafigi. eski yillarda-ol-

dugu gibi tekrar canlanmistir(47). Ancak daha enerjik ve caligkan -
Hollandal: ve Ingilizler de Umit Burnu'nu dolasarak bu deniz ticaret -
yolunu kullanmaya, baslamlglar ve Batinin baharat ticaretinin trafi-
&ini gabuk bir bicimde tekrar Mans Denizine cekmeyi bagarmislardir. -
Dogu ticareti ile yetinmeyen Ingiliz ve Hollandal’'lar Dogu Akdeniz -
bélgesi ile de ticari iliskiler kurmuslar ve yine kendi Dogu ticaretleri
ile rekabete girismislerdir. XVIL ylzyilin sonlarina dogru I—Ioilandah '
Ve Inglhzier Afrika'sn da. dola,g;eurak Levant limanlarna biber ve ba-

harat getirmeye. baglamglardir (48). Bu zamana kadar Venedik tlca,« .

reti biiylik dlgiide yipranmis ve aza1m1s 01up,(49) ancak - Fransazla,r
Dogu Akdenizde: tlcarl ustunluklermi surdurmuslerdlr XVIIIL yuzyﬂ-
- da, Dogudan Batxya yalmzca bir k,a,g egya disinda bir sey gelmerrus,_

- kars1 yonde de az sayllamayacak dloiide glmits gdtiirulmustir.. Ispan- - L

ya, Almanya. 've Hollanda madeni paralari Misir, Suriye, Kiglk Asya '
ve Iran firinlerinin Bati Avrupa va tagimmasinda yardimect olmustur.
Aym_pa;mlar- tekrar .__dqgunun baharatmimn, ipeginin ve klym_eth tag-

(45) Heyd esera Cemmerce du Levan’s ii, 546’da I, Sileyman'm istanbul‘u Diinya
baharat ticaretmm merkezi 3apmay1 amagladz,g;ﬁdan stz eder

(46) Bezon du Mans, (Ay es) 158 b,
(47} Masson Ay, es) xvi.

(48) Ay. es, 374 de 1681 yilinda Ingilizlerin Iskenderun’dan biber ve baharat al-
diklar gisterilmigtir. Bak. (Ay. es.) 412, 505. ‘

(49) Berchet, (Ay. es.), 21, 25, bu ¢bkiiglin nedenlerini agiklar,
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larmin Turkiye ve Iran’a getirilmesinde hizmet etmistir (50). Kisa me-

safe kateden ticari esyalar genellikle eski yollar tizerinden biiytik mik-

tarlar halinde serbestge tasmmuslardir (51), Kisa stireli yollar tizerinde
ticaret mallarindan vergi alacak ne Tirklerin ne de bagka bir ulusun

bulunmadigini kisa ticaret yollarinda ticaret yapan hig bir kimsenin .

_ﬁmit Burnu yolundan dolagarak gegen Giiney Asya ticareti igin Bati

Avrupa ile rekabet edemeyecegini gosteren kamilar vardir. Ticari mal-

larin yalnizea kara yoluyla Iran korfezine kadar gottrtaldigi zaman-

ki maliyeti, Hindistan’dan Avrupae’ya kadar olan deniz yolu maliye-
tinden de fazla tutuyordu(52). Asagi yukar: 1800 yihnda yapilan bir
hesaplama Kizildeniz yoluyla Hindistan'dan Fransa'ya giden bir parti
ticari yiikten muhtemelen %4 bir kar saglanabilecegini gdstermigtir.

Bunun yaninda aym malin Umit Burnu yolu t{izerinden gdnderilmesi

durumunda bu defa %36 ile %48 aras: bir kazang elde etmenin mim-

kin oldugu ortaya gikmistir. Kizildeniz ve Misir'in bir Firistiyan Dev-

letin elinde bulunmus olmas: halinde bile kazang % 10 dan fazla olma-

yacakt1(53). Kizildeniz'in ¢ok diiz ve dar olmasi korfezde sexrpilmis ola-

- (50) Kiymetli metallerin Do\gu’ya akmasi igin bak. Masson, (Ay. es) xxxii,
371, 374, 487; Savary, (Ay. es.), 835; Vansleb, Ay. es,, 110, 127, 128; Thévenot,
Ay. es,, ii, 77, 156. Thévenot, 5. 77 de soyle der: «iran icin. Avrupa'dan ve
Tﬁrkiyé’den‘Hﬁn‘t béléesine giden paranin gegmesini sagliyan bir Kervan-
saray gérevini yaptisy séylenebilir; Hint bodlgesinden Tirkiye ve Avrupa'ya
giden baharat ve Dogu mallarnin oradan (Iran’dan) gecerken kiigiik bir
‘kar biraktigi bir tilkedir> Aym zamanda bak. Olive (Ay. es), V. 434 ve
P. Blanecard, Manuel du Commerce des Indes, Paris, 1806, 70, 1086.

(51) Gercekten denilebilir ki Bliylik Kesifler, yaklagik olarak Levant'tan gegen
eski yollar boyunea giden trafifin yalnizea lcte birinin yerini almighir Ky~
metli metaller diginda tfmit Burnu yolu en sonunda - Giiney ve Dogu Asya
ile Avrupa arasindaki dofrudan ticaretin tlimind de ele gecirrnigtir. Fakat
Bati Avrupa ve Misliman Ulkeler arasmda ve Islam Ulkeleriyle Hindistan
arasindaki <kisa mesafeli» ticaret eskiden oldugu gibt akigini aym yollar-
dan stirdiiymiigtiir. Masson, eserinin IL sahifesinin 1. dipnotunda Fransa
dig ticaretinin en genig simrlara uwlaghigl bir sirada 1682 yilt civarinda
Ingiltere ve Hollanda'nin Levant ticareti vine kendi Dogu Hint ticaretleri -
ile yaklasik olarak esit bir durumdaydi. Arablstan'in yenl Kahve ticareti icin
bak. Ay. es., 410; Blancard, (Ay. es.), 82 (Afrika etrafindan tasinan kahve
bu uzun yoleuluk sirasinda zarar gériiyordu); Olivier, (Aymi es), iii, 326
ipek ve diger iran tlkeleri kervanlarla Tiirkive tizerinden Akdeniz Hman-

© larnna getiriliyordu; Berchet {(Ay. es.), 15; Masson ay. es. ve Savary, Tikr,
© yer,; Olivier, Ay. es., v. 320,

(52) Masson, Ay. es. 543,

(53) Blancard, Ay. es,, 520 v.d.

155



rak kayalik ve mghklarm da bulunmasi. deza,vanta,jlan yanmmnda, yel-
kenli- gemilerin uygun. rizgarlar igin beklemek ve bosa zaman har-
camak zorunlugu gergegi ile karsi karsiye idiler. Hmdista,n’h ge-
Imcﬂemn bu denize iyi bir bigimde uyum saglamalam gug oldugun—.
dan, gemi ta,glma,cﬂlgmm Aden’s Moha'ye veya Cidde'ye kadar ya-
piimasi. gelenek haline gelmisti. Deniz yolu ile Siliveys'e getirilenr -
ticari mallarm en kisa yoldan Kahire'ye ulagsmas: i¢in. doksan millil -
bir kara. transit yolunu katetmesi gerekivordu. Kahlre’den sonra,
Nil tizerinden kiigik gemilerle gecildikten sonra, Iske;ndemye lima-
nina. gelen mallar Avrupa’'ya génderilmek lzere . iekrar gemliere.
yiklenirdi. Diger taraftan Hmdmﬁam ile -Avrupa aras;ndakl seyahat
itin gerekli olan ortalama stire; Umit Burnu yolunu takip etmekle
Kizil Deniz rotas: {izerinden gitmek arasinda blyik bir farkiilik gés-
ternuyordu( 54).  Rizgardan yararlanmaya gerek. kalmaksmm Kizil
Denizi dogrudan gegebilen buharl gemilerin kesfine ve kara transit
ticaretinin geregini ortadan kaldiran Stveys Kanalmin kazilmasina
degin, Uit Burnu yolu, tam diger uzun mesafede tagsinan ticari
esya i¢in daha ucuza gelivordu(55). ‘

Oyle anlasiliyor ki, bu makalenin baslangicinda, ileriye siirilen
iki gortsten ilki, Turklerin ticaret yollarmmn degismesi ile olan ilis-
kisi yanlig anlagilmistir. Osmanh Tarkleri, ticaret yollarim diisiine-
rek ve dnceden planliyarak engelleyen sorumlu uygulayicilar degil-
lerdir. Osmanhlar, kendilerine dzgi, buyuk bir tutucu davranig ve

pek -taninan ilgisizlikleri ile buitininde degilse bile, Dogu tlcaretmde .

zorluklarin artmasina neden olma,mlsla,rdlr Ne de, zorunlu .olan
Jyeni yolla,nn bulunmasinda katkida bulunmuglardir. Tam aksine,
Osmanlilar yeni ve daha elverir)’ vollarm kesfedﬂmem sonucu ken-
dileri zarara ugramislardir, Airma, nimn etrafmdan dolasan hig bir
yol olmamis olsaydi, 1500 den itibaren Levant'mn tim oykiisti gok da-
ha farkli olabilirdi.. Herseyden énce, Memluk Sultanlar: 1516 daki
Turk saldinlarina kars: bagarh bir bicimde direnme ve savunmala-
rina imkan verecek olan mali destegi topraklarindan strekli bir se-
kilde akmakta olan ticaretten saglayabileceklerdi. Ancak Dogu tica-
reti tim canlibgl ve agirhig: ile Misir'dan gegmekte oldugu bir sirada
Tirkler Misira zaptetmis olsalardl, onlar ya ticaret yollarmin kont-
rolu konusunda gercekte oldugundan ¢ok daha dnce bu pozisyonla-
rmdan atilmis olacaklar va da kendi tlkeleri tizerinden geégen ticare-
{54) Blancard, Ay. es., 525-26, yazar A#rupa ve Hindistan arasmdaki gidig-dontls
geyahatinin Siveys yoluyla 17,5 ay Umit Burnu yoluyla ise 20 ay stirdiglint
tahmin etmekiedir,
(55) Heyd, Commerce du Levant, ii, 552,
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ti geligtirip, blyttmek zorunda kalcaklard: lkinci durumun gercek-

lesmis olmasi halinde, Turkler modern yontemleri benimsemeye zor-
lanmug olacaklar ve kendilerinde var olan olaganiistii kapasitelerini,

kendi ticaretlerini organize etmeye paralel olarak bolgesel birlesme
ve bilitiinlesmeyi gergeklestirme dogrultusunda kullanmis olabilecek-

lerdi. Iklimsel varsayimlari bir yana birakirsak, Levant tilkelerinin
gerilemesi durdurulabilir ve gelismeye dogru yoneltilebilirdi. Ancak,

bir Umit Bumu yolu gergegi vardl ve Dogu ticari mallarinin buyuk
‘bir kasmi ¢ buguk yizyil sliresince bu yoldan Avrupa'ya tasmmiglar-
dir. Blyiik Osmanlt fatihlerinden olan I. Selim ve Stileyman’in Dogu
ticari mallarmmin kazang saglayan akisimi tekrar eski yollarina dén-
ditrme girigimleri sonugsuz kalmistir. Tirklerin bir etkisi olmadan
vaptlan bu ticaret yollarindaki degisiklik Tirklerin istemleri disinda
ve onlarn yararina gerceklesmistir. Misir ve Suriye’nin ticari canli-
bgmi yitirmesini, Italyan sehir devletlerinin ¢ékmesini, belki de Os-
manh Imparatoriugunun kendisinin yipranip duraklama devresine
girisinin nedenlerini, icinde olumlu veya olumsuz gbzle gortilebilir
bir etkisi veya rolii olmayan Osmanl Tlirklerinde degil, biiytik kesif-
lerde aramak daha dogru olmahdir.
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