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Ozet

Iktisadi faaliyetin ekolojik sinirlar1 zorladigi giiniimiizde
ulasim faaliyetinin  elektrifikasyonu, bireysel tercih
dizleminde arastirmaya deger bir donlisim alani
olusturmaktadir. Bu calisma, Tiirkiye genelini temsil eden
(iBBS-1 diizeyinde 1.092 kisilik) bir érneklem iizerinden
elektrikli ara¢ edinme niyetinin belirleyicilerini sirali logit
model yaklasimiyla analiz etmektedir. Bulgular, algilanan
sosyal ve cevresel faydalarin, maliyet ve risk algisina kiyasla
daha giiclii bir niyet belirleyicisi oldugunu ortaya koymak-
tadir. Cinsiyet ve gelir diizeyi ise yapisal ayrisma noktalari
olarak 6ne c¢ikmaktadir. Kadin bireyler belirgin bicimde
yuksek niyet egilimi sergilerken, diisiik ve orta gelir gruplar
neredeyse tamamen diisik niyet kategorisinde yigilmak-
tadir. Bulgular; finansal araglarin yani sira algi ve giliven
odakli politika tasariminin gerekliligine isaret etmektedir.
Anahtar Kelimeler: Siirdiiriilebilir Kalkinma, Elektrikli Arag
Benimseme, Yesil Ulasim, Sirali Logit Model, Batarya
Teknolojisi.

Abstract
In today’s world, where economic activity is pushing ecological limits,
the electrification of transportation represents a transformation
worth exploring at the level of individual preferences. This study
analyzes the determinants of the intention to acquire electric vehicles
using the ordered logit model, based on a representative sample of
Tiirkiye as a whole (a sample of 1,092 people at the NUTS-1 level). The
findings reveal that perceived social and environmental benefits are
stronger determinants of intention compared to perceptions of cost
and risk. Gender and income level emerge as key structural
differentiators. While women exhibit a distinctly higher intention
trend, low- and middle-income groups are almost entirely
concentrated in the low-intention category. The findings point to the
need for policy design focused on perceptions and trust, in addition
to financial instruments.
Keywords: Sustainable Development, Electric Vehicle Adoption,
Green Transportation, Ordinal Logit Model, Battery Technology.
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Giris

18. ylizyilin ikinci yarisindan bu yana iktisadi faaliyet, dogal kaynak
kullanimini hizla artirarak ve atik iiretimini genisleterek gezegenin
tasima kapasitesi lizerinde birikimli olarak siiregelen bir baski
olusturmaktadir. Bu baskinin smirlar1  ve niteligi iktisat
diisiincesinde uzun siiredir tartisiimaktadir. Malthus 18. yiizyilda,
sorunu mutlak kitlik olarak tanimlamistir. Ona gére niifus geometrik,
gida arz1 aritmetik Olgekte artmakta ve doga zamanla iktisadi
faaliyeti tasima kapasitesini kaybetmektedir. Ricardo daha temkinli
bir bakis agisiyla yaklasmistir. Ona gore de kitlik mutlak bir ¢okiis
degil, goreli bir gerilimdir. En verimli kaynaklar 6nce tiikenir ve
niifus arttikca marjinal kaynaklara gecis, zamanla liretim maliyetini
yukseltir (Pearce, 1992). Pigou (1932) bu tartismayi piyasa
diizlemine tasimistir. Pigoucu bakista kirlilik, 6zel ve sosyal maliyet
arasindaki ayrismanin fiyat mekanizmasina yansimadigi bir negatif
dissallik olarak teoriye girmistir. Perrings (1987) tiim bu kirlilik
birikiminin sonucuna isaret etmistir. Ona gore dogal kaynaklari
bedelsiz bir girdi, ¢cevreyi sinirsiz bir atik yutagi olarak ele alan
tiretim ve ekonomi sistemleri dinamik olarak istikrarsizdir.

Boulding (1966), dogrusal “al-kullan-at” modelinin bu
istikrarsizlig1 derinlestirdigini ve dongiisel bir ekonomiye gecisin
kac¢inilmaz oldugunu savunmustur. Costanza vd. (2014), “bos ve
dolu diinya” (Sekil 1) bakis acsisiyla bu tartismaya somut bir cerceve
kazandirmistir. Bu baglamda dogal sermayenin goreli bollugundan
kithgina gecen bir gezegende iktisadi faaliyetin biyofiziksel sinirlarla
uzlasmasi artik bir zorunluluk olmaktadir. Ulasim sektorii kiiresel
sera gazi emisyonlarinin yaklasik dortte birine kaynaklik etmesi
nedeniyle bu uzlasmanin dogrudan sianacagl alanlarin basinda
gelmektedir. Bireysel diizeydeki elektrikli ara¢ (EA) edinme niyeti
s0z konusu makro dontisiimiin mikro yansimasidir. Tiirkiye, yerli EA
liretimiyle ve Paris iklim Anlasmasi taahhiitleriyle bu siirecin icinde
yer almaktadir. Buna karsin tllke genelindeki EA edinme niyetini
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temsil giicli ytliksek bir 6rneklemle inceleyen ampirik ¢alisma sayisi
hala sinirhdir.

Sekil 1: (Bos Diinya) ve (Dolu Diinya): iktisadi Sistemin Sonlu
Kiiresel Ekosistem I¢indeki Yeri ve Dinamik iliski
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Kaynak: Costanza vd., 2014.

Bu c¢alisma, EA edinimini, ekoloji-iktisat eksenindeki
tamamlayic1 paradigmalari ve e-mobilite olgusunu biitlinlestirerek
sadece bir tiiketici tercihi olarak degil, biyofiziksel sinirlara
dayanan makro bir sistem doniistimii lizerinden ele almaktadir.
Ayrica ¢alisma Tiirkiye genelini temsil eden (IBBS-1 Diizeyi) genis
orneklemiyle (N = 1.092) mevcut yerel calismalarin kisith temsil
kabiliyetini de gelistirmeyi hedeflemektedir. Sirali logit modeli
araciligiyla algilanan sosyal ve cevresel faydalar ile algilanan
maliyet ve riskler, gelir gruplar1i ve demografik degiskenlerle
birlikte EA edinme niyetinin belirleyicileri olarak analiz edilmekte;
bulgular Tiirkiye’ye 6zgii politika tasarimlarina ampirik dayanak
saglamay1 amaclamaktadir.

Girisin devaminda yedi boliimden ibaret bu calismanin
birinci boliimiinde, ulasim sektoriiniin iktisadi faaliyet niteligi ve
kirlilik boyutu; ikinci boéliimiinde, e-mobilitenin siirdiiriilebilir
kalkinma ile baglantisi; ticiincii bo6limiinde, ilgili literatiir taramas;
dordiincii bolimiinde yontem ve model; besinci boliimiinde veri ve
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ampirik bulgular; altinc1 boliimiinde tartisma ve son olarak yedinci
boliimiinde sonug ve politika ¢ikarimlar: yer almaktadir.

1. Bir Iktisadi Faaliyet Olarak Ulagim Sektoriiniin
Cevresel Kirlilik Boyutu

Diisiik karbonlu iktisadi faaliyet modeline gecis fikrinin hayati
sahalarindan biri ulasim sektéridur. Uzun siiredir sinirsiz dogal
kaynak (fosil kaynakli enerji) yaklasimiyla hareket eden kiiresel
ulasim sistemi; fosil kaynakli enerji rezervi sinirsizmis ve atmosfer
de dipsiz bir karbon yutagiymis gibi varsayarak proje ve politika
Uretmistir. Ancak ulasim sektorii, giinlimiizde sera gazi
emisyonlarinin yaklasik dortte birinden (Intergovernmental Panel
on Climate Change (IPCC), 2023) sorumludur ve ulasim tiirlerine
gore karbon emisyonlarinin yaklasik %75’i karayolu (yolcu ve yiik)
tasimaciligindan kaynaklanmaktadir (Sekil 2). Bu durum,
toplumsal boyutta Pigoucu anlamda en biiyiik negatif digsallik
kaynaklarindan biri haline gelmistir.

Sekil 2: Ulasim Tiirlerine Gore Kiiresel Diizeyde CO2 Emisyon
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Kaynak: (IPCC, 2023)

Tiirkiye'de tasimacilik sektorii en fazla karbon emisyonu lireten
ikinci sektordiir (Climate Watch, 2026) (Sekil 3). Sera gazi ve karbon
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emisyonunun ortaya ¢ikardig kirlilik uzun vadede halk saghgi
sorunlarina da neden olabilir. Hava kirliliginin risk faktori oldugu
bazi hastaliklar; kalp hastaligi, akciger kanseri, felc ve KOAH (Kronik
Obstriiktif Akciger Hastaligl) olarak sayilabilir. Birlesmis Milletler
Cevre Programi (UNEP)’e gore hava kirliligi y1lda yaklasik 7 milyon
erken olimden sorumludur (UNEP, 2023). Dolayisiyla genelde
iktisadi faaliyet siire¢lerinin, 6zelde ise ulasim sektoriiniin karbon
atiklarinin diistiriilmesinin, cevresel sinirlar1 korumasinin yaninda
hayati halk saghigi faydalar1 da saglamasi beklenir.

Sekil 3: Turkiye'de Sektorlere Gore CO2 Emisyonu (milyon ton)
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Kaynak: Climate Watch, 2026.

2. Elektrikli Mobilite ve Siirdiiriilebilir Kalkinma
Baglantis1

Gegmiste karayollarinda icten yanmali motorlar daha gii¢lii, ucuz ve
esnek bir secenek sunmaktaydi. Ancak artan diinya niifusu, kiiresel
capta siiregelen kentlesme ve ekonomik biiytime ile ekolojik sinirlar
birlikte dikkate alindiginda, fosil yakit kullaniminin zararh
etkilerinin glinden giine arttig1 ve eger 6nlem alinmazsa artmaya
devam edecegi de ortadadir. Bu baglamda ulasim sektoriiniin
elektrifikasyonu (e-mobilite), sadece teknolojik bir yenilik degil, ayni
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zamanda strdiirilebilirlik giindemi ve hedefleriyle uyumlu bir bakis
acis1 degisimini de yansitir (Hiilsmann & Fornahl, 2014; Kuhnimhof
vd.,, 2014). E-mobilite, modern toplumlarin ¢evresel sinirlarini
gozeten ve ulasim ihtiyaclarini ekonomik ve toplumsal acidan
karsilayabilen bir bireysel ulasim ¢6ziimii olarak hizla kabul
gormektedir.

Buraya kadar betimlenen, genelde iktisadi faaliyetin 6zelde ise
tretim-tiiketim stirecleriyle birlikte ulasim sektoriiniin negatif
digsalliklarinin  stirdiiriilebilir kalkinma hedefleri cergevesinde
azaltilmas1 gibi makro diizey hedeflerin gerceklesmesi, mikro
diizeydeki bireysel tutumlara ve niyetlere kokten baghdir. E-
mobilite 6zelinde EA’lara gecis siireci sadece yenilikci teknoloji arzi
tarafindan degil, ayn1 zamanda bireylerin bu yeni teknolojiyi
algilama ve benimseme niyetleriyle sekillenmektedir. Literatiir
taramasi basliginda daha ayrintii deginilecegi tlizere, EA’larin
benimsenmesi ve EA edinme niyeti; ekonomik, toplumsal, cevresel,
demografik ve teknik belirleyicilerden etkilenmektedir.

Tiirkiye hem yerli EA tiretimi gibi stratejik hamleleri hem de Paris
iklim Anlasmasi taahhiitleri ¢ercevesinde bu déniisiimiin 6nemli bir
aktoridiir. Dolayisiyla Tiirkiye'deki tiliketicilerin elektrikli arag
edinme niyetini belirleyen mikroekonomik ve sosyodemografik
faktorler merak edilmeye degerdir. Mevcut literatiirden farkli olarak
bu ¢alisma, Tirkiye’nin tamamini temsil etmeyi (N) amaglamakta ve
bu kapsamda IBBS-1 diizeyinde 1.092 bireyi kapsayan bir 6rneklem
kullanmaktadir. Ek olarak calisma Tiirkiye’de EA edinme niyetini
etkileyebilecek algilanan sosyal ve ¢evresel faydalar ile algilanan
maliyet ve riskleri; sosyo-demografik ve ekonomik baglamla birlikte
analiz ederek farkli politika tasarimlarina 1sitk tutmayl
amaclamaktadir.

3. Literatiir Taramasi

Elektrikli araclarin yayginlasmasi, sadece teknolojik bir ikame stireci
degil; biyofiziksel sinirlar, kurumsal politika tasarimlar1 ve mikro
diizeydeki tiiketici niyetlerinin kesistigi cok boyutlu bir zihniyet
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degisimidir. Literatiirde bu stlireg, makro diizeydeki cevresel
hedefler, sosyoekonomik ve sosyodemografik boyutlar ve mikro
diizeydeki bireysel tercihler arasindaki etkilesim tizerinden analiz
edilmektedir. Bu boliim, s6z konusu ampirik birikimi uluslararasi
literatiir ve Tiirkiye 6rneklemi ekseninde ele almaktadir.

3.1. Uluslararasi Ampirik Literatiir

Ulasim sektorii, kiiresel sera gazi emisyonlarinin yaklasik
%23’linden sorumlu olup, karayolu tasimacilifit bu emisyonlarin
%75’lik paymni temsil etmektedir (IPCC, 2021). Literatiir, icten
yanmali motorlardan EA’lara gecisin sadece karbon ayak izini
azaltmakla kalmayip, 6nemli halk saghg faydalar sagladigini
ampirik olarak kanitlamaktadir. Camilleri vd. (2023), agir vasitalarin
e-mobilite oraninin %30 diizeyinde olmasinin sadece Chicago
bolgesinde yilda yaklasik 590 erken o6limi engelleyebilecegini
hesaplamistir. Benzer sekilde, Amerikan Akciger Dernegi (American
Lung Association, 2022) raporu, ABD genelinde 2050 yilina kadar
sifir emisyonlu ulasima gecisin 110.000 erken 6liimi engelleyerek
1,2 trilyon dolarlik halk saghg faydasi iiretecegini 6ngérmektedir.
Rizza vd. (2021) Italya 6rneginde, filo elektrifikasyonunun azot
dioksit seviyelerinde %87’ye varan diisiisler saglayarak toplumsal
refahi (VSL: The Value of Statistical Life - Istatistiksel Yagsam Degeri)
milyonlarca Euro diizeyinde artiracagini belirtmektedir.

Tiiketicilerin EA edinme niyetini aciklamak tlizere literatiirde
agirlikh olarak Planl Davranis Teorisi (TPB), Teknoloji Kabul Modeli
(TAM) ve Inovasyonun Yayilimi (DOI) kuramlar kullamlmaktadir
(Lee vd., 2021; Li vd., 2017; Ling vd., 2021; Sun & Lee, 2024).

Algilanan Fayda, Risk ve Teknik Ozellikler

Degirmenci & Breitner (2017), EA’larin c¢evresel performans
algisinin, tiiketicilerin tutum ve niyetleri iizerinde fiyat ve menzil
kaygilarindan daha giiclii bir belirleyici oldugunu saptamistir. Sun &
Lee (2024), lirlin tasariminin (estetik, fonksiyonellik ve sembolizm)
algilanan fayda tizerinden EA kabuliinii dogrudan etkiledigini
vurgulamaktadir. Pandita vd. (2024), menzil bilincinin benimseme
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niyeti izerindeki en kritik negatif etkenlerden biri oldugunu, ancak
sarj altyapisinin yayginlasmasiyla bu etkinin kirilabilecegini
belirtmektedir. Zhang vd. (2011) tarafindan Cin’de yapilan analizler,
tiiketicilerin ¢evresel faydalar1 bilmelerine ragmen teknik
performans konusundaki bilgi eksikliginin kabul siirecini
sinirladigini  gostermektedir. Aymi ¢alisma, gelismekte olan
pazarlarda yiiksek egitimli bireylerin teknolojik belirsizlikler
nedeniyle satin alma kararini erteleyebildigini ve hanehalki arag¢
stokunun EA edinme niyetini baskiladigini da ortaya koymaktadir.
Deneyim, Sosyal Etkilesim ve Bilgi Aglari

Habich-Sobiegalla vd. (2018), Cin, Brezilya ve Rusya 6rneginde EA
sahibi bir tamidigin varlig1 ve sosyal aglardaki bilgi akisinin EA
edinme niyetini tetikleyen en glclii faktorler arasinda oldugunu
tespit etmistir. Uygulamali deneyimin (test striisii vb.) tiiketicilerin
teknolojik belirsizlik algisini yikarak Ogrenerek benimseme

(learning by driving) stirecini hizlandirdig literatiirde genel kabul
gormistiir (Chen vd., 2020; Hiilsmann & Fornahl, 2014; Livd., 2017).

Sosyo-Demografik ve Ekonomik Belirleyiciler

Livd. (2017), EA’'lar1 erken benimseyenlerin genellikle yliksek gelirlj,
iyi egitimli ve orta yash erkeklerden olustugunu ifade etmistir. Ancak
bu etkiler iilkelerin pazar olgunluguna gore farklilik gostermektedir.
Almanya Orneginde yapilan analizler, ger¢cek kullanicilarin
geleneksel araglara oranla %35 diizeyinde bir fiyat primini kabul
edebildigini, ancak EA edinmedeki en kritik belirleyicinin aracin
bireysel yasam tarzi ve ihtiyaglarla uyumlulugu oldugunu
gostermektedir (Peters & Diitschke, 2014). Pakistan orneginde
cevresel kayginin kadinlarda niyet lizerindeki etkisinin erkeklerden
daha yiiksek oldugu raporlanirken (Bhutto vd., 2021), Iskandinav
ilkelerinde geng bireylerin ve ¢ok cocuklu ailelerin EA’lara daha
fazla ilgi gésterdigi tespit edilmistir (Chen vd., 2020). Kocagoz & igde
(2022), Tirkiye’'deki satin alma niyetinin yerli marka ile giiclii bir
bag kurdugunu; niyetin yas, gelir ve bilgi diizeyiyle pozitif
korelasyon gosterirken, erkek ve evli tiiketicilerde daha belirgin
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oldugunu ortaya koymaktadir. Naseri vd. (2024) tarafindan
Kanada’da yiiriitiilen ¢alisma, iklim degisikligi konusunda yiiksek
kayg1 tasiyan ve halihazirda ara¢ sahibi olmayan bireylerin EA
edinmeye belirgin bicimde daha yatkin oldugunu ortaya koymustur.
ALE analizi, arag sahibi olan bireylerin EA satin alma olasiliginin arag
sahibi olmayanlara kiyasla sirasiyla %11 ve %12 daha disiik
oldugunu gostermektedir. Bu bulgu mevcut ara¢ stokuna sahip
bireylerde statiiko yanliliginin teknolojik gecisi kisitladigina isaret
etmektedir. Ayrica calisma, EA’larin geleneksel araglara oranla fiyat
priminin 1,6 esigini asmasinin talebi dramatik bicimde diistirdiigiinii
de raporlamaktadir.

3.2. Tiirkiye Orneklemi

Degirmenci & Breitner (2017), EA’larin c¢evresel performans
algisinin, tiiketicilerin tutum ve niyetleri iizerinde fiyat ve menzil
kaygilarindan daha giiclii bir belirleyici oldugunu saptamistir. Sun &
Lee (2024), tirlin tasariminin (estetik, fonksiyonellik ve sembolizm)
algilanan fayda iizerinden EA kabuliinii dogrudan etkiledigini
vurgulamaktadir. Ayrica, Pandita vd. (2024), menzil bilincinin
benimseme niyeti lizerindeki en kritik negatif etkenlerden biri
oldugunu, ancak sarj altyapisinin yayginlasmasiyla bu etkinin
kirilabilecegini belirtmektedir. Zhang vd. (2011), tarafindan Cin’de
yapilan analizler, tiiketicilerin cevresel faydalar1 bilmelerine ragmen
teknik performans konusundaki bilgi eksikliginin kabul siirecini
sinirladigini gdstermektedir. Ayrica ayni ¢alisma, gelismis pazarlarin
aksine, gelismekte olan pazarlarda ytliksek egitimli bireylerin
teknolojik  belirsizlikler —nedeniyle satin alma Kkararini
erteleyebilecegini ve hanehalki ara¢ stokunun EA edinim niyetini
baskilayabilecegini ortaya koymuslardir.

Efendioglu (2024), tarafindan yapilan yapisal esitlik modellemesi
analizi, Tirkiye’deki satin alma niyetinin en giiclii belirleyicisinin
algilanan kullanighlik oldugunu, bunu fiyat degeri ve hedonik
yenilikgilik algisinin takip ettigini gostermektedir. Uslu & Demirel
(2022) Turkiye’'deki yerli elektrikli ara¢ tretimi ve tiiketici algisi
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lizerine yaptifi calismasinda, yerli markaya yonelik olumlu
beklentilerin satin alma niyetini dogrudan ve anlamh bir sekilde
artirdigini tespit etmistir. Konya ilinde yiirtitiilen bu calismanin
bulgularina gore; gelir diizeyi, haftallk kullanim mesafesi ve
teknolojik bilgi diizeyi EA edinme niyetinin en guclii pozitif
belirleyicilerdir. Ayrica EA’larin prestij sembolii olarak
algilanmasinin talebi tetikleyen 6nemli bir psikolojik kanal oldugu
da tespit edilmistir. Darict vd. (2025) tarafindan Ankara’da
yuritilen calismada; menzil, sarj altyapisi ve fiyat algisinin satin
alma niyetini en giicli etkileyen belirleyiciler oldugu saptanmistir.
Dikkat ¢ekici bir bulgu olarak, hizlanma performansi ve ¢evre dostu
olma algisi1 gibi unsurlarin EA edinme niyeti iizerinde anlamh bir
etkisi gozlemlenmemistir. Bu calismanin kullandig1 érnekleme gore
Tiirkiye’de EA edinme niyetinde teknolojik faydalarin 6n plana
ciktign goriilmektedir. Bozkurt (2024)'un, Marmara ve Bati
Karadeniz bolgelerini kapsayan calismasinda, batarya giicii ve fiyat
algisinin satin alma niyetini en giiglii etkileyen unsurlar oldugu
saptanirken; literatiirdeki yaygin kaninin aksine ¢evresel farkindalik
ve genel teknolojik bilgi diizeyinin EA edinme niyetinin lizerinde
istatistiksel olarak anlaml bir etkisinin bulunmadigi raporlanmistir.

4, Yontem ve Model

Calismada, bireylerin EA edinme niyetlerini belirleyen faktorleri
analiz edebilmek amaciyla sirali kategorik veri yapisini dikkate alan
ekonometrik bir yaklasim benimsenmektedir. Elektrikli ara¢ edinme
niyetinin, diisiikten yiiksege dogru siralanabilen ancak kategoriler
arasi mesafesi gozlemlenemeyen bir degiskenle olciiliiyor olmasi
ekonometrik analizin sirali logit model cercevesinde yapilmasini
gerekli kilmaktadir (Greene, 2018; Long & Freese, 2014).

Sirali logit modelin temel varsayimi, gézlemlenen kategorik
degiskenin arkasinda stirekli fakat dogrudan gézlemlenemeyen bir
“gizli egilim” (latent variable) oldugudur. Bu cercevede bireyin
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elektrikli ara¢ edinme niyeti ile gosterilen gizli bir degisken olarak
ifade edilerek, y" =xf+u (1)

seklinde modellenebilir. Burada, calismada kullanilan degiskenler

dikkate alinarak x’in, agiklayict degiskenlere ait vektori

smb Sk bkl cns mdh dgd ogd ’
[x™ x™ x™ x x x* x*], pB’'nin parametre

vektoriind, # 'nun ise lojistik dagilima sahip hata terimini gosterdigi
soylenebilir. G6zlemlenen niyet diizeyi ise bu gizli degiskenin tahmin
edilmesi gereken esik degerlerini asmasina baglh olarak kategorilere
ayrilmaktadir (McCullagh, 1980). Modelde yer alan degiskenlerin
listesi Tablo 1'de verilmektedir.

Tablo 1: Degiskenler Listesi

Degisken Tanimi

Elektrikli ara¢ edinme niyeti

xismb Algilanan sosyal ve ¢evresel faydalar (Sembolik 6zellikler)
xl.fnk Algilanan maliyet ve riskler (Fonksiyonel 6zellikler)
xfkl Gelecek 3 y1l icindeki beklentiler
cns . .
X; Cinsiyet (1: Kadin; 0: Erkek)
X" Medeni hal (1: Evli; 0: Bekar)
xidgd Diisiik diizey gelir (1: Diisiik; 0: Orta ve Yiiksek)
xogd Orta diizey gelir (1: Orta; 0: Diisiik ve Yiiksek)

Bireyin belirli bir niyet dlizeyinde veya altinda yer alma olasilig1
asagidaki gibi modellenebilir:

. . 1
logit {Pr(y, < j|x,)} = T (2)
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Burada, @;, j=1,2,3,4 olmakizere kategoriler arasindaki esik

degerleri temsil etmektedir. Bu yapi, modelin kiimiilatif olasilik
yaklasimi lizerine kurulu oldugunu gostermektedir (Agresti, 2010).

Sirali logit modelin temel varsayimi olan orantili olasilik
yaklasimina gore, agiklayici degiskenlerin bagimh degisken
tizerindeki etkisi tiim kategori esiklerinde sabit kalir (Brant, 1990).
Bu varsayim, modelin farkli niyet diizeyleri arasindaki gecisleri
tutarh bir sekilde analiz etmesine imkan saglar.

Logit model tahmin sonuglari, ilgili degiskenlerin elektrikli arac¢
satin alma niyetine etkisini belirlemek amaciyla hem katsayilar hem
de marjinal etkiler kullanilarak degerlendirilebilmektedir (Long &
Freese, 2014). Buna ek olarak, katsayilara iistel bir doniisiim
uygulayarak elde edilen bahis (odds) oranlari, bagimsiz
degiskenlerdeki bir birimlik artisin, bireylerin daha ytiksek niyet
kategorilerine gecme olasiligini kag kat artirdiginin yorumlanmasina
olanak tanir.

5. Veri ve Ampirik Bulgular

Bu ¢alisma i¢in Bursa Uludag Universitesi Sosyal ve Beseri Bilimler
Arastirma ve Yayin Etik Kurulu'ndan 25.10.2024 tarihinde ve 2024-
10 oturum sayisinda etik kurul onay1 alinmistir. Calismanin veri seti,
yapilandirilmis bir anket formu kullanilarak toplanmistir. Veri seti,
Tiirkiye’nin tamamim (N = 1.092, IBBS-1 Diizeyi) temsil etme
Ozelligine sahiptir. Verilerin toplanmas1 2025 yil1 26 May1s-04 Kasim
siirecinde gerceklesmistir. Siire¢c sonunda 1.092 adet veri elde
edilmigtir. Soru formu Egbue & Long (2012)'den yararlanarak
tiretilmis ve Tirkiye'ye uyarlamistir. Anket iki kisimda
yapilandirilmistir. {1k kisimda cevaplayicilarin cinsiyetini belirleyen
“1 = kadin” ve “0 = erkek”, medeni durumunu belirleyen “1 = evli” ve
“0 = bekar” ve hanenin aylik toplam gelirine iliskin yanitlar Tiirk
Lirasi (£) cinsinden “1 = asgari {licretin alt1”, “2 = asgari licret”, “3 =
22.105%-40.000%", “4 = 40.001%-60.000%”, “5 = 60.001£-80.000%",
“6 = 80.001%-100.000%”, “7 = 100.001%-150.000%”, “8 = 150.000&
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istii” ve “9 = cevap yok” seklinde kodlanarak olusturulmustur. Cevap
yok kategorisine verilen yanitlar veri setinden dislandiginda net say1
887'dir. Gelecek ii¢ yil icindeki beklentilere yonelik ifadelere “1 =
evet’” ve “0 = hayir” seklinde yamt alinmustir. ikinci kisimda
cevaplayicilarin - arastirma tasarimina uygun olarak olusturulan -
EA edinme niyetini 6lcen bir ifade ile algilanan sosyal ve cevresel
faydalar olgegine ait sekiz ifade ve algilanan maliyet ve riskler
Olcegine ait on ifade yer almaktadir. Soru formunda yer alan ifadeler
5’li Likert tarzinda en solda “1 = kesinlikle katilmiyorum” ve en sagda
“kesinlikle  katihyorum” seklinde puanlanabilecek usulde
tasarlanmistir. Ankette tersine soru yapisi bulunmamaktadir.
Anketin cevaplama siiresi 5 ile 10 dakika arasindadir.

Tablo 2: Arastirma Sorulari

E < = —
o 5 - £ E  5f 5
= < g 2 g 55 =3
= = ] = B
£ = = © @
1.  Cinsiyetiniz nedir? 0 1 0,50 0,500
2 Medeni haliniz 0 1 0,79 0,408
nedir?
Hanenizin ayhik
3. toplam geliri ne 1 8 4,79 1,728
kadardir?
Gelecek 3 Y1l
icindeki
Beklentiler
4 Elektrikli araglar 0 1 0,94 0,233
yayginlasacaktir.
3 Sarj istasyonlarinin 0 1 0,94 0,237
sayisl1 artacaktir.
Elektrikli ara¢larin
6. fiyat1 diisecektir. 0 1 0,64 0,479
Elektrikli aracglara
7. verilecek devlet 0 1 0,67 0,469
tesviki artacaktir.
Elektrikli arag
8.  teknolojisi 0 1 0,93 0,261
gelisecektir.
Elektrikli Arag

Edinme Niyeti
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10.

11.

12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Eger su an yeni bir
ara¢ alma sansim
olsa, bunun
elektrikli bir arag
olmasini isterim.
Algilanan Sosyal
ve Cevresel
Faydalar

Petrole olan
bagimhiligimiz
azaltacakdtir.

Daha az bakim
maliyetine sahip
olacaktir.

Cevre kirliligini
giderecektir. (Sera
gazi salimimini
azaltacaktir).
Gortlinlimleri daha
cezbedicidir.

Daha
konforludurlar.
Daha giivenlidirler.
Ulke ekonomisine
daha fazla katki
saglar.

1 5 3,34

1 5 3,74

1 5 3,56

1 5 3,81

1 5 3,59

1 5 3,65
1 5 3,36

1 5 3,61

Stirdiirilebilirlikleri

daha yiiksektir.
Algilanan Maliyet
ve Riskler
Fiyatlar1 ¢ok
ytksek.

Menzil sorunlari
var (Dolu bir
bataryayi kisa bir
mesafe sonra
yeniden sarj etmek
gerekiyor).
Emniyet sorunlari
var.

Sarj istasyonu
saylsl az.

Sarj etme siiresi ¢ok

uzun.
Sarj etme
maliyetleri yliksek.

Bataryanin (8-10 y1l

sonra) yiiksek

1 5 3,58

1 5 3,64

1 5 3,89

1 5 3,35

1 5 3,75

1 5 3,92

1 5 3,31

_
vl

3,64
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1,152

0,997

1,048

0,988

1,054

0,966
1,021

0,980

0,987

0,988

0,830

0,996
1,026
0,920
1,030

0,960

0,588

0,679

0,689

0,737

0,726
0,724

0,697

0,738

0,486

0,602

0,615
0,545
0,563
0,610

0,643
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maliyet ile

degistirilmesi

gerekiyor.

ikinci el piyasasi

yok.

Kisisel veri

26. givenligi sorunlari 1 5 3,41 0,996 0,652
vardir.

27, Bakimveonarm 1 5 334 0993 0,698
sorunlari vardir.

Kaynak: Yazarlarin kendi ¢alismalaridir.

25. 1 5 3,40 1,012 0,726

Anketten alinan yanitlara gore katihmcilarin %50’si kadin,
%79'si evli ve hanelerinin aylik toplam geliri ortalamasi 40.001%-
60.000% arasindadir. Gelirle ilgili kukla degiskenler meydana
getirilirken ilk li¢ kategori diisiik, dort ve besinci kategori orta ve son
Uc¢ kategori yiiksek diizey geliri ifade etmek tlizere li¢ kategori
seklinde belirlenmistir. Gelecek ii¢ yil icinde beklentiler ifadelerine
verilen yanitlarin ortalamasi alinarak bir indeks haline getirilmistir.
EA edinme niyetini 6l¢en ifadeye alinan yanitlarin ortalamasi 3,34 *
1,15 olup katihmcilarin EA edinme niyetine egilimli oldugu
soylenebilir. Bu ifade begli sirali yapisi1 dikkate alinarak degisken
haline getirilmistir. Algilanan sosyal ve ¢evresel faydalar ile algilanan
maliyet ve riskler oOlceklerinin ifadelerine almman yanitlarin
ortalamasi 3 puanin lizerindedir. Kisilerin EA’lara yonelik sosyal ve
cevresel faydalar iizerinde olumlu, maliyet ve riskler {lizerinde
olumsuz algilara egilimli oldugu s6ylenebilir. EA’lara iligkin ifadelere
aliman yanitlarda gevre kirliligini giderecektir (3,81 + 0,99) ile sarj
etme siiresi cok uzun (3,92 + 0,92) ve menzil sorunlari var (3,89 +
0,83) ifadeleri yiiksek puan ortalamalarina sahiptir. Bu durum
kisilerin EA’'lara yonelik olumlu ve olumsuz algilarinda en ¢ok hangi
noktalarda ayrisugina dair fikir vermektedir. Olceklere verilen
cevaplarin ortalamasi alinarak her iki 6lcek de siirekli degisken
haline getirilmistir.

Ankette yer alan oOlceklere iliskin temel bilesenler temelli
acimlayic1 faktér analizi yapilmistir. Anket formunda yer alan
demografik sorular, o6lceklerdeki ifadeler ve bu ifadelere alinan
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yanitlarin tanimlayici istatistikleri ile faktor analizine ait faktor
yukleri Tablo 2’de sunulmaktadir. Ag¢imlayicr faktér analizi
sonuclarina gore, algilanan sosyal ve cevresel faydalar olceginde
Kaiser-Meyer-0lkin degeri 0,867 ve Barlett kiiresellik testi p < 0,001
bulunmus ve tek faktor (A = 3,905) elde edilmistir. Algilanan maliyet
ve riskler oOlceginde Kaiser-Meyer-Olkin degeri 0,848 ve Barlett
kiiresellik testi p < 0,001 bulunmus ve tek faktér (A = 3,816) elde
edilmigtir.

Tablo 3: Uyum lyiligi Endeksleri

A 2 pP-

Olgekler Zladaf gl CFI RMSEA SRMR
Algilanan

Sosyal ve 6863 15 0,000 0978 0971 0,073 0,0291
Cevresel

Faydalar

Algilanan

Maliyet ve 6,602 28 0,000 0967 0948 0,072 0,0483
Riskler

Kaynak: Yazarlarin kendi ¢alismalaridir.

Olgeklere dogrulayia faktér analizi yapilmis olup uyum iyiligine
iliskin indeksler Tablo 3’te raporlanmaktadir. Algilanan sosyal ve
cevresel faydalar oOlgeginde ki-kare orani kabul edilen sinirin
tizerinde olsa da, RMSEA kabul edilebilir uyum hari¢ diger tiim
indeksler ¢ok iyi uyum géstermektedir. Algilanan maliyet ve riskler
6lceginde de ki-kare orani ideal sinirin lizerinde olsa da GFI ¢ok iyji,
CFI ve SRMR iyi ve RMSA kabul edilebilir uyum diizeyindedir. Bu
sonuglarla birlikte oOlgeklerin iyi uyum diizeyine sahip oldugu
desteklenmektedir. Ayrica algillanan sosyal ve cevresel faydalar
6lceginde Cronbach’s a = 0,849 ve algilanan maliyet ve riskler
6lceginde Cronbach’s a = 0,817 oldugu tespit edilmistir. Bu
degerlerle birlikte 6l¢eklerin i¢ tutarliligl da saglanmaktadir.

Model sonuglary, ilgili degiskenlerin elektrikli ara¢ edinme niyeti
tizerindeki etkisini belirlemek amaciyla hem katsayilar hem de
marjinal etkiler kullanilarak degerlendirilmektedir (Long & Freese,
2014). Bu, bireylerin daha yiliksek niyet kategorilerine ge¢me

Diisiince Diinyasinda Tiirkiz
Yil/Year: 17 = Say1/No: 1 = Haziran/June 2026



228 Zafer BEYIZ & Erdem SOYLER

olasiliginin nasil ve hangi faktorler tarafindan sekillendirildiginin
analiz edilmesini saglamaktadir.

Tablo 4: Sirali Logit Model Tahmini

Degiskenler Katsay1 Bahis orani p-degeri
X 1,314 3,720 0,000%**
x" -0,427 0,653 0,022**
x 0,205 1,228 0,001 ***
x™ 2,419 11,232 0,000%**
X xS -0,680 0,506 0,000%**
i -0,239 0,787 0,100

x -2,740 0,065 0,005%**
X -2,083 0,125 0,027**
X" x 0,825 2,281 0,002+
X" ! 0,668 1,951 0,010%*

a, 1,174

a, 2,802

a 3,834

a 6,064
Séizde-R? 0,067 LR 74 172,93 (0,000)
Log-olabilirlik -1210,51 Brant 35,54 (0,22)

Not: Parantez icindeki degerler marjinal anlamlilik diizeylerini veren p-degerleridir.
Anlamhlik: *: %10, **: %5 ve ***: %1 diizeyindeki anlamliliklar1 gdstermektedir.
Kaynak: Yazarlarin kendi ¢alismalaridir.

Tahmin sonuclar1 (Tablo 4) degerlendirildiginde, algilanan
sosyal ve ¢evresel faydalar degiskeninin modelin en gii¢li ve pozitif
belirleyicisi oldugu gorilmektedir
(ﬂsmb =1,314; p<0,001; OR = 3,720) . Bu sonug, algilanan sosyal

ve cevresel faydalardaki bir birimlik artisin bireyin daha yiiksek EA
edinme niyeti kategorisinde yer alma olasiligini yaklasik 3,7 kat
artirdigina isaret etmektedir. S6z konusu bulgu, c¢evresel
performans algisinin fiyat ve menzil kaygilarindan daha giiglii bir
belirleyici oldugunu ortaya koyan Degirmenci & Breitner (2017) ile
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ortismektedir. Buna karsin algilanan maliyet ve riskler degiskeni
istatistiksel olarak anlamlidir ve negatiftir

(ﬂfnk =-0,427; p<0,05;OR =0, 653). Algillanan maliyet ve

risklerdeki bir birimlik artis, daha yiiksek niyet kategorisine gecme
olasiligini yaklasik %34,7 oraninda diisiirmektedir. Bu bulguy,
Tiirkiye 6zelindeki ¢alismalarda fiyat ve sarj altyapisi kaygilarinin
belirleyici roliinii tespit eden Daric1 vd. (2025) ve Bozkurt (2024)
ile tutarhdir.

Cinsiyet, modelin en yiiksek bahis oranina sahip degiskeni
=2,419; p<0,001; OR =1 1,232).

Kadin bireylerin erkeklere kiyasla daha yiiksek EA edinme niyeti
kategorisinde yer alma olasiliinin yaklasik 11,2 kat daha fazla

olarak 6ne ¢ikmaktadir ( B.

ns

oldugunu ortaya koyan bu bulgu, Tirkiye oOzelinde erkek
tiiketicilerde EA edinme niyetinin daha belirgin oldugunu
raporlayan bazi ¢alismalardan (Kocagdoz & Igde, 2022)
ayrismaktadir. Ayrica bu bulgu cevresel kayginin, kadinlarda EA
edinme niyeti tizerindeki etkisinin daha yiiksek oldugunu ortaya
koyan Bhutto vd. (2021) ile ortiismektedir. Ek olarak bu genis
Olcekli ve temsil edici 6rneklem bulgusunun, yerel diizeydeki
calismalardan farkli yapisal dinamikleri yansitiyor olabilecegine
isaret etmektedir. Medeni hal degiskeni statistiksel olarak anlaml

degildir (A, =—0,239; p=0,100). Dolayisiyla model tahmini

0zelinde medeni hal, EA edinme niyetini bagimsiz bir belirleyici
olarak etkilememektedir. Fakat bahis oranlar istatistiksel olarak
anlamli olmasa bile oranlarin etkisi yorumlanmaktadir (Agresti,
2019). Bu noktadan hareketle, evli olmanin EA satin alma niyetini
diisiirdiigii soylenebilir.

Gelir etkisi incelendiginde, referans kategori olan ytliksek gelir
grubuna kiyasla hem distik gelir

(ﬂﬁqk*dgl =-2,740; p<0,01; OR =0, 065) hem de orta gelir
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grubunun (ﬂfhk*ogl =-2,083; p<0,050R = 0,125) negatif

etkiye sahip oldugu goriilmektedir. Diisiik gelirli bireylerin yiiksek
gelirli bireylere kiyasla daha yiiksek niyet kategorisinde yer alma
olasilig1 yaklasik %93,5 daha diisiikken, orta gelirli bireyler icin bu
fark yaklasik %87,5 diizeyindedir. Bu bulgular; EA’larin erken
benimseyicilerinin biiyiik 6l¢iide yiiksek gelirli bireyler arasindan
ciktigini tespit eden Li vd. (2017) ile fiyat priminin belirli bir esigi
astiginda talebi keskin bicimde diisiirdiiglinii gésteren Naseri vd.
(2024) ile ortismektedir.

Etkilesim terimleri degerlendirildiginde, algilanan sosyal ve
cevresel faydalar ile cinsiyet etkilesiminin negatif ve anlamh

oldugu goriilmektedir (£3,,,,.,, =—0,680; p <0,001; OR = 0,506)

. Bu bulgu, cevresel ve sosyal fayda algi diizeyinin EA edinme
niyetine katkisinin kadin bireylerde, erkeklere kiyasla kismen daha
sinirh kaldigina isaret etmektedir. Kadin bireyler i¢in algilanan
sosyal ve cevresel faydalarin net katkisi

(,Bsmb + Brns = 1,314—0,680 =0, 634) olarak hesaplanmistir.

Oyle ki bu asimetri, kadinlarin EA’lara olan yiiksek genel egiliminin
algilanan sosyal ve cevresel fayda kanali disindaki tesvik
Oriintiilerini de barindirdigina isaret etmektedir. Algilanan maliyet
ve riskler ile gelir gruplar arasindaki etkilesim terimleri hem

diisiik gelir (ﬂfhk*dg, =0,825; p<0,01; OR = 2,281) hem de orta

gelir grubu (,thk*ag, =0,668; p<0,05; OR = 1,951) icin pozitiftir

ve istatistiksel olarak anlamlidir. Bu sonug, maliyet ve risk algisinin
yliksek gelir kiimesi i¢cin EA niyetini giiclii bicimde kisitladigini,
bilakis diisiik ve orta gelir kiimesi icin bu kisitlayici etkinin belirgin
Olciide asindigini ortaya koymaktadir. Diisiik ve orta gelir gruplari
icin algilanan maliyet ve risklerin net etkisi sirasiyla 0,398 ve 0,241
olarak hesaplanmaktadir. Bu durum, ilgili gelir gruplarinin maliyeti
ve riski farkli bir bakis agisindan degerlendirdigine ya da bu

Diisiince Diinyasinda Tiirkiz
Yil/Year: 17 = Say1/No: 1 = Haziran/June 2026



Iktisadi Faaliyet ve Cevre Kesisiminde Elektrikli Mobilitenin Potansiyel Etkisi:
Tiirkiye'de Elektrikli Ara¢ Edinme Niyeti Cercevesinde
Mikroekonometrik Bir Analiz 231

gruplardaki teknolojik merakin maliyet belirsizligiyle es giidiimlii
seyrettigine isaret edebilir.

Son olarak gelecek ii¢ yila dair beklentiler de pozitif ve anlamh
bir katki sunmaktadir (ﬂbk! =0,205; p<0,01;OR = 1,228) . Etki

buiytikligi, algillanan sosyal ve cevresel faydalar ve algilanan
maliyet ve riskler ile kiyaslandiginda gérece miitevazi kalsa da bu
degisken, modeldeki diger tiim belirleyicilerden yapisal olarak
ayrismaktadir. Oyle ki algillanan sosyal ve cevresel faydalar ile
algilanan maliyet ve riskler mevcut algilari, demografik degiskenler
de sabit ozellikleri 6lcerken; beklentiler degiskeni bireyin gelecege
dair zihniyet cercevesini temsil eden ileriye doniik kanal
olusturmaktadir. Bu yapisal ayrim, s6z konusu degiskenin EA
edinme niyetini aciklayan bagimsiz bir mekanizma olarak ele
alinmasini teorik acidan mesrulastirmaktadir. Burada bireyler, EA
benimseme siirecinde sadece giincel fayda-maliyet ekonomisiyle
degil, teknolojinin yoriingesine has, iyimser bir beklenti ve
O6grenme oOriintlsiiyle hareket ediyor olabilir (Hiilsmann & Fornahl],
2014; Li vd., 2017). Ayrica literatiirde “learning by driving”
mekanizmasi (Chen vd., 2020; Hiilsmann & Fornahl, 2014) olarak
kavramsallastirilan deneyim yoluyla benimseme siirecinin, EA
piyasasinin heniiz olgunlasmadigi ve yaygin EA deneyiminin
olusmadig1 Tiirkiye gibi gelismekte olan bir pazarda bireysel
ongoriiye dayali bir nitelik kazandig1 degerlendirilebilir. Bu acidan
beklentiler degiskeni, Zhang vd. (2011)in gelismekte olan
pazarlarda teknolojik belirsizligin benimsemeyi kisitladigi
bulgusuna kismi bir karsi-kanit niteligi tasimaktadir.

Model uyumunun iyiligi ve tanisal testler dikkate alindiginda,
sozde (pseudo) R? degeri 0,067 olarak elde edilmistir. Bu olgiit,
dogrusal regresyon modellerindeki R? degeriyle dogrudan
karsilastirilamaz ve genellikle daha diisiik degerler verir (Greene,
2018). Literatiirde, 6zellikle McFadden tipi sézde-R? degerleri icin
0,02 ile 0,20 arasindaki bir araligin makul bir uyum oldugunu
gosterdigi belirtilmektedir (Baum, 2006; McFadden, 1974). Bu
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baglamda elde edilen 0,067 degeri, modelin aciklayic1 giiciiniin
sinirli ancak kabul edilebilir oldugunu géstermektedir.

Ayrica tahmin edilen model icin likelihood ratio (LR) testi
sonucu 172,93 (p—degeri < 0,05) olarak elde edilmistir. Bu sonug,

modelde yer alan agiklayici degiskenlerin bir biitiin olarak
istatistiksel acidan anlamli oldugunu ve modelin bagimh degiskeni
aciklamada 6nemli bir katkiya sahip oldugunu géstermektedir.

Diger taraftan, orantili olasilik varsayiminin gecerliligi Brant

testi ile sinanmis (35,54; p-degeri>0,05) elde edilen sonuca

gore, sirali logit modelin uygulanmasinin uygun oldugu sonucuna
ulasilmistir (Brant, 1990).

Uyum iyiligi ve tan1 testlerine ait sonuglar incelendiginde,
modelin istatistiksel olarak anlaml oldugu ve veri seti genelinde
bagiml degiskenin yapisin1 makul bir sekilde yansittig1 sonucuna
varilmaktadir.

6. Tartisma

Sirali logit modelinin tahmin katsayilar1 degiskenlerin yontint ve
goreli buytikligliinli ortaya koymakla birlikte, modelin dogrusal
olmayan olasilik yapisi nedeniyle bu Kkatsayilar, politika
tasarimlarina  ydnelik ipucu Oneriler icin tamamlayici
hesaplamalara ihtiya¢ duyabilir. Bu sinirliligi gidermek amaciyla
asagida, politika tasarimi agisindan en kritik belirleyicilere iliskin
marjinal etkiler (Tablo 5) secici bicimde sunulmaktadir.

Tablo 5: Sirali Logit Model Marjinal Etkileri
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Degisken

oP(Y =1)

oP(Y=2) oP(Y=3)

oP(¥ =4)

oP(Y =5)

p-
degeri

Referans
birey
olasilik
dagilimi

P(Y =)
— referans

Siirekli
degiskenle
r (bir
birimlik
artis)
Sembolik
ozellikler

Fonksiyon
el
ozellikler

Gelecektek
i beklenti
Ikili
degiskenle
r(0-1
degisimi)
Cinsiyet
(kadin)

Medeni hal
(evli)
Distik
gelir

Orta gelir

Etkilesim
terimleri
(ek katki,
net)

0,764

-0,237

0,077

-0,037

-0,540

0,040

0,216

0,199

0,179

0,166

-0,054

0,026

0,192

-0,029

-0,163

-0,149

0,036

0,043

-0,014

0,007

0,173

-0,007

-0,033

-0,032

0,019

0,025

-0,008

0,004

0,151

-0,004

-0,018

-0,016
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Sembolik
ozellikler x
Cinsiyet
Kadin igin
sembolik
ozelliklerin
net etkisi:
0,634

0,122 -0,086 -0,022 -0,013 -0,002 9’000

Fonksiyon
el 6zellik x
Diistik
gelir
Diistik gelir
igin
fonksiyonel
ozelliklerin
net etkisi: B
+0,398

-0,149 0,104 0,027 0,016 0,002 9’002

Fonksiyon

el 6zellik x

Orta gelir

Orta gelir *
icin -0,120 0,084 0,022 0,013 0,001 ?'010
fonksiyonel

ézelliklerin

net etkisi: B

+0,241

Not: Marjinal etkiler, sirali logit modelinin kiimiilatif olasilik yapisindan
tiiretilmistir. Siirekli degiskenler i¢in:

oP(Y = j)/ ox, = ﬁ[f(aj,l ~Xp)-f(a, - x;ﬁ)] ,burada f(0)=A(0)(1-A(D)
olmak iizere A(L), Esitlik (2)’'de tamimlanan lojistik kiimiilatif dagilim

fonksiyonudur. ikili degiskenler icin kosullu olasilik farki hesaplanmustir.
Etkilesim terimlerinin marjinal etkileri, ortalama sembolik ézellikler = 0 veya
fonksiyonel ézellikler = 0 noktasindaki ek katkiy1 gostermektedir.

Anlamhilik: *: %10, **: %5 ve ***: %1 diizeyindeki anlamliliklar1 géstermektedir.
Kaynak: Yazarlarin kendi ¢alismalaridir.

Gelirdeki marjinal etkiler dikkat cekmektedir. Referans kategori
olan yliksek gelir grubuna kiyasla, diisiik gelirli bireylerin en diisiik

EA edinme niyeti kategorisinde (Y = 1) yer alma olasilig1 yaklasik
0,980 (0, 764 + 0,216) diizeyine ytlikselmektedir. Bu deger, diisiik
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gelir grubunun neredeyse tamaminin en diisiik niyet kategorisinde
yigildigin1 ve yiliksek niyet kategorilerine gecisin kisitlandigini
gostermektedir. Orta gelir grubu icin olasilik yaklasik 0,963

(0, 764+0,199) olarak hesaplanmaktadir. S6z konusu bulgular,

gelir kistinin EA edinme niyeti 6niindeki yapisal kisitlarin en
belirgini oldugunu gostermektedir. Ek olarak Naseri vd. (2024)’iin
fiyat priminin belirli bir esigi astiginda talebi keskin bicimde
diistirdiigiine dair bulgusunu gii¢lii bicimde desteklemektedir. Bu
cercevede Turkiye’de EA talebini artirmaya yonelik politikalarin,
yalnizca farkindalik ve cevresel tesvik kanallar1 {izerinden degil;
dogrudan gelir kisitin1 hedefleyen finansal araglar, vergi tesviki,
diisiik faizli kredi mekanizmalar1 ve ikinci el EA pazarinin
gelistirilmesi gibi basliklar tizerinden de tasarlanmasi gerekebilir.

Cinsiyet boyutunda marjinal etkiler, kadin bireylerin referans
erkek bireye kiyasla iist niyet kategorilerine daha genis bir
olasilikla yayildigini ortaya koymaktadir. Referans erkek birey icin
P(Yzl)z0,764 iken bu deger kadin bireyler ic¢in belirgin
bicimde diismekte ve iist kategorilerdeki kiimiilatif olasilik

artmaktadir. Bu bulgu, yalmzca bahis oraninin (OR=11,232)

sezgisel yorumunun o6tesinde, kadin tiiketicilerin EA talebinin
genislemesinde yapisal bir potansiyel tasidigini gostermektedir.

Ote yandan, algilanan sosyal ve cevresel faydalar ile cinsiyet
arasindaki etkilesim terimi, kadin bireylerde cevresel ve sosyal
fayda algisinin niyet tizerindeki katkisinin erkeklere kiyasla kismen
sinirlandigina isaret etmektedir. Kadin bireyler icin algilanan

sosyal ve c¢evresel faydalarin net Kkatkisi (ﬂ:0,634)

hesaplandiginda, yiliksek genel niyet egiliminin cevresel fayda
kanali disinda baska tesvik yapilarini da barindirdig
anlasilmaktadir. Bu tesvik yapisinin - kullanim ve siirtis kolayligy,
marka algisi veya sosyal kimlik - dogrudan ol¢iildiigli ¢calismalar,
kadin tiiketici profilinin daha eksiksiz anlasilmasina katki
saglayabilir.
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Sonug ve Politika Cikarimlar:

Bu calisma, elektrikli ara¢c edinme niyetini yalnizca bir tiiketici
tercihi olarak degil, biyofiziksel sinirlar1 asan iktisadi faaliyetin
mikro birimler diizeyindeki yansimasi olarak ele almaktadir.
Boulding (1966)'nin dogrusal “al-kullan-at” modelinden, dongiisel
ve diisiik karbonlu bir liretim-tiiketim sistemine gecis cagrisi ve
Costanza vd. (2014)in “dolu dlnya” ¢ercevesi; ulasim
faaliyetlerinin ve sektoriin elektrifikasyonunu bireysel tercihlerle
ekolojik zorunluluk arasindaki kesisim olarak
konumlandirmaktadir. Bu calismanin temel iddias1 tam bu noktada
sekillenmektedir. S6z konusu makro doniisiimiin gerceklesmesi,
mikro diizeydeki niyet yapilarinin anlasilmasina ve bu yapilara
miidahil olacak politika tasarimlarina kokten baghdir.

Ampirik bulgular, Tirkiye’de EA edinme niyetinin yalnizca
maliyet ve risk meselesi olmadigini ortaya koymaktadir. Algilanan
sosyal ve cevresel faydalar, maliyet ve risk algisindan daha gii¢lii
bir belirleyici olarak ©one cikmaktadir. Bu etkenlere gelecege
yonelik beklentilerinin bagimsiz ve anlamli katkisi da eklendiginde,
niyetin yalnizca rasyonel maliyet hesabiyla acilanamayacagi ortaya
cikmaktadir. Dolayisiyla algl, biitge kisit1 ve beklentiler, birlikte
isleyen ve birbirini kismen tetikleyen biitiinciil bir siire¢ olarak
kavranmalidir. Bu bulgu, politika tasarimi agisindan kritik bir
cerceve degisikligini de beraberinde getirmektedir. Oyle ki EA
edinme niyetini tesvik edecek politika paketlerinin tasariminda
yalnizca finansal belirleyiciler degil, alg1 odakli olgular da hedef
alinabilir.

Politika ¢ikarimlar ii¢ eksen iizerinde viicut bulmaktadir. ilk
olarak, gelir boyutundaki bulgular hedefe yonelik ve gelir odakli bir
EA tesvik tasarimini zorunlu kilmaktadir. Marjinal etkiler, diisiik ve
orta gelir gruplarinin neredeyse tamaminin en diisiik niyet
kategorisinde y1gildigin1 gostermekte ve bu durum séz konusu
gruplar icin EA ediniminin fiilen erisilemez olduguna isaret
etmektedir. Tek tip siibvansiyon yerine, bu gruplara 6zel fiyat ve
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finansman araglar1 - OTV-KDV diizenlemesi, makul faizli kredi ve
leasing imkanlari, hurda-takas mekanizmalari - EA edinme niyetini
gelir kisitinin baskisindan uzaklastirarak EA edinme niyetine
olumlu katki saglayabilir. ikinci olarak, maliyet ve risk algisi
bulgusundan hareketle bilgi asimetrisini azaltmaya yonelik bir algi
ve gliven politikasina ihtiya¢ duyulmaktadir. Batarya garantisi,
ikinci el EA degeri, sarj erisimi ve gilivenlige iliskin standart ve
dogrulanabilir bilgi kanallarinin olusturulmasi ile goriintir ve seffaf
pilot uygulamalar hem giiven hem de 0Ongorilebilirlik
kanallarindan EA edinme niyetine etki edebilir. Uciincii olarak,
cinsiyet ve medeni hal bulgularinin ortaya koydugu heterojenlik,
toplumsal kiimelere odaklanan farklilastirilmis bir iletisim
stratejisini Onermektedir. Cevresel fayda algisina hitap eden
yaklasimlar tek basina yeterli olmayabilir. Dolayisiyla biitce kisiti
ve risk kaygisi yliksek gruplar icin “maliyeti ve riski diisiiren”
politika bilesenleri ile altyapi ve servis giivencesi gibi unsurlar
iletisim tasariminin merkezine alinmalhdir.

Son olarak bu ¢alismanin, Tiirkiye'nin tamamini temsil eden
genis Orneklemiyle mevcut literatiirdeki temsil kisitini asmayi
hedefledigi hatirlatilmalidir. Bununla birlikte kesitsel veri
yapisinin  nedensellik  ¢ikarimini  smirladigl,  beklentiler
degiskeninin tek gostergeli olarak yapilandirilmasinin 6lglim
hassasiyetini kisitlayabilecegi ve modelde yer almayan bazi yapisal
degiskenlerin - sarj altyapisina erisim, hanehalki ara¢ stogu,
bolgesel fiyat farkhiliklart - atlanmis (ihmal edilmis) degisken
yanlilig1 iretme riskini barindirdigi g6z oniinde bulundurulmalidir.
Bu kisitlar, ileride yiiriitiilecek panel veri tasarimlari, cok gostergeli
Olcim araglar1 ve mekansal bagimsizlik/heteronjenlik iceren
calismalarla asilabilecek bir arastirma giindemi sunmaktadir.
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Arastirma ve Yayin Etigi Beyani

Bu calismanin arastirma ve yayin etigi ilke ve standartlara
uyuldugu beyan edilmektedir.

Arastirmacilarin Katki Orani Beyani

I1k yazarin katkis1 %50 ve ikinci yazarin katkis1 %50 diizeyindedir.
Cikar Catismasi Beyani

Bu calismada herhangi bir ¢ikar catismasi bulunmamaktadir.
Destek ve Tesekkiir

Bu calisma, Tiirkiye Bilimsel ve Teknolojik Arastirma Kurumu
tarafindan desteklenen 22AG001 numarali “Elektrikli Tasitlar i¢in
Batarya Teknolojileri Arastirma ve Gelistirme Platformu -
Toplumsal Etki Projesi” kapsaminda iiretilmistir. Projeye verdigi
destekten otirii Turkiye Bilimsel ve Teknolojik Arastirma
Kurumu’na tesekkiir ederiz. Bu ¢alisma, Bursa Uludag Universitesi
- Bilimsel Arastirma Projeleri Koordinasyon Birimi tarafindan
desteklenen SGA-2024-1513 numarali proje kapsaminda
tretilmistir. Projeye verdigi destekten otlrii Bursa Uludag
Universitesi'ne tesekkiir ederiz.
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