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Ozet

Osmanlt Devleti, I. Diinya Savast 6ncesi, ticari, iktisadi, ulasim,
askeri, jeopolitik vs. nedenlerle Anadolu'nun Onemli sehir ve
glizergahlarini demiryolu agt ile birbirine baglamak isini ciddi bir bicimde
gindemine almustir. Avrupalt buyiik devletler ise, bu noktada daha ¢ok
Mezopotamya petrol sahalari ile Ortadogu’daki stratejik glizergahlarin
hakimiyeti icin Dbirbirlerine karsi micadele vermislerdir. Osmanli
Hitkiimeti, demiryolu insast konusunda Almanya, Fransa, Ingiltere ve
Rusya ile bir dizi temaslarda bulunmustur. Tirk Bogazlari, Akdeniz,
Basra Korfezi, Hint Deniz Yolu ve Kafkasya tzerinde karsilikli niifuz
miicadelesi veren s6z konusu devletler, menfaatlerini, dengeleri
bozmayacak sckilde devam ettirerek, demiryolu hatlart konusunda
birlikte yatirim yapma noktasina gelmislerdir.

Anabtar Kelimeler: Demiryollar, Tttihat ve Terakki Firkasi, Dis
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Abstract

Prior to World War I, the Ottoman Empire took the issue of
connecting all important cities and routes of Anatolia to one another
through a railway network  very seriously, due to commercial,
economical, transportation, military, geopolitical, etc. reasons. On the
other hand, European powers mostly struggled with one another in
order to establish sovereignty over Mesopotamia oil fields and strategic
routes in the Middle East. The Ottoman Government carried out a series
of contacts with Germany, France, UK. and Russia concerning the
construction of railways. The aforementioned states, which have had
great reciprocal struggle for influence and sovereignty over the Turkish
Straits, the Mediterranean, Persian Gulf, Indian Seaway and Caucasus

* Simendifer kelimesi, dénemin Osmanli basininda kullandmis oldugu icin tercih
edilmistir.
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decided to make a joint investment on railways, by continuing and
carrying on their benefits and advantages so as not to upset the balances.

Key Words: Railways, Committee of Union and Progress,
Foreign Politics, World War I, Ottoman Empire, Turkish Press

Giris

Yayilmact politikalar1 dolayisiyla Osmanli Devleti’ni en fazla mesgul eden
devletler hi¢c siiphesiz ki, Rusya ve Ingiltere olmuslardir. Rusya, Kafkaslari,
Bogazlart ve Balkanlari elde ederek Akdeniz’e inmek hedefini gergeklestirmek
isterken, Ingiltere ise Hint deniz yolunu emniyet altina almak istemistir. Ancak
Ingiltere’nin bunu gerceklestirebilmek icin Akdeniz’de ve Siiveys’te niifuz sahibi
olmast gerekmekteydi.

Bunlara ilave olarak, 19. yiizydl sonlarindan itibaren Batii biyiik gliclerin
Ortadoguw’daki  siyasi-iktisadi ~ hakimiyet  savasinin  odak  noktasin
Mezopotamya’da zengin petrol yataklarinin tegkil ettigini belirten raporlarin
yazilmasinin ardindan, petrol kaynaklari tegkil etmeye baglamistir.!

Ortadogu’ya, dolayisiyla Osmanlt topraklarina yonelik 1ngiliz, Rus ve
Fransiz tehdidi petrol unsuruyla yeni bir mahiyet kazanmistir. Bu esnada, siyasi
birligini saglayan ve sanayi bakimindan hizli bir kalkinma gerceklestirmis olan
Almanya, Avrupa ve Ortadogu’da gigli bir aktér olmaya baglamistir.
Almanya’da 19 Mart 1890°da Bismarck istifa etmistir. Yerine General von
Caprivi’yi getiren II. Wilhelm, eski basbakanin uyguladigt denge ve bolge
siyaseti anlayisindan Weltpolitik adini verdigi diinya siyasetine yonelmistir. Bu
baglamda Osmanli Devleti ile iligkilerini gelistirme yoluna giderek, Alman
sanayisi i¢in vazgecilmez olan hammadde ve mamuller icin pazar bulacak, hem
de petrol, bakir, kursun ve krom bakimindan zengin olan Osmanli topraklarint
kullanabilecekti. Ayrica, insa edilecek olan Berlin — Bagdat demiryolu hatt1 ile
Basra Korfezi'nde etkinligini arttirmis olacakti. Ancak Almanlarin, sadece kendi
kaynaklariyla s6z konusu hatti yapacak glgcleri bulunmamaktaydi. Bu nedenle
Bagdat Demiryolu Sirketi kurulmustur. Hint deniz yolunun ve bolgedeki petrol
sahalarinin, Alman tehdidine maruz kalmasint istemeyen Ingilizlerin karst
oldugu sirkete; Osmanli Devleti ile birlikte Avusturya, 1talya, Isvicre %20,
Alman grubu %40, Anadolu Demiryolu Sitketi %10 ve Fransiz Osmanl
Bankast %30 oraninda katilmislardir.2

! Bilmez Bulent Can, Dewmiryolundan Petrole Chester Projesi (1908-1923), Tarih Vakfi Yurt
Yay., Istanbul, 2000, s. 93.

2 Muzaffer Tepekaya, “Osmanli — Alman Tliskileri (1870-1914)”, Tiirkler, Editorler: H.
Celal Guzel vd., Yeni Tirkiye Yay., C. 13., Ankara, 2002, s. 45.
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Bagdat Demiryolu imtiyazini 1903’te elde etmeyi basaran Almanlar,
Ingilizler karsisinda 6nemli bir avantaj saglamislardir. Bu durum karsisinda nehir
tastmaciligt konusunda tekel konumunda olan Ewphrates and Tigris Navigation
Company adli Ingiliz sirketi, demiryollart planlarinin Mezopotamya’daki nehir
tasimaciligina biiyiik zararlar verecegini 6n gordugiinden, Ingiliz hitkimeti
nezdinde girisimde bulunarak bélgede demiryolu yapimina muhalefet etmistir.
Ancak Almanlar, bityiik 6neme sahip bélgeyi Ingilizlere birakmaya hic de niyetli
gbrinmemislerdir.

1904’e gelindiginde, Anadolu Kumpanyast adina Kurt Zander ile Sultan II.
Abdilhamit  admna  Ohannes  Sakizyan’in  imzaladiklari  anlagsmayla
Mezopotamya’daki petrol arama ve ¢ikarma imtiyazi Deutsche Bank’a verilmis
ve Almanlar, Almanya ile hicbir ticaret iliskisi olmayan ve hicbir Alman
vatandasinin yasamadigi Musul’da bir konsolosluk a¢mislardir. Bundan sonra
arttk Mezopotamya ve Anadolu’daki her demiryolu projesi, aynt zamanda bir
petrol yatirtimi olarak da gbriilmeye baslanmistir. 1914°¢ kadar gecen on yillik
siire, en basta 1ngﬂiz, Alman ve Amerikan miesseseleri arasinda olmak tzere,
Mezopotamya petrollerine duyulan ilginin artmasina neden olmugtur.*

Ote taraftan J6n Tiirk devriminden sonra Almanya’nin Tiirkiye’deki itibarlt
yerini Ingilizler ve Fransizlar almaya baslamistir. Bu nedenledir ki, 1908 devrimi
Ingiliz yanlist olarak nitelendirilmistir.> Ancak Ingiliz siyaseti karsisinda pes
etmeyen Almanlar 21 Mart 1911 tarihinde Osmanli Hikiimet ile yaptiklart
gorismeler sonucunda Anadolu ve Bagdat demiryollarinin devami olan hatlar
icin bir imtiyaz antlasmast imzalamayt basarmislardir. Béylece hem Osmanlinin
Alman yanlist politikast bir kez daha kanitlanmis, hem de Jon Tirk
Devrimi’'nden sonra, demiryolu yapimina verilmis olan ara sona ermis ve inga
calismalarina yeniden baslanmigtir.6

Almanlara verilmis olan imtiyazlardan bir miiddet sonra; 6nce Trablusgarb,
sonra da Balkan Savasi patlak vermistir. Ingiltere, Fransa ve Rusya Rumeli’nin
Osmanlr’dan ayrilmasina muavenet ettikleri gibi, Italya’nin da Trablusgarb’
isgaline g6z yummuslardir. Bir yandan Italya’yt kendi saflarina ¢ekmek cabast
icerisinde olmuslardir, bir yandan da Osmanli Devleti ile Avusturya —
Macaristan Imparatorlugu arasinda meydana gelecek baglant: ihtimalini, Rumeli
topraklarint ~ Sirbistan, Karadag, Bulgaristan ve Yunanistan arasinda
paylasilmasina 6nctiliik etmislerdir.

3 Can, age., s. 97.

4 Can, age., s. 105-100.
5 Can, age., s. 124.

¢ Can, age., s. 152.
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Balkan Savaslar: Sonrasinda Anadolu’da Demiryolu Insast
Amacryla Babiali’nin Harekete Gegcmesi

Rus Dumast ricalinden Yatihonof, yaptigt bir konugmada sunlar
sOylemistir:

“Osmants Devleti nzun siire biitiin dikkatini ve mevent kuvvetini
Rumeli’'ne sarf etmek  mecburiyetinde  kalmustr. Oysa Rumeli,  Sark-i
Osmani icin bir mezar idi. Oyle ki, Anadoln’nun biitiin mabsulii, biitiin
kazanimlars, mesaisi, cant ve mal Rumeli mezarma goniiliip gitmekteyds.
Bu durumda gerek devlet, gerekse millet Anadoln’yu diisiinmek, Anadolu’yn
canlandirmak icin ne vakit ne de firsat bulabilmistiv. Bundan sonra
Osmanlilike, Rumeli gailesinden kurtuldugu icin biitiin knvvet ve dikkatini
Anadolu’'nun ihyasma sarf edebilecefeti. 1'e tabmin edilemeyecek bir zaman
zarfinda Rusya’nin yani basinda azim bir devlet tesis edilmis olacaktsr.

Balkanlar'da meydana gelen felaketlerde etkisi bulunan Rusya, bundan
bioyle Kafkaslar: miistabkem bir ordu  haline sokmak  durumundayds.
Bilhassa Tiirkiye hudndn iizerinde bulunan biitiin simendifer istasyonlarma
kaleler yapmast kagimilmazdr.”

Buradan anlagilan, beyanati veren kisi sadece kendi fikrini actklamakla
kalmamus, ayni zamanda Rus kamuoyunu Osmanliya kars1 tahrik etmistir.”

Balkan meselesinin ¢6ziilmesinden sonra sira artik, fevkalade 6neme sahip
bulunan Anadolu’nun huzur altina alinmasina gelmisti. Meselenin ekonomik
yonint Simendifer Meselest teskil etmekteydi. Calisilmast diistintilen saha 1000
km uzunlugunda bir alant kapsamaktaydi. Mersin, Suriye, Bagdat ve Ermenistan
arasindaki bu topraklar ¢alisma alant durumundaydi.®

“Herkes kendi menfaatine gore islabat ve tanzimat iigerinde israr
etmekteydi. Fransa, bilhassa Surive’yi iltizam, Rusya ve Ingiltere Vilayat-:
Sarkiye ve daha baskalar: baska yerleri...””?

“Karsimzda iki nevi devletler goreceksiniz. Birinciler, bizimle hem
bhudut olarak  dogrudan  dogruya temas eden Rusya ve Ingiltere gibi
devletlerdir. Digerleri de Fransa, Almanya ve Itaha gibi bizimle. .. hudut
olmayanlarder.  Birincilerin - Anadolu  iigerine  vasita-i  niifuz. .. lary,
ikincilerinkinden daba iyade, dabha miiessir oldugn asikardsr. Fakat bunlar
miitehallif (wyumsnzg) ve miitezadd hudut digerine yiirityorlar. Rusya ber ne
kadar simalden cenuba, Karadeniz sabillerinden Basra Korfezi ile Akdeniz;
sabillerine yiiriimek. istiyorsa da, Ingiltere de aksi istikamet iigerine, yani;

7 Ahmet Agaoglu, “Vilayat-1 Sarkiye Meselesi”, Terciman-1 Hakikat, 22 Nisan 1913, s. 1.
8 Ikdam, 2 Kantin-1 Evvel 1913, s. 2
o A. Agaoglu, “Istikbalimiz 17, Terciiman-: Hakikat, 17 Eylal 1913, s. 1.
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Basra Kirfezi tarafindan Vilaydt-1 Sarkiye ve merkei Anadolu’ya dogru
ydiriimefk istiyor. Bit-tabi su yiiriiyiislerini temin igin mubtelif ve ekseriyetle
_yek digerine mubalif vesaite miiracaat ediyorlar. ..

Tkinci nevi devletler. .. bizimle maddi temasta bulunmadiklarmdan
elbette ki, abali-i mahalliye mesailinden  dogrudan  dodruya  istifade
edemezler. .. mmntika iigerinde iktisadi menfaatler temin ederek. .. miimkiin
derecede esasly bir surette yerlesmekten ibarettir... Anadoln ile en ziyade
alakadar olanlar Almanya ile Fransa’dir. Almanya. .. miisait sartlar
dizerine almus oldugu Bagdat Hatt: imtiyazu sayesinde Haydarpasa'dan
baglayarak ve biitiin Anadoln’nun bagrm: yararak, ta Bagdat'a kadar bir
Alman yurdu tesis etmek dizeredir. .. vesaitleri; Alman parasy, Alman
milessesat-1 iRtisadiye, maliye, iraiye ve ticariyesi ile Alman mubacirleridir.
Dentsche  Bank, Deutsche  Orient  Bank’lar  gibi - faal, muazzam...
mitiesseseler ile beraber her sene binlercesi Anadolu’ya aileleri ile beraber sevk
edilen Alman  memurlar, Alman ticcar ve amelesi... Abman hulnl-1
muslib@nesinin (barsse: giris) en mufktedir ve keskin amilleridir. ..”.10

Dis basinda da yanki bulan demiryolu konusundaki gelismelere gore,
Osmanlt Hikiimeti’nin yakin bir zamanda askeri sevkiyat i¢cin 6nemli olan tg
hattin ingasina baslayacag: belirtilmistir. Biri Avrupa kitasi i¢in 6nemli Istanbul —
Kale-i Sultaniye, digeri de Istanbul — Gelibolu hattt idi (150’ser km). Istanbul —
Kale-i Sultaniye hatti, Bursa — Biga — Izmit tizerinden gecerek Anadolu hattina
baglanmis olacaktt.

Uciincii hat ise, Soma — Kale-i Sultaniye hattt idi. Bu hat Izmir — Bandirma
hattt ile bitlesecekti. Hattin dar ve uzunlugunun ise 160 km dolayinda olacag
Ongorilmekteydi. Hattin yapiminin bir Fransiz sirketine ihale edildigine isaret
edilmistir.!!

Fransa ve Italya’nin sicak baktigi Anadolu’da demiryolu ingast fikrine
Rusya Hikiimeti olumlu diistincelerle bakmamistir. Bu nedenle Ruslar, 1ngﬂtere
ve Almanya nezdinde girisimlerde bulunma geregi duymuslardir.’> Almanya,
Fransa ve Italya, Osmanli Devleti ile hatlar konusunda bir mutabakat saglasalar
dahi, Ingiltere ile Rusya’nin dislanacagi bir projenin -giris bolimiinde belirtilen
nedenlerle- uygulanma sanst olmayacaktir.

Sarki Anadolu demiryolu aginin insast i¢in planlar 1913 sonbahariyla 1914
yili baginda hazirlanabilmistir. Fransizlarla Osmanli Hikiimeti arasinda Samsun

10°A. Agaoglu, “Istikbalimiz 27, Tem’t’maﬂ—z Hakikat, 18 Eylil 1913, s. 1.
1 Neue Freie Presse gazetesinden. .., Ikdam, 5 Haziran 1913, s. 4.
12 _Ajadamard gazetesinden. .., Terciman-1 Hakikat, 25 Eylil 1913, s. 2.
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— Sivas — Erzincan — Agkale hatti ve bu hatta bagli yan hatlara ait protokoller 14
Eylil 1913 tarihinde imzalanmistir.13

Matin gazetesinin verdigi habere gbre, Maliye Nazir1 Cavid Bey, Fransa ile
imzalanan antlasmaya uygun bir yeni antlasma saglamak icin Berlin’e gidecekti.
Demiryollart ingast ile ilgili olarak Fransa ile imzalanmis olan itilaf sartlar ise
sOyleydi:

“1- Samsun — Sivas — Harput — Ergani madeni hatlarimmn insas:
sermayedarindan miitesekfeil bir heyete tevdi edilecektir.

2- Ergani — Bitlis — Van batts, Ergani — Diyarbakr Alman battina
iltisak edecek.

3- Trabgon — Erzurum battinn ingas: Fransiz sermayedarmdan
miitesekkil bir heyete tevdi edileceketir.

4- Erzurum — Ergincan — Sivas hattinmn insast dabi sermayedarmdan
miitesekkil bir beyete tevd: edilecektir.

5- Samsun — Sivas hattimm bir noktasindan Kastamonu'ya kadar
temdit edilecek hattn ingast dabi bir Fransig sermayedarimdan miitesekfil
bir heyete tevdi edileceketir.

Mukavelenin  imzalanmasindan  sonra  bagslayacak olan insa
caligmast 10 senede bitirileceketir.

Ayrica “Suriye’de kdin Rayak  sebrinden Kudiis Serif ile Yafa
arasmda kain Ramle kazasina kadar imtidad(nuzamak) edecek olan hattin
ingase imtiyaze dabi Fransa’ya verilmistir. Masir hatlarmdan birinin Suriye
hatlarina ilsak: igin Ingiltere ile Fransa biikiimeti arasinda bir itilaf hasil olacag
dimit ediliyor. Bunlardan ma’ada Babiali, Babr-i Sefid’de Y afa, Hayfa, Trablussam
ve Babr-1 Siyah’da Tireboln ve Eregli limaniarimmn insas: imtiyazin: dabi Fransa’ya
vermistir. . .

Petersburg Kabinesi, Fransa’ya tevdi edilen hududun Rus hatlarma
tlsakmns ve  Diiyun-t - Umumiye Meclisi  idaresinde  bir Rus  dayinler
vekilinin(bore veren) bulundurnlmasin: talep ediyor. ..”.1*

Merkezi Anadolu hattt olarak ingast planlanan Ankara — Sivas — Erzincan —
Erzurum demiryolu hatti, ilk bagta Hicaz Demiryolu hatti gibi Osmanl
mithendis ve iscileri vasitastyla gerceklestirilmek istenmistir. Stratejik kaygilardan
yapimi distiniilen hat, inga edildigi takdirde Osmanlt Devleti'nin Kuzeydogu
sinirlarini giivence altina almaya yardimct ve Rusya’nin baslatabilecegi bir saldirt
karsisinda 6nemli bir gilice erisilmis olacakti. Askerlerin, Kars — Exrzurum yoluna
sahip Rusya karsisinda hizli bir sekilde seferberlik haline gelmeleri imkanina

13 Can, age., s. 157. .
4 “Tirkiye — Fransa Itilaft”, Teriman-1 Hakikat, 21 Testin-i Evvel 1913, s. 3.
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kavusulacakti. Rusya’nin bu hatta itiraz etmesi, Rusya ile Osmanli Devleti
arasinda Karadeniz havzasinda demiryollari insa etme isbirligi mutabakatina
aykirt olmadig icin pek mimkin de gérinmiyordu.!>

“(Yine de) Diivel-i Muazzama istedikleri gaman bizim  tesebbiis
ettigimiz. 1slabat ve langimats akim birakar... yine bir mense-i felaket ve
musibet haline sokabilirl.. iste bunun icindir ki, mubarebenin netaicini
tasviyeye koyulmanmizila beraber Diivel-i Muazzama ile de bir silsile-i
miizakerat agldi. Fransa, Ingiltere, Almanya ve Rusya ile ayri ayr
goriisiildii. Bu sirada bigi en iyade miiteselli edecek bir nokta, mezfur
devletler arasinda simdiye kadar Osmanlilik dairesinde devam eden ve nmunr-1
dahiliye ve hariciyemiz iigerinde icra-yr fesirden bali kalmayan siddetli
rekabetlerin bir dereceye kadar telif ve tabfif edilmesidir... Ingiltere ve
Almanya arasinda Bagdat Demiryoln meselesinden miitevellid dertler izdle
olunur (son bulnr). Fransa ile Almanya arasindaki yine baze demiryollar:
meselesi miinasebeti ile tekevviin(meydana gelmis) etmis olan rekabetler de telif
edilmefke dizeredir... Bu meyanda Rusya ile de nzlasmak, su biikiimetle de
aramizdaki mevent ve halli kabil olan bage mesail hakkinda goriismerk
elzemdil... Etrafimizi kusatmas olan ufak devletler sizerine gerek Rusya ve
gerek Ingiltere pek biiyiik tesirat icra ediyorlar... Rus matbuatinmn ve
bilhassa matbuat-1 resmiyesinin bige kars: alms oldugn vaziyet ve kullandig
lisandan Rus Devleti'nin de bizimle yiizlesmek fikrinde oldugn anlasilzyor. ..
bu da gayet tabiidir. Balkan abvalinin almis oldugu son sekil Rusya'da pan-
Islavistlik cereyanina karsilik azim bir inkisar (kirima) ve akis (1) bareket
tevlid ettirdi. Rus mehafil-i aliyesi su cereyanin pek ciiriik ve esassiz oldugunu reyii’l-
ayn gordii. Balkanlara sarf edilen emeklerin bihude oldngnna kanaat hasil etts.
Bundan maada Osmanlilgin fary edildigi kadar inbitata ugramanis bulundugu,
daha bircok  menabi-i hayatiyeyi, zinde bir rub wve wviiendn tasidig
tebeyyiin(bellz) oldu. . .16

Almanya ile Fransa’nmin Demiryolu Insast Konusundaki Etkinlikleri

Bir sire 6nce Almanya tarafindan teklif edilip de Fransa tarafindan geri
cevrilen Bagdat Demiryolu projesinin ardindan iki devlet arasindaki gérismeler
yeniden baslamistir. Gértiismeler Anadolu simendiferleri ve bazt mali sorunlar
baglaminda yapilacakti.!” Fransiz Tan gazetesinin verdigi bilgiye gore,
Almanya’da devam eden miizakerelerde, Sutiye sinir1 ile Bagdat Demiryolu’nun
birbirine baglanmasi i¢in yeni bir hattin insast s6z konusu olmustur. Berliner
Tageblatt  gazetesi haberinde de, Osmanli Hikimeti’nin Beyrut veya
Iskenderiye’den Bagdat’a gidecek bir hattin imtiyazin1 kabul etmeyecegini

15 Metin Hiulagt, Hicaz Demiryoln: Bir Umundun fﬂ;axz, Ed: Salih Giilen, Yitik Hazine Yay.,
Istanbul, 2008, s. 204-205.

16 A, Agaoglu, “Osmanli — Rus itilafy”, Terciiman-1 Hakikat, 28 Testin-i Evvel 1913, s. 1.
17 [kdam, 19 Testin-i Sani 1913, s. 3.
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belirtilmistir.'® Osmanlt Devleti’nin Beyrut — Bagdat veya Iskenderiye — Bagdat
hatlart icim imtiyaz vermek istememesinin temel nedeni olarak, Anadolu’yu
demiryollart aginin merkezi olarak planlamis olmasindan ileri gelmekteydi.
Agitlik merkezinin Suriye, Libnan ve Misir’a kaymast Osmanli Devleti’'nden
cok, ilerleyen siirecte, Misir ve Kibris’a egemen olan Ingiltere’nin yararina
olacakti.

Bu arada Cavid Bey yurtdisi temaslart cercevesinde Almanya ve Fransa’da
bir dizi gérismeler gerceklestirecekti. Gortismelerin yaklasik yirmi gin kadar
stirecegi belirtilmistir.!?

Berliner Tageblat?1n haberine gore,

“Cavid Bey, demiryolu  goriismelerine baslayacak. Dentsche Bank’la da
miigakerelere devam edecetirv. Alman — Fransiz goriismeleri de devam ediyor.
Paris’ten alman habere gire, imtiyaze Fransa’ya verilen Suriye ve Vilayat-1 Sarkiye
demiryollarm insa edece olan Fransiz; miiteabitleri hudud-1 cedidiye icin mnktei
malzeme-i ingaiyeyi yalniz Fransa'dan celb ve tedarik edeceklerine dair Fransa
Hiikiimeti'ne teminat-1 kaviyy (giiclii teminat) vermeye mechur birakildiar.”

Times'in verdigi haberde ise, “Franmsa ile Almanya'nin Anadolu’da
demiryollarima ait olmak iizere malik olduklar: menfaatlerin tayin ve tefriki igin bu
iki biikiimet delegeleri arasida cereyan eden miizakereler, dostane, fakat bazu bir sir
takip ediyor. Tki devletin siyasi ve mali murabhaslars Alman Hariciye Nezareti nde
stk sik toplanyorlar. Aralarmdaki miikaleme simdi dyle bir noktaya varmustir ki,
Fransiz sefiri - Mosys  Combon — ile  Alman  Hariciye — miistesar:
Cigerman(Schischermann) arasmda faide babs bir surette devam ediyor.”20

denilmistir.

Istikraz (borclanma) konusunda Fransa Kabinesi ile Cavid Bey arasindaki
gorismeler devam ederken, bu meselenin esaslarindan biri olan simendiferler ve
liman meselelerinin Nafia Nezareti ile muzakere edilmek tizere olusturulacak
heyetler vasitastyla goriistilecegi ve her iki konunun aynt anda sonuglandirilmaya
calisilacagy belirtilmistir.?!

Nafia Nazirt Cemal Pasa ise gerceklestirilmesi istenen isler konusunda su
aciklamalart yapmistir:
“Yapacaklarmmnz, Sarki Anadoln Vilayetleri'ni de kapsiyor. Anadolu
igin gegitli projelerimiz; vardir.

Sarki Anadoln’da Fransiz sirketleri marifetiyle  demiryollar: insa
edilecektir. Sason — Sivas battr 393 km uzunlugunda olup bunun bir de 43

18 T&dam, 22 Testin-i Sani 1913, s. 2.
19 T&dam, 26 Testin-i Sani 1913, s. 3.
20 Peyam, 28 Testin-i Sani 1913, s. 1.
2 Sabah, 8 Subat 1914, s. 1.
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km uznnlugnnda Turbal — Tokat subesi bulunacaktr. Ikinci hat: Sivas —
Calta — Harput battr olup 342 km'dir. Migeler — Keban madeninden 12
ko uzunlugunda da bir subesi bulnnacak. Ugiincii hat: Calta — Ergincan —
Bakars hattz (olup) 236 ke ( dir).

Almanlar dort hat insa edeceklerdir. 1) Ankara — Kayseri 380 k.
2) Kayseri — Sivas 250 km. 3) Kigla — Kayseri 180 km. 4) Diyarbakzr —
Ergani 230 km.

Trabzon — Ergurnm 330 km uzunlugunda, derbal bir sose ingasina
mithageret edilecek. Meclis-i Mebusan'dan tabsilat talep edilecek. Samsun —
Amasya arasinda  bir sose. Bunlar Nafia Nezaretince insa edilecek
projelerdir.  Maballi  hiikiimetlerce  yapilacak  yatirimlar — da  var.
Demiryollarin: yapacak miistabdemleri yerlilerden alacaksimiz degdil mi? Tiim
calisanlar Osmanls olacaktsr.”.22

Cavid Beyin Paris’te yiritmiis oldugu goriismeler, beraberinde
tartismalara yol acmis olmakla birlikte, bir dizi mukavelenin imzalanmasina
olanak vermistir. Buna gore:

“1. Simal-i Anadolu Simendiferlerine ait nmukavelename. Catalea’dan
Erzincan. .. ve Trabzon'a kadar bir sube hatts ile birlikte Samsun — Sivas
hatts... Havza'dan Kastamonu ve Bolu'ya kadar... insa edilecek  bir
simendifer hatts igin hakk-1 riichaniyet, kezalik Yesilrmak ve Kizilirmak
nebirlerinin miinkasim olduklar: noktaya ve Yozgat'a kadar Samsun —
Stvas  hattindan  ayrilacak  bir sube batlk insas: hususunda hakk-1
rifchaniyet,

2. Mezkur hattin insasina ait mukavelenane,

3. ... Beyrut — Sam batti icin bir usul-z mahsus ibdas edilecedine dair
miukavelenane,

4. Riyak — Remle hattr imtiyazna ait mukavelename,

5. ... Haleb’e kadar Suriye’den insa edilecek simendifer hakkinda
Fransizlara hakk-1 riichaniyet babsi,

6. Insa edilecek bes liman hakkinda esasat,

7. Hayfa — Dara simendiferine bir Fransiz direktoriiniin tayinine dair
mukavelenanme.

Memnuniyetle fkargilanan  bu  anlagmaya  ragmen, Osmanli’da  bu
konuda bir ittibat bulunmamaktadyr. Ciinkii esasta  heniiz bichir sey
halledilmenistir. Nafia Nazir: Osman Nizami Pasa ile Cavid Bey’in arast
dabi- agilmgstir. Oellikle Anadoln Simali Simendiferleri mygun giviilmeds.

22 Tanin, 18 Subat 1914, s. 3.
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Diger kasimlar kabul edildigi - halde, Anadoln kism: iptal edilecektir.
Konularm halli icin Berlin'e gidilmistir. Osmanly Bankas: yetkilileri de bu
gexide yer alpustir. 1tilafin olabilmesi icin Almanya ile Fransa’nin anlasmasi
gerekiyordn. Belirtilen itilaf bizim icin kdrls degildi. Itilaf asagidaki
maddelerden ibaretti:

1. Bagdat hattinda evvelce %30 oraninda istirak hissesi hakkimiz
vardz. .. bu bakkimizdan vazgestik.

2. Ulnkisla — Kayseri — Sivas hattr hakkinda Osmanls Hiikiimeti ile
bir siglesme imzalamak hususunda. .. Almanya’ye serbest biraktik. Bunda
da biyiik hatada bulundufk.

3. Diyarbaksr tamamyla  Almanlara  kalmak  iizere  Fransig
budndunun Ankara — Maden’den 5 km simalde tevkif etmesini takdir ettik.

4. Fransizlar, Riyak — Halep’i denige rabt edecek (baglayacak) bir
sube hattinn ingasindan sarf-1 nazar ettiler ve buna mmkabil tavizler
almadilar. Su balde Halep — Iskenderun hatt tamannyla Almanlara kaldr.

Goriiliiyor ki, Fransizlar, Almanlarm  taleplerini  kabul ettiler.
Berlin’de meydana gelen yeni miizakerede, farkly durumlar ortaya gikts. Sam
— Hama Sirketi, uhdesinde bulunan Sam — Birecik imtiyazendan sarf-s
nazar etmeye mecbur oldu. Ayn: zamanda Fransizlar, Suriye’de insa edilecefe
sube batlarmdan da vazgegmek mechuriyetinde kaldilar. Suriye’de Fransiz
simendiferleri, simalde Alman olan Iskenderun — Halep ve cenutbda Osmanls
olan Hicaz, demiryolunun teskil ettifleri cemberin icinde kaldilar.

Bundan baska Fransa, Firat Nebrine kadar inga etmeyi diisindiigii
hattan da vazgects.

Biz, sarkta is girememezlik yiiziinden siyasi ve iktisadi yonlerden
dnemli olan hatlar: insa etmekten vazgectik. Almanya ise Dersaadet’i, Iran
Kirfezi ile rabt etmek(baglamak) ve bu suretle Anadolu’nun iktisadi
kaynaklarmi tasarrufunda bulundurma hakkin: elde etti...”?

Goruldagi tzere, imzalanan mukavelelerin mahiyeti Osmanlt cikarlarini
korumaktan ¢ok uzaktr. Daha Once Times'in aktardigl, Alman ve Fransiz
yetkililerin yurattikleri, kendileri acisindan faydali gbriismelerin, baska bir
tlkede insa edecekleri demiryolu hatlart konusunda, ilgili tlkeyi nasi etkisiz
kildiklarinin bir kanit1 olarak gérilmelidir.

“Ungiliz mubarrirlerinden Mister Filips Prais, Anadolu simendiferlerini
takiben Konya ve Ankara taraflarme gegdikten sonra kaleme almus oldugn
“Asya-i Osmani Meselesi” adls makalesinde, “Bagdat simendiferleri bir kere
Adana Ovasi’na vasil olur ve bunu terkibat-1 cedide ve Avrupa usullerinin

23 [kdam, 21 Subat 1914, s. 2.



OSMANLI DEVLETP’NDE BIRINCI DUNYA SAVASI ONCESI SIMENDIFERLER... 99
(OTAM, 27/Bahar 2010)

biicumn  takip edecek olursa Islamlar ile Hristiyanlar arasmda  hiss-i
miinaferetin ail olacagina big siiphe yoktur. Alman daire-i nijfuzunu terk
eder etmez, abval birdenbire tebdil ederek daba iptidai bir vaziyet-i ictimaiye
karsisinda bulundum. Hakikaten Almanya, Anadolu’da el-yevm icra ettigi
niifuzn Vilayat-1 Sarkiye'de tevsi etseydi, Ermeni Meselesi'nin balli igin
biyiik bir hatve(adim) atmis olurdu.”2*

demekle; Ermeni meselesinin  ¢6zlime kavusmasinin  sadece Osmanlt
Hikiimeti’nin atacagi adimlara bagl olmadigini, bu konuda Avrupali devletlerin
saglayacagt destekle, Sarki Anadolu’daki olumsuz vaziyetin kolaylikla
degistirebilecegine isaret etmistit.

Nesne Freie Presse gazetesinin Istanbul muhabirinin verdigi bilgiye gore ise;
Nafia Nezareti’nin Italyanlara insa ettirmek istedigi Antalya — Burdur hatt ile
ilgili son kararin Irade-i Seniyye’nin onayina bagl oldugu ve Ingilizlerin devreye
girmesi dolayisiyla onay isleminin gecikecegi belirtilmistir. S6z konusu hat,
Ingilizlerin Aydin — Izmir simendifer hattina 40 km uzaklikta insa edilmis
olacakt1.2>

14 Subat 1915 Taribli Anlasmaya Yinelik Degerlendirmeler

Karadeniz demiryolu aginin Bagdat demiryolu agi ile birlestirilmesinin
oniindeki engel bir Alman — Fransiz s6zlesmest ile asilmistir.?0 S6zlesmenin en
o6nemli yoni; Fransa’nin Bagdat hattindaki nifuzundan vazgecmesi, bu hattin
sermayesinde yer alan hisselerini geri almis olmast ve bdylece Bagdat hattinin
sadece bir Alman yatirimindan ibaret hale gelmis bulunmasi olmustut.

Yeni Parigyan gazetesi bu anlagsmayr gerek siyasi, gerekse iktisadi ¢ikarlar
baglaminda fazlastyla 6nemli bulmus ve bunu vaktiyle Almanya ile Ingiltere ve
Potsdam’da Almanya ile Rusya arasinda imzalanmis olan anlagsma ile ilgili
bularak demistir ki, “Avrupa devletleri arasinda gerginlik ve miinasebetsizlik olsayds biyle
anlagmalar  meydana ~ gelir  miydi¢  Miitekabiliyet ile  bir  mutabakat  saglandigine
Soyleyebiliriz.”

Fransa’nin sark siyasetini elestiten Figaro gazetesi ise, on yilda yapiminin
tamamlanmasi diisiinilen hatlarin adinin gectigi Fransa — Almanya anlasmasini,
Fransa acisindan buytk bir kayip olarak gérmustiit.

Bu noktada,

“Alman diplomasisi senelerce giindensi olusturan Bagdat Demiryolu
projesini ve meselesini dnce Rusya, sonra Ingiltere ve Fransa ile mutabakat
saglayarak, hattin buraya kadar insasin temine ve ecnebi sermayesinin

o ‘fAsya—i Osmani Meselesi”, Tkdam, 23 Subat 1914, s. 1.
2 Jkdam, 26 Subat 1914, s. 2.
2% Can, a.g.e., s. 157.
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thractn: bagardigin: onemle takdir edilmelidir. Mesele artik maslabatlarla
stnirlanmistir.

Tiirkiye — Fransa anlagmast, paraya ibtiyact olan Tiirkiyeye dnce 500
sonra da 300 milyon Franklik iki istikraz saglamstir. Boylece biitge agigr
kapatilabilecektir. Osmanls Hiikiimet ise buna karsilk 80 milyon varidat
gostermigstir.

Reji Jenerale Simendifer adinda Fransi sivketine Anadoln Demiryoln
yapma imtiyazz veriliyor:

1. Samsun(Liman) — Sivas — Harput — Ergani hatte. (Lstanbul,
Eskisebir, Ankara battmm Sivas’a kadar nzatilacak olmast bu kismi
dnemli kilzyor)

2. Ergani — Bitlis — Van hatts.
3. Trabzon — Erzurum hatts.

4. Sivas — Erzincan — Erzurum batts.(Asker sevkiyatinn yapilacags baslica
yol olacaktrr. Istanbul ile baglantist saglanacaktir.)

5. Samsun — Sivas — Istanbul batts...” 2

15 Subat 1914 tarihli Alman — Fransiz anlagsmasi, biyiik savastan hemen
once imzalanmig en 6nemli uluslar arast gizli anlasmalardan biri olarak kabul
edilmistir. Maddeleri ise su sekilde 6zetlenmistir:

“1. Demiryolu yapinmu ve isletmesi bakimundan Kuzey Anadoln Fransiz
etkinlifk  bolgesi  olarak  tanmmustir.  Karadeniz — demiryollar:  ile  Bagdat
demiryollarmn  birbirlerine  baglanmas:  icin  anlagmalar  yapimuster.  Biitiin
kumpanyalar: tatmin edecek trafik hiikiimleri kabul edilmistir. Eregli liman:
Fransizlar ve Almanlar tarafindan ortaklasa yapilacaktsr.

2. Suriye Fransiz, etkinlik bilgesi olarak tanmmugster. Suriye demiryollarimn,
Trablussam’dan Firat iizerindeki Deyrizor'a bir hat disemesi kabul edilmistir.
Bagdat demiryolu ile Suriye demiryollar: arasinda bir trafik anlasmasi yapilmustir.

3. Anadolu ve Bagdat demiryolunun gectigi yerler Alman etkinlik bilgeleri
olarak tammmustir. Kuzey Suriye’de, Alman ve Fransiz haklarmm catssmasin
dnlemek icin bir tarafsiz bilge belirlenmistir.

4. Dentsche Bank wve Osmanl Bankass, birbirlerinin ~ ayricaliklarma
kargihikly sayge gostermek, birbirlerinin etkinlik bolgelerinde demiryolu ayrucaliklar:
almaya  yonelmemek ve  birbirlerinin  demiryollarimin yapimun:  ve  isletmesini
baltalayacak hicbir harekette bulunmamatk konusunda anlasmiglardur.

5. Yapim diigiiniilen Alman ve Fransiz demiryollarimm, hi¢ olmazsa yeteri
kadar finanse edilmesini saglamak  icin, Osmanly Imparatorlugunun gelirlerinin
artirtlmasma  yoneltilmis - diplomatik  ve mali  onlemlerin - alinmas:  konusunda

27 “Anadolu ve Sutiye Hududu Mutasavvet”, Sabah, 19 Nisan 1914, s. 1.
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anlasmaya vardpugster. Baglaning olan demiryollarma ara vermeden devam edilmesi
ve her iki tarafin da Osmanlt hazinesinden ayn: oranlarda yardmm gormesinin
saglanmast da kararlagterimstor.

6. Deutsche Bank, Osmanks Bankas:'nin 69,4 milyon frank dederindeki
Bagdat deniryolu bisselerini satin almay: kabul etmistir. Odemenin, bir Alman
ortakligs tarafindan garanti edilmis olan 1911 ikinci donem Osmanis giimriik

tabvilleri ile yapilmas: kararlastirdpastor.”28

S6z konusu gizli anlagsma, demiryolu insa etmek isteyen bir devletin,
uluslararast bir komploya maruz birakildigina delil oldugu gibi, aralarinda ciddi
menfaat catismast bulunan iki devletin, ortak menfaat konusunda nasil
uzlasabildiklerinin de bir ispatt olma 6zelligini tasimaktadir.

~ Gelismeleri yakindan takip eden Ingiltere ise, 14 Subat tarihli anlasmaya
Ingiltere su serhleri koymak sartiyla muvafakat verecegini bildirmistir:

1. Yapilacak hattin Basra’da son bulmasi,

2. Basra’da bir liman insa edilmesi ve bu limanin Alman ve Ingiliz
yatirimetlarin ortak kontroli altinda bulunmast,

3. Basra’dan daha ileri bir noktaya hat insasi izninin kendisine ait
bulunmast.

Ingiltere’nin 6z konusu tavrinin, temelde Hindistan’daki cikarlarinin
korunmasina yonelik oldugu dustinilmistiir.??

Ingiltere ile Osmanli Devleti arasinda en son olarak Haziran 1914’te
imzalanan antlasmayla, Ingiltere’nin koymus oldugu serhler dikkate alindig1 gibi,
Firat, Dicle ve Sattilarap trafigi, Mezopotamya’nin sulanmasi, Kuveyt’in
durumu gibi konularda da uzlagsma saglanmistir.3

1914’te demiryolu arttk Halep’e ulagmis bulunuyordu. Boylece Suriye’ye
kadar olan yerlerin baglantis1 saglanmis oldu demekti. Bu durum Turklerin ya da
Turklerle giiclit baglari olan tgiinct bir tlkenin, giic birligi yaparak Misir’a
saldirmasini miimkiin kilabilirdi. Tam da bu noktada, Ingiltere’nin olup bitene
seyirci kalmast beklenemezdi.

“Hig siiphe yok ki, Tiirklerin harap edildigine ne Almanya ne de Avustnrya
—  Macaristan  oturduklar:  yerden seyirci  kalamazlardr. - Ciinki,  Tiirklerin

28 BEdward Mead Earle, Bagdat Demiryolu ve Petrol Yolu Savas: (1903-1923), Cev.: K.
Yargict, N. Ugurlu, Ed.: O. Andag Ugurly, Orgiin Yay., Istanbul, 2003, s. 228-229.

2 E. M. Earle, “Turkiye, Buyik Devletler ve Bagdat Demiryolu — Emperyalizmle
Alakadar Bir Tetkik”, Cev.: Muntr Resit, Demiryollar: Mecmnas:, Istanbul , 1933, S.
103(Ayribasim), s. 646.

30 Barle, Bagdat Demiryolu ve Petrol Yolu Savas: (1903-1923)..., s. 236-237.
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eryiiziinden kalkmasi, dimyanin dengesinin  Ingiltere lehine siddetle bogmulmasi

anlamma gelmekteydi.” !

Osmanl Hikimeti’'nin finans sorununun ¢6zimiindeki ortaklart; Osmanlt
Bankast (Banque Imperiale Ottomane), Banque Russo-Asiatique ve Banque
Internationale de Commerce de St. Petersburg olmustur. Insaat ve isletme isleri
Régie Général’e (R. G.) birakilmistir.

Dért yila yakin bir zamandir siiren pazarliklardan sonra R. G. Sarki
Anadolu demiryolu ingasina arttk baslayabilirdi. Ruslarin miidahale ve istekleri
nedeniyle Erzurum, yapimi Ongdrillen hattin diginda birakilmistir. Karsilik
olarak da, Askale’nin dogudaki son durak olmast yoniindeki Rus talebi yerine
getirilmemistir.

Bundan sonra, Avrupa’nin siyasi ve iktisadi ¢ikarlari, etkili bir bicimde Rus
ve Iran sinirlarinin yakinlarina kadar sokulmus oluyordu.32

Ote taraftan, Bagdat demiryolunun bittigi yerde Alman ticari ajanlarinin
Basra Korfezi’ne yonelik faaliyetlerinin yogunlasmast Hint yolunun giivenligini
kaybetmek istemeyen Ingilizleri harekete gegirmis, boylece yeni bir Ingiliz —
Alman surtismesi ¢tkmustir. 15 Haziran 1914°te yapilan bir antlagmayla
meselenin halli miimkiin olmustur. Buna gore; Ingiltere, Alman Bagdat
demiryoluna yonelik koymus oldugu engeli kaldirmis, Almanya da Basra’daki
Ingiliz egemenligini tanimistir. Ne var ki, I. Diinya Savas’nin baglamast
nedeniyle, anlagsma islerlik kazanmamis ve tim cabalar sonugsuz kalmigtir.33

Demiryolu insastnin taraflar agisindan pek ¢ok getirisinin olmasi, yasanan
rekabetin her zaman ylksek tempoda ge¢mesine vesile olmustur.

S6z konusu yatirimin siyasi, askeri, ticari sonuglariyla beraber Osmanli
Devleti'nde yaratmis oldugu katma deger de olduk¢a Onemliydi. Bagdat
demiryolunun tamamlanan kistmlarindaki durum yiizleri giildiirmistiir. 1912°de
hat uzunlugu 609 km iken, 1913’te ayni kalmis, 1914’te ise 887 km’e ¢ikmistur.
Yolcu sayisina bakildiginda, 1912’de 288.833; 1913’te 407.474; 1914’te de
597.675 kisi olmustur. Km basina gayrisafi milli gelir ise, 1912’de 5.315; 1913’te
3.786; 1914te de 8.177 frank diizeyinde gerceklesmistir (Balkan ve Dunya
savaslati, yolcu sayilarinin bu denli artmis olmasinda ve gelir dizeyinde gorilen
dalgalanmalarda etkili olmustur).3*

3 Kazim Karabekir, Tarib Buyunca Tiirk — Alman liskileri, Emre Yaymlari, 1. Baski,
Istanbul, 2001, s. 142.

%2 Can, a.ge.,s. 157.

33 H. Bayram Soy, Almanya’nin Osmanls Devleti Uzerinde Ingiltere ile Niifuz Miicadelesi (1890-
1914), 1. Baski, Ankara, 2004, s. 254.

34 Barle, Bagdat Demiryolu ve Petrol Yolu Savas: (1903-1923)..., s. 215.
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Ayrica, Almanlarin, 1911 yilinda mubhtelif kisimlarda ve es zamanli olarak
baslattiklart demiryolu insast hizlt bir sekilde iletlemis ve 1914 Yazina kadar
toplamda 632 km’ye ulasilmistir. Toroslarin ve Amanoslarin tlinel ile agtlmast
gereken yerlerinin ¢alismasina devam edilmekle birlikte, Bulgurlu — Ulukisla —
Karapinar(91 km), Durak — Yenice(18 km), Adana — Mamure(151 km),
Toprakkale — Iskenderun(59 km), Raco — Halep — Telebtay(304 km), Bagdat —
Sarma(120 km) hatlarinin biytik bir bélimi tamamlanmistir.3

Sonug

Balkan faciasindan sonra Anadolu’daki yatirimlara hiz vermeye calisan
Osmanlt Hiktmeti, 6ncelikleri arasina demiryollart insast isini de almustir. Cok
genis bir alanda gergeklestirilecek olan demiryolu insasi, Anadolu’nun dogusu,
batsi, kuzeyi ve glineyi arasindaki akigin seri bir bicimde saglanmasini miimkiin
kilacakti. Ayrica, Bagdat, Basra istikameti ile Suriye bolgesi de projeye dahil
edilmistir.

Ancak, bu projenin hayata gegirilebilmesi ciddi bir mali kilfet ve teknoloji
gerektirdigi icindir ki, Osmanli Hitkiimeti ile Avrupali devletler arasinda bir
konsenstisiin saglanmasint da zorunlu kilmustir. Farkli farkli ve cogu kez de
birbirine zit menfaatler istikametinde hareket etmekte olan Duvel-i
Muazzama’y1 uzlastirmak hic de kolay bir is degildi.

Akdeniz ve Basra Korfezi sahasint en etkili bir bicimde kontrol altinda
tutan Ingiltere, hicbir surette glicli bir Almanya’nin Osmanlt’y1 istedigi gibi
kontrol etmesini istememistir. Ote yandan, Berlin — Bagdat demiryolu hattinin
bas aktorii olan Almanya da, boylesine biiyiik bir yatirimi tek bagina yapabilecek
mali giice sahip olmadigindan, bu durumu bertaraf etmek i¢in Fransa’nin sahip
oldugu finansal giici devreye sokmak mecburiyetindeydi. Ayrica, Sarki
Anadolu’ya sinirdas olan ve ayni zamanda sicak denizlere acilabilme hedefini
diri tutan Rusya’nin g6z ardi edilmesi de mimkiin gérinmiiyordu.

ingiltere, Fransa ve Rusya’nin bir blok halinde calistyor olmast hem
Osmanlt Devleti’'nin hem de Almanya’nin isini epeyce zotlastirmistir. Her seye
ragmen bu durum, Anadolu’yu her yénden mamur hale getirmek isteyen
Osmanlt Hikiimetini caresiz birakmamustir. Gerek Almanya, gerekse Fransa
nezdinde yiritilen uzun siireli gériismelerin ardindan hem Fransa, hem de
Almanya ile anlasmalar imzalama olanag yaratlmustir. Ancak anlasmalardan
cikan 6nemli sonuglardan birisi, Osmanli Devleti’nin, her ne olursa olsun hatlart
insa etmek pahasina, sahip bulundugu bir takim imtiyazlardan Almanya ve
Fransa yararina vazgecmis olmasidir. Benzer durum, Ingiltere ve Rusya
bakimindan da gecerli olmustur. Bu da, Osmanh Devleti'nin hatlara dair
nifuzunun olamayacagini géstermesi bakimindan dikkate degerdir.

35 Ahmet Onur, Tiirkiye Demiryollar: Taribi (1860-1953), KIK.K Askeri Basimevi, Istanbul,
1953, 5. 24-25.
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Bir diger 6nemli tespit olarak da, ddnemin Osmanli basini, hatlarin ingasint
askeri, siyasi, ticari, sevkiyat vb. nedenler baglaminda ¢cok 6nemli gérmekle
birlikte, buytk giclerin petrol konusunda verdikleri miicadele acisindan
degerlendirme ya da irdeleme lizumunu gérmemistit. Oysa dinyadaki
gelismeleri yakindan takip etmek ve meseleleri giindeme etkili bir bicimde
tasimak tlke menfaatleri agisindan son derece 6nemlidir.

Osmanlt Devleti, birbirlerine karst zit menfaatlere sahip bulunan ve hatta
catisma noktasinda bulunan Almanya, Ingiltere, Rusya, Fransa’ya insa ettirmek
istedigi demiryolu hatlarini, kendi haklarini koruyarak ya da gelistirerek
yaptirabilecek  konumda gbrinmekteydi. Fakat, s6z konusu devletler,
birbitleriyle gerceklestirdikleri mutabakatlar, hatta imzaladiklari gizi anlagmalar
vasitastyla bu dutumu ters yliz etmis ve Osmanli Devleti'ni dig politika
baglaminda bir basarisizlikla karst karstya birakmislardir.

Disa bagimliligin bu denli yiiksek oldugu tilkelerde sonucun benzer olmast
elbette ki kaginilmazdir. Sadece denge politikalariyla menfaat korumanin
mimkiin olamayacagi agikdrdir. Sanayi, finans, teknoloji, nitelikli insan gtici gibi
konularda da ileri diizeyde gelismek vazgecilmez bir gerekliliktir.
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