Tarih Incelemeleri Dergisi
Cilt/Volume XXVI, Sayi/Number 2
Aralik/December 2011, 527-549

BATI ANADOLU’NUN YOL AGI ARASTIRMALARI- 111
IZMIiR’IN ARDALANINDA KERVAN YOLLARI

Olcay PULLUKGUOGLU YAPUCU Cihan OZGUN

Ozet

Izmir limani, hinterlandindaki Asag Biiyiik Menderes Havzasi’nin iiretiminin pazarlanmasinda
oldukg¢a dnemlidir. Limaninin hinterlandi olan Menderes Havzasindan gelen yollar eskigaglardan
beri kullanilmigtir. Kervanlarin limana mal tagidig1 bu yollar bélge genelinde ¢ok yonlii ve karigik
bir goriiniimdedir. Biiyiik Menderes nehrinin ve onun kollarinin ortaya ¢ikardigi vadiler dogal
yollar meydana getirmis, bu durum beraberinde sancagin zengin toponomik dokusuyla uyumlu,
zaman ve mesafe avantaji saglamak i¢in iktisadi ulagim stratejileri de yaratmistir. Bu makalede
kervan yollarinin Kusadasi Limanina ulagtiklar1 giizergahlar incelenecektir. Calismanin en dnemli
kaynaklari 6ncelikle bolgede tarafimizdan yiiriitiilen alan arastirmasi ve arsiv belgeleridir.

Anahtar sozciikler: kervan yollari, Kusadasi, Aydin, Izmir, Menderes.

Abstract
The Caravan Routes in the Hinterland of Izmir

The Harbour of Izmir has gained importance. The function of Izmir Harbour in the marketing of
the production of lower Menderes Basin in the Izmir Hinterland is noteworthy. The alleys coming
from the lower Menderes Basin, the hinterland of the harbor of Izmir, have been used since
antique times. These alleys that were used to transport goods appear as winding and complex in
terms of the region. The valleys of Menderes River and its branches have formed natural alleys,
which have generated economic means of access to provide advantages of time and distance,
compatible with the rich toponomic texture of the sanjak. The aim of this study is to analyze the
itineraries of the caravan routes that reach the Harbour of Izmir. The most important resources of
this study are the documents of the survey conducted by us and the archives.

Key-words: Caravan routes, Scala Nova, Aidin, Izmir, Meandros.

Bu c¢alisma Bat1 Anadolu’nun tarihi karayollar ile ilgili verileri yeniden
degerlendirmeyi ve giincellemeyi hedefleyen daha genis bir aragtirmanin
pargasidir. Konu ile ilgili Onceden yayinlanmig c¢aligmalarda verilmeyen
ayrintilara bu calismada yer bulacaktir. Calismanin veri toplama asamasinda
antik kaynaklar, bolgeye gelen seyyahlarin gezi giizergahlari, Osmanli arsivi
belgeleri kullanilmakla beraber, bdlgede yiizyillar boyunca kullanila gelen
yollarin izini siirmek de miimkiin oldu. Bu yontem ¢aligmalar agisindan, fiziksel
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zorluklar igermesi yaninda, olduk¢a verimli hatta pratik olarak
degerlendirilebilir. Menderes bolgesi {ilkeler arasi ticaretin odak noktalarindan
biridir. Uzak mesafelerden gelen iiretiminin limanlara tasinmast hemen her
dénemde 6nem tasidi, boylelikle tarihi kervan yollar1 XIX. yiizyilda izmir-
Aydin Osmanli Demiryolu yapilana kadar 6nemini yitirmedi. Bu nedenle
bolgede antik donemden itibaren ticaretin merkezi haline gelen kentlerin ve
kervan yollarmin izini stirmek olanaklidir. Anadolu’nun i¢ bélgelerinden ve
Menderes cevresinden gelen {iriinlerin toplanma merkezi olan bu kentler
arasinda bulunan Aydin Nazilli ve Tire kentlerini baglayan tarihi karayollar1 bu
calismanin konusunu olusturur’'.

Ege bolgesi eski caglardan itibaren dogu-bati dogrultusunda Biiyiik
Menderes ve Gediz vadilerini izleyerek Anadolu’nun i¢ kisimlarmi Bati
Anadolu limanlarma baglayan ana ulasim yollarmin yer aldigi bir bolgedir.
Ayrica ana yollar1 baz1 noktalarda birbirlerine baglayan kiiciik ara yollar da
vardi. Antikcagda bolgedeki 6nemli yollarin baslangic noktasi Ephesos (Efes)
limanidir. Bu 6nemli kentten ¢ikan yol Menderes havzasi iizerinden Anadolu
iclerine ulasiyordu. Bolgeden gecen ticaret yolu antik diinyanin 6nemli kenti
Ephesos’dan baslayarak Magnesia at Meandrum?’dan sonra doguya dogru
uzanir, sirastyla Tralleis (Aydin), Nysa (Sultanhisar), Mastaura (Nazilli) ve
Loadikeia (Denizli) gibi 6énemli kentlere ugradiktan sonra ¢esitli yonlerde daha
karmasgik yollara ayrilir’. Bu yoldan giineye gidilecekse Samson (Mykale) Dagi
iizerinde bulunan Panonium, Miletos ve Ortagaglarda onun yerini alan Balat’a
ulagilir. Glineye inmeyen Efes- Magnesia yolu, Camlik yakinlarindan ilerler ve
buradan doguya donerek Tralles-Nysa-Mastavra ve Laodikeia’ya ve uzaklarda
Sezare (Kayseri) ulasirdi®. Biiyiikk Menderes nehrine dogru agilan derelerin
vadileri, ovalar ile yaylalar, dag koyleri ile ova koyleri arasindaki alig-verisin
stirdiigii yollar giizergah hizmeti gormekteydi’. Aydin, eski bir eyalet-vilayet-
sancak merkezi olarak bu yolun odagindadir, dolayisiyla ipek Yolu gibi tarihi
ticaret yollart kenti boydan boya gecer. Bu giizergah, kiiclik degisikliklerle
Osmanli doneminde de kullanildi. Daha sonra ayni gilizergahta inga edilen
demiryolu ve karayollaryla birlikte gilinlimiize kadar yer yer fonksiyonunu
siirdiiriir®.

" Bati Anadolu’nun yol ag ile ilgili calismalarmmizin I. bolimii bolge genelinde ayrintilara
girilmeden ve kent ici gilizergahlarin verilmedigi daha genel verileri kapsar, II. boliim ise
Kusadas1 Limanima ulasan yol agiyla ilgilidir. Her iki ¢alisma da yayinlanmistir.

2 Soke-Ortaklar karayolunda Tekin kdyii yakinlarinda antik kent (Menderes Magnesia’st)

* Akdeniz 2002, 159- 160. Genis bilgi bkz. Yapucu 2007, 14.

* Yapucu 2007,28-37

> Goney 1982, 4- 5.

% Ozkan 1997, 259.
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Calismanin odagini olusturan Aydin kenti ve ¢evresi ge¢misin dnemli
ticaret merkezleridir. I¢ bolgelerden gelen ticaret kervanlarmmn giizergahi
iizerinde bulunan Menderes kentleri konumlarinin verdigi avantajla gelisme
olanagi buldular. Beylikler Doneminde baskent olan Aydin, uzun zaman eski
Aydin Vilayeti’nin de merkezidir. Kentin konumu ticaret agisindan oldukga
onemlidir. Cevresinde gergeklesen iiretimin pazarlandigi ve yeniden dagitiminin
yapildigi kent c¢arsisi, hanlar, ticarethaneler, konaklama merkezleri vb.
yapilartyla Aydin gegmiste oldukga parlak bir kent merkezidir. Ancak XVII.
yiizy1ldan itibaren Izmir’in sosyal ve ekonomik yiikselisi ve XIX. yiizyilda bir
metropole doniisiimii Aydin kentinin gérece 6nemini yitirmesine neden oldu,
1850’lerde vilayet merkezinin de Izmir’e tasindi. Aydin ve gevresi igin bu bir
kan kaybi olarak degerlendirilebilir. Ancak bdlge kentlerinin ticari konumu
Oonemini korumaya devam etti. Tarihi ticaret yollarinin ve Anadolu’nun ig
bolgelerinden gelen Izmir Limanma ulasan yollarin giizergahinda bulunan
kentler, iiretimin toplandigi, miibadelenin gegeklestigi merkezler olmaya devam
etti.

T

Bolgenin yol baglantisinin ortaya koydugu en 6nemli 6zellik antik ¢ag yollari
ile ¢agdas yollarin hemen hemen aymi glizergahta olmasi ve ekonomik
faktorlerle yol kombinasyonunun birbirinden ayrilmayacak bir yapilasmaya
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gitmesidir. Bolgenin ticari ulagiminda gdze c¢arpan nokta, tarihi Sark Ticaret
(Ipek) Yolu'na baglanan ara kervan yollarmin, “cars1” veya “pazar” ad1 verilen
halkin ekonomik faaliyetlerinin yogunlastig: ticaret alanlarinin ya i¢inden veya
miimkiin oldugunca en yakinindan ge¢mesidir. Kentlerin yerlesim yerlerinde
basta idare olmak iizere pek ¢ok binanin veya mahallelerin ara kervan yolu
tizerinde olmasi da son derece dnemlidir. Bu yiizden Aydin sehrinin kurulmasi,
biiyiimesi ve gelisme lokasyonun temelinde ulasim faktorii yadsmamaz'.

Kisacas1 yol gilizergdhlari, etraflarinda bir biiylik ¢ekim alani yaratir.
Tarihi yollar iizerinde ilerleyen bir kervanin tercih ettigi en onemli ulagim
prensibi, varmak istedigi yere en kestirme yoldan ulagmak istemesidir. Bu
nedenle gerektiginde en kestirme yolu kullanarak hem zamandan hem de
parasal agidan tasarruf i¢in dag yollarmi kullanmak geregi duyulur. Boylelikle
kervanlar bolgeler arasi ticaret alanlarina erisebilmek i¢in zikzaklar ¢izmezler, -
ancak yilankavi bir yolu tercih edebilirler- hemen her zaman bir dogruyu takip
etmeyi yeglerler. Kentte biitlin yollar bir merkezden, bir sonraki merkeze dogru
yonelir. Bu yollar aslinda iki ana ticari yol dzelligindedir, bunlardan biri Ipek
Yolu'nu Izmir’e baglayan ana kervan yolu ayagi, digeri ise bu ana kervan
yoluna baglanan ara besleyici yollardir. Kisacasi, Aydin kent merkezinde ticari
ulagim mekanizmalari, ekolojik sistemle uyumlu bir sekilde gelismis ve zaman
(saat), mesafe (km)’den avantajlar saglamak icin ticari ulasim stratejileri
olusturulmustu. Bolgedeki ticaret kervanlarinda uzun mesafe ve uzun bir
zamana yoOnelik ticari tagimaciligin temel unsuru develer kullanilir. Ciinkii,
kentte kisa mesafeli ticarette daha c¢ok at, esek, katir gibi hayvanlar
kullamliyordu®. Ayrica Tiirklerin gegim kaynaklarmm en énemlilerinden biri

7 Kusadasi’na gegen Soke gay1 Biiyitk Menderes ve Bafa Golii kavsaginda Soke; Biiyiik Menderes
vadisinin Cine ¢ay1 ve kuzeyde Ikiz deresinin (Tire’ye gecilmektedir) kesistigi nokta yakiminda
Aydin; Bilylik Menderes vadisi ile Akgay kavsaginda Atca, Nazilli; Biiyiik Menderes vadisi,
Dandalas ¢ay1 kavsaginda Kuyucak; Biiyiik Menderes nehri ile Ciiriiksu kavsaginda Saraykdy
bulunmaktadir. Bu yollar1 kontrol etmek ve bu suretle hinterland1 iktisadi ve i¢timai yonlerden
etkisi altinda bulundurmak gayesi, akarsu kavsaklarini sehir yerlesmeleri i¢in cazip kilmistir ve
vadilerin ig¢inden gegen yollarin ehemmiyetine gore, bunlar 6nem kazanmakta ve inkisaf
etmektedir. Goney 1982, 366.

¥ Bolgede de tekerlekli araglarin o dénemde ve hele yiizyiln ortalarma dogru; hala kullamlmadigs,
tartismaya agik bir goriistiir. Marmier, 6zellikle bu konuda israrli goriinmektedir. Nitekim
kitabinin bir bagka yerinde de, "niifusu 100000'i asan bu koca kentte, tek bir arabaya
rastlanmamakta tiim taginim, deve ya da katir sirtinda yapilmaktadir” ciimlesine yer vermistir.
Ancak, yazarin burada, biraz yanilmis olabilecegi ya da bilerek durumu biraz abartmak
isteyebilecegi diisliniilebilir. Soyle ki, kendisinden daha 6nce 1838-39 yillarinda kenti ziyaret
etmis bulunan Danimarkali {inli masal yazari Andersen'in, kentin dis kisimlarinda bir han
icersinde kendi iilkesindekileri andiran ve beyaz renkli 6kiizlerin ¢ektigi arabalardan s6z etmesi
Marmier'nin, kentte arabalarin bilinmedigine iliskin gorislerinde yanilmis olabilecegini
kanitlamaktadir. Genis bilgi i¢in liitfen bkz. Beyru 1993, 12-13.
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olan devecilik sektoriinde Tirklerin develere olan ilgisi yabanci gezginlerin de
cok dikkatini ¢ekmistir. Sir Charles Fellows’un su gozlemleri ¢ok ilgingtir:
“Tiirkleri tamimadan once, temel Ozelliklerinin zulmetmek oldugunu
diigtiniirdiim. Fakat bu insanlarin gerek hayvanlarla, gerekse kendi
aralarindaki iliskilerini gozlemledikten sonra bunun tam tersinin gegerli
oldugunu anladim. Kogsum hayvanlarinin nasil yetistirilecegi konusunda hi¢bir
bilgileri yok; deveye yaptirmak istediklerini dahi sevecenlikle ve onlar
odiillendirerek  yaptiriyorlar; hayvanlar da bu istegi harfiyen yerine
getiriyorlar. Bir Avrupali, bir kusun dahi Tirklerden korkmadigini ve
cekinmedigini gorebilir, bu bile Tiirklere yapilan her tiirlii su¢lamanin ne kadar

haksiz oldugunu kanitlamaya yeter de artar bile”.

® “Sir Charles Fellow’un Izmiri: Subat-Mayrs 1838 ve Subat 1840, Pinar 2001, 197. Devenin
Tiirklerin sosyal ve ekonomik hayatlarindaki éneminin ayrintilarina ulagsmak i¢in bkz. Erkal
1966, 151-152; Faroughi 1994, 62.
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Bolgenin, farkli pazar ve ticaret alanlari tarafindan talep edilen 6nemli
tirtinlerini, devamli, hizli ve giivenli yoldan ulastirma hedefinin bir gostergesi
olarak, ana kervan yolu ve bu yolu besleyen diger kdy ve kasabalarin ara ticaret
yollar1 iizerinde konaklama, onarim ve su gibi birincil ihtiyaglar1 gidermek i¢in
yapilar bilingli ve planl bir sekilde olusturulmustur. Bir ticaret -veya pazar-
alanindan bir bagka alana yonelen yol iistiindeki konaklama merkezleri, han,
kuyu, ¢cesme vb. yapilarin, bu iki ticaret alami iizerindeki yolda rasyonel bir
dagilim gosterdigi, yol iizerinde esit agirlikta bir mesafede yer aldiklari
goriilmektedir. Tiirkler, bu yollar iizerinde insa ettikleri kervansaray, koprii,
cesme, sebil, kuyu, hayir kiipli, namazgah-secdegah gibi vakif eserleriyle
yolcularin, kervanlarin ve hayvanlarin ihtiyaglarin1 gidermelerine uygun bir
ortam hazirlamiglardi. Kopriiler, yollarin ¢ok gerekli yapilartydi; yolun devamli
acik olmasi, sadece kopriilerle miimkiindii. Sonra susayan yolcu ve hayvanlarin
susuzluklarmi gidererek, hayir dualarim1 almak, Hz. Hiiseyin’in ruhuna
iletilmesi diislincesiyle yapilan g¢esme, sebil, kuyu ve hayir kiipleri bir baska
ayrintidir. Tenin susuzlugunu bu yapilardan gideren yolcunun namaz
kilabilmesi i¢in yapilarin yanina, bitistigine veya listline namazgahlar yapilir,
baglarina golge icin genellikle bir ¢inar agaci dikilirdi. Cinar agaci ¢abuk biiyiir
ve gelisir; yazin golgesi yolculart ve kervanlari giinesten korurken, kisin
yapraklarini dokmesiyle de giinesin sicakligini engellememis olurdu'.

Birincil ve ikincil 6nemi olan biitiin yollar tekerlekli trafik i¢in son derece
elverissizdi. Kopriilerin yapilmamis ve yapilanlarin ¢cogu kez seller tarafindan
siiriiklenmis olmasi sonucu, tekerlekli araglar, ki bunlar ilkel kagnilardan baska
bir sey degildi, yerlesim ve iiretim merkezleri arasinda gidip gelemiyor, bu
ylizden de yolcu ve mal tagimasi yalniz deve kervanlariyla yapilabiliyordu.
1840’larda Aydin Giizelhisari’nda kervan ulasiminda en ¢ok kullanilan devedir
ve bu tarihlerde kent merkezinde 35 deveci bulunur''. XIX. yiizy1l ortalarinda
Glizelhisar-1 Aydin’da devecilik, arabacilik, katircilik, kiracilik gibi ticarete
bagl tasimacilik ile ilgili mesleklerde ihtisaslagsma oldugu goriiliir; 108 deve, 86
merkep, 3 katir, 109 bargir tasimacigin hizmetindedir'*.

19 Ozkan 1997, 256-257.
" Tozduman1992, 52.
12 Tozduman 1992, 82.
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AYDIN SANCAGI" Oda | Han | Kahve |Magaza | Diikkkan | Cesme
hane ve Sebil
Aydin Kasabasi 21 38 87 132 1.450 80
Kura ve Nevahi-yi Miilhakasi 121 24 120 131 302 123
Yekiin 142 62 207 263 1.752 203
Nazilli Kasabasi 1 12 68 - 625 26
Kura ve Nevahi-yi Miilhakas1 56 8 98 - 582 121
Yekiin 57 20 184 - 1.207 147
Bozdogan Kasabasi 50 3 14 7 172 3
Kura ve Nevahi-yi Miilhakasi 151 5 61 11 163 -
Yekiin 201 8 75 18 335 3
Soke Kasabast 3 10 60 - 492 -
Kura ve Nevahi-yi Miilhakasi 10 3 50 - 333 -
Yekiin 13 13 110 - 825 -
Cine Kasabasi - 2 4 3 103 1
Kura ve Nevahi-yi Miilhakasi 63 2 7 1 123 13
Yekiin 63 4 11 4 226 14

Yukaridaki tablo H. 1307 Aydin Vilayeti Salnamesi esas alinarak
hazirlanmigtir. Bu veriler, Biiyilk Menderes Havzasi’nin tarihi yollari boyunca
uzanan ve ticari ulasimda kullanilan yapilarin ¢esitliligi ve miktari
diistiniildiigiinde, bdlgenin ticari siluet ve kimliginin canli ve zengin oldugunun
da kamtidir'*. XIX. yiizyilda ticaretin hizla gelismesi iizerine dogal olarak,
kervanyollar1 daha da gelisti. Bu yeni durum kervanlarin, bir gilinde kat
edebilecekleri mesafe sonunda, geceyi giiven iginde gecirebilecekleri yeni
hanlarin yapilmasimi da gerektirmisti. Bunlar dikkate alinarak, kervan yollar
iizerine kervanlarin bir giin igerisinde kat edebilecekleri mesafeler arasina
(vaklasik 30-40 kilometrede bir) hanlar ve dinlenme tesisleri insa edildi.
Buralarda, giiven i¢inde konaklamanin yani sira kervanin tiim ihtiyaglariin da
giderilmesi s6z konusuydu. Yolcularin gecelemelerine mahsus yer dosekli,
ocakli odalar, mallarin muhafazasi i¢in mahzenler, hayvan ahirlari, araba

3 H. 1307, Aydin Vilayeti Salnamesi, s. 442- 449.

' H. 1308 tarihli Aydin Vilayeti Salnamesi’nde de Aydin Sancagi’ndaki ulagim diizeni hakkinda
ayrintili bilgiler bulunmaktadir. Hicri 1308 tarihli salnameye gore Aydin Sancagi’nda ki kara
ulagim araglar1 kagni tabir edilen iki tekerlekli manda arabasi, dort ve iki tekerlekli beygir
arabasi, binek beygiri, deve, katir ve merkeptir. Aydin merkezde 500 kagni, 2500 Beygir, 300
katir, 3500 merkep, 350 deve bulunmaktaydi. Ayrintili bilgi igin bkz. H. 1308, Aydin Vilayeti
Salnamesi, 528.
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tamirhanesi, nalbant, demirci diikkani, asevi, hastane, eczane ve bir de mescit
bulunmaktadir. 1830’larda bolgede seyahat eden Arundell “halk kervansarayr”
olarak niteledigi hanlar, “mobilyasiz ve ayni odamin iginde tek gozlii
barmaklar” seklinde tarif eder. Bu hanlarda yolcular igeride uyurken develer ve
deveciler de hanin disinda agik havada uyurlardi”. Hanlarda mallar, hana gelen
perakendeci tiiccarlara verilir ve hatta bazen iireticiler dogrudan, tiiketicilere
mallarim1  satabilirlerdi, zaman zaman kahvehaneler de bu roli
ustlenebiliyorlardi. Kisaca bolgede ticarete konu olan mallarin belirli
konaklama yerlerinde tiiccarlar arasinda el degistirdiginin de belirtilmesi
gerekir. Kervanlarin gectigi yollarda dar bogaz, dag gecidi, yol kavsagi ve
koprii gibi, gecgilmesi sirasinda igin tehlike olusturan kritik yerlere kurulan
derbentler bir ¢esit savunma merkezidir. Derbentler, arazinin durumuna goére
yollara hakim noktalarda insa edilen kiigiik kale niteliginde yapilar olabilecegi
gibi, dnemli menzillerde inga edilen han ve kervansaraylar da derbent olarak
kullanilabilir.

‘:

Resim: Han-kahve, Sinekgiler Koyii, Nazilli

SArundell 1834, 194- 195.
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Kiiiik degisikliklerle Osmanllarin da kullandigi '® Biiyiik Menderes
Havzas1 boyunca uzanan kervan yollari, tarih boyunca yalnizca Orta Asya’dan
Bati Anadolu’nun u¢ kismia kadar uzanan Ipek Yolunu degil, Ege’nin diger
ana ve ara bolgesel kervan yollarini da kontrol edebildi. Boylelikle Bati
Anadolu limanlarmi ekonomik ve sosyal yonlerden etkisi altinda tuttu.
Ramsay’in ve Orhan Kurmus’un 6zgiin eserlerinde isaret ettigi, Ali Erkal’in da
Bati Anadolu’ya ulasan Ipek yolunun bir ayagi olarak vurguladigi, XIX.
yiizy1lin ikinci yarisinda Izmir’den baslayan Sark Ticaret (Ipek Yolu), Kusadasi
Korfezi dolaylarindan Aydin daglarimi gegerek Doguya doner, Aydin sehrinin
Biiyilk Menderes vadisini izleyerek Saraykoy'e ulasir, hafifce glineydoguya
dondiikten sonra birden Kuzeye saparak Dinar'a uzanir. Buradan ayrilan bir kol
Kuzeydoguda Cay'a oradan da merkez platoya gider. Bir diger kol da Dinar ve
Yalvag ovasi ile baglandiktan sonra daglarin olusturdugu bir ¢ikmazda sona
erer. Dinar'in kuzeyinde onemli bir konaklama merkezi olan Civril, Biiyiik
Menderes vadisine karmasik bir kervan yollar1 ag1 ile baglanir. Ikincil énemi
olan bu karmasgik yollar sisteminin bir bagka 6rnegi de Dinar ve Yalvag arasinda
goriiliir. Burada yollar Uluborlu, Isparta ve Burdur arasinda bir tiggen meydana
getirir ve Burdur'dan ¢ikan bir yol Katrancik ve Honaz daglarinin Kuzey
eteklerini izleyerek Batida Aydin'a kadar uzanir. Batida Aydm Daglan ile
Bozdaglarin arasinda kalan biiyiikk koridorda bulunan ikincil yollar ise,
Torbali'da ana kervan yolunun Kuzeybati béliimii ile birlesir. Ozetle Izmir-
Aydin- Dinar ana ekseni etrafinda toplanmis olan kervan yollar1 ag1, bdlgenin
fiziksel konumu yiiziinden Giiney yorelerine yayilmamis ve Kuzeydogudaki diiz
alanlar sayesinde yumaklasma olanaklari bulmustur'’.

Saraykdy yoniinden gelen bir kervan Zeytinli Dag1 eteklerindeki yolu
izleyerek Karatag —Kizildere- Savcili- Ortakci koyleri yoluyla Feslek- Genceelli

16 Ramsay 1961 60- 61; Ozkan,1997. 256; Kurmus 1982, 52- 53; Erkal 1966, s. 30; Bayindir-
Poyrazoglu 1966, 62.

7 Kurmus 1982, 52-53. Ayrica, Isparta- Denizli yolu muhtemelen Burdur ve Aci géllerin
kuzeyinden dolasarak Denizli’ye gitmektedir. Denizli’den sonra yol miisait araziden gegerek
giineyde Biiyilk Menderes boyunca Efes’e, kuzeyde Gediz nehri vadisiyle izmir ve Foga’ya
varir. Romalilar devrinde bu yolun Burdur- Dinar arasi hari¢ aynen mevcut oldugu goriiliir.
Apameia (Dinar)’dan baslayan Roma yolu Laodiceia (Denizli Civari)’ya gelmekte ve buradan
iki kol halinde Ege sahillerine uzanmaktadir. Giiney kolu Mastaura- Tralles (Aydin)’dan
gecerek Ephesus’a varir. Osmanlilar zamaninda Isparta’dan Denizli’ye uzanan bir baska yol
daha tespit edilmistir. Bu yol da Isparta- Kegiborlu- Tazkiri- Denizli menzillerini takip
ediyordu. Bu devirde ayrica Denizli’den Kusadasi’na dzellikle ticari mahiyette faaliyet gosteren
bir yol mevcuttu. Bu yolun baslica menzilleri Denizli- Biiyilk Menderes Nehri boyunca
(Timurtas Kopriisii ve Ak Koprii tarihi yapilarini kullanarak) Nazilli- Sultanhisar- Aydin-
Kusadasi (Efes oniinde) idi. Denizli’den batiya giden yol Ege sahillerinde baglica ii¢ limana
(Foga- Izmir- Efes) ulasiyordu. Genis bilgi i¢in bkz. Ozergin 1959, 126- 127 ve Ek: 23.
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koytinden Briula (=Kurtulug) giizergahindan ilerlerdi. Bu ticaret yolu giizergahi
bugiinkii Devlet Yolu kenarindaki Horsunlu’nun 3 km. kadar daha kuzeyinden
devam etmekteydi. Buradan Horsunlu ve Gereniz yoluyla Kayran koyiine dogru
¢ikan ticaret yolu Cobanisa kdyiinden Kuyucak’a ulasirdi'®. Yalinkuyu (Kestel)
kdyiine ulagan yol, Yeni Hacilar koyi iginden gegerdi (ki bu yol Aslanli’ya
ulasan yoldan daha uzundu) veya Aslanl icinden Mastavra (bugiin Nazilli
Bozyurt koyii bitisig@inde bulunan Yesil Mahalle icindeki yol) giizergahini
izlerdi. Kierpert’in de Hacibeyli olarak gosterdigi koy Giizelkdy)’den Yesil
Mabhalle yolu ile dogrudan Nazilli’'nin eski Aydin caddesine kolaylikla
ulagilabilir. Ayrica, Nazilli’de Aydin Daglarin1 agarak Beydag’a inen bir yol da
bu ticaret yolu giizergahindan bir kol ile ayriliyordu. Bu kervan yolu giizergahi,
yukar1 Haci Beyli’den Arslanli’ya ¢ikar buradan da Saylar- Ketendere-
Rahmanlar ve Isiklar koyleri i¢inden Aksu koyiinii takip ederek bu dogal gegit
vasitasiyla Beydag’a ulasird1'’. Ipekyolu bugiinkii izmir- Denizli karayolu
giizergahint degil daha kuzeydeki yolu izler. Nazilli’ye giriste Hacikavaklar
mevkiinde dinlenen kervanlar Eski Aydin yolunu takip ederek, bugiin Ordu
Caddesi adiyla bilinen eski kervan yolu giizergahindan ilerler ve bu yol
iizerinde Kirli Kahvesi’nde dinlenirlerdi®. Nazilli’nin bu mevkii, Aydin Daglar
dizisini orta yerinden asip Kii¢ciik Menderes vadisine, Beydag’a inen yolun kose
bagindaydi. Kemer mevkiinden Sinekgilere dogru c¢ikan kervan yolu Kemer
mevkiinden Ocakli kdyiine ilerler, biri Kemer Camisi’nin birka¢ metre saginda,
digeri Ocakli Kdyiiniin girisindeki kuyularm etrafi kervancilar i¢in bir mola yeri
olurdu®. Ardindan Sinekgiler kdyiine ulasan kervan yolu buradan Beydag’ina
giden glizergah1 takip ederdi. Bu ge¢it yerindeki eski kervan kahvesinde
dinlenen kervancilar, Sinekgiler koyiiniin Topyolu adi verilen gecit yolunu
kullanarak Beydag’a inerlerdi. Beydag’dan gelen bu yolla beslenen ana kervan
yolunu kullanan kervanlar (Nazilli Ordu Caddesi’nden ilerler) Nazilli Evranlik
Mezarliginin yakiindaki yolu takip ederek Dallica yoluna ¢ikarlar, yol
iizerindeki Ziverin kahvesinde dinlenirlerdi*. isabeyli- Atca- Kilavuzlar Koyii™

'8 Kiepert 1982, (Bundan sonra adi gecen kaynaktan alntilar harita oldugu icin K.P seklinde
verilecektir.)

19 Kaynak Kisi: Saadettin Aksoy ile yapilan goriisme.

% Bu kahvenin yakimindaki iki ii¢ ev han olarak kullaniliyordu. Bu Kemer mevkiinde ki Kirlt
kahvesinin Oniindeki kavagin altinda Haci Osman Kuyusu’nun bulundugu yerde onlarca
devenin dinlendigi bir konaklama yeri vardi. Ozellikle Nazilli’nin Persembe pazari igin gelen
kervan carsamba giinii bu kahvenin 6nilinde biiyiik kalabalik olusturarak konaklardi. Kaynak
Kisi: Omer Muharrem Bilir ile yapilan gériisme.

2! Kaynak Kisi: Mustafa Kundakei ile yapilan gériisme. Ocakli kdyii, eskiden 17 hanelik yol
iistiindeki Kozagag koyiiniin halkinin dagilmasi sonrasinda kurulmustu.

22 Kaynak Kisi: Mehmet Ekinci ile yapilan goriisme.

** Luther 1989, 73.
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(Celebioglu mahallesi i¢inden devam eden eski kervan yolunda, Nalbant
Mehmet Cavus ve Kasaplarin Hanlarinda ve ¢evresindeki kahvelerde
konaklayarak), Yagdere koyii yoluyla®* Giivendik kdyiinden gegerek, Nysa’ya
(Sultanhisar) ugrarlardi. Nysa’nin iizerindeki eski Aroma kdyli yolunu
kendisine g¢ekerek Eskihisar koyiine yonelen kervan yolu Ciftekahveler’den
Salavath koytline sapar, Kosk’iin Bakla koyiinii saginda birakarak Kuyucular-
Beydere- Musluca- Emirdogan koyii giizergahini izlerdi®. Ancak Emirdogan’a
varmadan Kuyucular kdyline sapan eski ara kervan yolu Cumaderesi- Kogak-
Esekgiler- Ilyasdere kdylerinden ilerler, Akgakdy yoluyla Mendegiime mevkiini
asarak Sinekciler dagini1 yaran yolla Adagide yolu gilizergahim1 kullanarak
Adagide’ye iner, Yenibahge koyiinii saginda birakarak Kii¢iik Menderes nehrini
asip Odemis’e ulasirdi®®. Ayrica Aydin sira daglarini asarak Odemis’e ulasan bir
diger eski kervan yolu, Kosk’iin Baklakdyli'nden kuzeye dogru kivrilr,
Cumadere- Bostanli koylerini Ovacik yolunu kullanarak, Catma mezarligin
onilinden ilerler, Kiran kdyden Sarigam koyiine ulasarak buradan Karlikdede
dagin1 Koca Gedik Bogaziyla asarak ya Bademli’ye ya da Bigakg¢1 koyline
dogru yol alir ve bu sayede Odemis’e ulasirdi. Bu yol iizerinde pek ¢ok kuyu,
¢mar agaclari ve Baklakdy kahvesi ve Kirankdy kahvesi olmak {izere bir¢ok
mola yeri vardr®’,

Sozii gegen yollardan o6zellikle Odemis-Aydmn irtibatini saglayan
Mendegiime giizergah1 Kurtulug savasi sirasinda askeri ikmallerde kullanin
onemli bi yoldu ve Mendegiime 6nemli derbentti. Ozellikle efelerin karargahlari
Karagamur ve Ovacik kéyleri de buraya ¢ok yakindi®®. Emirdogan’a ilerleyen
eski kervan yolunu izleyen kervancilar Emirdogan deresini geger yol iizerinde
bir kahvede dinlenerek * Kavakli koyiinii gecip Aydin’a ulasirlardi * .
Imamkdy’den Ilicabagi istikametine giden eski kervanyolu (Aydm il
merkezinde) Ilicabagi ¢esmesinin Oniinden gegerek Sultaniye caddesine
vartyordu. Giimriikdénii/ Sultaniye Caddesi (Farabi Sokak) Izmir’e ulasan en
eski yoldu. Bu yol iizerinde devecilerin, tliccarlarin ve hayvanlarin
dinlendikleri; Hafiz Salim’in ve Gozliikli’niin Hanlari da bulunuyordu’'.

2% Kaynak Kisi: Mehmet Ekinci ile yapilan goriigme.

Z Philippson, 1911 (Bundan sonra bu kaynaktan alintilar harita oldugu igin “PH.” seklinde
gosterilecektir)

26 PH., ve ayrica bkz. Luther 1989 17.

" Kaynak Kisi: Yusuf Oz ile yapilan goriigme.

zz Tekeli- ilkin 1989, 109; ve ayrica bkz. Armagan 2005, 299.

PH.

% PH. Ayrica Aydin daglarini yararak Tire’ye inen eski bir kervan yolu daha vardi. Bu kervan
yolu, Imamkéy’den, Kemerkdy mahallesine uzanan yolu izler, Aydin il merkezi iginden Kemer
caddesi giizerghin1 kullanarak Eski izmir-Aydin yolundan devam ederdi.

3! Kaynak Kisi: Haydar Ozden ile yapilan gériisme.
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Sultaniye Caddesi boyunca, Gliimriik Miidiirligii binasi, 6 Konsolosluk binasi,
Reji Midirliigli, 6 banka binasi, Biiyiik Bedesten, onemli ticarethaneler,
Cihanoglu Hani, Osmanlioglu (Zincirli) Hanlar1 vardr™.

Bu yoldan devam eden eski kervan yolu giizergahi, Aydin’in bugiinkii
Gazi Bulvari’ndan ilerler Kemer caddesini kesen yoldan devam ederek Kemer
kavsaginin Kuzeybati kosesinde Cihanoglu Muhammed Bey ¢esmesinin
oniinden devam ederek Eski Izmir yolunun giineyindeki tarlanin kuzey
kenarinda yer alan secdegah, sebil, kuyu ve ¢esmeye yonelirdi. Burasi Aydin’m
diismandan kurtuldugu gin 7 Eylil 1922’de Aydin’la birlikte yakilmistir.
Destepe koyiiniin 250-300 m. kadar Dogusunda Eski Izmir yolunun Giiney
kenarmda (bugiinkii Efe Kent Yap1 Kooperatifinin kuzeydogu kdsesindeki)
Cakir Mehmet Ali Aga Sebili oniinden ve ayni yoldan ilerler, sagda Dede
Kuyusu Secdegahi’ni da geger, hemen yanindaki -bugiin kapali olan- Dede
Kuyusu yakmma gelen yolun Kuzey kenarinda, eski Izmir- Tire yolu
kavsaginda Rusen Dede mezarinin oniinden geger, yol iizerindeki Cingirdakl
Kuyu’daki mola yerine ulasirdi.

32 Ozbalkan- irik 2003, 225.
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Bu eski kervan yolunu kullanan kervancilar, Kizilgay’dan gecip
Kizilcakdy yolundan Incirliova’nin Dereagzi Koyiine ulasir, ikizdere’yi bir
catma koprii vasitasiyla geger,” kuzeydoguya dogru saparak devam ederler,
Osmanbeleni ve ardindan gelen Kazakli Tepe’nin Dogu kenarindan ilerleyerek
Arap kahvesinde dinlenir, Arpadere kdylinden Somak koyiine ulasirdi. Buradan
Aydin daglarini yararak ilerleyen yolda Cevizli Dagin1i Komiircii gecidi ile asip
Diindarhi kdytinii saginda birakarak yol {lizerindeki Sarisu kahvesinde dinlenen
kervanlar, Glime dagin1 asip Arpacilar kdyiinii gecerek Yuvali kdyiinii solunda
birakarak Tireye iniyorlardi**. Bu yol Saruhan’daki Manisa, Alasehir, Tire
engebeleri lizerinden Aydin, Ayasulug, Marmaris’e uzanan bambagka bir yoldu;
bu yol II. Mehmet tarafindan kullanilmisti. Ibn Batuta’nin yolculuklar,
Timur’un Savaglar1 hep bu dogal yol vasitasiyla olmustu. Bu yol hem
Manisa’ya hem de Ayasulug ve Tire’ye dogal olarak izmir yoluna baglanir’.
[zmir’i giineye baglayan Torbali-Tire yolu, Tire'nin eski Aydmoglu baskenti
mirasindan kaynaklanir. Biiyilk Menderes vadisi orta ¢igir1 bu yolla izmir’e

3 Ozkan 1997, 258- 265.
3 py.
35 Taeschner 1924, 176.

539



Olcay Pulluk¢uoglu Yapucu — Cihan Ozgiin

baghdir. Izmir yerine Kusadasi da bu yolun dogal c¢ikist olabilir. * .
Aydmogullan ¢aginda Giizelhisar kalesinin Nazilli kapis1 ve Tire kapisina sahip
oldugu rivayeti glinlimiize ulasmistir. Kale kapisinin Nazilli yoluna agilmasi
icin (kale duvari Tabakhane Deresine dayali olduguna gore) oniinde bir
kopriiniin bulunmasini ve yapilmasini topografik durum zorunlu kilar. Bundan
baska eski Asya yolunun transiter sehri olan Tiral’a gelmesi ve Dedekuyusu
onlinden gegmesi icin Nazilli kopriisii  denilen yerdeki kopriiniin
Aydmogullari’ndan, Bizanslhilardan ve Romalilardan ¢ok once yapilmasi
gerekir. Transiter yolun bataklik olan Giizelhisar mahallesinden veya
giineyinden gegmesi imkansizdir. Bugiine degin Ilicabasi, Nazilli kopriisii ve
Dedekuyusu dorugunda Aydin’dan (Tralles’den) gecen baska bir yol
kesfedilmis degildir. Nitekim Tralles’den Efes’e giden yolun Dedekuyusu
dorugundan Batiya gittigini Kemer mahallesindeki antik ¢aga ait koprii kalintis
bugiin kesin olarak kamitlar’’. Kizilcakdy’den dogu-bati yoniinde eski kervan
yolundan devam edilecek olursa; Ikizdere Bogazi- Akdere- Omerbeyli yoluyla
Germencik’e ulagilir. Kizilcakdy’den ilerleyen eski kervan yolu ikizdere
bogazimi asip, Kuzeybatiya dogru devam eden giizergahta Hasankdy- Camdy
koyii- Yoriik koyii’®- Nacakli Tepe- Habibler koyii- Biiyiik Kale yoluyla Tire’ye
ulaglir.

Ayrica Aydin Kemer mabhallesi yolunu kullanarak &nce Kizilca kdyii
ardindan Dereagz1 yoluyla Tire’ye ulasan dogal yolu saginda birakarak
Hamitler- Omerbeyli- Alangiillii yoluyla Dagkaraagag-Abdurrahmanlar-Selatin-
Mehmetler kéyleri araciligiyla Tire’ye inen tarihi baska bir yol daha vardi.”.
Soke-Ortaklar kervan yolu, Tekin harabeleri (Magnesia ad Meandrum)
icinden Resadiye (Ortaklar) ulasir ve buradan Balatgik’a ¢ikar. Ortaklar’da
demiryolunu gecip Batiya ¢ikan caddeden Balatcik’a, Hayriye mahallesinden
Selatin kdyiine uzanir. Yol ilizerinde, Hergele(n) kahvesinde dinlenen kervanlar
buradan devam eden yolla Sirince’ye inerler veya Selatin kdyiine ulasarak
Mehmetler koyti lizerinden Tire’ye gecer. Yolda 6nce Kambur Tahir’in haninda
sonra devam eden yolda Kemerdereli’nin haninda konaklayabilirler*’. Ya da
Kizilcakdy’e varmadan Aydin’in Kemerkdy mahallesinden Kavakli mevkiine

3% Baykara 1965- 66, 43.

2; Bayindir- Poyrazoglu 1966 62; ve ayrica bkz. Olmez 2000- 2002, 2 ve 1980- 1981, 7.
KP.

*Miisterek Harekat Haritas1,- Askeri Harita (Aydin- Tiirkiye), Harita Genel Komutanligi, Ankara,
1984 ( Bundan sonra adi gecen bu kaynaktan alitilar harita oldugu icin ASK. seklinde
verilecektir)

% Kaynak Kisi: Durmus Yalgm ile yapilan gériisme. Bu yolla Sirince’ye 1,5 saatte varilarak
buradan Belevi’ne rahatlikla gecilebilir. Gerek Sirince’ye gerekse Tire’ye giden yol iizerinde
bulunan Selatin kdyiinde ii¢ su kaynagi ve pek ¢ok dam bulunmaktaydi.
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sapilarak Gerankova’dan Karapinar’a (Incirliova) tren yolunu keserek inen yol
giizergahini kullanarak buradan Simir Tekeli koyii i¢inden gegerek Erbeyli’nin
giineyinden Reiskdy-Mursalli  giizergahindan  Tekin’e  gidilebilirdi *'
Germencik’in daha giineyinden Reiskdy’den ve Mursalli’dan Tekin’e ulasan
yol** ve ayrica Karapmar’dan Erbeyli’ye sonra Tekeli’ye ve sirasiyla Biiyiikli,
Kiipler, Karagagh ve Uziimlii kdyiinden Morali’ya ulasan ayr bir eski kervan
yolu daha vardi®.

Biiyiik Menderes

Aydin- Cine baglantisin1 saglayan yol iizerinden ilerleyen kervanlar, Aydm’mn
Imamkdyii'nden Topyatagi'na gecerek buradan Cestepe’ye inen yol iizerinde
bir kahve de konaklarlar, Cestepe’den Ovaemir’e gelip Kayik Gecidi yoluyla
Menderes nehrini asip Safrandere- Emiroglu yoluyla ilerleyerek gecerler ve
buradaki bir handa dinlenerek Cine yoluna girerlerdi**. Aydin- Kogarli kervan

* Sgke Belediyesi Ayrntili il Plani ( Bundan sonra adi gegen bu kaynaktan alintilar harita oldugu
icin S.B olarak verilecektir)

“2 PH.

B Kp.

“sB
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yolu ile, Kii¢iik Kiirtler-Culhalar-Birci gilizergahindan Deliktas tepesi yoluyla
Mersinbelen- Cesme- Karaagag koylerini kullanarak Cine’ye de gegilir **.
Aydin’dan Cine’ye olan yolu dogu-bati dogrultusunda kesen, Kocarl1 Yenipazar
yolu Gélhisar- Armutlu- Kozalakli- Karahayit- Dalaman- Alanli- Hamzabali-
Derekdy- Culhan- Alhan yoluyla Yenipazar’a devam eder. Bu yoldan
Donduran’a ve Direcik’e gegilerek Alamut yoluyla Bozdogan’a da ulagili*.
Taeschner, Cine’den Bozdogan’a baglanan eski kervan yolunun Cumali
Koyiinden Dalaman Cay1 ovasi yolunu kullanarak Godrenli’den gegen eski yol
vasitasiyla oldugunu bildirir*’. Yenipazar nahiyesi Bozdogan kazasina Nazilli-
Bozdogan sosesi ile bagliydi. Gegmiste Nazilli- Bozdogan irtibatin1 Akgay
kopriisii sagliyordu®.

Asya Ticaret yolunun, Menderes’in giineyindeki tarihi yollara
baglantisini saglayan en 6nemli ara kervan yolu giizergahlarindan bir digeri de
Sultanhisar’in Ciftekahveler’inden Yenipazar’a ulasan Donduran- Direcik-
Alamut- Osmaniye koylerinden ilerleyen yoldur. Kervanlar, Kavakli koyt
kahvelerinde dinlenir ya da yol {izerinde Arnavut kahvelerinde
konaklayabilirlerdi. Kavakli koyiinden ciktiktan sonra® sirasiyla, Yenikoy-
Kilavuzlar- Pmarli- Karabaglar koylerinden gecen yolla Arapl ve Ziyaretli
koylerinden Bozdogan’a ulasilir’’. Bozdogan carsisi i¢inden gecerken Mehmet
Demirayak’mn kahvesinde dinlenilerek yola devam edilmekte °' Kakalan-
Kamuslar- Yakakoy- Kazandere koylerinden gegilerek Kizilgukur mevkiinden
Genzile yoluyla Yatagan’a eski bir kervan yolu vasitasiyla ulagilabilir’>. Arpaz;
Akgcay vadisi boyunca Mugla’ya erisen yolu kontrol eden énemli bir yerdir™.

* Evliya Celebi, 555. Ayrica Cine Marmaris arasindaki eski kervan yollarmin giizergahim F.
Taeschner, su sekilde agiklamaktadir: “Cine’den Gékbel dag iizerinden uzun ve yorucu bir
yolculuktan sonra Bozdyiik kéyiine erisilir, Mugla’'daki Karabaglar’a olan yol takip edilirken
bu yol iistiinde Merdiven Kahvesi’'nde dinlenilir (Kipert, Bozéyiik Koyiinii Pinar Bagsi olarak
isaretlemis, Merdiven Kahvesinin varligini da haber vermistir) ardindan Mugla’dan
Karabaglar’a ilerleyen yol ile (bu yol Karabaglar sahrasindan ilerlemektedir) yine yorucu bir
yolculuk sonrasi yine daglart asarak, Gokabad’a ardindan Marmaris’e varilir.” Franz
Taeschner,1924, 173-174.

#6 Ressamoglu 1952, Ekler Boliimii- Harita.

*7 Taeschner 1924, 173.

8 Bozdogan-Mugla arasinda Menteseogullart doneminde yapilmis ¢ok eski bir harap yol

mevcuttu; (1950’ler de boyleydi) Eymir-Kamiglar-Kazandere koylerinden gegerek Mugla’nin

Yatagan nahiyesine ulasan ve Kavaklidere yolu diye anilan bu yol dnemli bir miinakale

yoluydu. Ressamoglu 1952, 56.

Kaynak Kisi: Saadettin Aksoy ile yapilan goriigme.

KP.

>! Kaynak Kisi: Saadettin Aksoy ile yapilan goriisme.

2 KP.

>3 Goney 1982 334.

49
50
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Bozdogan’1 kuzey-giiney yoniinde ikiye ayiran Akgay iizerindeki kopri
siirekli bozulur ve bu da ulagim giigliikleri yaratir>*. Bozdogan ile Nazilli
arasindaki yol bu yiizden harapti ve sose yol gilizergahinda biri Menderes digeri
Akgay iizerinde beton olarak yapilan iki koprii meveuttu™. Bozdogan Nazilli’ye
Arpaz yoluyla baglanir™®. Bir baska ara kervan yolu ise Amasya ovasmi saginda
birakarak Akseki- Hasanaga- Inebolu- Siirez”’, ardindan Toygar- Yazili ve
Pirlibey koyleri gilizergahini takip eder. Nazilli Bozdogan karayolunun 10.
km’sinde kanal kopriisiiniin 1 km dogusundaki, karayolunun sulama kanalinin
gectigi noktada, kopriiniin giineyinden, kanalin kiyisimi takip ederek Inik
ovasindan gegen, toprak yol kullamlir ve ¢evrede her hangi bir kuyu yoktur™®.
Pirli Bey- Hamzal1 arasi eski ara kervan yolu ise en ¢ok kullanilan bir bagka
ticari yoldu™. Ayrica Koyuncular kdyii- Inebolu- Dagdibi yoluyla Karaburun
mevkiinden Arpaz’a ve oradan da Nazilli’ye ulagilir®.

Eski Aydm vilayetinin merkezi Giizelhisar-1 Aydin dogu-bat1 yoniinde
ulagim ve ticaret tarihin her déneminde birinci derecede yer almistir. Sozii
gecen yollar yine her ¢agda kuzey ve giliney yonlerinde ikinci derecede 6nem
tastyan kollara ayrilmistir. Bozdogan bu kollardan giineye dogru ayrilanlarinin
biri olan Akgay vadisinin her iki tarafinda dag eteklerinde uzanan yollarin
batida kalan1 iizerinde Onemli bir konaklama merkezi ve pazaryeri
konumundadir. Bozdogan’dan Tavas yoluyla Denizli’ye, Kavaklidere tizerinden
Mugla’ya ulagma olanagi vardi. Bozdogan’m hakim oldugu Akgay vadisinden
kuzeye cikildiginda Menderes vadisindeki ana ulasim sebekesi araciligiyla
Dogu ve Bati yoniindeki diger merkezlere ve Aydin iizerinden Batt Anadolunun
diger biiyiilk merkezlerine, Ayasulug, Izmir limanlarma ulasilabiliyordu.
Kervanlarla ulasim ve ticaretin siirdiiriildiigii donemde biitiin bu yollar lizerinde

> Ahenk, 19 Subat, 1325.

%% Kaynak Kisi: Hiiseyin Ozyesil ile yapilan goriisme.

% KP. 20. Yiizy1l baslarinda Rasit Agazade Mustafa ve siirekas: tarafindan Nazilli- Bozdogan
yolu arasindaki sose iizerinde yolcu ve esya nakliye etmek i¢in otomobil isletilmesi ruhsati
istenilmisti. Ahenk gazetesinde bu konuyla ilgili sdyle bir haber yer almistir: “Ticaret ve Nafia
Nezaretinden bu kere varid olan tahriratta teshil ve tezyid olan miinakalata hidmeti cihetiyle
isletilmesindeki fevaid ve muhassenat asikar bulunan su kadar ki tesisi icin sayan-i istiksar
mertebede masaryf-1 ihtiyarim miistelzim olmakla beraber adi arabalardan ferki bulunmayan
otomobillerin seyir ve seferleri de tabi olacaklar: seriat ile alinacak riisum hakkinda atiyen
mevki-i tatbike vaz olunacak nizamname ahkamina tabi olmak kayd ve sartiyla mezkur sose
tizerinde isletilecek otomobillerin simdilik adi arabalar hakkinda icra kilinan muameleye
tevfik-i seyr ve sefer ettirmek iizere taleb miimaileyhe ita olunabilecegi isar olunmustur.”
Ahenk, 28 Kanun-u Evvel 1910.

STKP.

> Tiil 1980- 81. 36-37.

% Kaynak Kisi: Kadriye Gokgen ile yapilan goriisme.

% Kaynak Kisi: Erol Deniz ile yapilan griisme.
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onemli tarihi yerlesme birimleri bulunuyordu® . Kuzeybatisindaki Harpasa
orenine 5 km. uzakliginda ve Bozdogan ilgesinin yerinde bulunan Neopolis
kenti kalintilarinin ¢evresinde, Nazilli-Bozdogan karayolunun 20. km’sinde ve
yolun 10 m. dogusunda; Nazilli’den Bozdogan’a giden asfalt karayolunun
izlenilmesiyle kolayca ulasilabilecek mevkii de ki Kavaklikahve kdyii yolu
iizerinde bir kuyu bulunur®, bu yol Ak¢ay’m aktig1 vadinin kuzeybat: basinda
ana yolun bu vadiye o yandan girig yerindeki Alamut kdyiinden gelen yola
hakim bir konumdaydi1®. Pirlibey- Karapmar koyii- Uzgur yoluyla Aliaga
¢iftligine inerek buradan Kuyucak’la* bir yol baglantis1 kurulup ya da Aliaga
ciftliginden saga sapip Yenice’ye inip Boyasin kdyiinden Karacasu’ya ulasan
ikincil onemi bulunan bir baska kervan yolu da bdlge tarihi ulagim aginin
onemli bir bolimiini olusturuyordu. Dandalas c¢ay1 kopriisiinii  gegerek
Geyre’ye ulasan yolu takip eden kervanlar buradan Aprodisias harabelerine
ulasan yolu izlerler Eymir yoluyla Gorgos Belini gecip Tavas yoluna girerek
Tilkilik’e kadar inen yoldan; veya Aprodisias’da Palamutcuk koyiinii saginda
birakarak Isiklar koyli yoluyla yukariya ¢ikan, Saraykdy’e kadar uzanan bir
yolu da izlenebilir®.

"™ Avydin Istasyonu
D T o B

®! Siirgevil 1999, 8- 9.

62 Tiil 1980-81, 21- 25.

6 Umar 1993, 45.

2: Gereniz kdyiinden gegilerek Kuyucak’a ulasiliyordu. Genis bilgi igin bakiniz; Luther 1989, 77.
KP.
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Bolgede XIX. yilizyilin ikinci yarisinda yeni ulasim imkanlarinin
yaratilmasiyla yol aginda degisim gergeklesir. Inceledigimiz dénem iginde
bolgede demiryollarinin yapimi (1866) soziinii ettigimiz degisikliklerin en
onemli nedenlerinden biridir. Gegmiste dogu-bati dogrultusunda Kusadasi,
Cesme, Izmir Limalarma ulasmayr hedefleyen giizergahlarm  yonii
demiryollariyla birlikte kuzey-giiney dogrultusuna donmils ve en yakin
demiryolu istasyonuna dogru g¢evrilmeye baglamistir. Aydin ¢evresinde
1950’lerde yapilan devlet yolu da yol giizergahlarini etkilemistir. Aydin
cevresinde 1950’lerden sonra yerlesim yerlerinin yol giizergahlariyla beraber
konumlar1 da devlet yoluna dogru bir genigleme gostermistir.

Tarihi Ipek Yolunun 6énemli bir ayagmi olusturan Biiyilk Menderes
Havzasi kervan yollar1 Aydin-Dinar ana ekseni etrafinda toplanmis, bolgenin
fiziksel konumu yiiziinden giiney ydrelerine yayilamamustir. Dolayisiyla Biiyiik
Menderes Havzasi ticaret yolu ag1 Menderesin kuzeyinde daha belirgin bir
gelisme gosterir ancak Menderes’in giineyindeki kervan yollariyla daha ¢ok
tarihi kopriiler araciligiyla ana kervan yoluyla baglantisini siirdiiriir. Ozellikle
Izmir-Aydin Demiryolu hattinin Menderes’in kuzeyine ge¢memesi bolgede
kentsel gelisimi de etkiledi, demiryolu istasyonlarina uzak kalan kentlerin
gelisimi yavasladi. Ote yandan boélgede yaptigimiz arastirmalar sonucu
edindigimiz izlenimlerimiz 1950’lerde Izmir- Denizli arast Devlet yolu
(Karayolu) yapilmasinin  eski kervan yollarinin kullanimlarmdan
vazgecilmesine neden olmadigini kervanlarin gectigi eski yol gilizergdhlarinin
bugiin dahi zaman zaman kullanilan yollar oldugunu ortaya koymaktadir.
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