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BATI ANADOLU’NUN ULASIM MESELESINDE
USAK-IZMIR YOLU YAPIM CALISMALARI

Sadiye Tutsak”

Ozet

Ulagim sartlar1, bir yerlesim yerinin ekonomik ve sosyal yonden gelisimini olumlu yonde
etkileyen bir unsurdur. Onceleri hali ve kilim imalat1 ile dikkati ceken Usak, Kiitahya vilayetinin
bir kazas1 konumunda olmasia ragmen, ticari potansiyeli yiiksek bir sehir idi. Izmir limam ile
ticari baglantis1 olan Usak’in dig iilkelere ihra¢ edecegi mallari bu limana tagimasi, sose yollarin
yetersiz ve diizgiin olmamasindan dolayr ¢ok mesakkatliydi. XIX. yiizyilin baglarinda yabanci
sermayenin Bati Anadolu’ya yerlesmeye baslamasi, Ingilizlerin 1838 Ticaret Antlasmasi ile
boélgenin iglerine dogru ilerleme istegi, Osmanli Devleti’nin merkezi teskilat1 yerlestirmek ¢abasi
ve halkin sikayetleri neticesinde yol yapim caligmalarina devlet agirlik vermistir. Fakat mali
sikintilar, gérevlilerin iglerini aksatmasi gibi sebeplerden dolay1 sose yol yapim ¢aligmalarinda
fazla bir sonu¢ almamamustir. Bu konudaki ¢abalar, ihtiyaci karsilamaya yonelik yol yapim
arayiglarii beraberinde getirmistir. Asagida ele aldigimz ¢alismada, Izmir- Afyon giizergahinda
Usak’mn ticari dneminden dolay1, yol yapim caligmalarinin nasil gergeklestigini ortaya koymak ve
demiryolu hattinin Usak’tan gegerek Afyon’a ulagsmasinin sagladigi faydalari dénemin kaynaklar:
incelenerek ortaya koymay1 hedeflemekteyiz.

Anahtar Kelimeler: Usak, sose yol, demiryolu, Izmir, Afyonkarahisar, Bati Anadolu.

Abstract
Usak-lzmir Road Construction Works in the Western Anatolia Transportation Case

Transportation conditions are one of the major factors which affect the economic and social
development of a settlement. Usak which has been highlighted for its production of carpets and
rugs was a city with high trade potential, although it was a county of the Province of Kiitahya. As
the highways were not sufficient and smooth, it was a tough challenge to carry the export goods
of Usak to the Port of I1zmir which it had commercial ties with. The state began to place bigger
emphasis on the road construction as a consequence of the fact that foreign capital started to
establish itself firmly in Western Anatolia, the English desire for penetrating into the region with
1838 Trade Agreement, the efforts the Ottoman State for maintaining the central organization and
the complaints by the local people. However, the road construction attempts turned fruitless due
to financial problems and officials delaying the works. The efforts for dealing with this issue
came along with the search for road construction in order to meet the needs. The following work
which you’ll read is targeted at stating how the road construction works were realized in parallel
with the commercial importance of Usak and the benefits provided by the railway line passing
through Usak and reaching Afyon.
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A. Ingiliz Sermayesinin Bat1 Anadolu’ya Yerlesmesi

Bati Anadolu, tarihi siiregte Ingiltere ile Osmanli Devleti arasindaki
ticaretin en yogun yasandigi sahalardan birisidir. Ekilebilir genis verimli
topraklara sahip Bati Anadolu, firtialara kapali konumda olan Izmir limani
vasitasiyla, Osmanli iilkesinin diger sehirleri ve yurtdisi ile iligkilerini devam
ettirdi. Eski caglardan beri Izmir, Anadolu’dan Akdeniz’e ulasan kervan
yollarmin birlestigi 6nemli bir ulasim merkezi konuma sahip oldu. Bu agidan
Bati Anadolu, XIX. yiizyilda Ingiliz sermayesinin Anadolu’da girebilecegi en
uygun bdlge konumunda idi. Bu yiizyilda Ingiltere’nin Bat1 Anadolu’da ¢alisma
alan1 olarak gordigii yore, Aydin vilayetinin tamami, Hiidavendigar vilayetinin
giney ucu ile Konya vilayetinin giiney-batt kismini ihtiva etmekte idi.
Giiniimiizde bu saha; Izmir, Aydin, Manisa, Usak, Mugla, Burdur, Denizli,
Antalya, Isparta, Afyonkarahisar, Balikesir ve Kiitahya illerini kapsamaktadir *.

Ingiltere, XIX. yiizyilda Bati Anadolu’daki ticari faaliyetlerini Izmir’de
kurulan levanten sirketler kanaliyla yiiriitmekte idi. Charlton Whittall, 1811
yilinda Izmir’e gelerek Whittall ve Ortaklar1 sirketini kurmustur. Bu sirket, Lee
ve Barker ailelerinin agtiklar ticaret evleri ile birlikte Izmir’den Ingiltere’ye
uzanan ticaretini gelistirme imkanini buldu. Fransa’dan izmir’e 1827 yilinda
gelip yerlesen Charnaud ve La Fontaine aileleri, Ingiltere Parlamentosu
tarafindan Ozel yasa c¢ikarilarak Ingiliz vatandash@ma kabul edildiler. Bu
ailelerin Wittall, Lee ve Barker aileleri ile baglant: kurmalar1 neticesinde, Ingiliz
sermayesi bolgede giiclii bir ticari ag tesis etti. Izmir’de Ingilizlerin ticarethane
mevcudu 35°e ulasti. Istanbul’da bir subesi olan Whittall sirketi, diger sirketler
icerisinde en gii¢lii konumda idi °.

Ikinci sanayi devrimi, Ingiltere’de ihtiyag fazlast mamul mallarinin ihrag
edilmesini zorunlu kild1. Ingiltere tarafindan pazar haline getirilmesi planlanan
tilkelerdeki engellerin kaldirilmas: ve mal akisinin kolaylastirilmas1 nedeniyle
bu mallarin ihraci kaginilmazdi. Ingiltere icin bu firsat, Osmanli iilkesinde
kendiliginden ortaya ¢ikti. Misir Valisi Kavalali Mehmet Ali Pasa isyaninin bir
tiurlii bastirilamamasi, Osmanli Devleti’ni biiylik devletlerarasinda denge
siyaseti gilitmek zorunda birakti. Bu isyanin ilk evresinde Rusya’dan yardim
alan Osmanli Devleti, daha sonra Ingiltere’ye yaklasmak geregini duydu.
Osmanli Devleti’nin kendi ilkesinde patlak veren bir isyani bastirmak
konusunda ortaya ¢ikan zafiyetini goren Ingiltere, kendisi agisindan bu tarihi
firsat1 kacirmadi. Isyanin bastirilmasinda verecegi destek karsihiginda Osmanl
Devleti ile 1838 Balta Liman1 Antlasmasimi yapan Ingiltere, iilkesinde imal

! Kurmus 1982, s.15. Genis Bilgi igin bkz. Giirsoy1993, 5.91-105.
2 Kurmus 1982, s.17.
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edilen mallarin glimriik duvarma takilmadan Osmanli iilkesine girmesini
saglad®. Gumriik vergilerinin diistiriilmesi yabanci tiiccarlarin  Osmanli
iilkesinde rahat¢a dolasarak mal alip satmasini saglarken, devletin kisa donemde
i¢ ve disg ticaretini canlandirdi. Avrupal tiiccarlarin tlkede gittikge {istiin
konuma gelmesi ile yerli tiiccarlarm yerini yabanci tiiccarlar almaya basladi®.

Ticaret antlasmasinin yapilmasindan sonra ortaya ¢ikan meseleler,
ozellikle de ulasim giicliikleri yiiziinden Ingiltere Bati Anadolu’da istedigi ticari
ortami pek yakalayamamustir. Ingiltere’den getirilen mallarin izmir limanindan
Bati Anadolu’nun iglerine dogru gétiiriilebilmesi ve hammadde temini i¢in
yollar ¢ok 6nemli bir konuma sahipti. XIX. yiizyilda Bati Anadolu’da yollar
konusunda karsilagilan sikintilar, tasima maliyetlerini yiikselttigi gibi, gelen
mallarin Anadolu’nun i¢ boélgelere ulasmasina engel teskil ediyordu. Yollarin
bozuk, tagima maliyetinin ise yiiksek olmasi gibi giigliiklerden baska, bazen
mallar1 tagiyacak yeterince deve bulunamiyordu. Bu yiizden yetistirilen tirtinler,
tarlada c¢iirimeye terk ediliyordu. Bir giinde yolda 15-20 mil yiik tasiyan
develerin tagima ticreti, ortalama 500-550 paund civarinda idi®.

Tablo 1: 1855 yilinda izmir’den Diger Bolgelere Tasima Ucretleri (Quataert 1977: s.32)
Bolgeler [zmir’e Ton Bagina Tahil | Ton Bagina Diger Mallarmn
Mesafesi Tasima Ucreti Tasima Ucreti
Manisa 48 km 24. 8 Silin 30.1 Silin
Aydm 112 km 69 Silin 37 Silin
Usak 220 km 120 Silin 149.1 Silin
Konya 530 km 220 Silin 275 Silin

Yukaridaki 1. Tablo’da; izmir’den mesafe ne kadar artarsa, ton basina
tasima maliyetinin dogru orantili olarak yiikseldigi goriilmektedir. Ton basina
tagima iicretinin mesafeye gore artis gostermesi, Ozellikle taginan malin yol
giizergdhi esnasinda ortaya ¢ikan zayiattan kaynaklanmaktadir®. Engebeli bir
araziye sahip olan Bati Anadolu’daki nehirler {izerinde yeterince kopriilerin
bulunmamasi, olanlarin da sel baskinlarinda yikilmasi gibi sebepler sahada
tasimacihigin tekerli arabalarla yapilmasim engelleyen gok énemli unsurdu’.
Bundan dolay1r demiryolu yapimi oncesinde daha ziyade deve kervanlari ile

3 Ozyiiksel 2000, s.11; Anbar 2009, 5.25-26.
4 Anbar 2009, 5.25-26; Cosar 2009, s.19-20.
5 Kurmug 1982, s.31; Quataert 1977, s.144.
® Kurmus 1982, s.32.

7 Akyildiz 1992, 5.119.
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nakliyat gergeklestirilmek zorunda kalindi®. Kervanlar dinlenmek i¢in mola
verdiklerinde develerin {izerinde bulunan torba, guval, sepet gibi seyler yere
indiriliyordu. Kervan tekrar yola ¢ikincaya kadar mallar yerde duruyordu.
Develere yiikleri indirme bindirme esnasinda ¢abuk bozulacak, ezilecek olan
lizim, incir gibi mallar zarar goriiyordu. Bu dénemde yapilan bir hesaplamaya
gore, dort giinlik bir yolculuk esnasinda tasman mallar %5°lik bir deger
kaybma ugramaktadir. Demiryolu yapimindan sonra bu kayip % 0,5e
diismektedir’. Ayrica, bu fiyat artisinin igerisine aracilarin karlari ile depolama
maliyeti de eklenince, bir yerde iiretilen bir mal ya da hammaddenin diger tarafa
ulasincaya kadar ortaya ¢ikan satis fiyat: gittikce biiyiiyordu. Ingiltere’den gelen
mallarin Bat1 Anadolu’daki siiriimii istenildigi gibi bir tiirlii ger¢eklesmiyordu.
Bati Anadolu’da ticaret antlasmasiyla elde etmis oldugu basariy1 ulasim sikintisi
yiiziinden istedigi sekilde kazanca doniistiirememesi, Ingiltere’yi yeni yol
arayislarina sevk etti. Teknik sebeplerden dolay1 Gediz ve Biiyilk Menderes
nehirlerinde tagimacilik miimkiin olmadigindan, o devrin hizli tagimacilikta
kullamlan demiryolu yapimi 6n plana cikarilacaktir’®. Tasimacilikta biiyiik
kolayliklar saglayacak demiryolu hattinin yapimina kadar Osmanli Devleti,
deve kervanlarinin gececegi yollarimin yapimi ve mevcut yollarm tamirati
hususuna 6nem verecektir.

B. Usak Kazasmin Ticari Onemi

Bati Anadolu’yu i¢ Anadolu’ya baglayan yol gilizergahi lizerinde bulunan
Usak, Osmanli Devleti’nin ¢okiis siirecinde iktisadi canliligi ile dikkati ¢eken
bir kaza idi. Anadolu’nun Avrupa’ya ihracat kapisi konumunda olan Izmir
limanin iktisadi bolgesi icerisinde yer alan Usak, idari ag¢idan Kiitahya’ya bagh
olmanin zorluklarini ¢ok yasadi. Mesela, 1870’lerde Usak, Kiitahya’ya 12.000
akce vergi 6demek zorunda olmasina ragmen, zirai iiriinlerinin alimi konusunda
Kiitahya egrafinin ¢ikardigi giigliikkler yiiziinden halk mahsullerini tarlada
clirimeye terk etmek zorunda kaldi. Kiitahya’ya bagli kalmanin o6zellikle
iktisadi agidan zorluklarin1 yasayan Usak esrafi, izmir sancagina baglanmak icin
XIX. yiizyihn sonlarina dogru biiyiik ¢aba harcads, fakat bu kabul gormedi*’.

Diinyaca taninmis olan Usak halilar1 ve kilimleri, XVI. yiizyildan beri
yiik arabalarma yiiklenerek deve ve atlarin sirtlarinda Avrupa’ya ihrag edilmek
iizere Izmir limanina tasindilar. Onceleri fazla Usak halis1 almayan ingilizler,
somiirgelerinin geniglemesi ile XVI. yilizyilin sonlarina dogru bu alimin

® Faroghi 1982, 5.523-524.
® Kurmus 1982, 5.372-373.
10 Kurmus 1982, .32-33.

1 Tytsak 2001, 5.176-177.
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miktarini arttirdilar. Zamanla Hollandalilar, italyan Prenslikler, Avusturyalilar,
Almanlar ve Misirhilar Izmir limanindan Usak halist ithalatin1 fazlalastirdilar.
Halicilikta, XVIIL. yiizyilda baslayan genel bir gerilemeye ragmen Usak halilari
kalitesini bozmadan ticari potansiyelini devam ettirdi. X1X. ve XX. yiizyillarda
Izmir limanindan Usak halis1 satin alan yabancilar arasinda ingilizler ilk sirada
yer aldi. 1840’larda Usak sehrinin en onemli iktisadi faaliyeti olan halicilik,
[zmir limanin da en Onemli ticaret kalemleri arasinda idi. 1870’lerde ise
Anadolu’nun hali imalatinin dortte {igiinii imal eden Usak halki i¢in bu sektoriin
Oonemi ¢ok biiyiiktii. Hali dokumaciligr Usak’ta dyle bir artis gosterdi ki, artik
XIX. yiizyilin sonlar1 ve XX. yiizyihn basinda en iist zirvesine ¢ikt1'2. XX.
Yiizyiln baslarinda Anadolu’ya gelen Ingiliz seyyah Walter A. Hawley’in
seyahatnamesinde, 25.000 niifusa sahip olan Usak’a halicihgmn “diger herhangi
bir sehirden daha fazla dokuma el tezgdhlarina” sahip oldugunu bahsetmesi,
burada hali dokumacihiginin ne kadar énemli oldugunu ortaya koyuyor®.

Usak’in koklii bir ailesinden gelen iinlii romanci1 Halit Ziya Usaklhigil,
Usak’tan Izmir’e ticari amagcla gdcen ailesinin seriivenini hatirasinda anlatirken,
aslinda Usak Izmir arasindaki bu ticari bagmn onemini cok giizel
vurgulamaktadir. “Usak’in vaktiyle en biiyiik ticaretlerinden birini meydana
getiren halvaciligin en biiyiik ocaginin sahibi olan Helvacizadeler yalniz bunu
yeter bulmayarak baska isler arasinda hele halicilikta da biiyiik bir yer
tutuyorlardi. Usak’in en eski ve en zengin ailelerinden biri olan
Helvacizadelerin zaman ile kdh yiikselme kdh diismeden meydana gelmis
degisme zincirini swrastyla tamamlayarak yalniz kaydedecegim ki bu ailenin
kolu Izmir'e gelip de orada yalmz halicilikla ugrasmaya baslayinca
Helvacizade unvanmimi tagimakla beraber halk arasinda Usaklilar, Usakhigil...
diye soylene sonunda Usaklilar unvamindan Kiigiik bir ayrilikla Usakizadeler
unvaniyla amlmakta gecikmemiglerdir™.

Yillik ortalama dokunan 60-70 bin hali, seccade ve ayrica kilimden
bagka, Usak’ta ¢ok miktarda yetistirilen hububat, afyon, palamut, yas iiziim,
yapagi, mazi gibi iiriinler de izmir limanina sevk edilmekte idi®.

Osmanli Devleti, XIX. yiizyilda adeta Avrupa devletlerini agik pazar
konumuna diistiiglinden sanayilesme hamlesini i¢ ve dis sebeplerden dolay1 bir
tirli gerceklestiremedi. Disaridan islenmis mal satin alan Osmanli Devleti,
digsartya genellikle hammadde ihra¢ ediyordu. Nadir olarak ihrag ettigi islenmis

12 Tutsak 2007, 5.66-69. Takriben yiiz yillik bir zaman diliminde Andolu’da imal edilen halilarin
en dnemli ihrag merkezi XX. yiizyilin basina kadar {zmir idi. Bkz. Urer 2007, 5.27-28.

¥ Hawley 1918, 5.205.

1 Usakhigil 1969, s.2.

' Tutsak 2001, 5.177.

305



Sadiye Tutsak

mamul arasinda el dokumasi halilar vardi. XIX. yiizyilin ortalarina kadar Bati
Anadolu’da dokunan el halilari, ev imalat1 oldugundan, yabanci iilkelerden talep
olmasina ragmen, Ozel siparisler disinda kapali ekonomik sistem igerisinde
sikisip kaldi. Miisliiman tiiccarlar tarafindan yiiriitiilen hali imalat1 ve ticareti, ev
tezgahlarina verilen siparislerle yapildi. Biitiin bunlara ragmen 1830lu yillarda
Usak’tan Izmir’e hali sevkiyati hi¢ de kiigiimsenmeyecek seviyede oldu®™.
Izmir’de P. de Andrea (1836), Habif ve Palako (1840) ve T.A. Spartal (1842)
adli hali ticaretheneleri tesis edildi. Usak’ta Schiffman Ticarethanesi ile Hact
Ali Efendi isimli miisiiman bir tiiccarm 186011 yillarda gok fazla hali dokuttu'’,
Bat1 Anadolu hali ticaretinde faaliyet gosterseler de Miisliiman tiiccarlar kadar
etkin olamadilar. Bu yilizden XIX. ylizyilin ilk yarisinda yabanci ve Miisliiman
tiiccarlar arasinda ciddi bir rekabet bagladi. Halicilikta ticari ag kurmaya galisan
yabanci tiiccarlarin en biiyiik destek¢isi de Osmanli Devleti tebasindan
Gayrimiislimler oldu. XIX. ylizyilin ikinci yarisinda yabanci tiiccarlar,
Miislimanlarla giristiklerini ticari rekabette tstiinliigii ele gegirdiler ve Usak’ta
halicilik sektoriine niifuz ettiler. Bati Anadolu’da yabanci ticari agin
kurulmasinda izmir-Aydin Demiryolunun kurulmasi, daha sonra izmir-Kasaba
demilgyolu hattinin Usak ve Afyon’a kadar uzatilmasinin ¢ok énemli bir katkisi
oldu™.

Bati Anadolu’da yabanci sermayenin yerlesme cabalarinin arttigi, hak
ettigi ticari kazanci elde edemedigi, bagli oldugu idari birim Kiitahya
vilayetinden hosnutsuzlugunun iyice arttigi bir siiregte Usak, kendi ticari
potansiyeli arttiracak olan Izmir-Afyonkarahisar arasindaki sose yol yapim
caligmalarina ve ardindan dosenecek olan demiryolu hattina ¢ok bel bagladi.

C. Usak-Izmir Sose Yol Yapim Calismasi

XIX. yiizyilin baslarinda Anadolu’nun baglica ticari yolu Erzurum’a
uzanan giizergah idi. Erzurum, Dogu Anadolu’nun biiyiik bir i¢ pazari
konumunda ticari merkez olma o&zelligine sahipti. Giircistan, Ermenistan ve
Iran’dan kervanlarla getirilen mallar, Erzurum’dan Istanbul’a, Anadolu’nun
kuzeyinden gecen Tokat-Amasya-Tosya-Gerede-Bolu-izmit iizerinden giderdi.
Ayrica Erzurum’un Anadolu’nun ortasindan Ankara-Afyon {izerinden Izmir ile
de baglantis1 vardi. Erzurum-Istanbul yolu, idari ve i¢ ticarete hizmet ederken,
Ankara-Afyon-izmir yolu, daha ziyade ihracata yonelik mallarin taginmasi
amaciyla kullanilan nakil hattrydi™.

18 Tutsak 2007, s.72; Urer 2007, s.15, 29.
17 Urer 2007, s.15.

18 Tytsak 2007, 5.72-74.

19 Baykara 1992, 5.115.
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XVII. yiizyilin baglarindan itibaren izmir’in Anadolu sahasinda dis ticaret
ve ihracat merkezi olarak yiikselmesi, Dogu-Bat1 arasindaki ticari hareketliligi
sagladi. Onceden Ankara iizerinden Bursa’ya dogru ilerleyen ticaret giizergahi,
bu yeni gelisme ile artik Ankara iizerinden Afyon-Usak istikametinden Izmir’e
yoneldi. Nitekim Anadolu’dan Iran’a giden Avrupali seyyahlar, XVII ve XVIII.
yiizyillarda Izmir-Usak-Afyon yolu iizerinden gectiler. XIX. yiizyilda H. Van
Lennep, bu yolu kullanarak Tokat’a gitmistir”®. Bat1 Anadolu’daki bu ulasim
yolu, izmir’den baslayarak doguya dogru Nif (Kemalpasa) iizerinden Sart,
Alagehir, Usak, Afyon, Ankara, Tokat ve Erzurum’a uzaniyordu. Buradan
uzanan bir yol giizergdhi Ermenistan ve iran’a ulasiyordu®. Yiizyillardir
faaliyette olan bu yollar, XIX. yiizyilin bagslarinda biiyiik bir ivme kazandi.
Onemli bir sehir tarih¢imiz olan Prof. Dr. Tuncer Baykara bu yollardaki
hareketliligi ve buna bagli olarak yerlesim yerlerinin gelisimine etkisini soyle
dile getirmektedir®:

“Sayilart binleri bulan develerden miirekkep kervanlar, sayilari bazen
binlere yaklasan yolcusu ile bu yollar iizerinden gelip giderdi. Bu iilke
mahsullerini disarya gotiiren tek yonlii bir yol degil, aym zamanda Avrupa
emtiastuin da gotirildiigii olurdu. Bu kadar kalabalik yolu ve nakliye
hayvanlarimin ihtiyaglarini temin etmek, bu yol iizerindeki kasabalarin ve
sehirlerin gelismesini saglamisti. Bu itibarla bu yol iizerinde biiyiik bir gelisme
oldugunu goriiyoruz. Gergi bu sahadaki gelismeyi sadece bu yola ve iizerindeki
nakliye faaliyetine baglamak dogru degil ise de, ana sebeplerden birisinin
olduguna siiphe yoktur”.

Tanzimat donemine kadar Osmanli Devleti’nin ulasim siyaseti, mevcut
olan yollarin korunmasi yoniinde idi. Fakat bu yollar, artik ihtiyaca cevap
verecek durumda degildi. Ulasim sikintis1 yiiziinden bolgelerin birbiriyle ve
merkezle iletisim baglantilari kopuk oldugu gibi, ekonomik ve sosyal yasantiyi
da menfi yonde etkiledi. Avrupa’da buharin sanayi ve ulasim alaninda
kullanilmasi ve bunun Osmanl iilkesinde ilkonce deniz ulagimina yansimasi
iilkedeki dengeyi etkiledi®. Anadolu’da el sanatlarmdan geginen pek ¢ok sehir
ve kasabalar, buharin sanayiye tatbiki neticesinde soniiklestigi gibi,
Anadolu’dan gegen yollar da XIX. yilizyilin ikinci yarisindan itibaren
kohnelesecektir. Yiizyilm ilk devresinde Erzurum’dan Izmir’e acilan iran
ticareti, ikinci devrede Trabzon limanindan ihracata baslayacaktir. Bu asamada
sadece Tokat, Ankara degil, ayn1 zamanda Izmir’e yakin Alasehir kasabasmin

2 Baykara 2011, 5.230-231.
2! Baykara 1965-1966, 5.43.
22 Baykara 1992, 5.115-116.
2 Cadurer 1991, $.299.
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da soniiklesmesine yol agti. Bu durum yol {izerlerindeki kasaba ve koyler igin
biiylik bir iiziintii kaynagi idi. Ge¢imini kervanciliga baglayan bazi insanlar
yavas yavas bulunduklar1 yerleri terk etmeye bagladilar. Bazilar1 ise meslek
degistirmek zorunda kaldi. Yollarin degismesi sadece ihracati, nakliyeyi, el
sanatlarmi degil ayni zamanda ziraati de olumsuz yonde etkiledi®’.

Ingiliz sermayesi Bati Anadolu’da yayilmaya calisirken, bu esnada
Erzurum’un ticari konumunun soniiklesmesi neticesinde I¢ Anadolu yolunun
eski canliligint kaybettigi goriilmektedir. Osmanli Devleti, XIX. yiizyilin
ortalarinda Anadolu ve Rumeli’deki bozuk yollarin yapimi igin gayret sarf etti.
II. Mahmut posta teskilat1 kurma ¢abastyla Uskiidar’dan Izmit’e kadar bir posta
yolu agtirdi. Ayrica Edirne-istanbul yolunun diizenlemesine girisirken, 1848
yilinda Karadeniz’i Anadolu {izerinden Arabistan’a baglamak {izere Trabzon-
Bagdat sose yolu yaptirmak girisiminde bulundu. Fakat yapilan incelemelerde
yol yapim masrafinin ¢ok fazla olacagi anlasildigindan vazgecildi. Daha sonra
Gemlik’ten Bursa’ya uzanacak olan yol yapim calismasina baslandi, fakat
gorevlilerin ayrilan paray1 harcamalari yiiziinden bu yol insaati durduruldu®.

Osmanli Devleti, maliyet acisindan en uygun sekilde yollarin nasil
yapilmasi gerektigi lizerinde yetkili kisileri bilgilendirme geregini duydu. Teftis
memuru Ismet Pasa ile Izmir Valisi'ne 1851 yili Mayis ayinda génderilen bir
yazida, bu yollardan faydalanan ahalinin katilimi ile yapilmasi hususu
belirtiliyor. Ayrica bu yollarin en dayanikli ve en uygun olan “sose” usulii ile
nasil yapilacagi aciklandi. Yollar1 bastanbasa kisa siirede “sose ferse yek”, yani
tas doseme seklinde yapilmasi hem ¢ok fazla “dikkate” hem de ¢ok “masrafa”
sebep olacagindan Onerilmemektedir. Kumsal ve kirag yerlerin, yollar igin
sadece mevcut durumu iyilestirilmesiyle yetinilecekti. Sadece bataklik ve kosk
olan mahallerde sose taglarla désenmis kopriiler yapilip, kesme kayalik olan
yerlerde ise kayalar kirilarak tesviye olunacakti. Kumsal ve kirag yerlerin
kusurlu olan yerlerin &tesi berisi diizlestirilerek, yollar isler hale getirilecektir.
fleride, eksik kalan yerlerin yollar: tamamlanacakti®®.

Afyonkarahisar ahalisi bu yol yapim ¢alismalar1 ¢agrisini olumlu yonde
karsilayarak, 1851 yilinin Mayis ayinda ahali, Afyonkarahisar’dan Usak’a kadar
olan yolun sose olarak tanzimini taahhiit ettiler. Bu nedenle zaman gegirmeden
yol yapim galigmalaria buradan baslanmasi {izerinde énemle duruldu. imece
usulii ile yolda ¢alisacak amelelerin ekmek, barut, ¢adir gibi bazi ihtiyaglarin
belirlenerek kargilanmasi istendi. Ayrica gonderilecek birka¢ miihendis, ilk 6nce
Usak’a kadar yolu “kesf ve muayene” ile nasil yerlerin sose, ne kadar mahallerin

2 Baykara 1992, 5.117-121.
% Cadirer 1991, 5.299
% BOA, AMKT.MHM 46/71, 1267.07.22/23 Mayis 1851.
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toprakla ve nerelere koprii insasi yapilmasi gerektigini tespit edeceklerdi.
Ayrica bu yolun ne kadar yevmiye ile tamamlanacagi, bastanbasa yol tam sose
ile yapilirsa yevmiyelerin ne kadar tutacagi hesaplanacakti. Bu yolda imece
usulii ile yiikiimlii olan herkesin ¢aligmasi esasti. Ancak bu calismadan muaf
olmak isteyenler icin sartlar, “...isbu yoldan az ve ¢ok miistefid olacak ziikiir
ahali-i islam ve redya ve agdirin onbes yasindan yukariSu ve bedenen ve
bedelen hidmete kurtulmasi(?)ne mikdar ise o mahaller meclisleri ma ‘rifetiyle
niifiis ceridesinden mikdart ¢ikarilub taksim ile kesf olunacak iki siiretin her
birine giinde beher nefere kag¢ giinliik is isabet idecegi hesdb” olunacak sekilde
tespit edilecekti?’.

Afyon-Usak arasi bu yolun atil durumda kalmasimin halki ne kadar
sikintiya soktugu ve bu yolun tekrar igler hale getirilmesi igin gayretler, Takvim-
i Vekayi’de soyle yansimistir:

“Karahisar-1 Sahib kasabasi Izmir caddesi iizerinde ise de yollarinda
araba islememek hasebiyle ahdli zahire mahsiliinii hdrice nakl idemeyerek
intifd -1 ticaretden mahrum ve fikdan-1 zahdir vuku ‘nda hdricden zahire dahi
envd “1 mesakkate diicar olduklarindan Usak’a kadar olan tarik sose olarak
kendii taraflarindan tesviyesine ahdli-yi memleket miiteahhid olmalariyla ol
babda miisdade-i seniyye sdydan buyrulmasi istid ‘dsimi muntazaman kasaba-i
mezkiire meclisinden mahzur giine tanzim olunan mazbata Anadolu umiir-1
teftisiyesi me ‘miiru devletlii Ismet Pasa hazretleri tarafindan ba-tahrirdt irsal
olunmugs olub vikia istikmal-1 esbab me ‘miiriyet ve teb‘a-1 cendb-1 hildfet-
pendhinin tevsi ‘ve teshil-i vesdil zirdat ve ticdreti tarik ve madbirin tesviyesine
miitevakkif oldugundan tesviye-i tarik madde-i mut‘endsina i‘zdm-1 esbdb-
refah ve me ‘miriyet olmastyla mahall-t mezkiir ahdlisinin boyle bir maslahat-:
ndfia ve hayriyyeyi viiciida getiirmek bi’l-memnuniye taahhiid ve havahis
eylemeleri ancak velinimetimiz Padisahimiz efendimizin i‘mar ve ihyd-1 miilk
hustisunda hem-pise masruf buyrulmakda olan himem-i seniyye-i cendb-
miiliikhdnelerinin krymet-i celile ve netice-i hayriyyesini sunuf-z feb ‘a-i saltanat-
1 seniyyelerinin ldyikiyla biliib o6grenmis olmalarimin deldlet ider keyfiydt-i
makbuleden sdydn-1 takdir ve tahsin buyurularak sezd-var buyrulan mesdfe-i
seniyye-i hazret-i cihdnddr: miicebince iktizdsi derdest icra olunmusdur™®.

Afyonkarahisar’dan Usak’a ve oradan da Izmir’e kadar tesviyesi
kararlastirilmis olan yolun insasi i¢in Erkan-1 Harbiye zabitan1 arasindan segilen
Miralay Tevfik Bey ile Tophane-i Amire’den memur olacak olan miithendislerin

2 BOA, AMKT.MHM 46/71, 1267.07.22/23 Mayis 1851; BOA, AMKT.NZD. 54/25,
1268.08.21/10 Haziran 1852.
28 Takvim-i Vekayi, Say1:466, fi 10 C.(Cemaziyelahir) 1268/1 Nisan 1851.
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harcirahlariin 6denerek bir an evvel gérev mahalline gonderilmesi yoniinde
karar alindi”®. Bu konuda Tophane-i Amire Miisiri’ne s6yle emir veriyor:

“Karahisar’dan Usak’a kadar sose olarak tanzimi mukarrer olan tariki
kesf iderek haritasini yapmak ve Usak’dan Izmir’e kadar yollarin dahi kesf ve
mudyenesini icrd eylemek iizere iktizd iden miihendislerin ta ‘yinini ve liiziimu
olacak barut ve cadirlarin dahi i‘tasi keyfiyeti gecende komisyondan vuku®
bulan tebligdt iizerine ba-irdde-i seniyye-i cendb-i1 Padisdahi taraf-i devletine
bildirmisdi ¢iinki Usak tarikinin tanzim-: levdzimdtiyla tesviyesine bu ‘duna tedli
heman bu sene giirii* ve miibdseret olunacagi cihetle ta‘yin ve igrdm kilinacak
miihendislerin dahi bir ayak evvel ¢ikarilmast ldzimeden ve ol bdbda miiteallik
buyrulan emr @ fermdn cendb-1 sehriyari iktizda-yi dliyyesinden olub mantuk-:
celile iizere icdb-1 hdli mesdriaten icrdsi tekidine ibtiddr olmagla ol babda
irdade olunmusdur™®.

Afyonkarahisar’a yapilmasi planlanan sose yol yapimi igin ilk once
kesifte bulunup haritasim1 yapmak, daha sonra ise Usak’tan Izmir’e kadar
yollarin kesf ve muayenesini gergeklestirmek tizere Gemlik yolunda bulunan
Eflakli miithendislerden birisinin yanina Miihendishane-i Amire’den iki kisi
verilerek yol yapim mahalline gonderildi®. Afyon-Usak arasi sose yol yapim
caligmalarini yiirlitmek iizere vazifelendirilen Mosyd Serdiyadis, altmis kurus
yevmiye ile yol yapiminda kullanilacak dort hayvan yiikii kereste karsiliginda
bu gorevi ifa etmeyi kabul etti**. Bu cergevede miihendislerin isteklerinin
gergeklesmesi igin hazineye buyruldu gonderildi®.

Gemlik yolunun tamamlanmas: i¢in daha 6nceden 2.500 kurus maasla
gorevlendirilen Mehmet Efendi’nin yerine Redif Miralay1 Ahmet Bey’in tayini
uygun bulundu. Erkan-1 Harbiye Mesveret Meclisi’nde Ahmet Bey’in goreve
gelmemesi durumunda maagsinin iizerine 500 kurus zam ilave edilmesi karart
alindi®. Meclisteki bu zam karari, devlet gorevlilerinin bu yol yapim
calismasina katilmada ¢ok istekli olmadiklarini isaret etmektedir.

Osmanli Devleti, yapilmasi istenilen Afyonkarahisar-Usak sose yolundan
baska, Usak’tan Izmir’e kadar yollarin yapmmi igin bir taraftan calismalarin
baslanmasi arzusundadir®. Yapilan calismalar neticesinde Afyon-Usak arasi

2 BOA, AMKT.NZD. 55/74, 1268.08.24/13 Haziran 1852.

0 BOA, A.MKT.NZD. 55/44, 1268.08.12/01 Haziran 1852.

31 BOA, A.MKT.NZD. 54/25, 1268.08.21/10 Haziran 1852.

2 BOA, AMKT.MHM 47/55, 1268.09.19/7 Temmuz 1852.

% BOA, AMKT.MHM 54/49, 1268.07.20/10 Mays 1852.

3 BOA, AMKT.NZD. 55/44, 1268.08.12/ 1 Haziran 1852; BOA, A.MKT.NZD. 55/74,

1268.08.24/13 Haziran 1852.
% BOA, AMKT.MHM 46/71, 1267.07.22/23 Mayis 1851.
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sose yolu, 1852 yili Ekim ay1 ortalarma kadar tamamlandi®®. Karahisar-1
Sahib’ten Izmir’e kadar arabalarin isleyebilmesi i¢in Usak’tan itibaren yollarin
ahali tarafindan sose yol yapilmasi istenmektedir’’. Fakat, Usak Kaza
Meclisinde halkin yol yapim ¢alismasina katilmasi konusunda anlagsmazlik ¢ikti.
Bu anlasmazliktan baska, bu mintikada kisin kisa bir siire sonra gelecek
olmasindan dolay1 Usak kisminda yol yapiminin tamamen bitirilmesi miimkiin
olmayacakti. Bu nedenle Usak’ta anlagmazlik ¢6ziiliinceye kadar Kasaba-
[zmir’e giizergdhinda sose yol yapim g¢alismalarma baslanmasi planland.
Calismalarin baslanmasi i¢in biran 6nce yollarin haritasinin, kesif defterlerinin
hazirlanmasi gerekiyordu®. Bu yol yapim galismasi devam ederken, daha sonra
tekrar yol ¢aligmalar1 i¢in yeni nizamnameler c¢ikarilmis, yeni ¢alismalar
baslatilmistir.

Osmanli Devleti, yollar konusunda ilk nizamnameyi 1853 yilinda
negretti. Yollarin nasil yapilacagina dair tarif edilen bu nizamname, sonralari
baska yerlerde uygulamak iizere Izmir, Kiitahya ve Inebolu yollarinin yapilmasi
icin hazirlanmisti. 1861 yilinda ¢ikarilan ikinci nizamnamede; yaya yolu da
ilave edilerek yollar dorde ¢ikarildi. Bir giizergah belirlenirken, eski yol
degistirilmeden baliksirtt seklinde yollarin yapimi isteniyordu. Nizamnameye
gore; birinci ve ikinci yollar devlet-halk istirakiyle, tigiincii ve dordiincii sinif
yollarin ise halk tarafindan yapilmasi planlandi. Bu nizamname, Edirne,
Selanik, Hiidavendigar, Trabzon ve Kastamonu gibi halki ticaretle ugrasan sahil
vilayetler i¢in uygulanacakti. Ahmet Vefik Pasa, teftis sahasi i¢erisinde bulunan
yerlerdeki ana ve tali yollarin yapiminda, 1861 nizamnamesini uyguladi. Pasa,
bu yol calismalari esnasinda Hiidavendigar vilayetinin yollarinin yapimina
onem verdi. Vilayetteki schirleri, kazalari ve kasabalari yollarla birbirine
baglayarak, ticaretin gelismesine, nakliyenin kolaylasmasina ve giivenli
yolculugun yapilmasina olumlu yonde katki sagladi®.

Ahmet Vefik Paga’nin yol yapim calismalar1 Kiitahya-Usak arasinda
karadan yol baglantisini saglayamadi. 1880’lerin ilk devresinde, Kiitahya
vilayetinin bir kazasi olan Usak, merkezle baglantisin1 Banaz-Altintas veya
Gediz ovasi vasitasiyla saglamakta idi**. Hiidavendigar vilayetinin 1891 Kasim
ayt baginda merkeze yazdigi bir yazida; Banaz nahiyesine bagli olan
Dumlupinar, Kése ve Ciftlik koylerinin nahiye merkezine alti-yedi saat, kaza
merkezine ise on-oniki saat mesafede olmasi nedeniyle Banaz nahiyesinden

% BOA, I.DH.00261.0161.110.001.

ST BOA, AMKT.MVL 51/74 1268.6.6/28 Mart 1852.
% BOA, 1.DH.00261.0161.110.001.

¥ Ontug 2009, s.141-142.

40 Tutsak 2001, 5.179.
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ayrilarak simirlari bitisik olan Altintas nahiyesine baglanmasi talep edildi*’. Bu
hadise bize Usak’tan Kiitahya’ya ulasimin Banaz-Altintag iizerinden Kkolay
olmadigin1 gostermektedir. Kiitahya-Usak arasindaki Gediz yolu posta islerinde
kullaniliyordu. Fakat bu yollar sose olmadigindan Usak ile Kiitahya arasinda
iliskiler gii¢ sartlar altinda yiiriitiiliiyordu*. 1830 yilinda Usak’a gelen ingiliz
Seyyah Arundell’in Ermeni bir tiiccarin kendisine verdigi giizergdha gore
Sirge’den Usak’in igine gegerek Kiitahya’ya giden bir yolun oldugundan
bahsetmesi, bu yolun eski bir yol oldugunu isaret etmektedir®. Bu yol halk
arasinda eski Gediz yolu olarak bilinen giizergah olsa gerektir. XX. yiizyilin
baginda Usak’in bagli oldugu vilayet merkezi olan Bursa’ya yol mesafesi elli
dort, sancak merkezi Kiitahya‘ya ise yirmi iki saat idi*’.

Abdiilmecit doneminde Anadolu’nun yol yapilmas: hiikiimet tarafindan
gerekli goriilmesine ragmen yapilan ¢alismalardan bagari saglanamadi. Sultan
Abdiilaziz déneminde 1864 tarihli vilayet diizenlenmesinden sonra, Mithat
Pasa’nin Tuna vilayetinde basarili olmasi, diger valileri de harekete gegirdi®.
Bursa’dan Afyonkarahisar’a kadar yol yapimi tamamlanan sose yol giizergdhin
ingas1 i¢in Mosy6 Badiyano, 27 Mart 1883 tarihinde doguya dogru yolun kesfini
yapmak tizere gonderildi. Badiyano bu kesif esnasinda, “kaziklarin dikilmesi ve
muameldt-1 hendesiyenin icrd edilmesi husislarint mahalli miihendislerine ve
maiyetindeki kondoktorlere tarif iderek Karahisar’a degin azimet idecek ve
avdetinde tekrar muayene edecek”tir. Bu sose yolun meskin, kesdirme ve su
basmaz yerlerden ge¢mesi hususunda memurlar ve bilgi sahipleri, Mosyo
Badiyano’ya izahatta bulunup, gerekli kolayliklar1 saglamakla miikellef
tutuldu®.

Ulkenin her tarafinda insa edilmekte olan sose yol yapimi galigmas i¢in
1894 yili Eylil ay1 ortalarinda Mihali¢ ve Bandirma sose yol ingaatina
baslanmasi igin karar alindi*’. Yapimi devam ettirilen sose yollar arasinda
Bursa’y1 Konya’ya baglamak i¢in baglatilan ¢alismalarina 6nem veriliyordu. Bu
giizergahtaki yol ingaat1 ve tamirati islerini yol miiteahhitlerinden Hac1 Bayar ve

* BOA, SD, 1551/7, Hiidavendigar 2/707.

*2 Hiidavendigdr Vilayeti Salnamesi, 1302, s.456; Tutsak 2001, s.179; Cumhuriyetin ilk yillarinda
Usak-Banaz arasindaki sose yola dosenmesi kararlagtirilan beyaz taslarin yol tamamlanmadan
once toprak olacagi endisesinin taginmasi, sose yol meselesinin Usak’ta bu donemde hala
halledilemedigini gostermektedir. Bkz. Anadolu, 24 Tesrin-i Evvel 1926,

3 Oztiirk 2011, 5.1032.

* Ahenk, Say1 1446, 22 Mayis 1901.

# Cadirer 1991, $.299-300.

*® Hiidavendigdr, Say1 1020, 19 Cemazievvel 1300/16 Mart 1299/28 Mart 1883.

* Hiidavendigdr, Say1 1636, 22 Sevval 1312/18 Nisan 1895.
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Aris Efendiler yiirtitiiyorlardi. Giizergah tizerindeki menfezlerin yapim ve tamir
isleri de 1895 yili Nisan ayinda gayretle yapiliyordu®.

Demiryolu hatti Usak’a gelmeden once mallarin Izmir’e ulasmasi
oldukea gii¢ sartlar altinda iki yoldan gergeklestirilmistir. Bu yollardan birincisi;
Usak’tan Takmak’a, oradan Alasehir’e gotiirilen mallar, buradan tren ile
Kasaba-Manisa-Horozkdy demiryolu hatti ile Izmir’e tagmirdi. Diger yol ise,
[zmir Aydin demiryolu hattinin son durag: olan Civril istasyonundan izmir’e
mallar gétiiriilmekte idi*. Aydin-Civril demiryolu hatt: arasindaki bu yol, 1889
yilinda agilincaya kadar geleneksel Usak-Alasehir arasindaki kervanlarla mal
tasimast devam etti®®. Usak’tan Civril’e kadar engebeli araziden mallar, deve
kervanlarmnin sirtlarinda gétiiriildi®. Bu zamana kadar Alasehir demiryolu hatti,
bu kasabanin ticaretini bir hayli kolaylastirarak genisletiyordu. Bu yiizden
Alaschir’den Usak’a kadar bu demiryolu hattimin uzatilmas: talep edildi®’
Demiryolu ingaatinin tamamlanmasindan sonra, bugday, arpa, afyon, pamuk’tan
ibaret olan mahsuller izmir’e sevk edildi®.

D. Usak-izmir Sose Yolunun Demiryolu ile Bulusmasi

Uygarlik tarihinin énemli bir pargasi konumunda olan Demiryollarinin,
insanlarin modernlesmesinde, toplumlarin ekonomik gelismelerinde ¢ok tesiri
olmustur™. Avrupa ve Kuzey Amerika vasitasiyla demiryollar1 ekonomik,
sosyal ve kiiltiirel sinirlarin degisiminin 6nemli bir pargasi konumunda idi. Yeni
Diinya diizeninin olusumunda demiryollar1 baslica bir tesvik araci idi. Fakat, bu
devletlerin diger yabanci iilkeler ile iliskilerinin sinirli kalmasindan dolay1
demiryollar1 pek gelisme gosteremedi. Amerikan demiryollar1 vazgecilmez
tasima icadi olmayabilirdi, fakat sirket ve ciddi bir sekilde endiistriyel ve
tarimsal gelisme bu olusuma katkida bulundu. Rusya’da ise demiryolu ingaatini
sadece tarimsal gelismeye gore degil, aymi zamanda endiistrilesmeyi
canlandirmak ve savunma sinirlarini giiglendirmek igin de devlet tarafindan
dogrudan yonlendirildi. Amerika gibi Rusya’da hala demiryolu hattin1 yabanci
bolgelere agmak ve tesis etmek i¢in ugrasiyordu. Tropikal Afrika’nin bazi
bolgelerinde ve Giiney Amerika’da Avrupa finansli demiryolu hatlari, ihracat
mallarini bu {ilkelerin i¢lerine dogru gotiirmek icin kisa mesafelerde dosenmisti.

*® Hiidavendigdr, Say1 1610, 10 Rabiiilahir 1312/11 Ekim 1894.
49 Samseddin Sami 1996, s.3155; Tutsak 1991, s.179.

50 ipek 2002, 5.86-87; Cakmak 2008, 5.26.

*! Samseddin Sami 1996, 5.3155; Tutsak 2001, 5.179.

%2 Hiidavendigdr Vilayeti Salnamesi, 1302, $.456.

%% Hiidavendigdr Vilayeti Salnamesi, 1325, 5.425, 281.

> Atilla, 2002, 5.16.
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Fakat hattin dosendigi tilkelerde bunun etkisi ¢ok az oldu. Osmanli Devleti’nde
demiryollarinin iilkenin gelismesine katkis1 beklenilenden cok az oldugu
asikardir. Bu dénemde Osmanli Devleti endiistrilesmis Bat1 ile iist seviyedeki
Avrupa’nin somiirgeci konumu arasinda sikismis bir yerde idi. Anadolu
Demiryolu, fersah fersah mesafe kat etmekten ziyade sosyo-kiiltiirel biitinliigi
saglayacak demiryolu hattinin dodsenmesi yoniinde faaliyetlerini devam
ettirmigtir. Bu anlayista dosenen demiryolu hatti, demiryolu insaat1 ile genel
ekonomik iligki arasinda siki iliski kurma diigiincesinin ¢ok azini yikabildi.
Osmanli Devleti, XIX. yiizyllda Avrupa devletlerinde goriilmeyen Dbir
yaklagimla daha fazla giiclii bir yonetim i¢in demiryollan ile kendi bdlgesini
kontrol edebilirdi. Fakat Osmanli hiikiimeti, arka planda bunu ekonomik
kaygilardan ziyade askeri ve politik a¢idan giliglenmek i¢in bir enstriiman olarak
demiryolu hatti ingaatin1 planladi. Boylece Osmanli hiikiimeti, Anadolu
Demiryolu hatt1 ile askeri hareketliligi ve merkezi kontrolii kolaylastiracakti.
Demiryolu insaatinda, ekonomik gelismeyi hedefleme ise devlet planlayicilari
nezdinde ikinci derecede kald1™.

XIX. yiizyiln ikinci yarisinda Ingilizler tarafindan baslatilan demiryolu
yapim caligmalarina, ancak Kirim Savasi’ndan sonra 1856 yilinda, Avrupa
sermaye sahiplerinin Osmanli Devleti’nden istemis olduklari imtiyazlarin
verilmesinden sonra gecildi®. Bu cergevede ticari amaglarla Balkanlarda ve
Bati Anadolu’da demiryolu insaati baslatildi®. Anadolu’da ilk demiryolu
ingaat1, Izmir ve iktisadi art bolgesinde yayilmayr hedefleyen ingilizler
tarafindan iki kol halinde gerceklesti. Bu demiryolu kollarmin biri izmir-Aydin,
digeri izmir-Kasaba hatlar1 1866 yili Mart ay1 basinda tamamlandi®®. Fransizlar
sermayesi, 168 km.lik izmir-Kasaba demiryolu hattin1 kontrol altinda tutmakta
idi. Bu hat, 1865 yilinda izmir Kasaba Demiryolu Sirketi tarafindan Manisa’ya,
daha sonra Soma’ya kadar uzatildi®. Usakkizade ailesi, demiryolu yapimini
protesto etmek igin neredeyse izmir’den Aydin’a kadar develeri dizdi. Izmir’de
araba ile tagimacilikta tekel haline gelmis olan Ussakkizade ailesinin bu grevi
tagimacilarin demiryolu yapimina muhalif olmalari agisindan dikkate deger bir
hadisedir®®. Bu direnise ragmen demiryolu yapim calismalari, Usak’ta da umut
dogurmustur. Anadolu’da Misliimanlik hakkinda aragtirma yapmak {izere
gorevlendirilmis olan R.H. Weakley ve T.F. Wolters, Usak’a gelerek Yunan

% Quataert 1977, 5.141-142; Quataert 1985, 5.1630.

% Tutsak 2001, 5.179.

57 Besirli 2004, 5.216.

%8 Tutsak 2001, 5.179; BOA, Ayniyat Defteri/Ticaret Nafia 994, 5.81 ve 86.
% Besirli 2004, s.216.

80 Atilla 2002, s.54.
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tiiccarinin evine konuk oldular. Kaldiklar1 siirede Usak’ta hali iiretiminde nam
saldigini, fakat hali dokuyan kadinlarin ¢ok diisiik {icretle calistiklarini
ogrendiklerini ifade eden seyyahlar, “Izmir ile bir demiryolu baglantisinin
kurulacagr diisiincesi, onlara bir umut kaynagr olmaktadir” seklinde usakl
kadinlarin bu konuda beklentisine terciiman oldular. Ayrica, seyyahlarm kitap
dolu bavullarinin i¢inde para oldugunu diisiinen kalabalik bir topluluk, onlart
demiryolu hattinin insaati igin geldiklerini zannetmislerdi®.

Bu demiryolu hattimin uzantisi, izmir’den Gediz ovasini takip ederek
Menemen, Manisa, Kasaba Salihli ve Alasehir kazalarindan geg:mektedirez. Bati
Anadolu’daki Ingiliz-Fransiz rekabeti neticesinde Fransa 1893 yilinda Izmir-
Kasaba demiryolu hattinin insaati hakkini satin aldi. Kasaba-Afyonkarahisar
demiryolu hattinin yapimi igin diizenlenen planlar, 1895 yilinda kabul hiikiimet
tarafindan tasdik edildi. Bu g¢ercevede Alasehir-Usak arasi demiryolu hattim
Fransizlar dosedi®. Hattin Insaat Miidiri Mosyd Limoj, Izmir-Kasaba
demiryolu hattinin insas1 i¢in ¢alismalar baslatmakla gorevlendirildi®. Bu
hattin tamamlanmasina kadar Usak-Alasehir arasinda ulasim, develer ve
katirlarla saglandi®®. Alagehir-Afyon hattinin insaatma 19 Ekim 1895 tarihinde
baslanarak 16 Aralik 1897 tarihinde tamamland.

Izmir’den Afyonkarahisar’a uzanan demiryolu hattinin uzunlugu 420
kilometreyi buluyordu. Alasehir’den Esme ve Inay istasyonuna gelen tren yolu
hatt1, Karakuyu, Usak, Kalpaklar, Banaz, Oturak ve Dumlupinar’dan gegerek,
Kigiikkéy (Yildinmkemal), Balmahmut ve Gecek Hamamui giizergdhi ile
Afyon’a ulasmakta idi®®. Boylece Bati Anadolu’yu i¢ Anadolu’ya baglayan
demiryolu hatti tamamlandi. Alagehir ve Esme arasinda arazinin engebeli bir
Ozellige sahip olmasi, demiryolu hattinin ingaat siiresini uzattigi gibi maliyeti de
arttirdi. Zira engebeli arazide hattin gegisi i¢in dort biiyiik koprii ve yirmi bir
tiinel insa edilmek zorunda kalinmust:®’.

XIX. yiizyilda baglayan Rumeli, Anadolu ve Yakindogu demiryolu ingasi
projeleri iizerinde ¢aligmalar, daha ziyade istanbul- Basra arasinda uzanan hatta
yogunlagmistir. Anadolu’nun {izerindeki bu projeler arasinda uygun olanlar,
ilerleyen siirecte Almanlar tarafindan insa edilmeye c¢alisildi. Bu hatta dair ilk

®! fnal 2001, 5.715-717.

62 Hiidavendigar Vilayeti Salnamesi, 1325, 5.281.

8 Hiidavendigdr, Say1 1652, 22 Seferiilahir 1313/14 Agustos 1894; Cakmak 2008, s.22-23.

% Hiidavendigdr, Say1. 1652, 22 Seferiilahir 1313/14 Agustos 1894.

% Inal, Bugra, 2011, 5.717; Alasehir tarafindan Usak’a gelen seyyahlar Usak-Alagsehir arasi yol
mesafesi 80 mil, yani 130 km. civarinda oldugunu ifade etmektedirler.

% Hiidavendigdr Vilayeti Salnamesi, 1325, .281-282.

87 Ceylan 2010, 5.3.
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insa ¢aligmasi, Haydarpasa ile Izmit arasinda yapildi. Osmanli Devleti, 1871 ila
1873 yillart arasinda tamamlanan bu demiryolu hattini, ilk 6nce kendisi isletmis,
fakat kazan¢ saglanamadigi gerekcesiyle Almanlara kiraya verdi. Anadolu
demiryolu hattinin Izmit’ten sonra insana devam edilmesi i¢in 1889 yilinda
karar alindi®®. Hemen ardindan 1890 yilinda® izmit-Adapazar1,1891°de ise
Bilecik-Ankara’ya kadar 485 km. demiryolu hatti dosendi ve 1893 yili Ocak
ayinda Ankara’ya kadar bu hat insasimin geriye kalan kismi tamamlandi”.

Osmanl iilkesinde baslatilan demiryolu yapim caligmalari, 1894 yili
sonlarinda on yerde devam ediyordu’. Anadolu demiryolu hattimin insasim
yiriiten  sirket, Ankara’dan Kayseriye, Eskigehir, Kiitahya’ya ve
Afyonkarahisar’dan Konya’ya kadar hattin ingasin1 16 Subat 1892 tarihinde
yapilan mukavele ile iistlendi’”. Bu konuda imtiyazli olan sirket, Konya
demiryolu hattinin Eskisehir-Kiitahya arasindaki 76 kilometre uzunlugundaki
kismuini tamamlanarak 1894 yili Aralik ayinda faaliyete gegirdi’. Demiryolu
hatt ertesi yil 1895 yilinda Afyonkarahisar’a baglandi’. Eskisehir-Konya
hattinin imtiyazi 1883 yilinda verilmesine ragmen ancak 1896 yilinda bitirildi.
Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi, 25 Subat 1895 tarihinden itibaren
Haydarpasa-Eskigehir,  Eskisehir-Ankara,  Eskisehir-Kiitahya  arasindaki
demiryolu hatlarimin galismas ile ilgili ayrintili bir beyanatta bulundu’.

[zmir’in dogu istikametinde uzanan Izmir-Kasaba Demiryolunun devami
mahiyetinde olan Alasehir-Usak arasi hattinin resmi agilis1 5 Eyliil 1897, Usak-
Dumlupmar hattinin ise 3 Kasim1897 tarihlerinde resmi acilisi yapildi’.
Usak’tan Afyon’a kadar demiryolu hatti insasi, 15 Aralik 1897 tarihinde
tamamlanarak faaliyete gecirildi. Anadolu Demiryolu Hatt1 ile izmir-Kasaba
Demiryolu Hatt1 1899 yilinda Afyon’da birlestirildi”’. BSylece Anadolu’nun
bati kisminda demiryollar1 birbirine rapt edilmesiyle yolcu ve mallarin
tasinmasi daha kolay hale geldi.

Bu yol baglantis1 saglanmadan once 1890’lara kadar izmir, Konya ve
hatta Ankara’ya kadar yer alan dogudaki yerlesim yerlerinin elde ettigi
mahsuliin sevk edildigi bir ¢ekim merkezi konumunda idi. Anadolu Demiryolu

%8 Hiidavendigar Vilayeti Salnamesi, 1325, 5.279, 458.

8 Begirli 2004, s.216.

0 Albayrak 1995, 5.15-16.

" Hiidavendigar, Say1 1620, 21 Cemaziyelahir 1312/20 Aralik 1894,

2 Albayrak 1995, s.16.

£ Hiidavendigar, 6 Say1 1622, Recep 1312/3 Ocak 1895.

“ Hiidavendigar Vilayeti Salnamesi, 1325, 5.279, 458; Hiidavendigar Vilayeti Salnamesi, 1324, 5.426.
™ Hiidavendigar, Say1. 1615, 15 Sevval 1312/11 Nisan 1895.

"® Karayaman 2011, 5.776-777.

m Cakmak 2007, 24; Karayaman 2011, s.778.
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hattinin  izmit’ten Ankara, Eskisehir ve oradan bir kol ile Konya’ya
baglanincaya kadar sevkiyat 6nemli Slgiide izmir’e yapilmusti™®. Fakat Konya
tarafindan Afyonkarahisar’a demiryolu ile sevk edilen bazi mallarin yine
Izmir’e akisinin gergeklestigi bilinmektedir. Mesela, Izmir-Kasaba Demiryolu
Temdidi Osmanli Sirketi idaresinin, Zzmir gazetesine 7 Ocak 1899 tarihli vermis
oldugu ilanda “Konya mali olarak Izmir’e irsal olunmak iizere Karahisar
muvakkatina teslim olunacak palamuttan” alinacak icret tarifesini beyan
etmesi, Konya’dan bu hatta talebin oldugunu agik¢a gdstermektedir’®. Pek gok
Anadolu kasabasinin bu demiryolu hatt1 vasitasi ile izmir’le baglantisim
saglamig, bolgenin ticari potansiyeli artt1®.

[zmir Temdidi Demiryoluyla Temdidi Osmanli Sirketi 402 Numarali
Tarife-i Mahsusaya Ilave Cetveline gére Afyon’dan trenle gonderilen mallarin
sadece Izmir’e degil, Soma sube hatt1 vasitasiyla Manisa’dan itibaren Afyon’a
Afyon’dan Soma hattina gotiiriillecek mallarin (hububat, kuru tiziim, kepek ve
un) tasima iicretleri de belirlendi®. Demiryollar1 arasi aktarmali mal akisi da
Bat1 Anadolu’nun kendi i¢indeKi ticari canliligini arttiracaktir.

Orta Anadolu’nun Bati Anadolu ile irtibatin1 saglayacak olan bu
demiryolu hattinda Usak, izmir’den sonra ikinci biiyiik istasyona sahiptir®. 28
Haziran 1314 tarihinde sirket tarafindan verilen bir ilanda “efrenci” takvime
gore Temmuz’un {igiincii Pazar giiniinden itibaren haftada bir defa olmak iizere
Izmir’den Afyonkarahisar’a kadar bir giinde gitmek iizere hizli Katar tertip
edildi. Bu Katar, ertesi giin (Pazartesi giinii) Izmir yoniine hareket edecekti. Bu
nedenle Izmir’den Usak’a gelen bir kisi, ancak ertesi giinii Izmir’e
donebilecekti®®. Tablo 2°de verilen navlun iicretinin Usak igin ayrica verilmesi
ve gidis doniis igin ayri bir tarifenin uygulanmasi bunu gostermektedir. Bu
acidan, Afyon veya Izmir’e gidecek olan yolcu ve esyalar bir gece beklemek
mecburiyetinde idi. Ciinkii, giinliik birer muhtelit katarlar gelir ve giderlerdi.
Izmir-Afyon hatt1 arasinda 30 adet lokomotif, 150 adet yolcu vagonu ve 865
adet muhtelif cinsten esya vagonu bulunmaktadir®. Bu durum, Usak’im iktisadi
acidan Izmir’in 6nemli bir art bdlgesi oldugunu ortaya koymaktadar.

"8 Quataert 2008, 5.160,162, 175.

™ [zmir, Say1 23-135, 4 Kanun-Sani 1314/16 Ocak 1899.

80 Hiidavendigar Vilayeti Salnamesi, 1325, 279, 458 Hiidavendigar Vilayeti Salnamesi, 1324, 5.426.
8 [zmir, Say1 44-45, 23 Mart 1314/4 Nisan 1898.

8 Hiidavendigar Vilayeti Salnamesi, 1325, $.281.

8 jzmir, Say1 6-108, 29 Haziran 1314/11 Temmuz 1898.

8 Hiidavendigar Vilayeti Salnamesi, 1325, s.281; Tutsak 2001, s.179.
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Tablo 2: 1899 yili izmir-Usak-Afyonkarahisar Navlun Ucretleri:

[zmir-Afyonkarahisar Hattinda Yalniz Gitme Ucreti
Mevkiisi Altin Gurus
Uciincii — 100
Ikinci 75 134
Birinci 75 169
Izmir-Usak Hattinda Yalniz Gitme Ucreti

Ugiincii 50 71
Ikinci 50 96
Birinci 75 121
[zmir-Usak Hattinda Yalmiz Gidis-Doniis Ucreti

Ugiincii — 120
Ikinci — 162
Birinci 35 204

(Kaynak: Izmir, Say1. 6-108, 29 Haziran 1314/11 Temmuz 1898)

[zmir-Usak arasinda insas1 tamamlanmis olan tren yolunun ticari mallarin
tasnmasinda bityiik 6lgiide ihtiyaci karsilamasindan® dolay1 olsa gerek, sose
yol yapimina liizum goriilmemistir. Kiitahya sancagina bagli olan Usak’in resmi
isler disinda pek baglantisinin bulunmamasi, evvelden beri kulanilan eski sose
yollar1 sikintili da olsa yenisini insa etme ihtiyacim dogurmamustir. XX.
yiizyilin baslarinda da Usak’ta insa edilmis sose yol bulunmamaktadir®. Fakat
sehir merkezlerine ulagsmak igin elzem olan sose yol yapim ¢aligmalar1 diger
kiigiik yerlesim yerlerinde sirdiiriilmistiir. Mesela, 1899 yili Ocak ayinda
Elvanlar’dan Esme kaza merkezine sose yol yapim calismasi gayretle
stirdiiriiliiyordu®.

Demiryollar1 yapiminin hizla ilerlemesi ve isletilmesi, sose yol yapim
calismasim1 sekteye ugrattigi gibi, devecileri de olumsuz yonde etkiledi.
Demiryolu tasimaciligi karsinda duramayacaklarini anlayan bazi deveciler bu
meslegi birakmalarina ragmen bazilar1 ise rekabet etmeye calistilar. Deveciler
1888 yilinda hiikiimete bagvurarak gelirlerinin fevkalade diistiigini, deve
tasimacilifinin sadece i¢ bolgelerde yapilir hale geldigini beyan ederek
kendilerinden alinan deve vergisinden muaf tutulmalarmi talep ettiler.
Demiryolu sirketi, devecilere karsi miicadeleyi siirdiirerek, i¢ bolgelerde
acenteler agti. Demiryolunun ulagmadigi yerlerde bu acenteler, Usak’ta oldugu

& Ahenk, Say1 1446, 22 Mayis 1901.
8 Hiidavendigar Vilayeti Salnamesi, 1323, 5.346-349.
8 fzmir, Say1. 25-127, 9 Tesrin-i Sani 1314/21 Kasim 1898.
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gibi toplanan mallari demiryolu hattina kadar nakliyatin1 kiraladiklar1 develerle
gerceklestirdiler. Demiryolu karsisinda miicadeleyi kaybeden deveciler ic
kesimlerde, tali yollarda tasimaciligi siirdiirmeye c¢alistilar. Boylece deve
kervanlariyla yapilan geleneksel tagimacilik anlayist biiyiik darbe yedi. Eskisine
gore kisa siirede Avrupa’dan Anadolu’ya getirilen ucuz mallar karsisinda
direnemeyen Osmanli esnaf ve sanatkdrlari da deveciler gibi rekabet
edemeyerek yavas yavas ortadan kalmaya baslayacaklardir®.

Sonug¢

Yabanci sermayenin Bati Anadolu’ya yerlesme basladigi XIX. yiizyilda
Izmir limam, bir ticaret merkezi olarak yiikselmistir. 1838 yilinda imzalanan
Ticaret Antlagsmasi ile Osmanli Devleti’nden ticari imtiyazlar elde eden
Ingiltere, karayolu ulasiminin yetersizliginden dolayr Bati Anadolu’da istedigi
ticari potansiyeli yakalayamadi. Nehirler {izerinde yeterli kopriilerin olmamasi,
mevcut kopriilerin de sel baskinlarinda yikilmasi gibi sebeplerden dolay:
tekerlekli arabalarla ticari mal tagimaciligi olanaksiz hale geldi. Deve kervanlari
ile yapilan tagimacilikta ise; mallar yerine ulasincaya kadar deger kaybetmesi,
ulasim maliyetlerinin buna paralel artmasi gibi sebeplerden dolay1 sikintilar
yasandi. Izmir limanma malmi ulastirmak isteyen halk da yasadigi zorluklar
konusunda sikayetlerde bulundu. Yabanci tiiccarlarin Bati Anadolu’da ticari
agini kurabilmesi, halkin rettigi mali limanlara ulastirabilmesi ve devletin
tilkede merkezi anlayisin1 yerlesebilmesi gibi gii¢liiklerin agilabilmesi i¢in kisa
zamanda, bu bolgede sose yol yapim ¢alismalarinin hizlanmasim elzem kildi.
XIX. ylizyilin ortalarinda baslatilan sose yol yapim c¢aligmalari, hiikiimetin
bliyiik gayret sarfetmesine ragmen, maddi giigliikler ve gorevlilerin islerini
aksatmalar1 gibi sebeplerden sose yol insaati zaman zaman sekteye ugramis ve
isler cok yavas ilerlemistir.

Anadolu’nun Avrupa’ya acgilan bir kapist konumunda olan Izmir
limaninin arka bolgesinde yer alan Usak, Osmanli Devleti’nin son déneminde
ticari faaliyetleri ile gdze ¢arpan bir yerlesim yerimizdi. I¢ Anadolu’yu izmir’e
baglayan bu giizergahtaki Afyon-izmir yol yapim galismast i¢in gosterilen caba,
[zmir’in arka sahasindaki ticari faaliyetlerin gelismesi agisindan son derece
kiymetlidir. Usak, bu giizergah iizerinde ticari ve zirai mahsulleri ile Izmir
limanini besleyen 6nemli bir konuma haizdi. Bu agidan Afyon’a kadar uzanacak
olan hem sose yol hem de demiryolu hattinin yapim ¢aligmalarinda 6nemli bir
merkezdi. XIX. yiizyilda Kiitahya sancaginin bir kazasi olan Usak, ulasim
giicliigiinden dolay1 merkezle resmi yazismalardan bagka neredeyse baglantisi

8 Akyildiz 1992, 5.119.
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yok denecek kadar azdir. Bu acidan ticari potansiyeli olan Usak igin izmir
disartya, yani Avrupa’ya agilan kapt konumunda idi. Sose yol yapim calismalari
ile Usak’tan Izmir’e mallarin tasinmasi bu agidan ¢ok ehemmiyetli idi.

Sose yol yapim ¢alismalari diger yerlerde oldugu gibi ¢esitli engellerden
dolay1 ¢ok verimli olamadi. Bu nedenle, Usak’a iiretilen mamul mallarin Izmir
limanina ulasincaya kadar tiiccarlarin karsilagtiklar1 tagima giigliikleri ¢ok fazla
olmustur. Izmir-Kasaba demiryolu hattinin Alasehir’den Usak’a sonra Afyon’a
kadar uzatilmasi, Usak’tan Izmir’e tagman ticari mallarm sevkiyatini
kolaylastirdig1 icin izmir-Usak arasi ticari baglarin daha da kuvvetlenmesini
sagladi.

Giiniimiizde kullanilan E-5 Ankara-izmir karayolu 1970li yillarda
kullanima acildi. Afyon’dan Banaz’a ulagan bu karayolu Usak istikametine
dogru  ilerlemektedir. = Fakat  1870’lerdeki  haritaya  bakildiginda,
Afyonkarahisar’dan Izmir’e uzanan eski sose yol, Banaz’in giineyinden
gecmektedir. Afyonkarahisar’dan hareket eden yolcu ya da kervanlar, bu
haritaya gore Ahatkdy, Derbent ve Ortakéy’den gegerek Usak’a gelirler,
buradan da Kiirtkdy-Yenisehir-Sirge-Davala-Durasalli-Sart ~ Ahmetbeyli-
Kasaba-Izmir’e ulasirlardi. Afyon’dan Usak’a kadar demiryolu hatt1 ise
Balmahmut-Kii¢iikkdy-Dumlupinar-Oturak-Banaz-Kabaklar’dan gegmekte idi.
Bu demiryolu hatti, giiniimiizde kullanilmakta olan karayoluna paralel
istikamette bulunmaktadir. Fakat Usak’tan sonra demiryolu hatt1, 1870’lerdeki
karayolunun da giineyine inerek Ulubey-inay-Ahmetler-Esme-Alasehir
yoniinde ilerleyerek buradan kuzeye yonelmistir. Kuzeyde Salihli’ye ulasan
demiryolu hattt buradan eski karayolu paralelinde Sart-Ahmetli-Urganli-
Kasaba-Manisa’dan Izmir’e gitmektedir. izmir-Kasaba demiryolu hattinin
Alagehir’e kadar uzatilmasindan sonra Usak’tan mallar karayolu ile buraya
kadar tagmarak, buradan Izmir’e sevk edilmistir. Diger bir yol giizergah1 Civril
yoniinden olmustur. Gediz yolu ise Kiitahya vilayeti ile resmi haberlesmeyi
saglayan giizergéh idi.
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EKLER:

EK I: H.1304/1886-87 Hiidavendigar Vilayeti Salnamesi’ne Gére Vilayetin

Tarik Komisyonunu Gésterir Tablo®

Reis Haci Latif Beyefendi

Fahri Azalar

Edhem Efendi | Arif Efendi | Haci Salih Efendi | Mustafa Efendi
Tarik Katibi Canib Efendi

Tarik Memurlari

Bag Miihendis Abdurrahman Efendi | Sancak Miihendisi Mahmud Efendi
Merkez Anbar Memuru Riza Efendi

Kondoktorler

Osman Efendi Hiiseyin Efendi Rasid Efendi Kamil Efendi
Salih Efendi Paskal Efendi Mehmed Efendi Corci Efendi
Gemlik Kazas1 Tarik Komisyonu

Reis Bedreddin Efendi

Azalar

Mehmed Bey Hac1 Mehmed Efendi Salih ¢avus
Ismail Efendi Aleko Zafiri Aga Laskeridi
Ertugrul Sancag Tarik Komisyonu

Reis Mustafa Bey

Azalar

Muhiddin Efendi Mustafa Bey Hac1 Halil Efendi Agob Aga
Tabib Katip Anbar Memuru

Onik Efendi Mustafa Efendi Mustafa Efendi

Kiitahya Sancagi Tarik ve Muabir Komisyonu

Reis Haci Yusuf Efendi

Azalar
Sadik Efendi Tevfik Efendi Ahmed Efendi Siileyman Bey
Omer Talip Efendi
Tarik  Miihendis Ser-kondoktor Kondoktor Paskal Digeri Mustafa
Hiisnii Efendi Mehmed Efendi Efendi Efendi
Digeri Anastas Digeri Mukurdic
Efendi Efendi

¥ Hiidavendigar Vilayeti Salnamesi, 1304, 5.125, 141, 150, 184-185.
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EK 11: Usak Kazasiin Karayollarmm Durumunu Gésterir Tablo*:

Yolun ismi Yolun Uzunlugu Yapilan Yollar
Kilometre

Altintag-Dumlupinar istasyonu 37,870 -

Kiitahya-Gediz-Usak vilayet Dahili 143,500 —

Usak-Banaz Istasyonu 1,900 -

Inay, Gobek Istasyonu 5,850 —

EK 111: izmir Kasaba Demiryolu ve Temdidi Osmanl Sirketi’nin
Ayonkarahisar-Soma Arasi Tagima Ucretini Gosterir Tablo®":

¢ |2 |z |z |2 |2 |E|C|E|¢8
Muvakkiflardan = =5 3 < 3 =3 QT 3 (7%( = g
...... & |8 |2 |% |z|8 |5 |® & |&
Muvakkiflara ~§ = - = . - 3 g
Karahisar 137 137 141 141 | 141 | 150 | 154 | 162 | 162 | 166 | 170
Balmahmud 137 137 141 141 | 147 | 150 | 154 | 162 | 162 | 166 | 170
Kiiciikkoy 137 137 141 141 | 146 | 150 | 154 | 162 | 162 | 166 | 170
Dumlupinar 127 127 131 131 | 136 | 140 | 144 | 152 | 152 | 152 | 160
Oturak 127 127 131 131 | 136 | 140 | 144 | 152 | 152 | 152 | 160
Banaz 117 117 121 121 | 126 | 130 | 134 | 142 | 142 | 142 | 150
Kabaklar 116 116 116 116 | 121 | 125 | 129 | 137 | 137 | 141 | 145
Usak 112 112 116 116 | 121 | 125 | 129 | 137 | 137 | 141 | 145
Karakuyu 112 112 116 116 | 121 | 125 | 129 | 137 | 137 | 141 | 145
Inay 107 107 111 111 | 116 | 120 | 124 | 132 | 132 | 136 | 140
Elvanlar 97 97 101 101 | 106 | 110 | 114 | 122 | 122 | 126 | 130
Giineykdy 92 92 96 96 | 101 | 105 | 109 | 117 | 117 | 121 | 125
Gemlik 77 77 81 80 86 90 94 | 102 | 102 | 106 | 110
Alasehir 65 65 69 69 74 78 82 90 90 94 98
Alkan 61 61 65 65 70 74 78 86 86 90 94
Derekdy 57 57 61 61 66 70 74 82 82 86 90
Monarak 53 53 57 57 62 66 70 78 78 82 86
Salihli 53 53 57 57 62 66 70 78 78 82 86
Sart 49 49 53 53 58 62 66 74 74 78 82
Ahmetli 45 45 49 49 54 58 62 70 70 74 78
Urganli 41 41 45 45 50 54 58 66 66 70 74
Kasaba 37 37 41 41 46 50 54 62 62 66 70
Cobanisa 28 28 32 32 37 41 45 53 53 57 61

% Hiidavendigar Vilayeti Salnamesi, 1323, $.346-349. Bu salnamede belirtilen bu yol
glizergdhlarmm Cumbhuriyet Tiirkiyesinde 1950 yilina kadar degismedigini gormek igin bkz.

Harita 3.

' fzmir, Say1 44-45, 23 Mart 1314/4 Nisan 1898.
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Harita 1: Osmanli’nin Son Déneminde Afyonkarahisar-Usak Arasi Karayolu:
(Kaynak BOA, HRT-h-00387- 00002)

e
SN

-

Harita 2: Izmir-Usak-Afyonkarahisar Demiryolu Hattin1 Gosterir Harita:
(Kaynak: ATASE Arsivi, 558 6A)
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