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Oz

Canakkale Muharebelerinin cereyan ettigi Gelibolu yarimadasi, bulundugu konum
itibariyle denizyolu nakliyatina imkén veriyordu. Bu durum ordunun lojistik
ihtiyaglarinin zamaninda karsilanmasi bakimindan biiyiik bir avantajdi. Zira
denizyolu, ordu mintikasina ulagmak icin kullanilabilecek en kisa ve en zahmetsiz
yol oldugu gibi bir anda kiilli miktarlarda malzemenin cepheye kolayca taginmasina
da imkan veriyordu. Dolayisiyla denizyolu ile yapilan ikmal faaliyeti gerek intikal
siiresi gerekse de taginacak malzemenin coklugu bakimindan biiyiik avantaj
sagliyordu. Bundan dolayidir ki Osmanli Devleti savas siiresince ordunun lojistik
ihtiyaclarini biiyiik oranda denizyoluyla gerceklestirmeye gayret etti.

Denizyolu ulagiminin cephenin sonuna degin kesintisiz olarak devam ettirilebilmesi
muharip ordunun her tiirlii lojistik ihtiyacinin nispeten daha kolay ve kesintisiz bir
sekilde karsilanmasina biiyiik katkisi oldu. Bu durum Tirk muharip ordusunun
direnme glicli, azim ve kararliligim arttirarak savasin gidisatina {izerinde biyiik
tesiri olmustur.

Anahtar Kelimeler: Canakkale Muharebeleri, Ordu, Denizyolu Ulagimi, ikmal

MARITIME TRANSPORTATION IN TERMS OF ARMY SUPPLY
SERVICES ON GALLIPOLI FRONT

Abstract

The Gallipoli Peninsula, where the Battle of Gallipoli took place, allowed maritime
transport due to its location. This was a great advantage for the army in terms of
meeting its logistical needs on time. The sea route was the shortest and easiest to the
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Teskilatr” adl1 doktora tezinden iiretilmistir.
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military zone and also allowed an abundance of supplies to be easily transported to
the front. Thus, transporting supplies by sea provided a great advantage both in terms
of time and the abundance of supplies that could be transported. For this reason, the
Ottoman Empire endeavored to meet most of the army’s logistical needs by sea.
Accomplishing uninterrupted maritime transport until the end of the clash
contributed greatly to fulfilling the combatants’ every logistical need relatively
easily and continuously, and had a great effect on the course of the battle by
strengthening the resistance, tenacity, and determination of the Turkish combatants.
Keywords: The Battle of Gallipoli, Army, Maritime Transport, Supply.

Giris

Tarih boyunca yol ve yol sistemleri devletlerin idari, iktisadi ve askeri faaliyetlerin
yiiriitiilmesinde biiyiik avantaj saglamistir. Ozellikle Osmanli Imparatorlugu gibi
cok genis bir alanda hakimiyet kuran bir devlet i¢in ulasim ve nakliye hizmetlerinin
6nemi ¢ok daha blyuktd.

Osmanli Imparatorlugu sahip oldugu cografya sayesinde kara, deniz ve nehirler
tizerinde biiyiik ulasim sebekeleri olusturdu. (Tasdemir, 2012;13) Ancak son
donemlerde hem hemen her alanda goriilen gerileme ulasim ve nakliye hizmetlerine
de yansid1. Ozellikle 19. yiizyildan itibaren ulasim alanindaki biiyiik gelismeler takip
edilemediginden bircok alanda oldugu gibi ulasim alaninda da 6zellikle Avrupa
devletlerinin gerisinde kalindi. (Engin, 1993; 25-26)

Birinci Diinya Savasi’na gelindiginde nakliye yol ve vasitalarindaki ibtidai durum
devam ediyordu. Buna ragmen harp muddetince ulkedeki askeri, mulki ve idari
yonetimlerin biiyiik gayretleri neticesinde {ilkenin tiim olanaklar 6ncelikle ordularin
ikmal ve nakliye hizmetlerinin karsilanmasina hasredildi.

1. Denizyolu Tasimacihginda Kullanilan Liman ve iskeleler

Baslangigta 5’inci menzil sinirlar1 iginde bulunan iskele ve limanlardaki hizmetler
Iskele ve Limanlara Genel Komutanliginca yiiriitiiliirdii. Her iskelede bir iskele
kumandanligi ihdas edilerek menzil biinyesindeki denizyolu ulagimi bu kumandanlik
tarafindan gerceklestirilirdi. Ancak daha sonra denizyolu nakliye hizmetlerinin bir
merkezden idare edilmesini saglamak amaciyla menzil sinirlari iginde hizmet veren
tim Iskele ve limanlar kumandanliklari dogrudan Menzil Miifettisligine
baglandi.(ATASE, 1181;226;14-5)

50



Akademik MATBUAT, http.//dergipark.gov.tr/matbuat, Yil: 2 « Cilt: 2 * Sayi: 2 ¢
Kasim/November 2018

Osmanli Devleti harbin baslangicindan itibaren Canakkale, Tekirdag, Karabiga,
Gelibolu, Akbas, Kilya, Ilgardere, Birgos, Bandirma ve Lapseki gibi liman ve
iskeleleri faaliyete gecirerek ordunun ihtiyaglarimi bu iskeleler {izerinden
gerceklestirmeye calisti. (ATASE, 1181;226;8-2 & ATASE, 3591;1;1a) Zamanla
bu iskeleler disinda yeni iskeleler insa edildigi gibi mevcut iskeleler de genisletilerek
kapasiteleri arttirildi. (ATASE, 1181;226;14-1, 14-2, 14-3, 14-4) Boylece Anadolu
yakasinda giineyden kuzeye dogru; Canakkale, Birgos, Lapseki, Cardak, Karabiga
Erdek ve Bandirma liman ve iskeleler ikmal ve tahliye hizmetlerinde kullanilmaya
baglandi. Rumeli sahilinde ise Kilitbahri, Maydos (Eceabad), Kilya, Akbas,
Ilgardere, Galata, Gelibolu, Sarkdy, Eriklice, Miirefte ve Tekirdag liman ve
iskeleleri nakliye hizmetlinde aktif olarak kullanildi. (ATASE, 3569; 214;20-
3/1129;28;4/3400;4;9-1)

Harita 1. Menzil Bélgesinde Bulunan Liman ve Iskeleler
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Netice itibariyle Bandirma-Tekirdag hattinin batisindan Canakkale bogazina kadar
olan bu genis alandaki tiim iskele ve limanlar 5’inci Menzil smirlar iginde yer
alirdi.(ATASE, 1167;171;4) Dolayisiyla soz konusu bolgedeki tiim liman ve
iskeleler 5’inci Menzil Miifettisliginin emir ve talimatlarina uygun olarak
faaliyetlerini strdirdrlerdi.

Menzil sinirlart igerisinde bulunan Bandirma iskelesi harp siiresinde hizmet veren
en onemli ikmal ve tahliye iskelesiydi. Zira Bati Anadolu Demiryolu ve bunu
biitiinleyen diger umumi demiryollar1 vasitasiyla gerek menzil bolgesinden gerekse
iilkenin diger bolgelerinden 5’inci Orduya sevk edilecek ikmal maddeleri
demiryoluyla Bandirma’ya ulastirilir ve buradan da yarimada sahilindeki liman ve
iskelelere nakledilirdi. (Satilmis, 2016;1801) Bu ag¢idan Bandirma limani istanbul
limanindan sonra 5’inci Ordunun en énemli sevkiyat liman1 konumundaydi.

Menzil bolgesi dahilinde olup sevkiyat iskelesi olarak kullanilan bir diger iskele de
Mudanya Iskelesidir. Bursa ile Mudanya arasindaki 368 kilometrelik bir demiryolu
hatt1 sayesinde Bursa ve ¢evresinde temin edilen ikmal maddeleri bu hat Gzerinden
Mudanya iskelesine aktarilirdi. Bu iskeleye ulagan ikmal maddeleri, buradan da
dogrudan harp sahasinin gerisinde bulunan iskelelere ulastirilirdi.

Rumeli sahilinde ordu harekat alanin hemen gerisinde bulunan Akbas iskelesi en
yogun olarak kullanilan iskelelerindi. Ozellikle harp alanina daha yakin olan Maydos
ve Kilya iskelelerinin Itilaf donanmasi tarafindan siirekli olarak denizden endirekt
(asirtma) atiglarla bombalanmasi hem harp sahasina oldukga yakin hem de Maydos
ve Kilya iskelelerine gore diisman bombardimanin nispeten disinda kalan Akbasg
iskelesi muharebeler siiresince yogun olarak kullanilan iskelelerin basinda yer ald1.
(Conk,2002;2/ Prigge, 2012;24)

Baslangicta oldukea kisa ve ahsap bir iskelesi olan Akbas iskelesi menzil emrindeki
ingaat ve amele taburlarinin gayretleriyle iskele sayis1 once ikiye daha sonra da bese
cikartilarak iskelenin altyapisi yapilacak yogun nakliyata uygun hale getirtildi.
(ATASE, 1157;133;1-57/Lorey, 1946;136)
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Anadolu yakasinda ise Canakkale, Birgos, Lapseki, Cardak, Erdek, Karabiga ve
Bandirma iskeleleri bulunurdu. Bu iskeleler i¢inde 6zelikle Birgos iskelesi transit
iskele olarak kullanildigindan 6nemli bir isleve sahipti. Gelibolu yarimadasinda
bulunan iskeleler blyiik gemilerin yanagmasina miisait olmadiklarindan bu gemiler
oncelikle Birgos iskelesinde kii¢lik gemilere aktarilir ve bdylece Rumeli yakasinda
bulunan liman ve iskelelere ulastirilirdi. (ATASE, 1157;133;1-5) Ozellikle giivenlik
agisindan biiyiik gemilerin dogrudan Gelibolu iskelelerine sevk etmek tehlikeli
oldugundan biiylik gemilerdeki yiikler bu iskelede kii¢iik gemilere aktarilirdi. Bu
acidan Birgos iskelesi transit iskele olarak harp suresince aktif olarak kullanilan
iskelelerdendi.(ATASE, 1181;226;14-1,2,3,4 & ATASE, 3400;4;9-1/3527;21;1)

Liman ve iskelelerdeki hizmetler, Iskele ve Liman Kumandanlar1 uhdesinde
gergeklestirilirdi. (ATASE, 3528;30;29) Bir menzil nokta kumandani sorumlu
oldugu mevkide hangi yetkilere sahip ve hangi vazife ile miikellef ise liman ve iskele
kumandanlart da sorumlulugundaki iskelelerde ayni yetki ve vazifeyi yerine
getirirlerdi. Dolayisiyla iskele ve Liman kumandanliklari, 6ncelikle sorumluluklar
altinda bulunan liman ve Iskelelerde nakliye hizmetlerinin yiiriitiilmesi icin gerekli
tedbirleri alirlardi. Nakliye hizmetlerinin sorunsuz yiiriitiilebilmesi i¢in iskelelerin
gerek ucak gerekse denizaltilara kars1 giivenliklerini saglayacak tedbirlerin alinmak
bu kumandanliklarin uhdesindeydi. Ayrica askeri gemilerin tamiri, yakit vb.
ihtiyaglarin ~ karsilanmasi  gibi  hususlar bu kumandanliklarin = gorev  ve
sorumlulugundaydi. (Muzaffer, 1339; 49-50)

Bazen 5’ici Menzil biinyesinde bulunan iskeleler ve limanlardan 3-4 iskele
kumandanlig1 bir Iskele ve Limanlar Kumandanlig1 baglanirdi. (Muzaffer, 1339; 49-
50) Ozellikle bir havzada bulunan liman ve iskeler bir iskele ve Limanlar
kumandanligi emri altinda faaliyetlerini siirdiirtirdii. Nitekim 5’inci Menzil
biinyesinde bulunan Canakkale, Gelibolu, Tekirdag, Sarkdy, Akbas, Kilya, Birgos,
Lapskeki, Bandirma, Cardak, Miirefte, Eriklice, Ilgardere, Galata, Karabiga gibi
liman ve iskeleler Canakkale, Gelibolu, Karabiga ve Tekirdag Iskele ve Liman
Kumandanliklarina bagli olarak faaliyet gosterirlerdi. (ATASE, 1126;12;19-
9/3528;25;6/3400;4;9-1;1157;133;1-5/3568;208;18)

Harp mintikasinin gerisindeki iskelelere nakledilen ikmal maddeleri buralardan
nakliye kollar1 vasitasiyla Maydos, Ilgardere, Kilya, Yalova, Bigali ve Sivli gibi
mevkilerde bulunan sahra ambarlarina ulastirilirdi. Buralardan da Tursun,
Biyukanafarta ve Kocadere kdyi gibi daha ilerde bulunan dagitma noktalarina sevk
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edilirdi. (ATASE, 1150;107; 6-1 & Sahin, 2015; 282-283) Ileri hatlardan iskelelere
yapilacak tahliye islemlerinde de aym yol takip edilerek yapilirdi.

Menzil sinirlart i¢indeki tiim bu iskeleler ile birlikte menzil sinirlart disinda bulunan
Istanbul limani, Canakkale Muharebeleri siiresince aktif olarak kullanilan en 6nemli
limanlardan biriydi. (ATASE, 2522;2;14) Nitekim Anadolu i¢lerinden temin edilen
ikmal maddeleri demiryolu vasitasiyla Anadolu yakasinda bulunana Haydarpasa
Istasyonuna ulastirilirdi. Buradan Rumeli demiryolu hatt1 ile Uzunkdprii istasyonuna
sevk edilebilmesi igin ikmal maddelerinin bogazdan gegirilerek Sirkeci Istasyonuna
ulastirilmas1 gerekirdi Iste bogaz icinde Sirkeci veya Kabatas ile Haydarpasa
arasindaki bu nakliyat hizmeti Iskele ve Limanlar Genel Kumandanlig1 (Iskele ve
Limanlar Umum Kumandanligr) nezaretinde gergeklestirilirdi. Dolayisiyla bogaz
icindeki tiim askeri nakliye hizmetleri Iskele ve Limanlar Genel Kumandanligina
bagl heyet tarafindan gergeklestirilirdi. Buna ragmen zaman zaman bogaz icindeki
iskelelerde agir1 birikmeler yasaniyordu. Yasanan karisikliklar1 6nlemek ve sevkiyat
hizmetlerin daha diizenli yapilabilmesi s6z konusu kumandanlik tarafindan yeni
tedbirler alind.

Buna gore;

1. Kita kumandanlari, kendilerine bagli birliklerin sevkini gergeklestirebilmesi i¢in
oncelikle iskelelerde gorevli heyete miracaat etmeleri gerekirdi.

2. Kitalar indirme ve bindirme hususunda iskele ve Liman kumandanhg: tarafindan
belirlenen tedbirlere riayet etmeleri gerekirdi.

3. Kitalar nakledilmeden 6nce bagl bulunduklar1 ordu veya kolordular tarafindan en
az 20 giin dnce Menzil Genel Miifettisligine bilgi vermeleri gerekirdi.

4. Acilen sevk edilmesi gereken askeri kitalar ise Kita kumandanlig: tarafindan en
az bir giin evvelden iskele ve Limanlar Genel Kumandanli§ma miiracaat etmeleri

gerekirdi.(ATASE, 2522;2;9)

Alinan bu tedbirler sayesinde denizyolu askeri nakliye hizmetleri ¢cok daha dizenli
hale getirilmis oldu.

2. Denizyolu Nakliye Araglari

Osmanl1 hiikiimeti ordunun ikmal faaliyetlerinde kullanilmak {izere ihtiya¢ duydugu
deniz ulasim araglarini temin etmek maksadiyla karayolu ulagim araglarinda oldugu
gibi “Tedariki Vesait-i Nakliye” kanunu ve “Tedarik-i Vesait-i Nakliye-i Bahriye
Kanun-1 Muvakkat:” kanunlarina istinaden halktan karsilamaya calisti. Bu kanunlara
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gore ihtiyac halinde Osmanli Devleti, iilke sinirlari igindeki gol, nehir ve sahillerinde
bulunan tiim deniz ulagim araglarina el konulabilmesine imkan sagladi.(Tedarik-i
Vesait-i Nakliye Kanunnamesi ve Tedarik-i Vesait-i Nakliye Talimnamesi, 1332 &
Distur, T 2; C.6;1286) Hatta ordu biinyesinde yeterli miirettebat bulunmamasi
halinde askerlik hizmetlerinde miikellef olmasalar bile bu araglarin miirettebati iicret
mukabilinde ordu hizmetinde istihdam edilebilecekti. Belli iicret karsiliginda el
konulan bu araglarin herhangi bir sekilde hasara ugramasi, batmasi veya askeri araca
dontistiiriilmesi  halinde aracin bedeli mal sahiplerine pesin  olarak
Odenecekti.(Dustur, T 2; C.6;1354 & Dustur, T 2; C.8;868) Dolayisiyla bu kanunlara
istinaden 21 Subat 1915 tarihinde itibaren Tekirdag ve Gelibolu limanlarinda halka
ait bulunan tiim deniz araglarina ikinci bir emre kadar el konuldu.(Canakkale
Cephesi Harekati, 1993;120 & Bilgin, 2009;115)

Denizden muvasalay1 temin etmek i¢in bilylik vapurlarin tahliyesi veya civar
iskelelerden nakliye yapabilmek i¢in her iskele kumandanligi emrine yeterli
miktarda kayik, mavna, sat ve romorkor vb. yiikk gemilerinin tahsis edilirdi.
(Muzaffer, 1339;51 & Oglander, 1939;178) Deniz ulagimi igin yararli olacagi
diisiiniilen bu araclar, halktan almarak iskele ve Limanlar Genel Komutanliginin
emrinde verildi. (Idari Faaliyetler ve Lojistik, 1985;218) Iskele ve Limanlar Genel
Komutanlig1 da Menzil Genel Miifettisliginin emrine verildiginden bu komutanligin
uhdesine verilen bu araclar, ihtiya¢c halinde iskele ve limanlara sevk edilirdi.
(Muzaffer, 1336;421 & ATASE, 1181;226;14-5)

Denizyolu ulagim araclari ile asker, hasta ve yaralilar, hayvan, erzak, yem, silah ve
muhimmat gibi her tiirlii ikmal maddeleri tagmirdi. Ancak her aracin kabiliyeti ve
kullanim amaglar1 goz o6niinde bulundurularak siiflandirilirdi. Bu bakimdan ikmal
esnasinda, ulagim araglarinin kullanim 6zellikleri g6z 6niinde bulunduruldu. Deniz
nakliyatinda kullanilan araglar ve bu araglarin kullanimina iligkin olarak su hususlar
belirlenmisti.( Muzaffer, 1339;50-51)

1. Yalniz insan nakleden yelkenli ve koriiklii kayiklar, kiiclik motorlar ile satlar,
2. Insan ve hayvan nakleden mavnalar,

3. Bir deniz araci tarafindan siriiklenerek goétlrilen insan, hayvan nakledilen ve
gerektiginde iskelelerin sinirlandirilmasinda kullanilan iistii diiz veya ¢ukur olan
Satlar,

4. Buharsiz kiigiik gemileri ¢ekmek icin kullanilan romorkor ve istimbotlar,

5. Yalniz insan nakline mahsus buharli gemiler,
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6. Bilhassa kara nakliye araglarinin nakli i¢in insa edilmis vapurlar,

7. Her iskeleye yanagabilen ve vince ihtiyag duymadan bindirme-bosaltma yapabilen
kiclk ve orta buyukltkteki vapurlar,

8. Her iskeleye yanasamayan bindirme-bosaltma islemlerini ancak bir vincle
yapabilen biiylik tonajli gemiler gibi ¢esitli biiylikliiklerdeki deniz ulasim araglar
ikmal hizmetlerinde kullanildi.

Deniz ulagiminda kullanilan araglarin 6nemli bir kismi dogrudan menzile aitti. Bu
araclar umumiyetle biiyiik tonajli araglardan olusurdu. Dogrudan orduya ait olup
5’inci Menzil liman ve iskeleler emirine verilen deniz ulasim araglar1 tabloda
verilmistir. (ATASE, 1167;171;4-3)

LI e L L
Arag (ton)

Canakkale 3 17 - 375 1.456 286

Akbag 2 15 14 529 1.505 227

Birgos - 3 - 12 200 -

Gelibolu - 12 2 251 930 183

Lapseki - 4 - 20 160 10

Sarkdy - 20 4 488 1.550 252

Tekirdag 1 20 9 149 1.270 110

Erdek - - - - -

Karabiga - 6 - 125 410 18

Bandirma 2 22 - 258 1.005 180

Toplam 8 119 29 2.207 8.486 1.266

Tablo 1. Menzil Miifettisligine Ait Deniz Nakliye Araclart
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Ikmal hizmetlerinde kullamilan nakliye araglar1 ordunun ihtiyaglari g6z oniinde
bulundurularak arttirilir veya azaltilirdi. Nitekim ihtiyaglarin arttigi bir donemde
dogrudan ordu biinyesinde olup menzil emrine verilen nakliye araclarla Gelibolu
iskelesinde 306 ton, Akbas iskelesinde 276 ton, Tekirdag iskelesinde 300 ton,
Karabiga iskelesinde 85 ton, Bandirma iskelesinde 210 ton, Erdek iskelesinde 25
ton, Sarkdy iskelesinde 9 ton, Lapseki iskelesinde 18 ton, Canakkale iskelesinde 392
ton ve Kilya iskelesinde de toplam 21 ton kapasiteli ¢esitli biiyiikliikte deniz nakliye
araglar1 bulunurdu. (ATASE, 3569;214;20-3)

Deniz nakliyati i¢in yalmzca orduya ait nakliye vasitalar ile idare edilmesi
olanaksizdi. Bu nedenle gerek harp yiikiimliiliigii gerekse {licret mukabilinde ahali
elinde bulunan vasitalardan da istifade edildi.

Canakkale Iskelesinde ahaliye ait ordu ikmal hizmetinde kullanilan araglarin cins ve
yiik kapasiteleri su sekildeydi.(ATASE, 3529;32; 1a)

Tablo 2. Canakkale Iskelesinde Faaliyet Gosteren Ahaliye Ait Ulasim Araclar

Aracn Cinsi TGO patesi apastes

G 5w w
Bolayr Istimbot 9 60 6
Mora Vapuru 9 60 6
Yelkenli Kayik 5 50 7
Yelkenli Kayik 7 60 7
Yelkenli Kayik 3 40 6
Yelkenli Kayik 3 40 6
Yelkenli Kayik 5 50 7
Yelkenli Kayik 6 50 7
Yelkensiz Kayik 6 50 7
Yelkensiz Kayik 6 50 7
Yelkensiz Kayik 6 50 7
Ufak Sandal 1 6 -

Sat 60 300 80
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Salapurya 7 60 15
Arap Mavnasi 50 100 20
Arap Mavnasi 50 100 20
Arap Mavnasi 50 100 20
Arap Mavnasti 50 100 20
Arap Mavnast 50 100 20

Toplam 393 1.570 297

Ahaliye ait olup Gelibolu iskelesi biinyesinde faaliyet gdsteren ulasim araglarinin
cinsi ve tasima kapasiteleri tabloda verilmistir. (ATASE, 3529;32;2)

Tablo 3. Gelibolu Iskelesinde Faaliyet Gosteren Ahaliye Ait Ulasim Araglar:

Aracm Cinsi Yik Kapasitesi Insan Hayv_an _

(ton) Kapasitesi Kapasitesi
Alamata 12 60 10
Alamata 12 60 10
Alamata 20 100 18
Alamata 15 80 14
Alamata 15 80 14
Alamata 15 90 14
Alamata 15 80 14
Alamata 15 70 12
Alamata 15 90 15
Alamata 15 80 14
Alamata 12 70 13
Alamata 18 100 18
Kirlag 12 70 15
Alamata 7 40 4
Sandal 10 60 10
Alamata 25 120 20
Sandal 7 40 8
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Alamata 7 40
Alamata 8 60
Kirlag 7 40
Kirlag 15 70 13
Kirlag 15 80 18
Alamata 30 110 20
Alamata 12 50 10
Alamata 15 90 15
Salapurya 7 50 10
Salapurya 7 50 10
Alamata 7 60 8
Salapurya 8 50 12
Salapurya 10 50 12
Salapurya 20 100 18
Arap Mavnast 55 150 30
Arap Mavnasi 55 150 30
Arap Mavnast 40 120 26
Arap Mavnasi 60 150 32
Toplam 639 2.760 493

Ahaliye ait olup Lapseki Iskelesinde faaliyet gdsteren ulagim araglarimin cinsi ve
tasima kapasiteleri tabloda verilmistir. (ATASE, 3529;32;3-3a)

Tablo 4. Lapseki Iskelesinde Faaliyet Gosteren Ahaliye Ait Ulasim Araglar

Yuk i Hayvan
Aracin Cinsi Kapasitesi nsa.n . Y .
Kapasitesi Kapasitesi
(ton)
Cardak Kayiklar
159 805 221

(20 adet)

Alamata 18 60 8
Kirlag 17 60 8
Kirlag 15 70 -

Alamata 10 70 6
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Alamata 8 45 6
Sandal 3 45 10
Sandal 3 25 -
Sandal 3 25 -

Kayik (11 adet) 128 745 47

Toplam 364 8.880 306

Ahaliye ait olup Birgos iskelesinde faaliyet gdsteren deniz nakliye araglarinin cinsi
ve yiik tasima kapasiteleri tabloda verilmistir.(ATASE, 3529;32;3)

Tablo 5. Birgos Iskelesinde Faaliyet Gosteren Ahaliye Ait Ulasim Araclar

Yuk Insan Hayvan
Aracin Cinsi Kapasitesi o y L
Kapasitesi Kapasitesi
(ton)
Yelkenli Kayik 4 100 -
Yelkenli Kayik 4 60 -
Yelkenli Kayitk 4 40 -
Toplam 12 200 -

Goriildiigii tizere Osmanli Devleti ordu biinyesindeki araclarin yeterli gelmesi
iizerine halkin elinde bulunan araglarin biiyilik kismina el koyarak ikmal faaliyetlerini
devam ettirmeye calisti. Ancak devletin elindeki tiim olanaklari ordu ikmal
hizmetlerine hasretmesine ragmen yeterli olmamis nakliye araglarinin eksikligi hep
hissedildi.(ATASE, 1167;171;4)

Ordu ve Ahali diginda Sirket-i Hayriye ait olup ordu hizmetlerinde kullanilan ulasim
araglar1 da bulunuyordu.(Goktas, 2014;493-494) Sirket-i Hayriye’ye ait bu araglarin
onemli bir kismu Istanbul bogazindaki askeri nakliyat hizmetinde kullaniliyordu.
Anadolu’dan Haydarpasa garina nakledilen ikmal maddelerinin demiryolu
iizerinden cepheye sevk edilebilmesi icin bogazdan gegirilmesi gerekirdi. Bunun i¢in

yegane yol da denizyoluydu.
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Dolayisiyla bogazin Anadolu yakasinda bulunan Haydarpasa Istasyonundan Avrupa
yakisindaki Sirkeci Istasyonuna yapilan nakliyat i¢in dnemli miktarda deniz nakliye
araglarina ihtiya¢ vardi. Bu hususla ilgili olarak biiylik oranda Sirket-i Hayriye’ye
ait nakliye araglarindan istifade edildi.(Harb-i Umumi ve Sirket-i Hayriye, 1337; 3-
4)

Ordunun elinde yeterli miktarda ulagim araci bulunmadigindan Bogaz i¢indeki deniz
ulagimini saglayabilmek icin Sirket-i Hayriye’ye ait bircok vapura el konuldu. Bu
sayede bogaz i¢indeki askeri nakliyatin biiylik boliimii Sirket-i Hayriye vapurlari ile
gergeklestirildi. Sirket vapurlari yalnizca bogaz i¢indeki nakliyatta degil Canakkale
Cephesine asker, erzak ve cephane ikmalinde de kullanildi. Sirkete ait olup orduya
devredilen Akdeniz, Giilnihal, 60, 61, 62, 63 ve 70 numarali sirket vapurlar1 harp
stiresince cepheye yapilan ikmal faaliyetlerinde biyiik hizmetleri oldu. (ATASE,
3527;21;7/ Ocakacan, 2009;37)

Sirkete ait vapurlar daha ¢ok insan tagimak amaciyla imal edildiklerinden 6zellikle
askerin cepheye sevk edilmesinde ve hasta ve yaralilarin tahliye edilmesinde sirkete
ait vapurlardan istifade edildi. Ancak zaruri durumlarda vapurlarin giiverteleri
sokiilerek diger ikmal maddelerinin tasinmasinda da kullanildilar. Netice itibariyle
Sirket biinyesinde bulunan vapurlarin bazilarina zaman zaman, bazilarina ise stirekli
olarak el konuldu. Harp siiresince Sirket filosunda bulunan 39 vapurdan 21’ine ordu
tarafindan el konularak ordu hizmetine verildi. Ancak bu vapurlarin 6nemli bir kism1
harp esnasinda kaybedildi. (ATASE, 3527;21;7 & Harb-i Umumi ve Sirketi
Hayriye; 1337; 3,27)

Sirket-i Hayriye vapurlarinin yaninda Seyr-ii Sefain idaresi ve Hali¢ Sirketine ait
yolcu vapurlarindan da faydalanildi. Ozelikle istanbul-Canakkale, istanbul-izmit-
Sirkeci-Yesilkdy ve Sirkeci-Haydarpasa nakliyati ile Bogazin iki yakas1 arasindaki
nakliyatin saglanmasindan bu sirketlere ait nakliye araglarinda onemli Olgiide
istifade edildi.( Atabey, 2014; 180)

Harbin nihayetine dogru menzil miifettisligi emrinde bulunan deniz nakliye
araclarinin sayisi azaltildi. Nihayet Eyliil 1915 tarihinde dogrudan menzil baglh
olarak Ejder, Kismet, Bebek, Goksii, Bebek (2), Tekfurdagi ve Sofya istimbotlariyla,
3 sat, 3 duba ve 30 mavna gorev yapiyordu. (ATASE, 1181;226;14-1, 14-3, 14-4)

Menzil iskeleleri, askeri idarenin uhdesinde olmasina ragmen halkin iskelelerden
istifade etmesine de miisaade edilirdi. Bu bakimdan iskeleler dahilinde yalmizca

ahalinin ihtiyaglar1 i¢in kullanilan nakliye araglar1 da bulunurdu. Bu araglarin cinsi
ve ylik tasima kapasiteleri tabloda verilmigtir. (ATASE, 1167;171;4-3)
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Tablo 6. Halkin Hizmetinde Kullanilan Nakliye Araglar

ickeleley  Buhar  Yelkenli  Diger  Yiik Tasima T‘:;?:ﬂ
Gemi Gemi Tasit  Kapasitesi (ton) Kapasitesi

Lapseki 3 11 11 128 745

Cardak 2 20 20 159 905
Gelibolu - 21 21 278 1.500

Sarkoy - 12 12 12 180

Tekirdag - 9 9 44 420

Karabiga - 1 1 4 100
Bandirma 1 30 30 473 1.985
Erdek - 51 51 384 1.756
Toplam - 155 155 1.482 7.591

3. Denizyolu Nakliyatinda Karsilasilan Zorluklar ve Alinan Tedbirler

Ordunun lojistik ihtiyaglarin1 en kolay ve en kisa siirede cepheye ulastirmada
kullanilabilecek yegane yol, denizyoluydu. Zira Rumeli cihetinde, Uzunkoprii
demiryolu {izerinden Gelibolu yarimadasina yapilan nakliyatin ordu mintikasina
ulagabilmesi i¢in yaya ylriylisii ile ortalama 7 giinlik bir zamana ihtiyag
vard1.(Sanders, 2006;80) Anadolu yakasindan Bandirma-Canakkale hatt1 izerinde
yapilacak bir nakliyat da ortalama 5 giin siiriiyordu. (ATASE, 1157;133;1-5) Oysa
dogrudan denizyoluyla Istanbul-Gelibolu yarimadasi ortalama 12 saatte kat
edilebilirdi. Yine denizden Bandirma-Canakkale arasi yaklagik 10 saat siiriiyordu.
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Goriildiigh tizere denizyoluyla yapilan nakliyat diger yollara nispeten oldukga kisa
surtiyordu. (Birinci Dlnya Savasi’nda Canakkale Cephesi (Haziran 1914-25 Nisan
1915; 2012;243 & Ozdemir, 2015;1291)

Bununla birlikte denizyoluyla, biiyiik miktarlardaki yiikler bir defada harp alanina
ulastirilirken demiryollar1 ve bunu biitiinleyen karayolu gilizergdhlar1 {izerinden
ikmal maddelerini biranda sevk etmek miimkiin degildi. Ayrica ordunun lojistik
ihtiya¢larinin toplandigi ana depo, fabrika ve diger ikmal tesisleri biiyiik oranda
Istanbul ve Marmara sahilinde bulunurdu. Bu da denizden yapilacak nakliyati
kolaylastiran bir diger faktordii. Netice itibariyle, Canakkale’yi savunan 5’nci
Ordu’nun lojistik destegi i¢in en pratik ve kullamigli olan denizyoluydu. Bu
bakimdan Osmanli Devleti, askeri nakliyatin 0Oncelikle deniz iizerinden
yapilabilmesi i¢in biiylik ¢aba sarf etti.(Sahin, 2015;276)

Bu hususun farkinda olan itilaf giigleri Osmanli ordusunun bu ana ikmal yolunu
kesmek icin cesitli girisimlerde bulundu. Bu girisimlerin en etkilisi sliphesiz
denizaltilarn Marmara’ya sokulmastyd1. Itilaf kuvvetleri biinyesinde bulunan
Ingiliz, Fransiz ve Avusturalya’ya ait denizaltilar birgok defa Marmara giris yapti.
Marmara’da fark edilen Ik denizalti hareketi 23 Kasim 1914’te Fransizlara ait
“Faradi” adli denizalti1 0gle vakti bogaz agzina yaklasmasi ile oldu. Ancak
Seddiilbahir’deki Osmanli topgu bataryasi tarafindan ates altina alinarak geriye
dondiiriildii. Daha sonra ilk ciddi girisim 13 Aralik 1914’te Ingilizlere ait B-11
denizaltis1 Sarisiglar Koyu'nda demirli bulunan Mesudiye zirhlisin1 batirmasiyla
yasandi. (Prigge, 2012;39 & Secer, 2008;277)

Bu tarihten itibaren cephenin kapanmasimma kadar Marmara Denizi’nde Osmanli
ordusunun lojistik faaliyetlerinde kullanilan birgok ulasim araci Itilaflara ait
denizaltilar tarafindan batirildi. (ATASE, 1167;171;4 & Toprak, 2015;468-469)
Nitekim 1915 yili ilkbaharindan baglayarak yil onuna kadar Marmara Denizinde
devam eden denizalt1 saldirilart Osmanli lojistik ikmaline biiyiik darbe vurdu. Bu
saldirilarda Osmanli Devleti 6nemli miktarda nakliye gemisi, ikmal maddesi ve
insanim yitirdi. Marmara Denizindeki denizalt1 savaginda Osmanlinin kaybettigi ilk
gemi Nurulbahir Gambotu oldu. (Ozdemir, 2015;1292) Daha sonra 24 May1s 1915
tarihinde Sirket-i Hayriye filosuna ait en gozde tasitlardan biri olan 62 Numaralt
Hiinkar Iskelesi vapuru oldu.

itilaf denizaltilarimin faaliyetleri yalmzca Marmara ile sinirli kalmadi. Zira 7
Temmuz 1915°te 1. Tiimenin cepheye sevk eden 27 Numarali Sahilbent araba vapuru
Uskiidar’dan yiikledigi asker ve hayvanatla birlikte Tophane rthtimma geldigi sirada
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Kiz Kulesi civarina gizlenmis E-11 Ingiliz denizaltis1 tarafindan torpil saldirisina
maruz kald1. Ancak torpil gemiyi iskalayarak, Tophane rihtiminda patlamis ve blyuk
maddi zarara sebebiyet verdi. (Deniz Harekat:, 1976;229) Itilaf denizaltilariin
Marmara’daki son faaliyeti ise 1915 yilmin son giiniinde ingilizlere ait E-2
denizaltisinin Mudanya’y1 topa tutmasi oldu. Bu tarihten itibaren denizaltilar
tarafindan herhangi girisimde bulunulmadi. (Deniz Harekati, 1976;129)

Osmanli Devleti agisindan denizyolu ikmal faaliyetlerinin tehlikeye girmesi ordunun
lojistik ihtiyaglarindan mahrum kalmasi anlamina geliyordu. Bu vahim durum
karsisinda vakit kaybedilmeden cesitli énlemler alindi. Oncelikle Nisan ayinda
itibaren yogunlasan denizalti saldirilarina karsin Genelkarargah tarafindan
denizyoluyla yalnizca iase maddeleri ile hasta ve yaralilarin sevk edilmesine karar
verildi. (Erdemir, 2009;237)

Bununla birlikte, Osmanli donanmasinda denizalti bulunmadigindan Avusturya ve
Almanya’dan denizalti talep edildi. Ancak bu talepleri sonugsuz kaldi. (Canakkale
Cephesi (25 Nisan 1915-04 Haziran 1915),2012;273) Bunun yerine Almanya 13
denizalti gemisini Tiirk sularma gonderdi. {1k olarak 11 Mayis 1915°te Alman UB-8
denizaltist geldi. Bunu sirayla UB-21 ve UB-7 denizaltilar izledi. Bu denizaltilar
icin Bodrum ve Bodrum’un dogusunda bulunan Orak adasi iis olarak segildi. Yine
denizaltilarin akaryakit ihtiyacinin karsilanabilmesi igin Izmir, Soke, Sigacik ve
Kusadasi’nda akaryakit depolari tesis edildi.(Secer, 2008;277)

Alman denizaltilarinin Marmara’ya gelmesi ltilaf giiclerine ait denizaltilarin rahat
hareket etme imkanim kisitladi. Zira Almanlara ait denizaltilar Itilaf kuvvetlerine ait
2 zirthlh ve bircok nakliye gemisi ve ticaret gemisini batirdi. (Deniz Harekat,
1976;229) Alman denizaltis1 Canakkale bdlgesinde faaliyetleri neticesinde kisa
siirede Itilaf donanmasinin korkulu riiyast oldu. O giine kadar serbestge kuzey
Ege’de dolasan itilaf deniz kuvvetleri kisa siirede bu serbestisini yitirdi. Bdylece
Itilaf denizaltilarinin gerek Ege’deki gerekse Marmara’daki rahat hareket etmesinin
ontine gecilmis oldu. (Toprak, 2015;486)

Osmanli hiikiimeti, Marmara Denizindeki liman ve iskelelerin denizalt1 saldirilarina
kars1 korumak i¢in Tekirdag, Ilgardere, Akbas, Kilya, Birgos, Karabiga, Miirefte ve
Sarkoy iskelelerine top bataryalari yerlestirdi. (ATASE, 3568;208;5,12, 12-2, 12-3,
12-4,12-5, 12-6, 12-7, 12-8, 12-9) Ayrica Eyliil 1915 ay1 basinda itibaren liman ve
iskelelerde bulunan gemileri denizaltilarin torpidolarindan korumak maksadiyla
liman ve iskelelerin 6niine torpido ag1 gerdirildi. (Sahin, 2015; 283.)
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Itilaf denizaltilariin sivil tekneleri durdurarak ikmal yapmalarini engellemek icin
de goniillii bombacilar teskil edildi. 1’inci Ordu birliklerinde egitim géren bu
denizciler bomba ve hafif silahlarla donatilip farkli teknelere dagitildilar. Gorevleri
Itilaf denizatlari tarafindan durdurulan ikmal vapurlarindan bombalarla diigman
denizaltilarim1 hasar ugratmakti. Bu uygulama Mayis 1915 tarihinden itibaren
yiriirliige girdi. Nitekim 12 Haziran 1915°te Mudanya 6nlerinde 1 ve 3 numarali
Hali¢ vapurlarma ve yakimlarinda bulunan yelkenlilere saldiran Ingiliz E-12
denizaltisina bu goniillii bombacilar tarafindan saldirida bulunuldu. Bu tarihten
itibaren hicbir Itilaf denizaltis1 kiigiik teknelere yaklasma cesaretini gosteremedi.
(Alkama, 2015;49-50)

Osmanli hiikiimetinin denizalti saldirilarina kargt aldigi bir diger 6nlemde nakliye
gemilerinin toplu halde ve nakliye araglarinin giivenligini saglayacak gambotlar
esliginde nakliyatin yapilmasiydi. Denizden yapilan ikmal faaliyetleri daha 6nceden
tek basia ve miistakil olarak yapilirken, denizalt1 tehlikesinin tezahiir etmesiyle
nakliyat artik romorkorlere baglanan mavna ve yelkenli gemiler vasitasiyla artik
gruplar halinde ve torpidobotlar esliginde yapilmaya baslandi. (Secer, 2008;277 &
Bal-Polat, 2015;187& Kannengiesser, 2015;160)

Denizyolunun giivenliginin saglanmasi husussunda Sahil (Kiy1) Genel Miifettisligi
(Sahil Miifettisi Umumiligi) gerekli tedbirleri alirdi. Ozel romorkérlere sahip
olmayanlara, kendi bunyesindeki romorkorler ile bu araclarla gtvenlikleri
saglanirdi. Boylece Sahil Genel Miifettisligi, Marmara denizinden yapilacak tim
ikmal faaliyetlerinin giivenligini saglayarak nakliyatin basartyla tamamlanmasina
nezaret etmekle ylkiimliiydii. Dolayisiyla iki bogaz arasinda bulunan tim gemi
reisleri ve liman baskanlari ile Istanbul liman baskanlari dogrudan Sahil Genel
Miifettisligine baglandi. (Deniz Harekati, 1976;575-577)

Boylece sevkiyatina bir sey gondermek isteyenler istenilen sevk tarihinden en az 4
giin Once gondereceklerin esyanin cinsini, miktarini ve ka¢ mavna tahsis
edeceklerini bu miifettiglige bildirmek zorundaydi. Mavnalara yapilacak yiikleme
islemi mifettislige degil sevk makamina aitti. Sahil Genel Miifettisligi,
Marmara’daki biitiin deniz nakliyati i¢in hareket zamanini seyir hattin1 gerekirse
hangi limanlarda durulacagini tayin ve gerektiginde muhafaza hususlarini saglar ve
tizerine alirdi. Bu halde 6zel koruma, ancak 6nemli tagimalara veyahut giindiizleri
seyri zorunlu olan gemilere verilirdi. (Besbelli, 2005;22 & Bal-Polat, 2015;188)

Baskomutanligin denizalti tehlikesine karsi uyguladigi bir diger tedbir de biiyiik
vapurlar seferden kaldirilarak yerine mavna gibi daha kiigiik nakliye araglarmin
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verilmesiydi. Bu araglar kiyiya yakin si1g sular takip ederek nakliye faaliyetlerini
gerceklestireceginden denizalt: taarruzundan korunmus olunacakti. (idari Faaliyetler
ve Lojistik, 1985;218 & Conk, 2002;114-115)

Bununla birlikte nakliye hizmetleri bir limandan digerine olacak sekilde ve gece
yapilmasma karar verildi. (Sunata, 2008;112). Yine nakliyat gemilerin
konvoylarinin giivenligini saglamak amaciyla Istanbul- Gelibolu arasinda Yadigar
sinifi muhripler, Gelibolu-Miirefte arasinda Tasoz sinift muhripler, Canakkale
bogazinda ise Drag¢ simifi torpidotlardan faydalanildi. Yine Marmara adasini {is
olarak segen torpidot, gambot ve bazi yardimci harp gemileriyle de karakol hizmeti
verilmeye baslandi. (Deniz Harekati, 1976;270)

Osmanli, denizyolu nakliyatin1 himaye faaliyetleri donanmaya ait Turgutreis ve
Barbaros Hayrettin zirhlilar ile 16 torpidobot, 10 gambot, 6 motorgambot, 5 mayin
gemisi, 1 maym depo gemisi 4 vapur, 16 romorkor ve 5 istimbot ile saglanmaya
calisildi. (Besbelli, 2005; 22)

Osmanli Devleti, denizaltilarinin faaliyetlerine karst her iki bogazin batarya ve
gemiler tarafindan gozetlenmesi i¢cin Marmara, Eginlik, Hayirsiz adalari, Kapidag
yarimadast dogusundaki Mohanya ve kuzeybatisindaki Dragon’da Kiy1 Gozetleme
Istasyonlar1 olusturuldu.(Alkama, 2015;47-48)

Itilaf denizaltilarin Marmara’daki faaliyetlerinin engellemek i¢in ugaklardan da
faydalanildi. Temmuz 1915’te Almanya’dan getirilen ii¢ deniz ucagindan ikisi
Canakkale Bogazi ve Marmara Denizinde faaliyet gosterdi. Ugaklar i¢in Yesilkdy
ve Tekirdag’da birer ugak istasyonu, Eginlik Adasinda da bir ikmal noktasi
hazirlanarak deniz ugaklarinin kesif ve gozetleme faaliyetlerine basladi. Bu ugaklar
Marmara iizerinde sik sik uguslar yaparak rastladiklar1 denizaltilar1 el bombalari ile
su yiizeyinde ¢ikmalar1 engellenirdi.

Bogaz bolgesinde fark edilen denizaltilar, Deniz komutanlig1 araciligiyla oradaki
ucak miifrezesine haber verilirdi. Marmara’nin dogusunda goriilen denizaltilar ise
Sahil Miifettisi Umumiligi (Kiy1 Genel Miifettigligi) araciligiyla Ayestefenos
(Yesilkdy) da bulunan ugak istasyonuna bildirilirdi. Bu noktalardan kalkan ucaklar
denizaltilara karsi uguslar diizenlerlerdi. (Yalgin, 2015;369 & Deniz Harekati,
1976;576)

Netice itibariyle Itilaf devletlerinin aylarca siiren Canakkale bogazim1 ge¢me
girisimleri akim kalsa da denizaltilarin yaptiklar girisimler basarili olmus ve harp
stiresince birgok kez bogazi gegerek Marmara’ya girmis ve bir¢ok Tiirk nakliye
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gemisini batird. (Atabey, 2014;186) Bu muvaffakiyetleri onlara Osmanli ordusunun
basarilart uzun siirmedi. Osmanli Devleti'nin aldig1 tedbirler sayesinde Iitilaf
donanmasina ait denizaltilarin Tiirk sularinda rahat hareket etme imkani bulamadi.
Boylece Tiirk tarafinin ikmal faaliyetlerini sekteye ugratma girisimi uzun siirmedi.
(ATASE, 1167;171;4)

Buna ragmen Osmanlinin ikmal faaliyetlerini sekteye ugratan en onemli unsur,
denizaltilarin faaliyetleri oldu. Oyle ki Osmanli Devleti, harpteki toplam malzeme
kaybinin dortte birini bu denizaltilar faaliyetleri neticesinde verdi. (Rudenno,
2009;299) Buna ragmen Tiirk tarafinin aldig1 tedbirler sayesinde itilaf denizaltilarin
etkinligi kisa siirede kirildi. Boylece ordunun lojistik ihtiyaglar1 tekrardan deniz
yoluyla yapilmaya baslandi. Netice itibariyle Itilaf devletlerinin tiim bu nakliyat:
engelleme ¢abalarina ragmen 5’inci Ordunun ikmal hizmetleri biiylik oranda deniz
lizerinden yapilmaya devam edildi. (Kannengiesser, 2015;81)

Itilaf kuvvetleri, Osmanli ordusunun ikmal faaliyetlerini engelleme girisimleri
denizaltilarin faaliyetleri ile sinirli degildi. Nitekim o6zellikle Kilya ve Maydos
(Eceabad) ve Akbas gibi limanlar Itilaf donanmasinin menzilinde bulundugundan
denizden yapilan endirekt atislarla bu iskele ve limanlar sik sik taciz edilirdi. (Prigge,
2012;24 & idari Faaliyetler ve Lojistik, 1985;259) Ayrica itilaf giileri elindeki
tayyareler ile Osmanli liman ve iskelelerini sik sik taciz ederek Tiirklerin buralardaki
faaliyetleri engellenmeye caligildi.

Osmanli deniz ulasimi yalmzca Itilaf kuvvetlerinin olumsuz faaliyetlerinden
etkilenmiyordu. Bununla birlikte bizzat Osmanlidan kaynaklanan pek ¢ok nedenden
otiirli ikmal faaliyetleri olumsuz etkileniyordu. Bu nedenlerin basinda ordunun
elinde yeterli ikmal aracinin bulunmayigi geliyordu.(ATASE, 1181;226;8-2 &
1167;171;4,4-1,4-2) Menzil elindeki araglarin 94’ gesitli nedenden dolay1 hasara
ugramistt. (ATASE, 1167;171;4) Bunlarin 26’s1 menzil biinyesindeki Lapseki
tamirhanesinde tamir edildi. Hasara ugrayan bu araglarin yerine yeterli miktarda
aracin temin edilemediginden deniz ulasimi olumsuz etkileniyordu.(ATASE,
1167;171;4,4-1,4-2,4-5)

Ayrica elde yeterli miktarda biiyiik tonajli buharli gemiler bulunmuyordu. Nakliye
araglar1 ¢gogunlukla kiiglik tonajli araclardan olustugundan biiyiikk meblaglarin bir
anda nakledilmesi miimkiin olmuyordu. Zaten elde biiyiik gemilerin yanagabilecegi
yeterli iskele de bulunmuyordu. (ATASE, 1167;171;4,4-1,4-2) Bu bakimdan harbin
devamui sirasinda yetkililer sik sik Akbas, Gelibolu, Lapseki, Birgos ve Sarkdy, vb.
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menzil iskelelerinde biiyiik vapurlarin yanasmasina miisait iskelelerin yapilmasini
ve iskele sayilarinin arttirilmasi gibi taleplerde bulunmuslardi. (ATASE,
1157;133;1-57) Ancak bu donemde iskelelerin tamami ahsap olmasi hasebiyle iskele
yapimi i¢in gerekli kereste ve ¢ivi gibi iskele yapiminda kullanilan malzemelerin
temininde biiyiik sikint1 yasantyordu. (ATASE, 1157;133;1-52)

Deniz nakliyatinda 6énemli bir sorunda 6zellikle buharli deniz araglarinin komiir
ihtiyacinin yeterince karsilanamamasiydi.( Erickson, 2003; 34) Osmanli Devleti
harp Oncesinde Ozellikle demiryollar1 ve deniz araglari igin yiiksek kalitedeki
komiirler ithal ediyordu. Ancak harbin baslamasiyla ithalat yolu kapandigindan
Osmanli Devleti topraklarinda bulunan Zonguldak ve Eregli’deki komiir
havzalarindan istifade etmeye ¢alisti. Ancak Rusya’nin Karadeniz’deki faaliyetleri
neticesinde bu bolgeden yapilan kdmiir nakliyat: durma noktasina geldi. (Bol Yazici,
2015;109)

Bunun iizerine ordunun komiir ihtiyacimi karsilamak yurtigindeki diger komiir
ocaklar1 olan Kilyos ve Soma komiir ocaklarindan faydalanilmaya ¢alisildi. (Deniz
Harekati, 1976;349) Ancak bu bolgelerde ¢ikarilan komiir miktar1 her gegen giin
artan komiir ihtiyacinin kargilamaktan uzakti. Ayrica bu havzalardan elde edilen
kdémdriin kalitesi de oldukga diisiiktii. Tim bu nedenlerden ordunun kémiir ihtiyaci
harp miiddetince tam olarak karsilanamadi. (ATASE, 1167;169;6-48)

Artan komiir ihtiyacini karsilamak i¢in Sirket-i Hayriye basta olmak {izere halkin
elinde bulunan mevcut stoklardan faydalanma yoluna gidildi. Tim bu tedbirlere
ragmen savag siiresince ordunun komiir ihtiyaci tam olarak karsilanamadigindan

ozellikle komiirle calisan biiyiik tonajli gemilerden geregince istifade edilemedi.
(ATASE, 1181,;226;14-1)

Bu bakimdan zaman zaman kémiir yerine odun kullanildi. (Harb-i Umumi ve Sirketi
Hayriye;1337; 31-33) Deniz ulasimini etkileyen bir diger unsur da bolgenin doga
kosullart idi. Bogazigi oldukg¢a dar ve girintili ¢ikintili oldugundan buradan olduk¢a
hizli bir Gist akint1 mevcut oldugu gibi dipten de ters bir akinti bulunuyordu. (Semiz,
2015;387) Marmara’dan Egeye dogru saatte yaklasik 3 kilometrelik akint1 hizi,
bogazin dar yerlerinde saatte 8,3 kilometreye kadar ¢ikiyordu. Bu durum durgun
havalarda dahi gemilerin ilerleyisini giiglestirirdi. Ozellikle kuzey poyraz riizgarinin
etkin oldugu zamanlarda akintinin hizin1 daha da arttir ve denizyoluyla yapilan ikmal
faaliyetleri sekteye ugrardi.( Canakkale Muharebati, 1332;14-15/ Prigge, 2012;21)
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Netice itibariyle bolgenin kosullart ikmal hizmetlerini zaman zaman olumsuz
etkiledigi gibi bazi1 avantajlar1 da beraberinde getiriyordu. Bogazin oldukga girintili
ve c¢ikintili olmast dogal liman ve iskelelerin olusturulmasinda biiyiik kolaylik
sagladigi gibi denizaltilarinin bu iskelelere yanagip taarruz etmesini engelliyordu.
Yine bogazdaki siddetli iist ve alt akint1 diigman denizaltilarinin bogaz i¢inde rahat
hareket etmesine de mani oluyordu. (Canakkale Muharebati, 1332;15)

Sonug

Cephenin bulundugu konum itibariyle denizyolu ulasimina imkan vermesi muharip
ordunun iase ve ikmal hizmetlerinin karsilanmasinda biiyiik kolaylik saglamustir.
Itilaf kuvvetlerinin tiim engellemelerine karsin Osmanli Devleti savas siiresince
ordunun lojistik ihtiyag¢larini biiyiik oranda denizyoluyla gergeklestirmeye gayret etti
ve bunda muvaffak da oldu.

Cephe boyunca denizyolu ulasgiminin etkin olarak kullanilmasi, muharip ordunun
cephe gerisi ile olan irtibatinin kolayca temin etmesine ve ordunun ihtiyaglarinin
yeterince karsilanabilmesine muharip ordunun direnme giici ve azmini arttirarak
Turk ordusunun basarisina bilyiik katki saglamustir.

Nitekim Tirk ordusunun denizyolu ulasimindan mahrum kalmasi durumda ordunun
kars1 karstya kalacagi tabloyu 5’inci Ordu komutani Liman Von Sanders hatiratinda
sOyle ifade etmektedir.(Sanders, 2006;80-81)

“...Marmara iizerinden denizyolu ile nakliyat bir zorunluluktu. Bunu da Ingiliz ve
Fransizlarin Marmara’ya soktuklar: denizaltilar engellemek istiyordu. Tiirkler i¢cin
en biiyiik talih, diisman denizaltilarinin bu isi basaramamalariydi. Yoksa 5. Ordu,
acliktan oliirdii”
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