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OZET/ABSTRACT

[zmir, iilkenin en &nemli sanayi ve ticaret merkezlerinden biri olmasinin yanisira son yillarda artan
turizm hacmiyle de olduk¢a 6nemli bir merkez haline gelmistir. Ozellikle 2003 yilindan sonra sivil
havaciligin tesvik edilmesi ve artan talepler dogrultusunda hizla gelisen havayolu tasimaciliginda
[zmir/Adnan Menderes Havaalan1 6nemli bir konumdadir. Sosyo—ekonomik kalkinma, bireylerin
ulasim aligkanliklarinin degismesine neden olmus ve havaalanlari i¢in yillara bagl olarak sosyo—
ekonomik veriler dogrultusunda yolcu ve yiik tasimaciliginda nasil bir degisim olacagi 6nem arz eden
bir konu haline gelmistir.

Calisma kapsaminda, izmir/Adnan Menderes Havaalani yolcu ve yiik sayisindaki degisimler, sosyo
—ekonomik gostergeler ile incelenmistir. Caligmalar sonucunda yolcu ve yiik degerlerinin 6zellikle
Gayrisafi Yurtigi Hasila ile yakindan iliskili oldugu goriilmiistiir. ithalat ve ihracat verileri ile
havayolu yiik tasimaciliginin, arag sayisi ile yolcu ve ugak sayisinin iliskili oldugu ve bu nedenle
havalanina gelecekteki taleplerin hesaplanmasinda kullanilabilecekleri anlasilmistir. Ayrica, ig
hatlardaki yiiksek doluluk orani dis hatlarda yakalanamamakta, Izmir’in uluslararast ugus
olanaklarinin gelistirilmemesi durumunda dis hatlar terminalinin kapasitesinin ¢ok altinda hizmet
vermeye devam edecegi belirlenmistir.

Izmir is one of the most important industrial and commercial center of Turkey. In recent years
with the increasing volume of tourism the city has become a significant city of the country. After
2003, by the promotion of civil aviation and the increasing demands for air transportation Izmir has
become one of the most important air transportation center. With the increasing in socio—economic
standards, transportation habits of people have also changed. The changing in the passenger and
freight transport for the future has become one of the most important issues for Izmir/Adnan
Menderes Airport.

In this study, the changes in passenger and freight values have investigated with socio—economic
data. The results have shown that, passenger and freight values have a significant relation with Gross
Domestic Product (GDP). There is a similar relation between the values of import, export and air
freight transportation. The number of total vehicle and the number of passenger — freight have also
significant relation. By this way, all these data have been able to use to determine the future demand
of the airport.
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1.GIRIS

Izmir, Tiirkiye’nin en 6nde gelen ticaret ve sanayi merkezlerinden birisi olmasmin yani
sira, turizm agisindan da yurti¢i ve Ozellikle yurtdisindan gelen turistlerin tercih ettikleri
merkezlerden biri olma 6zelligini tasimaktadir. Ozellikle son yillarda yolcu gemilerinin de
Izmir Limani’na gelmeye baslamalariyla, Izmir’in turistik 6neminin daha da &n plana ciktig1
gorilmektedir (Seker, 2004).

Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii (DHMI)’niin her yilin sonunda
acikladig1 verilere gore, 2007 yilinda Tiirkiye genelinde 70.296.532 yolcu hava ulagimin
tercih ederken, 2008 yilinda bu say1 % 13’liikk bir artigla 79.438.289’a ulagsmistir. Bu artista
Izmir Adnan Menderes Havaalani’nin payr 2007 yilinda 5.236.304 yolcu, 2008 yilinda ise
5.455.298 yolcu ile yaklasik olarak % 7.5°tir. S6z konusu yillar arasindaki degisim
degerlendirildiginde, Adnan Menderes Havaalani’ndaki yillik gelen — giden yolcu sayisinda %
4.2’lik bir artis oldugu goriilmektedir. Gelen toplam ugak sayis1 ise 2007 yilinda 51.774 iken
2008 yilinda % 0.5’lik artigla 52.014’e ulagsmistir. Bu veriler dikkate alindiginda 741.765
ucagin inis kalkis yaptig1 Tiirkiye havaalanlarinda Izmir Adnan Menderes Havaalan1’nin pay1
yaklagik olarak % 7°dir (DHMI, 2009). Bu da Izmir’in yalnizca deniz ulagimi agisindan degil,
hava ulasimi acisindan da Onemli bir merkez oldugunu gostermekle birlikte, kentin
Tiirkiye nin ii¢iincii biiyiikk metropolii oldugu diisiiniildiigiinde, izmir igin yeterli bir pay
olmadigi da agiktir.

Bu calisma kapsaminda, Izmir Adnan Menderes Havaalani’nin yillara bagl yolcu, yiik ve
ucak talebinin sosyo-ekonomik veriler 1sinda degisiminin irdelenmesi amaglanmistir. Ayrica
hava yoluna olan yolcu talebine benzer bir egilimin, deniz ulagiminda da olmasi
beklenendiginden deniz ve hava yolcu talepleri degisimlerinin iligkisi irdelenecektir. Bu
sayede, Izmir kenti &zelinde, Ege Bolgesi ve iilke genelindeki parametrelere bagli olarak
taleplerin ne sekilde degisebilecegi hakkinda fikir edinilebilmesi miimkiin olacaktir.

2. ADNAN MENDERES HAVAALANI

Adnan Menderes Havaalani, 1987 yilinda hizmete girmis, sivil bir havaalani olup idaresi
Devlet Hava Meydanlar Isletmesi Genel Miidiirliigii’ne (DHMI) aittir. [zmir sehir merkezine
yaklagik 18 km mesafede olan havaalanina ulasim, kent i¢i toplu tasima sistemleri (otobiis),
HAVAS’a ait servisler, otomobil ve taksilerle saglanmaktadir.

Toplam 8.230.945 m2'lik alana kurulu bulunan havaalaninda 28.500 m? i¢ hatlar ve
107.699 m? dis hatlar olmak tizere toplam 136.199 m? lik 9 milyon yolcu/yil kapasiteli 2 yolcu
terminali mevcuttur (DHMI, 2009). Bunlardan Dis Hatlar Yolcu Terminali 5 milyon yolcu/yil
kapasiteye I¢ Hatlar Yolcu Terminali 4 milyon yolcu/yil kapasiteye sahiptir.

DHMI (2009) verilerine gére Adnan Menderes Havaalani’nda 2007 yilinda 51.774 ugak
ile 5.236.304 yolcu, 2008 yilinda ise yolcu sayisinda % 4.2°lik artis goriilmiis olup, 52.014
ucak ile 5.455.298 yolcu taginmistir. 2007 yilinda yolcularin 3.635.414 kadar1 i¢ hatlar,
1.600.890 kadari ise dis hatlar terminallerinden, 2008’de ise yolcularin 3.757.891 kadar i¢
hatlar, 1.697.407 kadar1 ise dis hatlar terminallerinden yararlanmislardir. Buna gore dis hatlar
terminali 2008 yilinda %34, i¢ Hatlar Terminali ise %91 doluluk orani ile hizmet vermistir.
Bu sonuglar, Adnan Menderes Havaalani’nin yurti¢ci ulasimi amaciyla etkin olarak
kullanildigini, ancak uluslararas1 yolculuklar acisindan kapasitesinin ¢ok altinda hizmet
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sundugunu gostermektedir. Sonuglart etkileyen en onemli faktdrlerden biri, Izmir’den birgok

uluslararas1 merkeze direkt ucus hatt1 imkaninin bulunmamasidir.

Adnan Menderes Havaalani’na ait gelen-giden tiim yolcu, ugak ve yiik trafigi verileri,
DHMI Izmir Adnan Menderes Havaalani Basmiidiirliigii Isletme Miidiirliigii'nden elde
edilmis olup, bu veriler Cizelge 1°de gosterilmistir. Ayrica yillara bagli olarak yolcu

sayisindaki degisim Sekil 1°de gosterilmistir.

Cizelge 1. Adnan Menderes Havaalani’nin yillara bagh tiim yolcu, ucak ve yiik verileri

iC HATLAR DIS HATLAR TOPLAM
YILLAR Yolcu | Tiim Ugak Yiik Yolcu | Tiim Ugak Yiik Yolcu | Tiim Ugak Yiik
Sayisi Trafigi Trafigi* Sayisi Trafigi* Trafigi Sayisi Trafigi Trafigi*
1987 523147 7772 8600053 | 687325 4147 20071863 | 1210472 11919 28671916
1988 545003 9300 9488916 | 921029 6544 16319373 | 1466032 15844 25808289
1989 605251 9848 10402547 | 1100684 7850 20486853 | 1705935 17698 30889400
1990 616670 10853 10876209 | 1185191 9449 22030852 | 1801861 20302 32907061
1991 444692 9785 8509331 | 793094 7034 30364566 | 1237786 16819 38873897
1992 650898 11672 11396435 | 1334378 10272 15097380 | 1985276 21944 26493815
1993 757649 14678 - 1776323 16038 - 2533972 30716 -
1994 837475 14285 - 1491335 13859 - 2328810 28144 -
1995 1019399 15904 - 1970247 16900 - 2989646 32804 -
1996 1071582 16956 19782 2153550 17796 39488 3225132 34752 59270
1997 1186090 17220 22899 2234915 17948 43837 3421005 35168 66736
1998 1229967 18110 22021 1674441 14024 33366 2904408 32134 55387
1999 1162194 17761 22453 1176737 10581 26328 2338931 28342 48781
2000 1214028 16677 24318 1293560 10840 26643 2507588 27517 50961
2001 975259 14245 21352 1483627 12724 28674 2458886 26969 50026
2002 960119 13228 21188 1529135 12674 30918 2489254 25902 52107
2003 984764 14305 20941 1352513 11284 29318 2337277 25589 50259
2004 1403321 16964 25443 1538960 11771 30685 2942281 28735 56128
2005 1983422 23172 28708 1677164 13111 33480 3660586 36283 62188
2006 2959546 32082 36348 1451488 12330 28540 | 4411034 44412 64889
2007 3635414 37647 41952 1600225 14127 31936 5235639 51774 73888
2008 3756736 38005 43052 1700090 14000 32326 5456826 52005 75378
2009 2936365 26177 29755 1136926 9041 19401 | 4073291 35218 49156

*1987 — 1993 yillar1 arasi kargo sayilart adet, 1996 — 2007 yillart arasi1 kargo sayilari ton cinsindendir.




Sayfa No: 22 S. TANYEL, A. TOPAL, C. GORKEM, B. SENGOZ, M. OZUYSAL

Cizelge ve sekil incelendiginde, 1991-2000 yillar1 arasinda toplam yolcu sayisi ile dis
hatlar yolcu sayilarinin birbirleriyle paralel bir egilime sahip olduklar1 goriilmektedir. Ancak
bu tarihten sonra, Ozellikle 2003 yilinda, sivil havaciligin tesvik edilmesiyle beraber
(Ulastirma Bakanligi, 2009), i¢ hatlarda tasimman yolcu sayisinda onemli bir artis oldugu
gozlemlenmektedir. 1997 yilindan sonra dis hatlar1 kullanan yolcu sayisinda gozlenen 6nemli
diisiistin etkisini siirdlirdiigii ve yillara bagli olarak bir artis trendi gostermekle birlikte 1997
yilindaki degerine erisemedigi anlasilmaktadir.
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Sekil 1. Yillara bagli yolcu sayilari

3. SOSYO - EKONOMIK DEGISKENLERIN ETKIiSi

Calisma kapsaminda, Adnan Menderes Havaalani’na olan yolcu ve yiik talebi ile ugak
sayis1 degisiminin, cesitli sosyo-ekonomik verilerle olan iliskileri irdelenmistir. Incelenmeye
calisilan sosyo-ekonomik degiskenler: a) Demografik gostergeler (toplam niifus, sehirlesme
orani, yillik ortalama niifus artis1, vb), b) Istihdam gdstergeleri (tarim, sanayi, ticaret sektdrleri
ile mali kurumlarda galisan sayisi, {icretli ¢alisan sayisi, vb), ¢) Egitim gostergeleri (okur yazar
orani, vb), d) Sanayi gostergeleri (imalat sanayi i§ yeri sayisi, sanayi sektoriinde igveren sayisi,
vb), e) Mali gostergeler (gayri safi yurti¢i hasila v.b.), f) Alt yap1 gostergeleri (kirsal
yerlesmede asfalt yol orani, TCK asfalt yol orani, vb) ve g) Diger refah gostergeleri (otomobil
sahipligi, elektrik tiiketim miktar1, vb) gibi alt gruplara ayrilmistir (TUIK, 2009). Bu sosyo-
ekonomik gostergelerden dikkate deger bulunanlarin korelasyonlar1 Cizelge 2’de verilmistir.
Ozellikle i¢ hatlar verileriyle sosyo-ekonmik gostergelerin gogunun yiiksek korelasyonlu
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oldugu goriilmiistiir. Regresyon analizlerinde, degiskenlerin etkilesimli davramislar1 farkl
oldugundan, korelasyonlu degiskenlerin tamami kullanilamamastir.

Hava yolu tasimaciligina ait veriler aylik bazda elde edilebiliyorsa da, sosyo-ekonomik
degiskenlerin aylik degisimleri hakkinda saglikli veri elde edilmesi miimkiin olmamaktadir.
Bu nedenle yillik yolcu sayilari, tasmman yiikk miktar1 ve Adnan Menderes Havaalani’mi
kullanan ugak sayilar1 ile sosyo-ekonomik degiskenlere ait yillik veriler arasindaki iligkilerin
anlamlilig arastirilmistir.

Cizelge 2. Kullanilan bazi sosyo-ekonomik verilerin hava ulagim verileri ile korelasyonu

. . Hastane . Kazalarda
Otomobil Kamyon Karayolu . Elektrik Ogrenci  Kaza

Sayist Say?/m Uzun)llugu Thracat Ithalat Tiketimi Yatak Siylsl Sayis1 Yarals
Sayist Sayist
volcu 0.774 0.875 -0.119 0.975 0.923 0.896 0.731 0.557 0.799 0.689
= 0.002 0.000 0.698 0.001 0.009 0.000 0.005 0.075 0.001 0.009
s Ucak 0.698 0.821 -0.031 0.974 0.919 0.836 0.656 0.482 0.842 0.736
= 0.008 0.001 0.920 0.001 0.010 0.000 0.015 0.133 0.000 0.004
= Yiik 0.831 0.887 -0.125 0.976 0.932 0.917 0.785 0.572 0.822 0.727
0.001 0.000 0.698 0.001 0.007 0.000 0.003 0.066 0.001 0.007
volcu -0.506  -0.227 0.121 0.347 0.417 -0.328  -0.511  -0.478 0.257 0.412
= 0.078 0.455 0.694 0.500 0.410 0.275 0.074 0.137 0.397 0.162
E Ucak -0.541  -0.269 0.174 0.640 0.611 -0.331  -0.570  -0.509 0.308 0.457
- 0.056 0.375 0.569 0.171 0.197 0.269 0.042 0.110 0.305 0.116
a Yiik -0.451  -0.197 0.079 0.150 0.235 -0.275  -0.453 -0.541 0.157 0.285
0.142 0.539 0.806 0.776 0.654 0.386 0.139 0.086 0.625 0.369
Yolcu 0.566 0.766 -0.071 0.972 0.930 0.749 0.522 0.385 0.871 0.821
£ 0.044 0.002 0.817 0.001 0.007 0.003 0.067 0.242 0.000 0.001
r_g_ Ucak 0.483 0.689 0.028 0.968 0.913 0.683 0.434 0.324 0.897 0.846
IE 0.094 0.009 0.928 0.002 0.011 0.010 0.139 0.331 0.000 0.000
Yiik 0.424 0.636 -0.056 0.964 0.939 0.611 0.382 0.163 0.811 0.812

0.170 0.026 0.862 0.002 0.006 0.035 0.221 0.633 0.001 0.001
* talik satirlar anlamlilik miktarini, bunlarin koyu yazilmis olanlari ise anlamlihigs yiiksek olanlar1 (<%5)
gostermektedir.

Yapilan inceleme ve hesaplamalar sonucunda yukarida siralanan sosyo-ekonomik
verilerden Ozellikle ithalat, ihracat ve arag sayisi degerleriyle, Adnan Menderes
Havaalani’ndaki yolcu, yiilk ve ucak talebi arasinda anlamli bir iligkinin bulunabilecegi
anlasilmistir (Sekil 2). Bu dogrultuda, yolcu, yiik ve ucak talebi ile her ii¢ degiskenin birlikte
ve/veya ayri ayr iliskileri regresyon analizi kullanilarak irdelenmeye g¢alisiimistir. Sosyo-
ekonomik veriler Izmir, Ege Bolgesi ve Tiirkiye geneli icin ayr1 ayr1 degerlendirilmis olup
sonuglar Cizelge 3-5’de gosterilmektedir.
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Sekil 2. Adnan Menderes Havaalani’na ait yillik toplam yolcu sayzsi ile Izmir Ili ve Ege Bélgesi
ithalat-ihracat degerlerinin yillara bagli olarak degisimi

Cizelgeler incelendiginde, hava ulagim verilerinden en ¢ok yolcu sayisinin modellenebilir
oldugu goriilmektedir. Yolcu ve ugak sayilarinin, “toplam arag sayis1t” degiskeniyle anlamli bir
iligkisi oldugu anlagilmaktadir. Dolayisiyla karayolundaki hareketlilik havayolu ulagimina da
yansimaktadir.

Yiik miktar: ile ithalat ve ihracat degerlerinin anlamli bir iliski vermesi yine beklenen bir
sonuctur. Ancak iki sosyo-ekonomik degiskenin birlikte ele alindigi regresyon analizinin
anlamli bir sonu¢ vermemesi ilgi ¢ekicidir. Her iki degisken de tek basina tasinacak yiik
miktariin tahmininde kullanilabilir. Yine de ihracat degerlerinin kullanilmasi, havayolu ile
taginan yiik miktarinin tahmininde daha dogru bir tercih olacaktir.
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Cizelge 3. izmir verilerine gore yolcu, yiik ve ucak sayis1 miktari regresyon analizleri

YOLCU
R? KATSAYI I[HRACAT | ITHALAT ARAC SAYISI
~3258059,006 | 0,409 | -0,306 9,579
1.REGRESYON| 0,98 1 -1,631 0,454 | -0,786 1,329
P 0,244 0,694 0,514 0,315
-697610,428 1,432 -0,475
2. REGRESYON 0,96 t -1,187 2,761 -1,152
P 0,321 0,070 | 0,333
~3506529,945 | 0,127 11,429
3.REGRESYON| 0,97 1 -1,903 0,232 1,795
P 0,153 0,832 0,171
~3915154,408 0,172 12,388
4.REGRESYON| 0,98 1 3,313 -0,789 3,889
P 0,045 0,488 0,030
-270565,687 0,846
5. REGRESYON 0,94 t -0,570 8,258
P 0,599 0,001
538155,807 0,643
6. REGRESYON 0,86 t 0,867 5,041
P 0,435 0,007
~3106187,319 9,970
7. REGRESYON 0,97 t -5,547 11,962
P 0,005 0,000
YUK TRAFIGI
R? KATSAYI IHRACAT | ITHALAT | ARAC SAYISI
9011,523 0,000 0,000 0,078
1. REGRESYON 0,95 t 0,374 -0,037 0,049 0,894
0,744 0,974 | 0,965 0,465
29797,368 0,008 -0,001
2. REGRESYON 0,93 t 4,875 1,466 -0,266
0,016 0,239 | 0,808
9658,038 0,000 0,075
3.REGRESYON| 0,95 T 0,712 0,040 2,050
0,528 0,971 0,133
9109,134 0,000 0,076
4.REGRESYON| 0,95 1 0,473 0,000 1,137
P 0,668 1,000 0,338
30821,011 0,007
5. REGRESYON| 0,93 1 7,417 7,247
P 0,002 0,002
36621,128 0,005
6. REGRESYON 0,88 t 8,148 5,451
P 0,001 0,006
9191,526 0,076
7. REGRESYON 0,95 t 1,570 8,769
0,191 0,001
UGAK
R? KATSAYI IHRACAT | ITHALAT ARAC SAYISI
21377,461 | 0,010 ~0,006 0,057
1. REGRESYON| 0,98 [t -1,207 1,260 -1,640 0,898
0,351 0,335 0,243 0,464
6031,194 0,016 ~0,007
2. REGRESYON 0,97 t -1,340 4,073 -2,115
0,273 0,027 0,125
-37526,813 ~0,002 0,126
3.REGRESYON| 0,97 [ t -2,809 -0,962 3,511
P 0,067 0,407 0,039
-25975,009 | _ 0,000 0,092
4. REGRESYON | 0,96 [ ¢ -1,188 0,020 1,213
P 0,320 0,985 0,312
28,484 0,008
5.REGRESYON| 0,94 | t -0,006 7,697
P 0,996 0,002
7925,708 0,006
6.REGRESYON| 0,83 | t 1,028 4,486
P 0,287 0,011
-26388,222 0,093
7. REGRESYON 0,96 t -4,006 9,500
) 0,016 0,001
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Cizelge 4. Ege Bolgesi verilerine gore yolcu, yiik ve ucak sayist miktari regresyon analizleri

YOLCU
R? KATSAYI IHRACAT | ITHALAT | ARAG SAYISI
-3264290,978 | 0,316 | -0,303 3,890
1.REGRESYON| 0,98 [t -1,193 0,222 | -0,324 0,887
0,355 0,845 | 0,777 0,469
-920223,849 | 1,461 | -0,952
2.REGRESYON| 0,97 [t -1,356 2,544 | -1,689
0,268 0,084 | 0,190
~3738322,321 -0,102 4,774
3.REGRESYON| 098 [t 2,648 -0,542 3,143
0,077 0,626 0,052
-3811939,168 | -0,132 5,001
4.REGRESYON| 0,98 [t 2,114 -0,454 2,179
0,125 0,681 0,117
59340,499 0,494
5.REGRESYON| 095 [t 0,139 8,437
P 0,896 0,001
622293,583 0,476
6.REGRESYON| 091 [t 1,326 6,517
P 0,255 0,003
~3033450,499 3,970
7.REGRESYON| 098 [t -6,102 13,331
P 0,004 0,000
YUK TRAFIGI
R? KATSAYI IHRACAT | ITHALAT | ARAC SAYISI
8070,974 -0,003_| 0,003 0,036
1.REGRESYON| 0,95 [t 0,249 -0,206_| 0,245 0,696
0,826 0,856 | 0,829 0,558
20854,214 0,007 | -0,003
2.REGRESYON| 094 [t 3,936 1,118 | 0,526
0,029 0,345 | 0,635
13278,030 0,001 0,026
3.REGRESYON| 095 [t 0,796 0,224 1,474
0,484 0,837 0,237
12964,587 0,001 0,026
4. REGRESYON 0,95 t 0,614 0,156 0,976
0,582 0,836 0,401
33263,078 0,004
5.REGRESYON| 094 [1 0,324 7,786
p 0,001 0,001
37432,957 0,004
6. REGRESYON| 092 [t 10,654 6,769
P 0,000 0,002
9827,029 0,030
7.REGRESYON| 095 [t 1,739 8,970
0,157 0,001
UCAK
R? KATSAYI IHRACAT ITHALAT ARAC SAYISI
~16417,030 0,013 -0,010 0,012
1.REGRESYON| 098 [t 0,674 1,052 ~1,205 0,305
P 0,570 0,403 0,352 0,789
~9240,340 0,017 0,012
2.REGRESYON| 098 [t -1,765 3,800 2,766
P 0,176 0,032 0,070
~36440,487 -0,002 0,049
3.REGRESYON| 097 [t 2,355 -0,741 2,957
P 0,100 0,513 0,060
~34528,253 ~0,001 0,049
4.REGRESYON| 0,97 [ 1 -1,680 -0,443 1,860
P 0,101 0,688 0,160
3132,865 0,005
5.REGRESYON| 094 [t 0,706 7,587
P 0,519 0,002
8535,388 0,004
6.REGRESYON| 089 [t 1,737 5,796
P 0,157 0,004
25873,601 0,037
7. REGRESYON 0,97 t -4,574 10,974
P 0,010 0,000
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Cizelge 5. Tiirkiye verilerine gore yolcu, yiik ve ugak sayisi miktar1 regresyon analizleri

YOLCU
R? KATSAYI [HRACAT | ITHALAT ARAC SAYISI
1721304,409 | -0,029 | 0,048 -0,165
1. REGRESYON| 0,95 [ t 0,248 -0,139 | 0,304 -0,127
P 0,828 0,902 | 0,790 0,910
845010,512 0,009 | 0,031
2.REGRESYON | 0,95 [ 1 1,120 0,079 | 0,463
P 0,344 0,942 | 0,675
023684,266 0,026 ~0,028
3.REGRESYON| 0,95 [ t 0,287 1,197 -0,041
P 0,793 0,317 0,970
197503,213 | 0,034 0,174
4.REGRESYON| 0,95 | t -0,081 1,130 0,311
P 0,941 0,341 0,776
554350,621 0,043
5.REGRESYON| 0,95 [ t 1,477 8,332
P 0,214 0,001
793591,452 0,025
6. REGRESYON | 0,95 [ 1 2,359 8,632
P 0,078 0,001
~2784179,088 0,793
7.REGRESYON| 0,92 [ ¢ -3,062 7,012
P 0,038 0,002
YUK TRAFIGI
R? KATSAYI IHRACAT | ITHALAT | ARAC SAYISI
13023,7728 | 0,0009 | -0,0005 0,0045
1. REGRESYON| 0,95 [ t 0,2430 0,5793 | -0,4099 0,4448
P 0,8307 0,6209 | 0,7216 0,7000
36653,5963 | 0,0004 | 0,0000
2.REGRESYON| 0,95 [ t 56,0359 0,4338 | -0,0650
P 0,0091 0,6938 | 0,9523
38668,2947 0,0002 0,0001
3.REGRESYON | 0,94 [t 1,4501 1,0680 0,0092
P 0,2429 0,3638 0,9932
32942,3891_ | 0,0003 0,0009
4.REGRESYON| 0,95 [ t 1,7120 1,2086 0,2132
P 0,1854 0,3134 0,8448
36982,0201__| 0,0003
5.REGRESYON| 0,95 [ t 12,6619 8,3000
p 0,0002 0,0012
38912,7223 0,0002
6. REGRESYON 0,94 t 13,9591 8,0427
p 0,0002 0,0013
11233,5275 0,0061
7. REGRESYON 0,92 t 1,5417 6,7650
P 0,1980 0,0025
UGAK
R? KATSAYI IHRACAT | ITHALAT ARAC SAYISI
50776,8687 | -0,0010 | 0,0011 ~0,0076
1. REGRESYON| 094 [ 0,7236 -0,4648 | 0,6668 -0,5810
P 0,5445 0,6878 | 0,5735 0,6200
10364,9510 | -0,0001 | 0,0003
2.REGRESYON| 0,93 [t 1,2643 -0,0417 | 0,3713
P 0,2954 0,9693 | 0,7351
23842,9750 0,0003 ~0,0030
3.REGRESYON| 094 [ 0,7012 1,4241 -0,4080
P 0,5337 0,2496 0,7107
8361,8936 | 0,0004 ~0,0001
4.REGRESYON| 0,93 [t 0,3126 1,2481 -0,0201
P 0,7750 0,3005 0,9852
7832,0746_| 0,0004
5. REGRESYON 0,93 t 1,9437 7,2457
P 0,1238 0,0019
10071,6075 0,0002
6. REGRESYON| 0,93 [ 1 2,7580 7,4204
P 0,0510 0,0018
~22801,3537 0,0073
7.REGRESYON| 0,89 [t 22,2271 5,7615
P 0,0899 0,0045
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Calismada ayrica, yolcu, yik ve ugak sayilarinin yillik Gayrisafi Yurti¢i Hasila (GSYH)
ile olan iligkileri irdelenmistir (Sekil 3-5). Sekiller incelendiginde yolcu, yiik sayilarinin
GSYH ile 6zellikle 2003 yilindan itibaren yakin iliskili oldugu goriilmektedir.

Yolcu Sayisi-Cari Fiyatlarla GSYH
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Sekil 3. Yolcu sayist GSYH iliskisi

Yiik Trafigi-Cari Fiyatlarla GSYH
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Sekil 4. Yiik Trafigi-GSYH iligkisi

S6z konusu iliski regresyonu analizi ile irdelenmis ve sonuglar Sekil 6 ve 7°de
gosterilmistir. GSYH ile yolcu sayilar arasinda ikinci dereceden bir iliski kurulmasi miimkiin
olmustur. GSYH arttikga havayolu ulasimindaki yolcu, yiik ve ugak miktarlarinin parabolik
olarak, dolayistyla daha yiiksek bir ivmeyle arttigi goriilmiis, yaklasik 0.95 mertebesinde
regresyon katsayilari elde edilmistir.
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Ucak Sayisi-Cari Fiyatlarla GSYH
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Sekil 5. Ucak say1si-GSYH iliskisi
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Sekil 6. Yolcu say1s1-GSYH regresyon analizi sonuglari
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Sekil 7. Tasinan yiik ve ucak sayisi ile GSYH iliskisine ait regresyon analizi sonuglari
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4. DENIZ ULASIMI iLE KARSILASTIRMA

Giris boliimiinde de belirtildigi gibi, Izmir kentinin en 6nemli dzelliklerinden birisi de
deniz yolu ile ulasim imkaninin bulunmasidir. Tiirkiye nin énemli limanlarindan biri Izmir’de
bulunmaktadir. Ozellikle son yillarda yolcu gemilerinin kente daha sik gelmeleri sonucunda,
onemli bir turizm merkezi olan izmir’in énemi daha da artmistir. Hava yoluna olan yolcu
talebine benzer bir egilimin, deniz ulasiminda da olmasi beklenen bir sonugtur. Calismanin bu
boliimiinde deniz ve hava yolcu taleplerinin degisimlerinin iliskisi irdelenmeye ¢alisilacaktir.

[k olarak hava ulasiminda regresyon analizleri sonucunda anlaml1 sonuglar veren ithalat,
thracat ve ara¢ sayisi degiskenleri ile gemi ile gelen yolcu sayisi ve gelen gemi sayisi
arasindaki iliskiler irdelenmistir (Cizelge 6). Cizelge incelendiginde; Izmir ve Ege Bolgesi
0zelinde, ihracatin yolcu ve gemi sayisinda anlamli sonuglar verdigi ve ihracat artisina bagh
olarak gelen gemi ve yolcu sayisinin da arttigi goriilmektedir. Ancak iilke verileri
incelendiginde; ithalatin 6n plana c¢ikti1, ihracatin anlamli sonuglar vermedigi
anlagilmaktadir. Arac sayisindaki artisin ise gemi ile gelen yolcu sayisinin azalmasi sonucunu
dogurdugu goriilmektedir ki bu hava ulasimi i¢in elde edilen sonuglardan farklidir. Bu
farkliligin sebebi, karayolu agirlikli ulasim politikalarinin halen deniz ulasimi agisindan
olumsuz sonuglar dogurmasi olarak gosterilebilir.

Cizelge 6. Sosyo-ekonomik veriler ile yolcu gemisi ve yolcu sayilari arasindaki iligki

GEMI YOLCULUKLARI
Di%%’:ﬂ'é'N B”.(‘.)"‘L'g"ézsi R? KATSAYI IHRACAT | ITHALAT | ARAC SAYISI
~262.276,0 0,082
Yolcu izmir 0919 [t 4,662 6,728
p 0,010 0,003
08,8 0,000034
Gemi izmir 0868 [ t 73,210 5,128
P 0,033 0,007
~297.473,0 0,099
Yolcu Ege 0,972 t -4,901 11,892
p 0,008 0,000
0,000071
Gemi Ege 0,910 t 27,231
p 0,000
2.551.111,0 0,020 0,717
Yolcu Tiirkiye 0995 [t 5,090 8,649 5,283
p 0,015 0,003 0,013
455,9 0,000005
Gemi Tiirkiye 0933 [t 5,800 7,490
p 0,004 0,002

Ikinci adim olarak, Adnan Menderes Havalimani’ni kullanan ugak sayisi ile Izmir
Limanina gelen yolcu gemi sayisi arasindaki iliski incelenmistir (Sekil 8). Hesaplamalar
sonucunda Ozellikle i¢ hat ucak sayisi ile gemi sayisi arasinda oldukca kuvvetli bir iligki
oldugu goriilmiistiir. D1s hat ucak sayisi ile, i¢ hatlarla ayn1 derecede olmamakla birlikte, yine
anlaml bir iliski elde edilebilmistir.

Bir sonraki adimda, yolcu sayilar1 karsilastirilmistir (Sekil 9). Yine i¢ hat yolcu sayisi ile
gemi yolcu sayisi arasinda kuvvetli bir iligki bulunmustur ancak dis hat yolcu sayis1 ile gemi
yolcu sayis1 arasinda, ugak-gemi sayis1 arasindaki iliskiye benzer bir sonug elde edilememistir.
Bu sonug, ulusal ve/veya yabanci turizm ve havayolu sirketlerinin, son yillardaki tegvik ve
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egilimleri de gdz Oniinde bulundurarak, havayolu ulasimi agisindan Izmir’e olan arzi
arttirdiklar1 ancak heniiz beklenen talebi saglayamadiklarin1 gostermektedir.

Analiz sonuglarinin isaret ettigi diger bir nokta ise, deniz yolu ile Izmir’e gelen yolcularm
bir kismiin, {lkenin diger bolgelerine havayolu ile gitmeyi tercih edebildiklerini
gostermektedir. Yine Istanbul ve/veya Ankara merkezli uluslar aras1 aktarmali ucuslarin da
gemi ile gelen yolcular tarafindan kullanilabildigini yansitan bir unsur olarak kabul edilebilir.
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Sekil 8. Adnan Menderes Havalimani’mi kullanan ugak sayis1 ile izmir Limanina gelen yolcu gemisi
sayis1 arasindaki iligki
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Sekil 9. Ugak yolcu ve gemi yolcu sayilari arasindaki iliski
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5. SONUCLAR ve ONERILER

Yapilan ¢alismalar sonucunda, Izmir Adnan Menderes Havaalani’na ait yolcu, yiik ve
ucak sayis1 degerlerinin 6zellikle GSYH degerleri ile yakindan iliskili oldugu goriilmektedir.
Nitekim yapilan analizler, ithalat, ihracat verileri ile havayolu yiik tasimaciliginin; arag sayisi
ile de yolcu sayis1 ve havaalanini kullanan ugak sayisinin iligkili oldugunu ve gelecekteki
taleplerin hesaplanmasinda kullanilabileceklerini gostermektedir.

Analizlerde dikkat ¢eken 6nemli hususlardan biri, sosyo-ekonomik veriler ile talep verileri
arasindaki iligkilerin 6zellikle 2003 yilindan itibaren etkin kabul edilebilecegidir. Bu yilda
sivil havaciligin etkinlestirilmesi yoniinden alinmis olan kararlar ve atilan adimlarin, ¢alisma
ozelinde incelenen Izmir Adnan Menderes Havaalam verileri dogrultusunda olumlu sonug
verdigi soylenebilir. Ancak yine Adnan Menderes Havaalani 06zelinde gelismelere
bakildiginda, yurti¢i yolcu ve yiik tasimaciliginda gozlenen etkinligin, uluslararasi tasimacilik
acisindan giinlimiize kadar yeterince iyi yansimadigi goriilmektedir.

[zmir Limani’nin turistik amagl yolculuklar icin bir baslangic limani haline getirilmesi,
ozellikle dis hat sayilarinin ve dolayisiyla yurtdisindan Izmir’e ve iilkemize gelen turist
sayisinin artmasini da saglayabilecektir.

2009 yili icinde Ozellikle Atina ile olan karsilikli ucus seferlerinin arttirilmasi ile bu
olumsuzlugun azaltilabilecegi diisiiniilmektedir. Fakat izmir’in uluslararas1 ucus olanaklarmnin
gelistirilmemesi durumunda Dis Hatlar Terminalinin kapasitesinin ¢ok altinda hizmet
vermeye devam edecegi agiktir. Bu da sadece Izmir igin degil, tiim iilkenin turistik faaliyetleri
ve dolayisiyla ekonomik gelisimi acisindan kacirilacak onemli bir firsat olarak kabul
edilmelidir. Oniimiizdeki on y1l igerisinde izmir i¢in Adnan Menderes Havaalani’nin yan1 sira
yeni bir havaalani ihtiyacimin da tartisilmast ve miimkiinse hayata gecirilebilmesi
gerekmektedir.
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