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MAKALE BILGISI Oz

Makale Gegmisi: Bu ¢aligma, XII-XIII. yiizyillarda ran ile Anadolu arasindaki ticaret yollar1 iizerinde insa edilen ribat,
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kervansaray ve hanlart mimari, ekonomik ve siyasi yonleriyle incelemektedir. Calismada yalmzca Anadolu
Selguklu yapilan degil; Biiyiik Selguklular, Karahanlilar, Saltuklular, Mengiicekliler ve ilhanlilar dénemine ait
menzil yapilart da degerlendirilmistir. iran sahasinda gelisen ribat geleneginin Anadolu’da sultan hani
tipolojisine doniisiim siireci ele alinmig olup ticaret yollarmin giivenligi, lojistik organizasyonu ve devlet
otoritesiyle iliskisi incelenmistir. Ribat-1 Serif, Ribat-1 Anfisirvan ve Akga Kale gibi Iran 6rnekleri ile Alay
Han, Zazadin Han ve Tuzhisar Sultan Ham gibi Anadolu yapilari kargilagtirmali bigimde degerlendirilmistir.
Sonug olarak ribat ve kervansaraylarin yalnizca konaklama yapilart olmadig, ticari dolasimi destekleyen,
ekonomik canlilig1 artiran ve siyasi hakimiyeti goriiniir kilan ¢ok islevli kurumlar oldugu ortaya konulmustur.
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This study examines the ribats, caravanserais, and khans constructed along the trade routes between Iran and
Anatolia during the twelfth and thirteenth centuries from architectural, economic, and political perspectives. It
evaluates way stations and commercial structures belonging to the Great Seljuks, Karakhanids, Saltukids,
Mengujekids, Ilkhanids, and Anatolian Seljuks. The study analyses the transformation of the Iranian ribat

Accepted: tradition into the Anatolian sultan han typology and its relationship with trade security, logistical organization,
and state authority. Iranian examples such as Ribat-i Sharif, Ribat-i Antshirvan, and Ak¢a Kale are compared

Keywords: with Anatolian structures including Alay Han, Zazadin Han, and Tuzhisar Sultan Hani. It concludes that these

Anatolia buildings were multifunctional institutions supporting commerce, economic vitality, and political authority.

Iran

Trade

Ribat

Caravanserai

1. Giris degisimini degil, ayn1 zamanda kiiltiirel etkilesimi, siyasal

Devletler ve toplumlar arasindaki ticari iliskiler, insanlik
tarihi kadar eski olup, ekonomik hayatin en temel
dinamiklerinden birini teskil etmektedir. Ticaret, yalnizca mal
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iligkileri ve toplumsal doniisiimii de beraberinde getirmistir.
Orta Cag Islam diinyasi, siyasal, ekonomik ve Kkiiltiirel
etkilesimlerin yogunlastigi bir donem olarak dikkat
¢ekmektedir. Bu déonemde Anadolu’ya uzanan ticaret yollar

Anf/Cite as: Budak, Y. (2026). XII-XIII. Yiizyillarda iran-Anadolu Ticaret Yollarinda Konaklama Yapilari: Ribat, Kervansaray ve Han. Journal of Emerging Economies and

Policy, 11(1), 367-379.

This article is published under the Creative Commons Attribution (CC BY 4.0) licence. Anyone may reproduce, distribute, translate and create derivative works of this
article (for both commercial and non-commercial purposes), subject to full attribution to the original publication and authors.



368 Budak, Y. / Journal of Emerging Economies and Policy 2026 11(1) 367-379

iizerinde insa edilen ribat ve kervansaraylar, tiiccarlarin
konaklama, iase ve giivenlik ihtiyaclarini karsilamanin yani
sira  devletin ekonomik politikalarini, smir giivenligi
anlayisin1 ve mekansal hakimiyet stratejisini yansitan mimari
araglar olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Biiylik Selguklu
mirasint devralan ve onu Anadolu cografyasinda yeni siyasi
sartlar igerisinde yeniden yorumlayan Anadolu Sel¢uklu
Devleti, ticaret yollarini sistemli bir bicimde teskilatlandirarak
bu giizergahlar iizerinde diizenli araliklarla hanlar insa
etmistir. Boylece hem i¢ ticareti canlandirmis hem de
uluslararasi ticaret aglarina eklemlenmistir. Bu yapilar siyasi
istikrar ile ekonomik canlilik arasindaki dogrudan iliskiyi
gosteren en somut veriler arasinda yer almaktadir (Baykara,
1995, s. 125).

Séz konusu ticaret agmin kurumsallasmasinda iran sahasinda
gelisen ribat gelenegi belirleyici bir rol oynamistir. Iran
cografyasinda erken dénemden itibaren gelisen ribat gelenegi
ozellikle Biiyiik Selguklu Devleti doneminde kurumsal bir
hiiviyet kazanmig ve Horasan merkezli ticaret aginin
giivenligini saglayan bir altyapi unsuru haline gelmistir. Bu
acidan insa edilen yapilar, askerl savunma islevi ile ticari
konaklama fonksiyonunu bir arada barindirmigtir. Zamanla
plan semasi, ta¢ kapi diizenlemesi ve siisleme programi
bakimindan belirli bir tipoloji olusturmustur. Anadolu
sahasinda XIII. yiizyilda ortaya ¢ikan sultan hanlari ise bu
gelenegin daha gelismis ve anitsal bir yorumunu temsil
etmektedir. Kapali mekan ile avlunun birlikte kurgulandigi
karma plan semasi, orta sahnin genis tutuldugu hiyerarsik i¢
diizen ve anitsal tag kapt kompozisyonu, bu tipolojinin
belirgin 6zellikleri arasinda yer alir. Dolayistyla Iran ribatlari
ile Anadolu kervansaraylar1 arasinda yalnizca iglevsel degil
ayn1 zamanda bigimsel ve ideolojik bir siireklilik s6z
konusudur.

Iran sahasinda seckillenen bu mimari ve ticari miras,
Anadolu’daki ticaret yollarinin tegkilatlanmasinda da etkili
olmustur. Ozellikle Konya merkezli ticaret agmin Kayseri,
Sivas, Erzurum ve Antalya gibi Onemli merkezlere
baglanmasi Selguklu sultanlarinin ekonomik politikalarinin
temelini olusturmustur. Bu giizergahlar iizerinde insa edilen
hanlar, kervanlarin giinliik yiriiylis mesafelerine gore
konumlandirilmig, boylece ticari dolagimin kesintisiz ve
giivenli bicimde siirdiiriilmesi amaglanmistir. Ozellikle
Akdeniz limanlarina ulasan yollar, Anadolu’yu Dogu Akdeniz
ticaret sistemine entegre etmis ve Iran’dan gelen mallarin
Anadolu iizerinden liman kentlerine taginmasini miimkiin
kilmigtir. Bu durum, Anadolu’nun yalnizca bir transit gegis
bolgesi olmadigmi, ayni zamanda Onemli bir iiretim ve
dagitim merkezi konumuna yiikseldigini gostermektedir.
Hanlarin vakfiye kayitlar1 ve kitabeleri incelendiginde, bu
yapilarin ¢ogunlukla sultanlar, emirler veya atabeyler
tarafindan insa ettirildigi, bu nedenle siyasi elitin ticaret
altyapisina dogrudan yatirnm yaptigr anlagilmaktadir. Bu
noktada hanlar, ekonomik iglevlerinin Otesinde, devlet
otoritesinin tagradaki goriinlirligiinii pekistiren simgesel
yapilar olarak degerlendirilmelidir (Sahin, Keten & Calik,
2005, s. 14; Cezar, 1981, s. 932).

Bu ticaret ve menzil sistemi icerisinde kullanilan yapi tiirleri
ise doénem kaynaklarinda farkli adlarla anilmustir. [lk
donemlerde daha ok sinir bdlgelerinde askeri ve dini islevler
istlenen ribatlar, zamanla ticaret yollarinin gelismesine
paralel olarak konaklama, giivenlik ve iage ihtiyaglarini
kargilayan ¢ok islevli yapilara doniismiistiir. Han terimi ise
genellikle sehir iginde veya sehir girislerinde tiiccarlarin
konaklama ve ticaret faaliyetlerine hizmet eden yapilar i¢in
kullanilmistir. Buna karsilik kervansaraylar, ana ticaret
giizergahlar iizerinde insa edilen, genis avlulu ve ¢ok birimli
menzil yapilar1 olarak 6ne c¢ikmaktadir. Anadolu Selguklu
donemi kitabelerinde bu yapilar ¢cogunlukla “han” adiyla
zikredilmekle birlikte, modern aragtirmalarda yapilarin
uluslararasi ticaret aglart igerisindeki islevini daha agik
bicimde ifade etmek amaciyla “kervansaray” terimi yaygin
olarak tercih edilmektedir. Bu durum, s6z konusu yapilarin
yalnizca konaklama mekani degil, ayn1 zamanda ticaretin
giivenligini ve siirekliligini saglayan lojistik merkezler olarak
degerlendirilmesinden kaynaklanmaktadir.
Yollarindaki

2. iran Ticaret Ribat ve

Kervansaraylar

Orta Cag’da Iran sahasi, Orta Asya’yr Anadolu ve Yakin
Dogu’ya baglayan uluslararasi ticaret yollarmin en 6nemli
gecis alanlarindan biri durumundaydi. Bu yogun ticari
hareketlilik, kervanlarin giivenlik, konaklama ve iase
ihtiyaclarini karsilayacak ribat ve kervansaray gibi menzil
yapilarinin gelismesini zorunlu hale getirmistir. IslAm sanati
arastirmalarinda bazi Batili bilim insanlarinin iran sahasinda
iiretilen eserleri genel olarak “Iran sanat” kapsaminda
degerlendirmesi, Selguklu donemine ait birgok mimari
yapmin insa edildigi siyasi ve kiiltlirel ¢evreden bagimsiz
bigcimde ele alinmasma yol agmistir. Oysa Biiyiik Sel¢uklu
doneminde sekillenen ribat ve kervansaray agi, yalnizca
Iran’1in mimari birikimini degil, ayn1 zamanda Selguklu ticaret
politikalarini ve devlet organizasyonunu da yansitan yapilar
olarak dikkat ¢ekmektedir (Yetkin, 1954, s. 109).

Nitekim devletler ve topluluklar arasindaki ticari
miinasebetler tarih boyunca belirli giizergahlar ve konaklama
noktalar etrafinda sekillenmistir. Bu iligkiler, ticaret yollar
iizerinde gilivenlik ve konaklama ihtiyacini karsilayan ribat ve
kervansaray gibi yap: tiirlerinin ortaya ¢ikmasini zorunlu
kilmigtir. Ribatlar, Islam devletlerinin smir bélgelerinde
karakol islevi de goren, ayn1 zamanda yolcularin dinlenme ve
konaklama ihtiyag¢larini kargilayan 6nemli menzil yapilaridir.
Anadolu’da yaygin bi¢imde kullanilan han ve kervansaraylar
ise bu mimari gelenegin devami niteligindedir (Kilig, 2013, s.
219-220). Genel olarak sehir iginde yer alan, konaklama,
imalat ve ticari faaliyetlere hizmet eden yapilara ribat veya
han denilirken, sehir disinda, 6zellikle ana ticaret glizergahlari
iizerinde insa edilen ve ¢ok yonlii fonksiyonlar barindiran
biiyiik olgekli yapilara kervansaray adi verilmistir (Kilig,
2013, s. 221).

fran’daki ticaret ve menzil sisteminin gelisimi, farkli siyasi
donemlerde de devam etmistir. Ozellikle Mogol istilasi
sonrasinda Iran mimarisi belirli bir siire duraganlik yasamis
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ancak Ilhanlilar doneminde yeniden bir canlanma siirecine
girmistir. Ozellikle Argun Han’m oglu Gazan Han devrinde,
franl1 vezir Residiiddin’in de katkilariyla imar faaliyetleri
onemli dl¢iide hiz kazanmigtir. Bu donemde ana ticaret yollari
iizerinde ¢ok sayida kervansaray insa edilmis ve bu girisimler
kapsamli bir ekonomik canlanmanin pargasi olmustur (Blair
& Bloom, 2007, s. 392-393). ilhanli mimarisinde Mogol
mimarl geleneginin etkileri hissedilmekte, kara ticaretine
dayali Mogol ekonomik sisteminin bir yansimasi olarak
kervansaraylar biiyilk 6énem tagimaktadir. Bununla birlikte,
s6z konusu yapilarin 6nemli bir kisminin tugla ve kismen tag
malzeme ile insa edilmesi, gliniimiize ulasan 6rneklerin sinirl
kalmasina yol agmistir (Blair & Bloom, 2007, s. 393).

Bu siyasi ve ekonomik déniisiim, XIII. yiizy1lda iran-Anadolu
ticaret aginin yeniden sekillenmesini de beraberinde
getirmistir. Mogol Imparatorlugu’nun XIII. yiizyilda genis bir
cografyada hakimiyet tesis etmesi, Dogu-Bati ticaret aglarinin
yeniden yapilanmasint beraberinde getirmistir. Bu siiregte,
Dogu’nun baharat ve ipek gibi yiiksek degerli ticaret
iiriinlerinin Bati’ya ve oradan Avrupa’nin gesitli bolgelerine
ulastirilmasi, biiylik 6l¢lide yeni ve giivenli giizergahlarin
tesekkiilii sayesinde miimkiin olmustur. S6z konusu dénemde
Anadolu, dogu-bat1 eksenli ticaretin ana transit hatti haline
gelmis, 6zellikle italyan tacirler, Uzak Dogu ve Iran menseli
kervanlari bu hat tizerinde karsilayarak uluslararasi ticaretin
onemli aktorleri arasinda yer almigtir. Anadolu’ya ulasan bu
kervanlar sadece giineyde Ayas Limani’'na ve kuzeyde
Trabzon’a yonelmekle smirli kalmamis, ayni zamanda i¢
bolgelerde yer alan Sivas ve Konya gibi Onemli ticarl
merkezlere kadar ilerlemistir. Boylece liman sehirleri ile i¢
ticaret merkezleri arasinda ¢ok yonlii ve siireklilik arz eden bir
ticaret ag1 olusmustur. Ayni donemde Iran sahasinda ham ipek
iiretimi, Hazar Denizi’nin giineyinde konumlanan Ciircén,
Amul, Mézenderan, Gilan, Semahi ve Sirvan bolgelerinde
yogunlagmistir. Bu bolgelerde iretilen ipek, dénemin en
O6nemli ticaret merkezlerinden biri olan Tebriz pazarinda
satisa sunulmustur. Tebriz’de toplanan ipek ve diger ticari
mallar, tiiccarlar tarafindan satin alinarak kervanlar vasitasiyla
iki ana dagitim merkezi konumundaki Erzurum ve Halep’e
sevk edilmistir. Bazi durumlarda Erzurum’dan sonra Trabzon
iizerinden Istanbul’a uzanan deniz yolunun da kullanildig
anlasilmaktadir. Bununla birlikte Iran’dan hareket eden
kervanlarin bilyllk ¢ogunlugu Anadolu’nun kara ticaret
giizergahlarmi takip etmistir. Ozellikle ilhanlilar dSneminde,
XIII. yiizyilin ikinci yarisinda Sultdniye-Erzurum-Erzincan-
Sivas hatt1 6ne ¢ikan ana giizergahlardan biri olmustur. Bu hat
iizerinden ilerleyen kervanlar Konya’ya ve oradan da
[stanbul’a ulasarak dogu-bati ticaret zincirinin siirekliligini
saglamistir (Cinar, Bulut & Yigit, 2018, s. 127-128). Bu
cercevede degerlendirildiginde, Iran sahasinda insa edilen
mimari ve ticari yapilarin yalnizca kiiltiirel aidiyet temelinde
degil, insa edildikleri siyasi otorite, ekonomik islev ve
uluslararas: ticaret aglar igindeki konumlar1 dikkate alinarak
ele almmasi gerekmektedir. Ozellikle Selguklu ve ilhanh
donemlerinde olusturulan kervansaray agi, Iran ile Anadolu
arasinda biitiinlesik bir ticaret cografyasinin varligini ortaya
koymaktadir. Iran-Anadolu ekseninde ortaya gikan ticaret

aglar1 ve dolagim sahalar eserlerin tarihi baglami kadar, bagh
bulunduklart ticaret giizergahlari, menzil islevleri ve bdlgesel
ticaret merkezleriyle kurduklar iligkiler iizerinden, iran ile
Anadolu arasindaki ekonomik etkilesimi yansitan ¢ok
katmanli bir ¢er¢evede incelenmesi daha isabetli sonuglar
ortaya koyacaktir.

S6z konusu ticaret aginmn siirekliligi ise yalnizca
giizergahlarin varligiyla degil, bu yollar {izerinde konumlanan
menzil yapilariyla miimkiin olmustur. iran sahasinda yer alan
ticaret ag1 ve bu agin siirekliligini saglayan menzil yapilart
dikkate alindiginda, Ribdt-1 Serif Onemli kervansaray
orneklerinden biri olarak karsimiza g¢ikmaktadir. Yapinin
kesin insa tarihi tam olarak bilinmemekle birlikte Biiyiik
Selguklu doneminde XII. yiizyilda insa edildigi kabul
edilmektedir. Banisinin kim oldugu hususunda kesin bilgiler
bulunmamakla beraber, Selcuklu devlet teskilatiyla baglantili
bir imar faaliyeti kapsaminda insa edildigi diisiintilmektedir.
Karahanlt mimarisinin seckin drneklerinden biri olan bu yapu,
yalnizca bir konaklama mekani1 degil, ayn1 zamanda c¢ok
islevli bir kiilliye olarak tasarlanmigtir. Biiylik Selguklular
déneminde Iran sahasinda gelisen ribat ve kervansaray
mimarisinin, Karahanli mimari geleneginden etkilendigi
anlasilmaktadir. Bu durum, Orta Asya’dan Iran sahasina
uzanan mimari ve ticari siirekliligin somut gdstergelerinden
biri olarak degerlendirilebilir. Nitekim Ribdt-1 Serif, plan
semasi, avlu diizeni ve ¢ok birimli mekan kurgusuyla biiylik
Olcekli bir kervansaray-kiilliye hiiviyeti tasimaktadir. XII-
XIII. yiizyillarda Iran sahasindaki ana ticaret giizergahlari
iizerinde yer almasi, yapinin sadece mimari degil, iktisadi ve
lojistik bakimdan da 6nemli bir merkez islevi gordiigiinii
ortaya koymaktadir. Bu minvalde Ribdt-1 Serif, Iran ile Orta
Asya ve dolayl1 olarak Anadolu arasinda isleyen ticaret aginin
menzil yapilarindan biri olarak degerlendirilmelidir. Ribdz-1
Serif’in mimari karakterine benzerlik gdsteren yapilardan biri
de Amuderya havzasinda yer alan Day Hatun
Kervansarayr’dir. Yapinin kesin insa tarihi ve banisi hakkinda
kaynaklarda agik bilgiler bulunmamakla birlikte, XII-XIII.
yiizyillarda Orta Asya ile Iran arasindaki ticari dolasim ag
icerisinde onemli bir menzil noktasi olarak kullanildig
anlasilmaktadir. Her ne kadar s6z konusu yap1 cografi olarak
dogrudan Iran sahasi igerisinde degerlendirilmese de plan
kurgusu, avlu etrafinda sekillenen mekan organizasyonu ve
savunma unsurlari bakimindan Iran merkezli ribat-
kervansaray gelenegiyle yakin benzerlikler gostermektedir.
Bu durum, Selguklu doénemi ticaret yollar1 boyunca gelisen
menzil yapilarinin fran, Maveraiinnehir ve Anadolu arasinda
ortak bir mimari anlayis ¢ercevesinde sekillendigini ortaya
koymaktadir (Cetinkaya, 2013, s. 54-55).

Iran sahasinda sekillenen ticaret agini siirekliligini saglayan
menzil yapilar1 arasinda Ribdt-1 Aniisirvdn da dikkat ¢eken
kervansaray oOrneklerinden biridir. Selguklular basta olmak
iizere farkli siyasi tesekkiiller tarafindan kullanilan bu yap1,
stratejik konumu itibariyla uzun mesafeli ticaret giizergahlar
iizerinde onemli bir konaklama ve lojistik merkezi islevi
gormiistiir. Kaynaklarda, Ribdt-1  Aniisirvdn’in  tarihi
kokenlerinin Sasani donemine kadar gotiiriildiigi, mevcut
yapmin ise Biiyiik Selcuklu hiikiimdar1 Tugrul Bey devrinin
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onde gelen simalarindan Serefii’l-Meali Anfigirvan tarafindan
inga ettirildigi  belirtilmektedir. Bu durum, ribat ve
kervansaray mimarisinde IslAm 6ncesi miras ile Selguklu imar
faaliyetleri arasindaki stirekliligi gostermesi bakimindan
onem arz etmektedir. Mimari bakimdan Ribdt-1 Aniisirvin,
merkezi mekan plan diizeni etrafinda sekillenen bir kurguya
sahiptir. Avlu merkezli yerlesim, ¢evresine siralanan
konaklama birimleri ve hizmet mekéanlariyla birlikte yapi,
hem giivenlik hem de ticari islevleri ayn1 biinyede toplayan
biitiinciil bir menzil yapisi karakteri gdstermektedir. Bu plan
anlayisi, Iran sahasinda gelisen kervansaray mimarisinin
tipolojik ozellikleriyle oOrtiismekte ve bdlgesel mimari
gelenegin  siirekliligine  isaret etmektedir.  XII-XIII.
yiizyillarda dogu-bati ticaret hatlarinin yogunluk kazandigi
stirecte Ribdt-1 Aniigirvdn, Iran’daki baslica ticaret merkezleri
ve dagitim giizergahlar1 arasinda yer almigtir. Bu yoniiyle
yapt, mimari bir eser olmanin 6tesinde, farkli cografyalar
arasindaki ticari hareketliligin siirdiriilebilmesine katki
saglayan bir menzil merkezi niteligi tasimaktadir (Cetinkaya,
2013, s. 54).

fran ile Anadolu arasindaki ticaret giizergahlarinin islerligini
ve siirekliligini saglayan temel unsurlardan biri, ana yollar
boyunca tesis edilen menzil yapilar1 olmustur. Bu yapilar,
ticaret aglarinin diizenli ve giivenli bigimde islemesine 6nemli
katkilar sunmustur. Bu roliiyle kervansaraylar, uzun mesafeli
ticaretin  gilivenli, diizenli ve kesintisiz  bigimde
stirdiiriilmesinde temel altyap1 unsurlar arasinda yer almistir.
Iran sahasinda insa edilen bu yapilar, Orta Asya’dan hareket
eden kervanlarin Anadolu i¢lerine ve Akdeniz limanlaria
ulasincaya kadar konaklama, iase, giivenlik ve ticari degisim
ihtiyaglarini karsilayan ¢ok islevli merkezler olarak faaliyet
gostermistir. Merv-Amul hatti iizerinde konumlanan Akca
Kale Kervansarayi, Iran-Anadolu ticaret zincirinin dogu
halkasini olusturan 6nemli menzil duraklarindan biridir.
Stratejik konumu sayesinde dogudan gelen kervanlarin
Tebriz, Sultaniye ve Erzurum iizerinden Anadolu’ya
yonlendirildigi dolasim sistemine entegre olmustur. Bu
nedenle yapi, yerel bir konaklama mekani olmanin &tesinde
uluslararasi ticaret akigini diizenleyen lojistik bir merkez
islevi gdormistir. Kerpi¢ ve tugla malzemenin birlikte
kullanildig1 anitsal mimarisi ile ardisik iki avlu etrafinda
gelisen dort eyvanli plan diizeni, hem giivenlik hem de yogun
kervan kapasitesine hizmet edecek sekilde tasarlanmigtir. Plan
kurgusu ve mekéansal organizasyonunun Anadolu Selguklu
sultan hanlariyla gosterdigi tipolojik benzerlik, iran ile
Anadolu arasindaki ticaret anlayist mimari ve ekonomik

bakimdan biitiinlesik karakterini ortaya koymaktadir
(Cetinkaya, 2013, s. 54).
fran-Anadolu  hattinda  sekillenen  ticaret  baginmn

siirdiiriilebilirligi, yalnizca ulasim koridorlarinin varligiyla
aciklanamaz, bu agin islerligini saglayan konaklama, giivenlik
ve lojistik hizmetleri sunan menzil yapilar1 da sistemin
ayrilmaz bir pargasini teskil etmistir. Bu itibarla Erdebil-
Tebriz yolu iizerinde yer alan Gardaneh-ye Nir Ribdti, iran
sahasimin kuzeybati ticaret hatlarin1 Anadolu’ya baglayan
onemli konaklama ve gegis noktalarindan biri olarak One
c¢ikmaktadir. Stratejik konumu sayesinde yapi, Tebriz

merkezli ticari dolagimim Erdebil lizerinden Kafkasya ve
Dogu Anadolu giizergahlara yonlendirilmesinde islevsel bir
rol iistlenmistir. Mimari bakimdan ribat, Iran sahasindaki
bir¢ok kervansaraydan farkli olarak tas malzeme agirlikli insa
teknigiyle dikkat ¢ekmektedir. Kose kisimlarinda yer alan
silindirik payandalar, yapmin savunma ve dayamiklilik
unsurlarmi  giiclendiren mimari o6zellikler arasinda yer
almaktadir. Kemerli bir giris diizenine sahip olan ribatin,
giristen hemen sonra besik tonozla ortiili dikdortgen bir
mekana agilmasi, menzil yapilarinda giivenlik ve kontrolli
gecis anlayisinin yansimast niteligindedir. Yapinin insa
tarihine dair kesin veriler bulunmamakla birlikte, plan
kurgusunun Nir Kervansaray1 ile gosterdigi benzerlikler
sebebiyle XII. yiizyilla ve Biiyilk Selguklu donemine
tarihlendirilebilecegi ileri siirtilmektedir. Bu durum, soz
konusu ribatin Selguklu ticaret politikalar1 ¢ergcevesinde teskil
edilen menzil ag1 icinde degerlendirilmesini miimkiin
kilmaktadir. Dolayisiyla Gardaneh-ye Nir Ribdti, yalnizca
bolgesel dlcekte bir konaklama yapist degil, iran’in kuzeybati
ticaret merkezlerini Anadolu gilizergahlarina baglayan, ticari
dolasimin giivenligini ve siirekliligini saglayan stratejik bir
kervansaray ornegi olarak ele alinmalidir (Lebigre, 2011, s. 4-
5).

Ilhanhlar Déneminde Ticaret Yollar: ve Kervansaraylar:
Iran’da Selguklu sonras1 dénemde ticaret yollarmin gelisimi
iThanlilar devrinde de devam etmis, dzellikle XIII. yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren iran-Anadolu ticaret hatt1 yeniden
canlanmustir. Ilhanli hitkiimdarlari, Tebriz ve daha sonra
Sultaniye merkezli ticaret agini giiclendirmek amaciyla ana
giizergahlar iizerinde yol giivenligini saglamaya ve menzil
yapilari insa etmeye 6nem vermistir. Gazan Han ve Olcaytu
donemlerinde yiiriitilen imar faaliyetleri c¢ercevesinde
Iran’dan Erzurum, Sivas ve Konya’ya uzanan ticaret yollari
iizerinde ¢ok sayida ribat ve kervansarayin insa edildigi ya da
onarildig1  anlasiimaktadir.  Ozellikle Tebriz-Sultaniye-
Erzurum  hatti, Dogu-Bati ticaretinin en  Onemli
giizergahlarindan biri haline gelmis; ipek, baharat ve degerli
ticaret mallar1 bu yol iizerinden Anadolu limanlarina
tasinmustir. {lhanhlar doneminde gelistirilen bu ticaret ve
menzil sistemi, Iran ile Anadolu arasindaki ekonomik
biitiinlesmenin siirekliligini saglayan 6nemli unsurlardan biri
olmustur (Eskikurt, 2014, s. 28; Kaya, 2023, s. 43-44).

3. Anadolu Ticaret Yollarindaki Han ve
Kervansaraylar
Anadolu, stiphesiz insanlik tarihinin en eski yerlesim

sahalarindan biridir. Kokl tarihi gegmisinin yani sira, farkli
cografyalar1 birbirine baglayan Onemli kara ve deniz
giizergahlarini biinyesinde barindiran genis bir ulasim agina
sahip olmustur. Bu gilizergahlara Hitit yollarini, Asur ticaret
koloni yollarini, Pers Kral Yolu'nu, Roma dénemi yol
aglarini, mil taglarini ve Bizans yol aglarini 6rnek verebiliriz.
Kuskusuz bu giizergahlar arasinda tarihi ¢ok eskilere dayanan
Ipek Yolu ayr bir 6neme sahiptir. Ozellikle XIII. yiizyildan
itibaren ipek, Batili iilkeler i¢in uluslararasi ticaretin ve
ekonomik zenginligin baglica kaynaklarindan biri héline
gelmistir. Ipegin éneminin bu denli artmis olmas1 dogu-bati
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istikametinde ticaret giizergahlarinin varligin1  zorunlu
kilmigtir (Cinar, Bulut & Yigit, 2018, s. 123-124). Hanlar ve
kervansaraylar, Anadolu’daki baslica ticaret giizergahlar1 ile
Iran-Anadolu ticaret hatti arasindaki iliski esas alinarak
incelenmistir. Bu bakimdan yapilar, Konya-Aksaray, Konya-
Antalya, Kayseri-Sivas ve Dogu Anadolu hatlar1 gibi belirli
ticaret akslari dogrultusunda degerlendirilmistir. Siralamada
yalnizca cografi konum degil, aym1 zamanda Selguklu
kervansaray mimarisinin gelisim siireci ve sultan hant
tipolojisinin olgunlagsmas1 da dikkate alinmistir. Boylece
metin, kervansaraylar1 miinferit yapilar olarak degil, Orta Cag
ticaret sisteminin giivenlik, konaklama ve lojistik altyapisini
olusturan biitiinciil bir agin pargalar olarak ortaya koymayi
amagclamaktadir.

Bu ticari hareketlilik, Anadolu’daki kara ve deniz yollarinin
yalnizca gegis giizergahi olmanin 6tesine gegerek uluslararasi
ticaret sisteminin Onemli bir pargast haline gelmesini
saglamigtir. XIII. yiizy1lda Anadolu’da ilerleme kaydeden yol
giizergahlar1 gelisme gostermis ve buna bazi ilaveler de
olmustur. Ornegin deniz yolunu kullanarak Baltik ve Rusya
lizerinden Samsun ve Sinop limanlarina gelen kervanlar
Ankara ve Konya iizerinden Antalya ve Aldiye gibi Akdeniz
ticaretinin ugrak yerlerinden olan limanlara yonelir ve
buradan da deniz yoluyla Misir ve Suriye’ye ulasirlardi. Buna
karsilik Misir ve Suriye’den karayolunu takip eden kervanlar,
Bagdat ve Halep tiizerinden Kayseri, Ankara ve Konya
giizergahimi kullanarak Istanbul’a veya Sivas-Samsun hattin
izleyerek Sinop ve Trabzon limanlarma varirlardi. Anadolu
ticaret giizergdhlarindaki bu hareketlilikte bilhassa uzak
dogudan gelen ticaret kervanlar1 6nemli rol oynardi.
Bunlardan bazilari Kirim limanlarina digerleri de iran
iizerinden yarimadaya varip Trabzon ve Antalya’ya ya da
Alaiye ulasiyordu (Eskikurt, 2014, s. 25).

S6z konusu ticari canlilik, Anadolu’da konaklama ve giivenlik
ihtiyacini artirmis, buna bagli olarak kervansaray insa
faaliyetlerinde de onemli bir ivme meydana gelmistir. Bu
yapilarin erken tarihli ve dikkat ¢ekici rneklerinden biri Alay
Han’dir. Sanat tarihgilerinin genel kanaatine gore Alay Han,
Tiirkiye Selguklu Sultani II. Kili¢ Arslan doneminde insa
edilmistir. Bununla birlikte bazi tarihi kaynaklar, yapinin I.
Alaeddin Keykubad devrinden hemen o6nce insa edildigini
ileri siirmektedir. Aksaray ¢evresindeki yerel rivayetlerde ise
eserin, Danismendli hitkiimdar1 Yagibasan’in oglu Zahiriiddin
Pervane tarafindan yaptirildig1 ifade edilmektedir. Bu nedenle
yap1 literatirde “Pervane Kervansaray1” adiyla da
anilmaktadir. Selcuklu tarihgisi Ibn Bibi, I. Aldeddin
Keykubad donemine dair verdigi bilgilerde yapiy1 “Pervane
Kervansaray1” (Ibn Bibi, 2023, s. 231) olarak zikretmekte ve
hanin s6z konusu donemden daha once insa edildigine isaret
etmektedir. Bu tartismalar 15181nda Alay Han’in, bilinen en
erken tarihli sultan hanlarindan biri oldugu ve biiyiik ihtimalle
II. Kilig Arslan tarafindan yaptirildigi kabul edilmektedir
(Cahen, 2011, s. 129; Cetin, 2011, s. 15). Yapum tarihine
iliskin bu degerlendirmelerin ardindan, yapinin mimari
ozelliklerine deginmek yerinde olacaktir. Han, kuzey-giiney
dogrultusunda uzanan dikdortgen planli kapali boliim ile
bunun giineyinde yer alan kare planli avludan meydana

gelmektedir. Yedi sahili kapali mekan diizeni, sultan hani
plan semasimin kii¢iik 6lgekli erken drneklerinden biri olarak
degerlendirilmektedir. Giiniimiize avlu bolimii ulasmamis,
kapal1 kismin cephe ve yan duvarlarinin ise bir boliimii ayakta
kalabilmistir. Kapali mekéan, sivri tonoz ortiilii yedi sahindan
ve bunlar1 ortada kesen daha yiiksek bir ana sahindan
olusmaktadir. Orta sahinin merkezinde kubbe ile Ortiilii bir
bolim yer almaktadir. Yapimmin mukarnas kavsarali tag
kapisinda, kap1 kemerinin kilit tas1 {izerinde ¢ift govdeli, tek
baslt aslan figiirii bulunmakta olup bu bezeme Selguklu tas
siisleme sanatinin dikkat ¢ekici Orneklerinden biri olarak
degerlendirilmektedir (Cetin, 2011, s. 43).

Alay Han ile birlikte sekillenmeye baglayan Selguklu
kervansaray mimarisi, XIII. yiizy1l boyunca daha geligmis
plan semalarina ve iglevsel diizenlemelere ulasmistir. Bu
gelisim ¢izgisini gostermesi bakimindan dikkat c¢eken
yapilardan biri de Alfinapa Hany’dir. 1202 tarihli vakfiyeden
anlagildig: lizere, Konya-Beysehir yolu iizerinde yer alan ve
kaynaklarda Altunapa Hani yahut Altinapa Han adiyla da
zikredilen yapi, adin1 banisi Selguklu devlet adami1 Sipehsalar
Semseddin Altinapa’dan (Altun-Aba) almaktadir. Konya-
Beysehir-Antalya kervan giizergahmin Selguklu déneminde
bilinen ilk konaklama noktalarindan biri olarak kabul
edilmektedir (Turan, 1946, s. 200; Duran, 2007, s. 77; Eravsar,
2011, s. 48). Eski Konya-Beysehir yolu istikametinde
konumlanan yapi, hol ve avlu kisimlariyla birbirini
tamamlayan iki ana bdliimden olusmaktadir. Plan semast
itibartyla mekanin iki esit par¢aya boliindiigii anlagilmaktadir.
Kesme tas malzeme kullanilarak insa edilen hanin sade bir
mimari lisluba sahip oldugu goriilmektedir (Altun, 1989, s.
541). XIII. yilizyilin baslarma tarihlenen Altinapa Hani,
glinimiize ulasabilmis Selguklu kervansaraylar1 arasinda
mimari siirekliligi gostermesi bakimindan ayri bir 6nem
tagimaktadir. Ancak yapi, zaman igerisinde hem dogal
etkenler hem de insan tahribati nedeniyle ciddi 6l¢iide zarar
gormiistiir. Glinlimiizde baraj golii sinirlart igerisinde kalmasi
sebebiyle kapsamli bir onarim siirecinin yiiriitilmesi
neredeyse imkansiz héale gelmistir. Bu olumsuz kosullara
ragmen, Sel¢cuklu mimarl mirasimin énemli temsilcilerinden
biri olan A/tinapa Hani’nin korunmasina yonelik acil destek
ve koruma c¢aligmalarina ihtiya¢ duyuldugu agiktir (Duran,
2007, s. 86; Eravsar, 2011, s. 48-49).

Selguklu kervansaray sisteminin Anadolu’nun farklh
bolgelerinde gelisim gostermesiyle birlikte, ticaret yollarinin
giivenligi ve sitirekliligi yalnizca merkezi idarenin degil, yerel
hanedanliklarin da 6nem verdigi bir mesele haline gelmistir.
Ozellikle Dogu Anadolu’daki ticaret giizergahlar1 iizerinde
insa edilen menzil yapilari, bolgesel siyasi giiclerin ticaret
aglarina katkisini gostermesi bakimindan dikkat ¢cekmektedir.
Dikkate deger orneklerden biri de Mama Hatun tarafindan
insa ettirilen yapilardir. II. izzeddin Saltuk’un kiz1 olan Mama
Hatun, XII. yilizyilin sonlar1 ile XIII. yiizyilin baglarinda,
agabeyi Nasiriiddin Muhammed’in vefatinin ardindan idareyi
devralmistir. Onun hakimiyeti doneminde kervansaray,
hamam ve mescit gibi sosyal ve ticari islevli yapilar insa
ettirilmistir. S6z konusu yapilar giinlimiizde Tercan ilgesi
sinirlari igerisinde yer almaktadir. Ancak bu yapi topluluguna
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ait glinimiize ulagmis herhangi bir kitabenin bulunmamasi,
inga tarihleri ve banilik meseleleri hakkinda ayrintili
degerlendirmeler yapilmasimi giiglestirmektedir (Seker, 2003,
S. 548).

Dogu Anadolu’daki bu menzil yapilari, bdlgenin yalnizca
siyasi degil ayn1 zamanda ticari bakimdan da stratejik bir
onem tasidigini gostermektedir. Iran’dan Anadolu iglerine
uzanan ticaret yollar1 lizerinde yer alan konaklama yapilari,
giizergahlarin giivenligini ve siirekliligini saglayan onemli
duraklar haline gelmistir. Bolgedeki ticaret yollarmin
siirekliligini gostermesi bakimidan Hekimhan ayri bir 6nem
tasimaktadir. Malatya’nin  kuzeybatisinda, il merkezine
yaklagik 80 kilometre mesafede bulunan yerlesim, dogudan
gelen ticaret gilizergahlar iizerinde konumlanmasi sebebiyle
asirlar boyunca stratejik degerini korumustur. Bu Onem
dogrultusunda 614 (1217/1218) yilinda Tabip Ebf Salim b.
Ebii’l-Hasan el-Malati tarafindan insa ettirilen ve ilgeye adin1
veren kervansarayin Ermenice, Siiryanice ve Arapga
kitabeleri gliniimiize ulasmistir (Findik, 2007, s. 105-106).
Kapali boliim kapisi lizerindeki kitabeye gore yapinin ilk insa
evresi 1218 yilina tarihlenmektedir. Avlu kapisi iizerindeki iki
ayr1 kitabe ise, yapmmn bu kisminin Keyhiisrev’in oglu
Keykubad doéneminde ilave edildigini go6stermektedir.
Boylece avlu bolimiiniin kisa siire i¢inde tamamlandigi
anlagilmaktadir. Biiylik Olgiide saglam ulasan yapi, bazi
boliimlerinde farkli donemlere ait tahribat izleri tasimakla
birlikte, Vakiflar Genel Miidiirliigii’niin yiiriittigi 1958 ve
1983 tarihli onarimlarla giiniimiize kadar korunabilmistir
(Findik, 2007, s. 110-111).

Dogu Anadolu’daki bu o6rnekler, ticaret yollar1 {izerindeki
menzil yapilarmin yalnizca biiyilk merkezlerde degil,
Anadolu’nun farkli giizergahlarinda da yaygin bi¢cimde insa
edildigini gostermektedir. Ozellikle Orta Anadolu’daki ticaret
hatlar1 iizerinde yer alan kervansaraylar, ana yollarin
giivenligini saglayan tamamlayici duraklar olarak dikkat
cekmektedir. Aksaray-Nevsehir yolu iizerindeki Oresin Han
(Tepesi Delik Han), Selguklu déneminde yolcularm ve
tiiccarlarin ihtiyaglarini karsilayan konaklama merkezlerinden
biri olarak islev gormiistiir. Aksaray’a yaklasik 21 kilometre
mesafede bulunan kervansaray, enine ve boyuna uzanan yarim
daire kesitli besik tonozlarla ortiilii dikdortgen planli bir
yapiya sahiptir. Yapinin dar kenar1 boyunca dort, uzun
kenarlar1 istikametinde ise altisar adet olmak {izere toplam
yirmi dort yigma ayagi bulunmaktadir. Moloz tas 6rgii lizerine
kesme tas kaplama ile insa edilen hanin siisleme programi
siirlt olup, siitunlar iizerinde yer alan iki rozet bezemesi
dikkat c¢ekmektedir. Giliniimiize wulagmig herhangi bir
kitabesinin bulunmamasi, yapmnin kesin insa tarihinin ve
banisinin tespitini gii¢lestirmektedir. Bununla birlikte plan ve
mimar] Ozellikleri bakimindan Cay Han’a benzerlik
gostermesi, eserin XIII. yiizyilin ikinci yarisinda insa edilmis
olabilecegini diisiindlirmektedir. Giiniimiizde kervansarayin
ozellikle girig ve n boliimiiniin biiyiik 6l¢iide harap durumda
oldugu gozlemlenmektedir (Eravsar, 2011, s. 82-83).

Ayn giizergéh iizerinde yer alan bir diger 6nemli konaklama
yapisi ise Agzikara Han’dir. Agik ve kapali bolimlerden

olusan ve avlunun ortasinda yer alan kosk mescidiyle “Sultan
Han1” tipolojisinin se¢kin Orneklerinden biri kabul edilen
yap1, eski kaynaklarda Hoca Mesud Ribati adiyla da
anilmaktadir. Kervansarayin giiniimiize ulasmis iki kitabesi
bulunmakta olup bu kitabeler yapinin I. Aldeddin Keykubad
ile oglu II. Giyaseddin Keyhiisrev donemlerinde 634 (1236-
1237) yilinda insa edildigini gdstermektedir (Akalin Eryavuz,
2022, s. 300). Plan kurgusu bakimindan giris kapisi ekseninin
kapali mekén girisiyle paralel olmamasi dikkat g¢ekici bir
ozelliktir. Yapmin koselerinde ve tag kapinin bulundugu
giineybati cephe diginda kalan duvarlarinda, agirlik kuleleri
goriiniimiinde toplam on dort payanda yer almaktadir. Tag
kapt eyvanmin, kuzeydogu duvarindaki eyvanla karsilikli
konumlandirilmasi plan bitiinliigiinii giiglendiren bir unsur
olarak degerlendirilmektedir. Kervansarayin avlu diizeninde,
yolcularin  konaklamasina ayrilan odalar ve revakli
mekanlarin yani sira abdest alma ihtiyacina yonelik
diizenlemelerin de yer aldigi anlagilmaktadir. Avlunun orta
kesiminde bulunan kdsk mescid, plan ve konum itibariyla
Sultan Han’daki 6rnekleri hatirlatmakta, giiniimiize oldukca
iyl durumda ulagsmis olmasina karsin siisleme programinin
siirh kaldigr goriilmektedir. Yapi, Vakiflar Genel Midiirligii
tarafindan 1967 yilinda restorasyon kapsamina alinmis ancak
onarim c¢alismalar1 tamamlanamamistir. Buna ragmen
kervansarayin genel kiitlesi giinimiizde de ayakta olup
Sel¢uklu menzil mimarisinin 6nemli temsilcileri arasinda yer
almaya devam etmektedir (Aslanapa, 1991, s. 122; Ogel,
1994, s. 82-83; Eravsar, 2011, s. 32).

Iran ile Anadolu arasinda Orta Cag boyunca isleyen ticaret
aginin kurumsallagsmasinda ve siirekliliginin saglanmasinda
kervansaraylar belirleyici bir rol iistlenmistir. Bu mimari
gelenegin olgun ve anitsal orneklerinden biri de Aksaray
Sultan Hanvdir. Agik ve kapali mekanlardan olusan plan
kurgusu ile avlu merkezinde konumlanan kosk mescidi
sayesinde “Sultan Han1” tipolojisinin en geligmis temsilcileri
arasinda yer almaktadir. Nitekim yapinin giiniimiize ulasan
kitabesinde de agikca ifade edildigi iizere han, I. Giyaseddin
Keyhiisrev’in oglu I. Aldeddin Keykubad tarafindan insa
ettirilmistir (Cayc1 & Yavuzyilmaz, 2019, s. 255; Gierlichs,
2007, s. 376). Kesme tas malzeme ve yigma duvar teknigiyle
insa edilen yapmin mermer tag kapisi, cephe kuleleri ve dis
duvarlari destekleyen payandalari, yalnizca yapisal saglamligi
degil ayni zamanda devlet himayesini yansitan anitsal bir
mimari dili de ortaya koymaktadir. Bu baglamda s6z konusu
yap1, Iran’dan Anadolu iclerine ve buradan Akdeniz
limanlarma uzanan ticaret gilizergdhi iizerinde giivenlik,
konaklama ve lojistik ihtiyaclar1 karsilayan stratejik bir
menzil  noktast  niteligi  tagimaktadir.  Dolayisiyla
kervansaraylarin, ticari dolasimi kolaylastiran konaklama
yapilart olmanin oOtesinde siyasal otoritenin denetimini
pekistiren, ekonomik canlilig1 tesvik eden ve bolgesel mimari
iisluplarin etkilesimini goriinlir kilan ¢ok islevli kurumlar
oldugu anlasilmaktadir (Yetkin, 1954, s. 151-153; Eravsar,
2011, s. 35-36; Eroglu, 2016, s. 80-82).

Ote yandan ticaret agmim isleyisi yalmzca anitsal ve biiyiik
Olgekli sultan hanlariyla sinirhi degildir. Ana giizergahlarn
besleyen tali yollar lizerinde daha miitevazi 6lgekte inga edilen
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kervansaraylar da agin tamamlayict unsurlaridir. Bu agidan
eski Aksaray-Konya yolu iizerinde yer alan Akbas Han dikkat
cekmektedir. Akbas koyii civarinda, Obruk’un yaklasik 30
kilometre giineybatisinda konumlanan yap1 giiniimiizde
harabe durumdadir ve plani biitiiniiyle tespit edilememektedir.
Bununla birlikte mevcut basit kroki wverileri, hanin 6n
kisminda bir avlu bulundugunu, bunu takiben ortada uzanan
uzunlamasina bir sahindan olusan kapali mekén diizeninin yer
aldigim1 gostermektedir. Bu plan semasi, daha kiigiik 6l¢ekli
menzil yapilarinin da ana ticaret akslarini destekleyen islevsel
duraklar olarak tasarlandigini ortaya koymaktadir (Eyyice,
1989, s. 222).

Buna ilaveten, Eski Aksaray-Konya gilizergadhi tizerinde
konumlanan Ak Han (Goncali Han1) gibi daha kiigiik 6l¢ekli
yapilar da ticaret aginin siirekliligini saglayan énemli menzil
duraklar1 arasinda yer almaktadir. Giiniimiize yalnizca smirlt
kalintilari ulagan bu yapilarin plani tam bilinmemekle birlikte,
avlu ve uzun sahinl kapali mekén diizenine sahip olduklar
anlagilmaktadir. Bu tiir miitevazi menzil yapilari, ana ticaret
akslarmi destekleyen tamamlayici duraklar olarak agin
biitlinliigiinii saglamistir. Bu durum Iran-Anadolu ticaret
agmin siirdiiriilebilirligi, giizergahlarin varliginin 6tesinde bu
yollar {lizerinde kurulan konaklama ve giivenlik altyapisiyla
miimkiin olmustur. Biiyiik sultan hanlarindan yerel menzil
yapilarma kadar uzanan bu mimari organizasyon, ticari
hareketliligi kurumsallagtirmis, siyasal otoriteyi goriiniir
kilmig ve Orta Cag ticaret sisteminin isleyisinde belirleyici bir
rol oynamustir (Ers6z Tiigen, 2019, s. 637-638). Diger yandan
Aksaray sehir merkezinde, Zinciriye Medresesi ile Ulu Cami
arasinda yer alan Kili¢ Arslan Hani, adindan hareketle I1. Kilig
Arslan donemine nispet edilmektedir. Cesitli onarimlar
geciren yapi, 1945 yilinda 6nemli bir tamir gérmiis ancak
1985 yilinda yikilarak yerine Belediye Is Han1 insa edilmistir.
Bu durum, Anadolu’daki tarihi ticaret yapilarinin korunmasi
meselesinin yalnizca Orta Cag baglaminda degil, modern
donemde de ele alinmasi gereken bir sorun oldugunu ortaya
koymaktadir (Aksarayi, 2000, s. 33; Topal, 2016, s. 85).

Sultan I. Aldeddin Keykubad déneminde Sa’deddin Kopek b.
Muhammed tarafindan insa ettirilen Sa’deddin Kopek
Kervansaray1 (Zazadin Han) (Aslanapa, 1991, s. 121; Cayc1
& Yavuzyilmaz, 2019, s. 254), 634 (1236-37) yilinda Konya-
Aksaray tarihi kervan giizergdhi iizerinde, Tomek koyi
yakininda insa edilmistir. Bu konum, yapmin yalnizca bir
konaklama tesisi degil ayn1 zamanda baskent Konya’y1 Orta
Anadolu’nun dogu-bat1 ticaret hattina baglayan stratejik bir
menzil noktasi oldugunu gostermektedir. Mimari agidan yapi,
ozellikle anitsal tac kapisiyla dikkat ¢eker. Giiney cephede,
avlunun bat1 kosesine yerlestirilen ta¢ kapi, cephe diizlemini
asarak yiikselen, disa tagkin dikdortgen bir kiitle seklinde
tasarlanmistir. Bu diizenleme, Selguklu mimarisinde tag
kapinin sembolik ve temsili degerini vurgulayan bilingli bir
tercihtir. Nis kismi, halat 6rgii oymali govdeler ve zar baslikli
silindirik kose siitunceleri lizerine oturan sivri kemerli bir
aciklikla cepheye acgilan sig bir eyvan formundadir. Bu
kompozisyon, XIII. yiizy1l Selguklu tas is¢iliginin plastik ve
bezemeci karakterini agik bigimde ortaya koymaktadir. Yap1
iizerindeki iki kitabe, baninin Sa’deddin Kopek oldugunu

acikga belirtmektedir. Bu durum, hanin yalnizca ticari bir iglev
istlenmedigini, aynt zamanda donemin devlet ricalinin
mimari faaliyetler yoluyla kamusal goriiniirliik ve siyasal
temsil iretme c¢abasinin bir pargast oldugunu da
gostermektedir (Goriir, 2007, s. 519; Eravsar, 2011, s. 92-93).

Konya-Beysehir giizergahi iizerinde yer alan Kiziléren Hani,
diger adiyla Yazionii Han, Selguklu doneminin erken tarihli
kervansaraylarindan biridir. Kuzeybati-giineydogu
dogrultusunda uzanan dikdortgen planli yapi, avlu ve kapal
bdliimden olusan iki ana kiitle halinde diizenlenmistir. Bu plan
semasi, Selguklu han mimarisinde agik ve kapali mekan
birlikteliginin belirgin bir ornegini yansitir.
Avlunun dis cephesi ile 6n cephenin koselerinde sekizgen ve
ongen formlu kose kuleleri yer almaktadir. Yan cephelerin
ortasinda ve dogu ile giiney koselerinde ise kare ve ongen
formlu payandalarla yap1 desteklenmistir. Bu kule ve payanda
sistemi, yaptya hem anitsal bir goriinim kazandirmakta hem
de savunmaci karakterini giiclendirmektedir. Insasinda
diizgiin kesme tag ile kaba tasin birlikte kullanilmasi,
saglamlik  ve  islevsellik  kaygisinin = gozetildigini
gostermektedir. Glinlimiize ulagmis bir insa kitabesi
bulunmamakla birlikte, 1980’li yillara kadar mevcut olan
mermer kitabe bugilin kayiptir. 1960’1 yillarda yapilan
tespitlere gore bu dort satirlik siiliis yazili kitabe, yapinin 602
(1205-1206) yilinda insa edildigini belirtmektedir. Kitabeden
anlagildigi tizere han, Selguklu Sultani 1. Giyaseddin
Keyhiisrev ~ doneminde Emir Kandemir tarafindan
yaptirdmigtir (Karpuz, 2007, s. 89-90). 604 (1207-1208)
yilinda aynmi giizergéhta insa edilen Kuru Cesme Hani, dogu-
bat1 dogrultusunda dikddrtgen planls, ti¢ sahinlt ve sivri tonoz
ortiilii kapalt mekani ile benzer dlgekte bir avludan olugmakta,
avlunun giiney kosesindeki mescidiyle menzil yapilarinin ¢ok
islevli niteligini gostermektedir (Goriir, 2007, s. 513).

Konya-Egirdir istikametinde konumlanan Elikesik Hani ise
XIII. ylizyilin ilk yarisina tarihlenmekle birlikte, plan semasi
bakimmdan XI-XII. yiizyil geleneginin devamini yansitir.
Dogu-bati dogrultusunda dikdortgen planlt kapali mekan ve
batisina eklemlenen kiigiik avlu diizeni, kervansaray
mimarisinde modiiler gelisimin gdstergesi niteligindedir. Ug
sahmli ve sivri tonoz ortiilii yapisi, erken Selguklu mimari
tekniklerinin siirekliligini ortaya koymaktadir. Bu siireklilik,
[ran sahasinda gelisen ribat geleneginin Anadolu’da yeni bir
mimari kimlik kazanarak siirdiirildiigiinii gostermektedir
(Gortir, 2007, s. 495).

Anadolu Selguklu emirlerinden Miibarizeddin Ertokus
tarafindan 619 (1222-1223) yilinda insa ettirilen Atabey
Ertokus Hami, Konya-Egirdir hatt1 {lizerinde stratejik bir
konuma sahiptir. Yap1 kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen
planhidir ve {i¢ sahinli kapali boliim ile yine kuzey-giiney
dogrultusunda uzanan dikdortgen bir avludan olusur. Kapali
mekanda orta sahnin yan sahinlara gore daha genis tutulmasi,
hem yapisal hem de islevsel bir hiyerarsi ortaya koyar. Bu
plan semasi, erken tarihli Selguklu kervansaray tipolojisinin
gelisimini  gostermesi bakimimdan o6nemlidir. Tag¢ kapi
diizenlemesi ve tas is¢iligi, donemin mimari {slubunu
yansitan nitelikli 6rnekler arasindadir. Ayrica banisinin bir
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atabey olmasi, yapmin yalnizca ticari degil, ayn1 zamanda
siyasi ve idari bir himaye gostergesi oldugunu da ortaya koyar.
Konya merkezli ticaret agmin Akdeniz hinterlandina
baglanmasinda bu han 6nemli bir konaklama ve giivenlik
noktasi iglevi gérmiistiir. Bu minvalde, Sel¢uklu ticaret yollar1
anlatiminda mutlaka yer almasi gereken yapilardandir (Goriir,
2007, s. 494).

Konya-Aksehir yolu iizerindeki Horozlu Han ise bes sahinli
kapal1 boliimii ve batisindaki avlusuyla klasik Selcuklu han
planimi stirdiirmekle birlikte, glinlimiize yalnizca kapali
kisminin ulagmis olmasi bakimindan Anadolu’daki mimari
mirasin korunma sorunlarina da isaret etmektedir (Gorr,
2007, s. 502). XI-XII. yiizyillarda iran-Anadolu ticaret aginin
islevselligi, yalnizca gilizergahlarin varligiyla degil, bu yollar
lizerinde insa edilen kervansaraylarm sagladigi giivenlik,
konaklama ve lojistik altyapr sayesinde miimkiin olmustur.
fran’daki ribat geleneginin Anadolu’da sultan ham
tipolojisine doniismesi, ticaretin kurumsallagsmasinin mimari
ifadesidir. Biiylik o&lgekli sultan hanlarindan tali  yol
iizerindeki miitevazi menzil yapilarina kadar uzanan bu
mimari organizasyon, Orta Cag ticaret sisteminin igleyisinde
belirleyici bir rol oynamuis, siyasal otoriteyi goriiniir kilarken
ekonomik canlilif1 da siirdiiriilebilir hale getirmistir.

Konya-Cay istikametinde yer alan Kadin Hani, bu agin
6nemli menzil noktalarindan biridir. Rukiye (Raziye) Hatun
b. Mahmut tarafindan yaptirilan yapi, banisinin kadin olmasi
bakimindan da dikkat ¢ekicidir. Dogu-bati dogrultusunda
dikdortgen planl ii¢ sahinli kapali boliim ile dogusunda yer
aldig1 anlasilan daha genis bir avludan olugsmaktadir. Sivri
tonoz Ortiilii kapalt mekanin orta sahni daha genis tutulmus
olup, bu durum i¢ mekanda islevsel bir hiyerarsi olusturur.
Plan semasi, Iran ribat geleneginin Anadolu’daki gelismis
yorumunu yansitir. Yapi, Selguklu déneminde Konya’y1 ¢cevre
bolgelere baglayan ulagim aginin 6nemli unsurlarindan birini
teskil etmistir. Bu sebeple kervansaraylarin, Orta Cag ticaret
sisteminin siirdiiriilebilirliginde belirleyici rol oynadigi
anlasilmaktadir (Goriir, 2007, s. 506).

fran’dan Anadolu’ya uzanan ticaretin XIII. yiizyilda ulastig1
kurumsal olgunluk, ana gilizergdhlar {izerinde insa edilen
anitsal kervansaraylarla somutlasmistir. Bu baglamda, I.
Alaeddin Keykubad tarafindan 634 (1236-1237) yillarinda
Egirdir’de insa ettirilen Egirdir Hani, Konya merkezli ticaret
agmin Akdeniz hinterlandina agilan kolu iizerinde stratejik bir
menzil noktas1 teskil etmektedir. Yapi, Selcuklu sultan
hanlarinda goriilen karma plan tipini (kapali boliim+avlu)
yansitarak Iran ribat geleneginin Anadolu’daki gelismis
formunu temsil eder. Mimari bakimdan han, dogu-bati
dogrultusunda uzanan dikdortgen planli yedi sahinli kapali
bolim ile kare planli bir avludan olugmaktadir. Enlemesine
sahinlarin dikey bir ana sahinla kesismesi, mekanda hiyerarsik
bir diizen kurarken ortii sistemini de giiclendirmektedir.
Giiniimiize ulasan kalintilar, yapinin sivri tonozlarla ortiilii
oldugunu gostermektedir. Avlunun giineyindeki dikddrtgen
mekanlar ise konaklama ve hizmet birimlerinin diizenli bir
plan anlayisiyla tasarlandigmi ortaya koyar. Bu nedenle
Egirdir Hami, yalnizca bir menzil yapist degil giivenlik,

lojistik ve idari islevleri bir arada barindiran kurumsal bir
ticaret merkezidir. Boylece Iran-Anadolu ticaret aginin
stirekliligi, bu tiir sultan hanlarinin sagladigi mimari ve
orgiitsel altyapryla giivence altina alinmistir (Goriir, 2007, s.
237-238).

Selcuklu idaresi altinda gelisen kervansaray sistemi, giivenlik,
konaklama ve lojistik ihtiyaclar1 karsilayarak ticari dolagimin
stirekliligini saglamigtir. Antalya hinterlandinda yer alan
Akdeniz limanlarint Anadolu i¢lerine baglayan hat tizerinde
stratejik bir menzil noktas: teskil etmektedir. Antalya’ya
yaklagik 13 kilometre mesafede bulunan yapi, kitabesinden
anlagildign iizere 1. Izzeddin Keykavus tarafindan insa
ettirilmistir (Cayc1 & Yavuzyilmaz, 2019, s. 257). Ug satirlik
kitabe, hanin banisini agik¢ca ortaya koyarak Selguklu
sultanlarinin ticaret yollar1 {izerindeki himaye politikasini
belgelemektedir (Berkol, 1983, s. 578). Mukarnash tag
kapidan gegilerek wulasilan genis avlu, yapinin anitsal
karakterini vurgular. Avlunun sag ve solunda kemerler
iizerine oturan, yaklasik 7,30 metre yiiksekliginde besik
tonozlu mekanlar yer almakta; 1,50 metreyi bulan duvar
kalinliklar1 ise yapinin savunma ve dayaniklilik kaygisiyla
tasarlandigimi gostermektedir. 608 (1211-1222) yilinda insa
edilen bu yapinin yalnizca bir konaklama tesisi olmadigi, ayni
zamanda devlet giivencesini temsil eden, ticarl giivenligi
saglayan ve Akdeniz-Anadolu-iran hattindaki ekonomik
dolagimi destekleyen Onemli bir kurumsal yapi oldugu
goriilmektedir (Yetkin, 1954, s. 148-149; Eravsar, 2011, s. 59-
60).

Bu kurumsal agin bir diger 6nemli halkas1 ise Antalya-Isparta
giizergahinda yer alan Incir Han’dir. 635 (1237-1238) yilinda
II. Giyaseddin Keyhiisrev tarafindan inga ettirilen han,
kuzeydogu-giineybati dogrultusunda dikdoértgen planlt yedi
sahimli kapali boliim ile kare planli bir avludan olugmaktadir.
Kapali mekanda sahinlar1 dik olarak kesen ve aydinlik kubbe
ile vurgulanan ana sahin, mekansal hiyerarsiyi belirginlestiren
tipik bir sultan hani diizenlemesidir. Incir Han’i benzer
yapilardan ayiran en dikkat ¢ekici unsur, istiridye bigimli yivli
kavsaraya sahip anitsal tag kapisidir. Portalin sirt kisminda yer
alan glines motifli aslan figiirleri, Selguklu tas siisleme
programinin sembolik ve ideolojik boyutunu yansitmaktadir.
Bu 6zellikleriyle Evdir Han ve Incir Han, X1-XII. yiizyillarda
temelleri atilan Iran-Anadolu ticaret agmin XIII. yiizyilda
ulastigt mimarl ve kurumsal olgunlugu temsil eder.
Kervansaraylar bu siiregte yalnizca konaklama yapilar1 degil,
siyasal otoritenin korumasi altinda isleyen, ticari glivenligi
saglayan ve bolgesel ekonomik entegrasyonu miimkiin kilan
cok islevli kurumlar olarak belirleyici bir rol oynamistir
(Ogel, 1994, s. 86-88; Goriir, 2007, s. 504). Ay giizergahta
yer alan Aglasun Hani ise dogu-bati dogrultusunda dikdortgen
planli i¢ sahinli kapali bolimi ve giliniimiize ulasmamis
avlusuyla daha miitevazi1 bir menzil yapist niteligindedir
(Goriir, 2007, s. 473). Bu dogrultuda Sarapsa Hani, Evdir Han
ve Incir Han gibi Akdeniz hinterlandinda yer alan diger
Selguklu kervansaraylariyla birlikte degerlendirildiginde,
XIII. yiizyilda iran’dan Anadolu’ya ve buradan Akdeniz
limanlarina uzanan ticaret agmin kiy1 kesimindeki
tamamlayici1 halkalarindan biri olarak anlam kazanmaktadir.



Budak, Y. / Journal of Emerging Economies and Policy 2026 11(1) 367-379 375

Boylece Selguklu kervansaray sistemi, yalnizca i¢ bolgelerde
degil, deniz ticaretiyle baglantili sahil gilizergahlarinda da
orgiitlii bir altyapi olusturarak Orta Cag ticaret sisteminin
stirekliligini teminat altina almistir (Bilici, 2007, s. 393-394).

Denizli-Egirdir giizergah1 {izerinde yer alan Cardak Han
(Hanabad Han), 627 (1229-1230) yilinda insa edilmis XIII.
ylizy1l Selguklu kervansaraylarindan biridir. Kitabesine gore
banisi Sel¢uklu emirlerinden Esededdin Ayaz b. Abdullah es-
Sehabi’dir. Yapi, dogu-bat1 dogrultusunda uzanan dikdortgen
planli bes sahinli kapali boliim ile kare planli bir avludan
olugmaktadir. Giiniimiize avlunun yalnizca ¢evre duvarlar
ulasabilmigtir. Kapali boliimiin tag kapisinda, giris agikligimin
tizerindeki kitabenin iki yaninda mukarnashi konsollar
lizerinde yer alan aslan figiirleri dikkat ¢ekmektedir. Bu
bezeme unsurlari, Selguklu tas siisleme sanatinin sembolik ve
koruyucu anlam katmanlarini yansitmaktadir. Cardak Han,
Bat1 Anadolu’yu Konya merkezli ticaret agina baglayan hat
iizerinde 6nemli bir menzil noktast islevi gérmiistiir. Bu yapi,
XII. yiizyil ticaret yollarmin giivenlik ve konaklama
altyapisim1 temsil eden segkin Orneklerden biridir (Gordir,
2007, s. 485).

Orta Anadolu ticaret aginin Kapadokya havzasindaki 6nemli
menzil noktalarindan biri de Avanos Sari Han’dir.
Nevsehir’in Avanos ilgesinde yer alan bu kervansaray, 646
(1248-1249) yilinda insa edilmis olup XIII. yiizy1l Selguklu
ticaret yapilari arasinda miithim bir yere sahiptir (Gortir, 2007,
s. 522). Konumu itibariyla Kayseri-Aksaray-Konya hattini
kuzey-giiney baglantilartyla destekleyen ara giizergdh
iizerinde yer almakta ve bolgesel ticari dolagimin siirekliligine
katk: saglamaktadir. Mimari bakimdan klasik Selguklu sultan
hant plan semasini yansitan yapi, kapali boliim ve avludan
olusan karma bir diizene sahiptir. Avlunun sol kisminda,
kubbeli mescit giriginin hemen yanmda yer alan ¢esmeli
eyvan, sag kosesinde ise hamam biriminin bulunmasi, hanimn
yalnizca konaklama degil temizlik ve ibadet ihtiyaclarmi da
kargilayan ¢ok islevli bir menzil yapisi oldugunu
gostermektedir. Bu kapsamda Sar: Han, Anadolu’daki ticari
merkezlerin kurumsal altyapisin1 giiglendiren ve Selguklu
doneminde ticaret yollarin organizasyonunu somutlastiran
onemli orneklerden biri olarak degerlendirilebilir (Karagag,
2007, s.211-212).

Karadeniz hinterlandim1 Orta Anadolu’ya baglayan ticaret
hatt1 {izerinde yer alan 6nemli menzil yapilarindan biri de
Mahperi Hatun Kervansarayr’dir. Tokat-Pazar yolunun 29.
kilometresinde, Pazar ilge merkezine yaklagik 1 kilometre
mesafede ve yolun giineydogusunda, kuzeybatiya meyilli bir
arazi uzerine inga edilmigtir. Konumu itibariyla Sivas-Tokat
hattin1  Amasya ve Karadeniz baglantilarina baglayan
glizergdh iizerinde stratejik bir durak niteligi tagimaktadir.
Yapinin avlu ve kapali boliim portallerinde yer alan doérder
satirlik siiliis hath kitabeler, kervansarayin 635 (1237-1238)
yilinda I. Aldeddin Keykubad’in esi ve II. Giyaseddin
Keyhiisrev’in annesi Mahperi Hatun tarafindan yaptirildigini
acikca ortaya koymaktadir. Her iki kitabede de banisi ve insa
tarihi kesin bi¢imde belirtilmistir. Bu durum, Selguklu
hanedan kadmlarinin da ticaret yollarinin imar1 ve

giivenliginin  saglanmasinda aktif rol stlendiklerini
gostermesi ~ bakimindan  &nemlidir. 1999  yilinda
gerceklestirilen restorasyon ¢alismalartyla yeniden islev
kazandirilan yapi, Anadolu Selcuklu doéneminin ticaret
yollarina yonelik mimari yaklagimini ve menzil teskilatini
giliniimiize tastyan 6nemli eserlerden biridir (Sunay, 2007, s.
255-256).

Akdeniz kiy1 kesimini Goller Bolgesi ve Orta Anadolu’ya
baglayan ticaret hatti iizerinde yer alan Onemli menzil
yapilarindan biri de Susuz Han’dir (Ogel, 1994, s. 72-73). 11
Giyaseddin Keyhiisrev doneminde insa edilen yapi, Antalya
ile Isparta arasindaki giizergah tizerinde stratejik bir konuma
sahiptir. Bu hat, liman sehirlerinden i¢ bélgelere uzanan ticari
dolagimin giivenligini saglamasi bakimindan Selguklu
doneminde 6zel bir 6nem tagimigtir. Mimari bakimdan han,
dogu-bati  dogrultusunda uzanan dikdortgen planl,
enlemesine bes sahinli kapali bolim ile bir avludan
olugmaktadir. Giiniimiizde avlu kismi tamamen yikilmig
durumdadir. Ancak kapali mekan diizeni biiyiikk Ol¢lide
izlenebilmektedir. Orta sahinda yer alan aydinlik kubbe, hem
mekansal hiyerarsiyi vurgulayan hem de i¢ mekanmn isik
ihtiyacin1 karsilayan tipik bir Selguklu mimari unsurudur.
XIII. yiizyila tarihlenen Susuz Han, bu 6zellikleriyle Anadolu
ticaret yollarinin giivenlik ve konaklama altyapisini temsil
eden 6nemli kervansaray ornekleri arasinda yer almaktadir
(Gortir, 2007, s. 526).

Orta Anadolu’da Konya-Aksaray ticaret hatt1 iizerinde
konumlanan o6nemli menzil yapilarindan biri de Obruk
Har’dir. 637 (1239-1240) yilinda insa edilen han, yolun 80.
kilometresinde, Obruk kdyii girisinde yer almakta olup ana
ticaret aksi iizerinde stratejik bir konuma sahiptir (Cayct &
Yavuzyilmaz, 2019, s. 253). Yapi, dogu-bati dogrultusunda
uzanan dikdortgen planli, enlemesine sekiz sahinli kapali
boliim ile batisinda daha biiyiik 6lgekte kare planli bir avludan
olusmaktadir. Kapali mekanda enlemesine sahinlar, eksende
yer alan dikey bir ana sahin tarafindan kesilerek i¢ mekanda
hiyerarsik bir diizen olusturulmustur. Avlunun kuzey ve
giineyinde tek sira revaklar, batisinda ise iki katli giris boliimi
bulunmaktadir. Alt katta giris eyvaninin iki yaninda mekanlar
yer alirken, iist katta avludan merdivenle ulasilan ve mihrab1
bulunan oda mescit islevi gormektedir. Giiniimiize ulasan yap1
biiyiik 6l¢tide harap durumdadir; ancak plan kurgusu itibartyla
XII. yiizyill Selguklu kervansaray mimarisinin gelismis
ornekleri arasinda yer almakta ve Anadolu ticaret aginin
onemli bir halkasini temsil etmektedir (Goriir, 2007, s. 516;
Eravsar, 2011, s. 78-79).

Eski Malatya-Kayseri glizergdhinda konumlanan 6nemli
menzil yapilarindan biri de Karatay Hani’dir (Ogel, 1994,
84). Insa edilen hanimn banisi Vezir Celaleddin Karatay’dir.
Yapi, kuzey-giiney dogrultusunda dikdortgen planli kapali
boliim ile gilineyinde daha biiyiik kare planli bir avludan
olusmaktadir. Avlu tas kapisi i¢ mekanda yiiksek bir eyvan ile
avluya agilmakta, batisinda gapraz tonozlarla ortiilii bir tiirbe
ve doguda avluya agilan kiigiik bir mescit yer almaktadir.
Mescidin kosesinden dar bir dehliz, hamama gegis imkani
sunmaktadir. Kapali boliim, enlemesine uzanan yedi sahin ve
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bunlari ortadan kesen dikey bir sahindan olugmakta olup {izeri
sivri tonozlarla kaplanmistir. Pek ¢ok mimari detayi
bilinyesinde barindiran Karatay Hani, XIII. yiizy1l Anadolu
kervansaraylar1 arasinda hem stratejik hem de ticari agidan
onemli bir yap1 olarak degerlendirilmektedir (Goriir, 2007, s.
508; Eravsar, 2011, s. 65-66).

Afyon-Cay giizergaht iizerinde yer alan Onemli menzil
yapilarindan biri de Eb0’l-Miicahid Yusuf Hanidir.
Kitabesine gore han, 676 (1277/1278) yillarinda Ebi’l-
Miicahid Yusuf b. Yakup tarafindan yaptirilmistir. Yapi,
Selguklu sultan hani plan gelenegini yansitan kapali boliim ve
bes sahinli orta alandan olusmaktadir. Kapali boliimiin tag
kapisi, rampa tonoz-kiire-kavsara diizenlemesiyle tasarlanmig
olup, koselerde yer alan kuleler ve liggen bi¢imli destekler
yaptya hem gorsel hem de yapisal bir 6nem kazandirmaktadir.
Orta sahmin iizeri i¢ten kubbe, distan ise kiilah ile
ortiilmiistiir. Bu mimari 6zellikleriyle han, sadece konaklama
ve ticarl ihtiyaglar1 karsilamakla kalmayip XIII. yiizyil
Anadolu ticaret aginin giivenlik ve lojistik altyapisini
giiclendiren 6nemli bir menzil yapisi olarak one ¢ikmaktadir
(Sahin, 2018, s. 178).

Dogu Anadolu’nun Dogubeyazit-Kars-Batum ticaret hatti
lizerinde yer alan 6nemli menzil yapilarindan biri de Ejder-
Harmandéven Kervansarayr’dir. 1gdir il merkezine 15
kilometre mesafede, Harmandéven koéyli yakinlarinda
konumlanan bu han, XIII. yilizyilin sonlarina dogru insa
edilmistir ve Anadolu Selguklularinin 6nemli kervansaraylari
arasinda yer alir. Yapinin banisi bilinmemekle birlikte, dogu-
bati dogrultusunda dikdortgen planli kapali bdliimden
olustugu tespit edilmistir. Orta sahin diger bolgelere gore daha
genis tutulmus olup tonoz ortiili mekanlar icermektedir.
Kuzey ve giiney cephelerinde simetrik yarim daire duvar
payeleri bulunur. 2007-2008 yillarinda Vakiflar Genel
Midiirliigii =~ tarafindan  gergeklestirilen  restorasyon
calismalariyla han, yeniden islevlendirilerek canli bir
goriiniim kazandirilmaya ¢aligilmistir. Bu anlayisla yapi XIII.
yiizyll Anadolu ticaret giizergahlarmin giivenlik ve
konaklama altyapisini temsil eden Onemli bir menzil
noktasidir (Goriir, 2007, s. 503).

Besni-Kayseri giizergdhinda konumlanan o6nemli menzil
yapilarindan biri de Eshab-1 Kehf Hani’dir. Marag Valisi
Nusrettin Hasan b. ibrahim tarafindan insa edilen han, kareye
yakin dikdortgen planli bir yapidir. Orta avlunun iki yaninda
siralanan sekiz simetrik eyvan ile bunlarin arasindaki
mekanlar ve bat1 tarafindaki kapali ahir béliimleri, yapinin
islevsel cesitliligini ortaya koymaktadir. Kapali boliimler ve
avlu tizeri sivri tonozlarla ortiilmiis olup, bu tasarim hem
mekansal hiyerarsiyi hem de Selguklu dénemine ait mimari
karakteri vurgulamaktadir. Han, Anadolu Selguklu
doneminde ticaret giizergdhlar1 {izerindeki ulagim ve
konaklama sisteminin 6nemli unsurlar1 arasinda yer almistir
(Ozkarcy, 2007, s. 437-438).

Divrigi-Kemah-Erzincan ticaret hatt1 iizerinde yer alan dnemli
menzil yapilarindan biri de Mir¢inge Hani’dir. X111 yiizyilda
Handere koyiinde ingsa edilen bu han, kuzey-giiney
dogrultusunda  dikdortgen planli  kapali  bdlimden

olugsmaktadir. Kapali boliim, i¢ mekanda payeler iizerine
oturan sivri kemerlerle olusturulmus olup iizeri sivri tonozla
ortiillmiistiir. Yapimin ¢evresi dort tarafli olarak, sivri tonoz
ortiilii koridorlarla cevrilmis ve avluya benzer bir diizen
saglamistir. Hanin girisi, kuzey cephesinde eksen iizerinde
konumlanan kapidan saglanmakta olup bu planlama Sel¢uklu
sultan hani geleneginin Anadolu’da kiiciik 6l¢ekli bir temsilini
sunmaktadir. Yapi, ticaret yollar1 {izerinde seyahat eden
kervanlarin ihtiyaclarini karsilayarak bolgesel ekonomik
dolagimin devamina katkida bulunmustur (Goriir, 2007, s.
515).

Kayseri-Sivas giizergahinda yer alan 06nemli menzil
yapilarindan biri de Tuzhisar Sultan Hani’dir. 1. Aldeddin
Keykubad doneminde insa edilen han, Aksaray Sultan
Hani’ndan sonra Anadolu Selguklu dénemine ait ikinci biiyiik
sultan ham1 olma o&zelligini tasir. Yapi, kuzey-giiney
dogrultusunda dikdortgen planli kapali bdlim ve kuzey
kisminda dogu-bati istikametinde kareye yakin dikdortgen bir
avludan olugmaktadir. Kapali b6liim, enlemesine yedi sahin
ile bu sahinlar1 ortadan kesen dikey bir sahindan meydana
gelmekte ve tizerleri sivri tonozlarla ortiilmiistiir. Avlunun
bati1 kisminda dnleri revakli odalar yer alirken, kuzeybatisinda
bir hamam bulunmaktadir. Tuzhisar Sultan Hani, X111. ylizy1l
Anadolu ticaret agmin giivenlik, konaklama ve lojistik
altyapisinda stratejik bir igslev gormiistiir (Goriir, 2007, s. 525;
Eravsar, 2011, s. 87-88).

XIII. yiizytln sonlarma dogru, 696 (1296-1297) yilinda
Gazan Mahmut Han’in veziri Coban Sulduz tarafindan inga
edildigi tahmin edilen Kopriikoy Hani, 6nemli Anadolu
menzil yapilarindan biridir. Han, Coban Dede Kopriisii ile
birlikte konumlanmis olup kuzeyinde bir tiirbe ve zaviyeye
sahiptir. Tiirbede yatan sahsin kimligi ise bilinmemektedir.
Yapi, sagli ve sollu ikiser hiicreden olusan simetrik bir plana
sahiptir. Mimari diizeni, kiigiikk Ol¢ekli Anadolu sultan
hanlarinin  tipik  6zelliklerini  yansitirken, giivenlik ve
konaklama islevlerini yerine getirmektedir. Kdpriikoy Han,
bulundugu giizergahta yolcularin ve tiiccarlarin konaklama
ihtiyaglarini karsilayarak ticari faaliyetlerin diizenli bigimde
stirdiiriilmesine katki saglamistir (Giindogdu, 1998, s. 82).

XIII. yiizyilda inga edildigi tahmin edilen bir diger han ise
Burma Han’dir. Bu han, eski Divrigi-Erzincan yolunda
Mengiicekliler donemine ait dnemli bir kervansaraydir. Han,
admu giristeki sovede yer alan burmalardan almaktadir. Yapi,
batida kapali boliim, doguda avlu, giineyde mescid ve kuzeyde
revakli pavyonlardan olusan diizeniyle dikkat ceker. Tac
kapisinin dogu kisminda konumlandigi tahmin edilmektedir.
Burma Han, doneminin ticaret aginda stratejik bir rol
istlenmis ve XIII. yiizy1l Anadolu ticaret merkezleri arasinda
yerini almistir (Kutlu, 2019, s. 351).

4. Sonug¢

Tarih boyunca devletler arasindaki siyasi rekabetin temelinde
¢ogu zaman eckonomik gii¢ yer almis, bu giiciin en 6nemli
kaynagmu ise ticaret olusturmustur. Nitekim ekonomik agidan
giiclii olan devletlerin daha genis cografyalarda hakimiyet
kurabildigi ve siyasal istikrar1 siirdiirebildigi goriilmektedir.
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Bu nedenle ticaret, yalnizca mal degisimini saglayan bir
faaliyet alani degil, ayni zamanda devletlerin uzun vadeli
stratejiler gelistirdigi temel bir unsur olmustur. Bu ¢aligmada
da Iran ile Anadolu arasindaki tarihi etkilesim, dzellikle ticaret
ekseninde ele alinmigtir. Bilhassa Uzak Dogu’dan gelen ipek
ve benzeri kiymetli iiriinlerin iran iizerinden Anadolu’ya,
oradan da Bati diinyasina taginmasi, bu iki cografya arasinda
giicli ve siireklilik arz eden bir ticaret agmin olusmasina
zemin hazirlamistir.

XII. ve XIII. yiizyillarda fran’dan Anadolu’ya uzanan ticaret
giizergahlari, yalnizca ekonomik dolasimin saglandig: yollar
degil, ayn1 zamanda siyasi otoritenin kontrol ettigi ve giivenlik
altina aldigi stratejik hatlar olarak one ¢ikmistir. Uzak
Dogu’dan veya farkli bolgelerden gelen kervanlar kara
yoluyla Iran’a ulasmis, buradan Anadolu iclerine ilerleyerek
hem yerel pazarlarda ticarl faaliyetlerde bulunmus hem de
Akdeniz ve Karadeniz limanlarina ulagarak mallarin deniz
yoluyla daha genis cografyalara tasinmasini saglamistir. Bu
stireg, Anadolu’nun sadece bir gecis noktasi degil, ayni
zamanda iretim, dagitim ve ticarl organizasyon merkezi
haline geldigini gostermektedir.

S6z konusu ticaret aginin siirekliligini miimkiin kilan en
O6nemli unsurlarin basinda ribat ve kervansaraylar
gelmektedir. Iran sahasinda erken dénemlerden itibaren
gelisen ribat gelenegi, Biiyilk Selguklular déneminde
kurumsal bir hiiviyet kazanmig; Anadolu Selguklulari ise bu
miras1 daha gelismis, anitsal ve sistemli bir kervansaray agina
doniistiirmiistiir. Boylece iran’dan Anadolu’ya uzanan ticaret
yollar1 iizerinde mimari, ekonomik ve idari bir siireklilik
saglanmistir. Iran cografyasindaki Ribat-1 Serif ve Ribat-1
Anfisirvan gibi yapilar, askeri ve lojistik islevleriyle ticaret
yollarinin giivenligini temin ederken; Anadolu’da insa edilen
sultan hanlari bu gelenegi daha kapsamli bir diizeye tagimistir.
Kapali mekan ile avlunun birlikte kurgulandigi plan semalari,
kosk mescit uygulamalar1 ve anitsal tag kapilar, Anadolu
Selg¢uklu kervansaray mimarisinin ulastigr gelismisligi agik¢a
ortaya koymaktadir.

Anadolu’da Konya merkezli ticaret aginin Kayseri, Sivas,
Erzurum ve Antalya gibi 6nemli merkezlere baglanmasi,
dogu-bat1 eksenli ticaretin kesintisiz bi¢imde iglemesini
saglamistir. Bu ana giizergahlar {izerinde insa edilen biiylik
6lgekli sultan hanlarinm yani sira, tali yollar iizerinde yer alan
daha kiiglik menzil yapilar1 da ticaret agmin tamamlayici
unsurlart olarak 6nemli bir rol oynamistir. Boylece ticari
dolagim yalnizca ana arterlerle sinirli kalmamis, bu yollar
besleyen ¢ok katmanli bir ag iizerinden siirdiiriilebilir hale
gelmistir.

Ote yandan kervansaraylarin banileri incelendiginde,
sultanlar, vezirler, emirler ve hanedan mensubu kadinlarin bu
yapilarin insasinda aktif rol oynadigi goriilmektedir. Bu
durum, ticaret altyapisinin yalnizca ekonomik bir yatirim
degil, ayn1 zamanda siyasi otoritenin tasrada goriniirliigiinii
artiran ve toplumsal diizeni pekistiren bir unsur olarak
degerlendirildigini  gostermektedir. Kervansaraylar bu
bakimdan giivenligi saglayan, ticari faaliyetleri tesvik eden ve
devletin koruyucu giiciinii temsil eden kurumsal yapilar olarak

islev gérmiistir.

Sonug olarak, Iran ile Anadolu arasinda Orta Cag boyunca
sekillenen ticaret agi; ribat geleneginden sultan hani
tipolojisine uzanan mimari siireklilik, gelismis yol
organizasyonu ve giiclii siyasi destek sayesinde donemin en
islevsel sistemlerinden biri haline gelmistir. Bu sistem
icerisinde kervansaraylar, yalnizca konaklama mekanlar
degil; ekonomik dolagimi diizenleyen, kiiltiirel etkilesimi
miimkiin kilan ve siyasi hakimiyeti mekansal olarak goriiniir
kilan ¢ok yonlii merkezler olarak 6ne ¢gikmaktadir. Dolayisiyla
bu yapilar, Orta Cag Islam diinyasinda ticaretin
kurumsallagsmasinin en somut ve kalici gostergeleri arasinda
yer almaktadir.
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Extended Summary
Purpose of the Study

The main aim of this study is to analyze the structure,
functioning, and continuity of trade networks between Iran
and Anatolia in the Middle Ages through caravanserais. It
examines the transformation from ribat traditions to Seljuk
caravanserais, highlighting their roles beyond accommodation
as institutions ensuring trade, security, and political authority.
The study also investigates architectural and functional
continuity between Iranian and Anatolian structures.
Furthermore, caravanserais are evaluated in economic,
military, administrative, and cultural contexts, linking them to
state policies. Finally, it explores their role in sustaining trade
routes extending from Iran to Anatolia and Mediterranean
ports.

Literature Review

Studies on the commercial networks between Iran and
Anatolia in the Middle Ages generally focus on trade routes,
caravanserais, and the institutional structure of long-distance
trade. Early studies by Oktay Aslanapa primarily examined
caravanserais from an art historical and architectural
perspective, emphasizing their formal characteristics,
construction techniques, and stylistic development. These
studies established the foundational typologies of Seljuk
caravanserai architecture, particularly the “sultan han” model.

Subsequent studies expanded this framework by addressing
the functional and institutional roles of caravanserais. Works
by Claude Cahen highlighted the economic and political
dimensions of trade networks, demonstrating how
caravanserais functioned as state-supported infrastructures
ensuring security, taxation, and the continuity of commerce.
Similarly, Osman Turan emphasized the role of Seljuk sultans
in organizing trade routes and constructing caravanserais as
part of broader economic policies.

In recent years, more integrative approaches have emerged in
the study of caravanserais and medieval trade networks. The
studies edited by Osman Eravsar and Hasim Karpuz, together
with the earlier contributions of Suut Kemal Yetkin, have
examined caravanserais within broader architectural and
historical frameworks, emphasizing their spatial organization,
construction techniques, and cultural significance. Similarly,
Unal Kilig analyzed the relationship between ribats and
caravanserais, highlighting the institutional and functional
continuity between Iranian and Anatolian traditions. More
recently, studies by Ahmet Cayci and Ahmet Yavuzyilmaz
have approached caravanserais within wider geographical and
cultural contexts, underlining the continuity between Central
Asia, Iran, and Anatolia in terms of architectural typology and
institutional function.

Furthermore, regional studies conducted by these scholars
have provided detailed analyses of specific caravanserais and
trade routes, focusing on spatial distribution, construction
techniques, and their roles within local and interregional trade
systems. These studies demonstrate that caravanserais were

not merely accommodation structures, but multifunctional
complexes serving military, administrative, and economic
purposes.

Despite this growing body of literature, studies that
comprehensively evaluate the Iran-Anatolia trade network as
an integrated system—combining architectural, economic,
and political dimensions—remain limited. Therefore, this
study aims to contribute to the literature by analyzing
caravanserais as key components of a sustainable and
interconnected medieval trade network.

Methodology

This study examines medieval trade networks using a
qualitative research design and a comparative art-historical
analysis method. The data set was compiled through Seljuk
endowment deeds (vakfiyes), contemporary chronicles, and a
review of the current literature. The ribat tradition in Iran and
the sultan hans in Anatolia were analyzed typologically in
terms of their plan schemes and material usage. The locations
of the structures were assessed within the context of caravan
stage distances and the spatial strategies of political authority,
thereby synthesizing the architectural and economic
continuity between the two regions.

Findings

This study investigates the commercial and architectural
continuity between Iran and Anatolia during the Middle Ages,
reaching the following key findings: The ribat tradition, which
became institutionalized in the Iranian region during the Great
Seljuk period, served as a fundamental prototype for the
Anatolian Seljuk Sultan Hans; the composite plan scheme,
characterized by the integration of covered sections and
courtyards, stands as the most concrete evidence of this
interaction. The strategic positioning of caravanserais based
on caravan stages (range distances) demonstrates that the state
systematically managed commercial security and logistical
flow. Furthermore, the construction of these structures by
sultans and state officials confirms that beyond their economic
functions, these hans were symbolic edifices reinforcing
political authority in the provinces and transforming Anatolia
into a central distribution hub within the international trade
network.



