Ege Univ. Ziraat Fak. Derg., 2005, 42(2):191-202
ISSN 1018-8851

Ege Bolgesi’nde Meydana Gelen Traktor Kazalarinin
Tarimsal Is Giivenligi Acisindan Degerlendirilmesi

Erdal OZ'
Summary

Evaluation of the Tractor Accidents in Aegean Region from the
Point of Farm Safety

The objective of this research was to evaluate the tractor accidents which
occured in the last 5 years in the main agricultural areas of the Aegean region. In
order to meet this objective, a questionnaire has prepared and applied to 250 farmers
by using randomly sampling method. The results showed that 1/3 of farmers made an
accident in the last five years. The main reasons of the accidents were turnover, crush
and collision. The results also showed that farmers do not have enough knowledge
about tractor safety.
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Giris

Traktorler, tarimsal mekanizasyon sistemi i¢inde ¢ok onemli
bir yere sahiptir. Tarimda kullanilan hemen hemen tiim alet ve
makinalar i¢in temel gii¢ kaynagini olusturan traktdrler, modern tarimin
vazgecilemez araglarindan birisidir.

Teknolojideki yeniliklere paralel olarak traktdrlerde de hizli
bir gelisme gozlenmistir. Bu gelismeler traktdriin giicii ve performansi
ile siirticii konforu ve gilivenligi konusunda yasanan gelismeler olmak
tizere iki ana baslik altinda toplanabilir.

Modern traktorler, giic ve performans acisindan gecgmise
oranla daha iist diizeydedir. Elektronik ve bilgisayar teknolojisindeki
yenilikler traktorlerde de uygulama alani bulmus, siiriiciiniin
denetiminde olan bir¢ok uygulama bu cihazlar tarafindan kolaylikla
yerine getirilebilir hale gelmistir.
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Tarimin degisken hava kosullarinda (sicak, soguk, yagmur,
rizgar vb.) gergeklestirilmesi ve calisilan materyallerin (toprak, bitki,
giibre, kimyasal ilaglar vb.) farkli 6zelliklere sahip olmasi siiriiciiye
konforlu bir c¢aligma ortami saglanmasint zorunlu kilmaktadir.
Traktorler teknolojik olarak gelisirken, siirliciiniin rahat ¢aligmasini
saglamak ve gilivenlik acisindan karsilasabilecegi riskleri en aza
indirmek amaciyla basta kabin olmak iizere pek ¢ok yenilik hayata
gegirilmistir. Ozellikle giivenlik konusunda sik1 kurallar ortaya konmus
ve ¢esitli yonetmeliklerle denetim altina alinmistir (Anonim, 1999).

Tim Onlemlere ragmen traktdrler, madencilikten sonra en
tehlikeli ikinci sektor olarak kabul edilen tarim sektorii igerisinde
yasanan kazalarda ilk siray1 almaktadir (Hard et al., 2002).

Ingiltere Saglik ve Giivenlik Komisyonu (HSC) nun yaptig1
aragtirmaya gore tarimda son sekiz yilda yasanan kazalarin yaklagik
%350 si traktor kazalarindan olugmaktadir. Arastirma, 25-35 ve 35-45
yas aralifinda bulunan kisilerin en fazla kaza yapan gruplar oldugunu
ortaya koymustur (Anonymous, 2004).

Amerika’da yapilan aragtirmalar tarimda yasanan kazalarin
%75 inin traktorden kaynaklandigini ve traktor kazalarmin tarimdaki
Oliimciil kazalarin 1/3 {inli olugturdugunu ortaya koymustur. (Hard et
al., 2002).

Hindistan’da, tarimda yasanan kazalarin %46 sinin
traktorlerden kaynaklandig1 ve kazaya karisanlarin yaklasik %43 {inilin
hayatin1 kaybettigi belirlenmistir (Tiwari et al., 2002).

Ulkemizde tarimda yasanan kazalara ve dolayisiyla traktdr
kazalarina iligkin bilgiler olduk¢a sinirli diizeydedir. Karaman
yoresinde yiriitiilen iki anket c¢alismasinda 1973-1993 yillan
arasindaki 20 yillik donemde yorede meydana gelen tarimsal kazalarin
yaklasik % 62 sinin traktor kazalarindan olustugu, bu kazalar sonucu 65
kisinin yasamini yitirdigi belirlenmistir. Arastirmacilar, tarimda
traktoriin 6nemli bir risk kaynagi olusturdugunu, kazalarin teknik bilgi
eksikligi, amag¢ dis1 kullanim, yetkisiz kisilerin siiriiciiliik yapmasi,
yetersiz tamir bakim vb. unsurlardan kaynaklandigini, bu unsurlarin
etkili bir egitim programu ile giderilebilecegini ifade etmislerdir (Peker
ve Ozkan, 1994, 1995).

Golbast (2002), 1167 tarim makinas1 ve 880 traktor kazasini
nedenleri ve tahmini kaza maliyetleri agisindan inceledigi ¢alismasinda
traktor kazalarinin cogunlukla devrilme, takla atma ve sarampole ugma
seklinde meydana geldigini, bunu ¢arpma, carpisma gibi kazalarin
izledigini ortaya koymustur. Siiriiclinlin dikkatsizliginin en 6nemli kaza
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nedeni oldugunu ifade eden yazar, 6zellikle kabinsiz traktorlerde 6liim
oraninin %40 a yaklastigini, genel bir ifade ile kazaya karigan her 100
kisiden yaklasik 74 iinlin kazadan yaralanma, sakat kalma yada 6lme
seklinde etkilendigini belirlemistir.

Traktorler, diger tasit araglarindan yapisal olarak farkli 6zelliklere
sahiptirler. Giivenligi arttiracak bircok yenilik yapilmasina ve yeni
kurallar getirilmesine ragmen tarimsal kokenli kazalarda ilk siradaki
yerini korumaktadir. Gerek Amerika’da ve gerekse Avrupa iilkelerinde
kazalarin azaltilabilmesi i¢in yogun calismalar ve arastirmalar
yiiriitiilmektedir. Ulkemizde bu ¢alismalarin etkin bir sekilde
yapilabilmesi i¢in saglikli bir veri tabani olusturulmasi ve bu veri
tabanindan elde edilecek bilgilerle bilinglendirme ve egitim
faaliyetlerine siddetle gereksinim duyulmaktadir.

Bu noktadan hareketle bu arastirmada, Tirkiye traktor
parkinin %20 sine sahip olan Ege Bdlgesi’'nde yogun olarak tarim
yapilan bazi yorelerdeki son bes yila ait traktdr kazalarmin
degerlendirilmesi icin bir anket ¢alismasi yapilmus, ¢iftgilerin traktor
giivenligi konusundaki biling diizeyi belirlenmeye ¢alisilmistir.

Materyal ve Yontem

Arastirma, Ege Bolgesi’nin traktdr parkinin %50 sini
barindiran izmir, Manisa ve Aydin illerinin (Anonim, 2004) &nemli
tarimsal bolgelerinde (Soke, Menemen, Manisa, Salihli ve Saruhanl)
traktor sahibi olan ve traktorii bizzat kullanan 250 ¢iftgi ile
gergeklestirilmistir. Tesadiifi drnekleme yolu ile segilen ¢iftgilere yiiz
ylize goriismek suretiyle iki grup soru yoneltilmistir. Birinci grupta, son
bes yilda traktorii ve traktdre bagl alet-makinalar ile yaptig1 kazalar,
nedenleri, yaralanma sekilleri, tedavi siireleri ve tedavi masraflarini
ddeme sekilleri hakkinda sorular yer almaktadir. ikinci grup sorularda
ise giivenli traktor kullanimi1 konusundaki biling diizeyinin belirlenmesi
amaclanmistir. Bu baglamda ciftcilere kabin yada giivenlik ¢emberi
kullanma, traktor {izerinde insan tasima, traktoriin kullanilmadig:
durumlarda kontak anahtarim1i alma, asma aletleri yere indirme ve
calisma esnasinda mola verme sikligr gibi aligkanliklar1 hakkinda
sorular yoneltilmistir. Calismada esas itibariyle ¢ift¢ilerin biling diizeyi
tespit edilmeye calisildigindan traktoriin yast ve bakim durumu dikkate
almmamustir. Kazalarin yag ve egitim diizeyi gibi demografik 6zellikler
ile iliskisi Khi-Kare testi (a=0,05) ile belirlenmeye ¢alisiimistir.
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Cizelge 1. Kazalarin yag gruplarina ve egitim diizeyine gore dagilimi

Bulgular

A - Kazalara iliskin Bulgular
Anket sonuglarmma gore soz konusu yorelerde son bes yil
icinde 66 ¢ifteinin 72 adet kazaya karistigl, ciftgilerin %8 inin bu siire
icerisinde birden fazla kaza yaptig1 belirlenmistir. Daha ¢ok 20-40 yas
grubu arasinda bulunan c¢ift¢iler tarafindan gerceklestirilen kazalarda,
egitim durumu agisindan ilkokul mezunlar1 %53 liik bir payla ilk sirada
yer almistir. Yas gruplart ve egitim diizeyine gore kazalarin dagilimi
Cizelge 1 de yer almaktadir.

Yas Anket Kaza Egitim Anket Kaza
Grubu || Yapian | Yapan % Diizeyi Yapilan | Yapan %
(Cift¢i) | (Ciftci) (Cift¢i) | (Ciftgi)

15-19 OKkur

Yas 7 1 2 ){azar 4 0 0

w2 63 20 | 30 [ lkokul 142 35 | 53
as Mezunu

o 73 26 | 39 [Ortaokul 50 15 | 23
as Mezunu

40-49 Lise

Yas 79 14 21 Mezunu 48 16 24

50 ve 28 5 8 Universite 6 0 0

uzeri Mezunu

TOPL. 250 66 100 || TOPL. 250 66 100

Kazalar belli yas gruplar1 ve egitim diizeyinde yogunlagmis
olmakla birlikte bu tiir demografik ozellikler ile iliskisi istatistiksel
acidan anlamli bulunmamistir (Cizelge 2).

Cizelge 2. Kazalarin demografik o6zelliklere gore dagilimina iliskin Khi-kare testi

sonuglart
YAS EGITIiM
Grup  Sayr Gozlenen X? Grup Say1 Gozlenen X?
15-19 7 1 0,3891255 | | Okuryazar 4 0 1,056
20-29 63 20 0,6820241 | | ilkokul 142 35 0,1651233
30-39 73 26 2,3487954 | | Ortaokul 50 15 0,2454545
40-49 79 14 2,2537752 | | Lise 48 16 0,8740202
50> 28 5 0,7740346 | | Universite 6 0 1,584
6,447755 3,924598

((SD = 4; 0.=0,05 ; X* =9,49)
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Kazalarin nedenleri incelendiginde devrilme ile duran yada
hareketli bir nesneye carpmanin yaklasik olarak esit paylara sahip
oldugu gozlenmistir. Nedenlerine gore kazalarin dagilimi Sekil 1 de yer
almaktadir.

Cigneme Diger ]
6% 4% Devrilme
Diisme - ] 27%
15% ; ;

I
TR
i

Ca ;pzlf/ma Carpma
° 26%

Sekil 1. Nedenlerine gore kazalarin dagilimi

Kazalar sonucu biri ¢ocuk, digeri is¢i olmak iizere iki 6lim
olay1 bildirilirken, 14 i isci, 10 u arkadas, 3 i akraba, 2 si es ve biri
cocuk olmak tizere 30 kisinin yaralandigi belirlenmistir.

Kaza yapan ciftcilerin %22 sinin kazayi yetkili kurumlara
bildirdigi, %61 lik bir kisminin buna gerek duymadig: ortaya ¢ikmistir
(Sekil 2).

BVerdim B Korktum
@ Kimse Yaralanmadi O Kimse Olmedi
m Gerek Gérmedim

Sekil 2. Kazalarim yetkili kurumlara bildirilme durumunun dagilimi
Kazalarin yetkili kurumlara bildirilme durumunda egitim

diizeyi acisindan ilkokul mezunlarmin agirlikta oldugu belirlenmekle
birlikte istatistiksel anlamda bir fark bulunmamistir
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Traktorle birlikte kullanilan alet ve makinalardan kaynaklanan
kaza orani salt traktorden kaynaklanan kazalara gore ¢ok daha yiiksek
degerdedir. Ana nedenini tarim arabalarinin olusturdugu kazalarin
dagilimi Cizelge 3 de yer almaktadir.

Cizelge 3. Tarim alet ve makinalarindan kaynaklanan kazalarin dagilimi

Alet/Makine Kaza % H Alet/Makine Kaza %
Sayisi Sayisi
Tarim Arabasi 82 33 Rotovator 9 4
Ilaclama Mak. 43 | 17 Tirmik 8 3
Giibre Dag. Mak. 30 12 Bicme Mak. 7 3
Ekim Makinasi 28 11 Harman Mak. 5 2
Pulluk 18 7 Diger 10 4
Sapkeser 11 4 TOPLAM 251 | 100

Kazalarin dagilimi  yas ve egitim durumu agisindan
degerlendirildiginde istatistiksel olarak Onemli olmamakla birlikte
ilkokul diizeyinde egitim alanlarin agirlikta oldugu gozlenmistir.

(Cizelge 4).

Cizelge 4. Tarim alet ve makinalart kazalarmin demografik o&zelliklere gore
dagilimina iligkin Khi-kare testi sonuglari

YAS EGITIiM

Grup  Sayr Gozlenen X2 Grup Say1 Gozlenen X2
15-19 7 1 0,2017259 | | Okuryazar 4 0 0,2153131
20-29 63 20 1,6091843 | | ilkokul 142 35 0,4868015
30-39 73 26 0,7445994 | | Ortaokul 50 15 0,0323232
40-49 79 14 0,0302578 | | Lise 48 16 0,8383872
50> 28 5 5,248E-05 | | Universite 6 0 2,8978855

2,58582 4,470711

(SD = 4; 0.=0,05 ; X*> =9,49)

Traktor ve beraberindeki alet ve makinalarla meydana gelen
kazalar sonucu en ¢ok yaralanan organlarin; el parmaklari, el bilekleri
ve kol oldugu belirlenmistir. Yaralanma sekillerinde ise ezilme, sikisma
ve kesikler ilk ti¢ siray1 almistir (Cizelge 5).
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Cizelge 5. Yaralanan organlarin ve yaralanma sekillerinin dagilimi

YARALANAN ORGANLAR YARALANMA SEKILLERI

Adet % | | Adet A
El Parmak 65 32 Ezilme 60 29
El Bilek 43 21 Stkisma 56 27
Kol 26 13 Kesik 37 18
Dirsek 19 9 Incinme 17 8
Ayak Parmak 13 6 Burkulma 11 5
Bel 10 5 Kirik 9 4
Ayak Bilek 7 3 Catlama 6 3
Sirt 7 3 Cikik 3 1
Yiz 4 2 Kopma 3 1
Diz 3 1 Delinme 2 1
Goz 3 1 Parcalanma 1 0
Topuk 3 1 Diger 5 2
Diger 2 1

Kaza yapan ¢iftgilerin %94 iiniin birka¢ giin dahi olsa tedavi
gormek zorunda kaldigindan calisgamadigi, %73 iiniin tedavi
masraflarint1  kendi imkanlar1 ile O6demek durumunda kaldig
belirlenmistir (Sekil 3).

Tedavi Siiresi Tedavi Masraflarini Odeme Sekli

B 1 Haftadan Az 5 1 Hafta M Borg Alarak
[ Kendi Odeyerek
I]l:, ? :;:It:n Fazla w1Ay 0 Sosyal Gﬁ\yenlik Kuruluglarindan

Sekil 3. Tedavi siiresi ve tedavi masraflarinin denme sekli
B- Giivenli Traktor Kullanimi Diizeyine iliskin Bulgular

Ankete katilan ciftcilerin %48 inin traktoriinde kabin yada
giivenlik ¢emberi bulundugu ortaya ¢ikmistir. Traktoriinde giivenlik
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cemberi bulunan ciftcilerin %54 {iniin basta traktoriin agac altina
girmemesi olmak {izere ¢esitli nedenlerle giivenlik ¢gemberini ¢ikarttigi
belirlenmistir Giivenlik ¢emberini ¢ikartma nedenlerinin dagilimi Sekil
4 de yer almaktadir.

76%

B Agag altina girmiyor 0 Baskasina yer kalmiyor
@ Alisik degilim & Diger

Sekil 4. Giivenlik ¢gemberini ¢ikartma nedenlerinin dagilimi

Anket sonuglari, ¢iftcilerin yaklasik %90 1nin traktor tizerinde
insan tasidigin1 gdstermektedir. insan tasman yerlerin basinda gamurluk
gelirken, stirticiilerin %30 unun camurlukla birlikte merdiven, aski
kollar1 ve sepet gibi ayn1 anda birden fazla noktaya insan bindirdikleri
belirlenmistir (Sekil 5).

0O Camurluk B Aski Kollari
O Merdiven [E Sepet
M Birden Fazla Yerde

Sekil 5. Traktor lizerinde insan tasima yerlerinin dagilimi
Ciftcilerin =~ %53  iiniin  ¢esitli  gerekgelerle  traktorii

durdurduktan sonra kontak anahtarini almadiklari, %4 {iniin de benzer
gerekgelerle asma aletleri yere indirmedigi belirlenmistir (Sekil 6).
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@ Zor Geliyor B Bir SeyOlmaz & Aklima Gelmiyor B Ahskanhk

Sekil 6. Kontak anahtarini traktor iizerinde birakma nedenlerinin dagilimi

Sonuglar, iftgilerin genellikle yorulunca mola verdigini ortaya
koymustur. Birden fazla nedenle mola veren ciftcilerin orani yaklasik
olarak %30 a ulasmaktadir (Sekil 7).

e
S = —-'QW
o
.Qf'\

s 0

7%
0,
2% 3% 1%
B Yorulunca & Acikinca O Tuvalet igin
E3 Saatte bir @ Iki saatte bir [ Birden fazla nedenle

Sekil 7. Mola verme sikliginin dagilimi

Sonu¢ Ve Tartisma

Ege Bolgesi’nin 6nemli tarimsal yorelerinde gerceklestirilen
bu arastirmada elde edilen kazalara iligkin sonuglar asagidaki basliklar
altinda toplanabilir.

e Ankete katilan ciftcilerin yaklasik %27 sinin son bes yilda
en az bir kez kaza yaptigi belirlenmistir. Diger bir deyisle, hemen
hemen her 3 ¢iftciden birisinin kazaya karistig1 sdylenebilir.

e Kazalarin, istatistiksel anlamda 6nemli olmamakla birlikte
%70 inin 2040 yas arasinda bulunan cift¢iler tarafindan yapildig1 goze
carpmaktadir. Ulkemiz kosullarmda genellikle ortaokul g¢aglarindan
itibaren ¢ocuklarin traktdr kullanmaya basladiklar ve ¢ifteilerin yirmili
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yaslardan itibaren islerin biiylik kismini ogullarina devrettikleri goz
ontine alindiginda bu yigilmanin beklenen bir durum oldugunu
sOylemek miimkiindiir.

e Yapilan kazalarin, yaralanma yada Olim olsa dahi g¢ok
biliylik bir ¢ogunlukla (yaklasik %80) herhangi bir yetkili kuruma
(polis, jandarma, vb) bildirilmedigi gézlenmektedir. Bu durum {ilkemiz
tariminda yasanan kazalar hakkinda saglikli bir veri tabam
olusturulmasinin 6niindeki en biiyiik engel olarak kabul edilebilir.

e Kaza nedenleri arasinda ilk sirayr az bir farkla da olsa
devrilmenin aldig1 goze carpmaktadir. Devrilme oraninin yiiksek
olmasinda ¢ift¢inin traktoriin devrilmesine etki eden faktorler hakkinda
yeteri kadar bilgi sahibi olmamasinin yani sira genglikten kaynaklanan
asirt cesur davranislarin etkili oldugu diisliniilmektedir. Nitekim
kazalarin ¢ogunlukla 20-29 yas grubu arasinda yer alan ciftciler
tarafindan gerceklestirilmis olmasi, devrilmenin yani sira ¢arpma ve
carpigma oranlarinin da yiiksek olmasi bu diisiinceyi destekler
niteliktedir.

e Traktor ve beraberindeki alet ve makinalar arasinda tarim
arabalar1 ile yapilan kazalarin tiim kazalarin %33 i gibi biiylik bir
kismin1 olusturdugu belirlenmistir. Esasen tarim arabasit kazalar
iilkemizin kanayan yarasi olarak nitelendirilebilir. Bilindigi gibi tarim
arabasi lizerinde insan tagima iilkemizde olduk¢a yaygin durumdadir.
Nitekim ankete katilanlarin neredeyse tamami bu yonde cevap
vermislerdir. Trafik kanununca yasaklanmis olmasima ragmen kirsal
yorelerde yeterli denetim olmamasi nedeniyle bu tiir kazalarin 6niine
gecilemedigi ifade edilebilir.

e Anket sonuglari, ciftcilerin %82 sinin gecirdigi kazalar
sonucu yaralandigini ortaya koymaktadir. Yaralananlarin %41 inin bir
haftadan fazla tedavi gérmiis olmasi kaybedilen g¢aligma zamaninin
onemli diizeyde oldugunu gostermektedir.

Ciftcilerimizin  aligkanliklarindan kolay vazgegemedigini
ortaya koyan giivenli traktdr kullanimina iliskin sonuglar ise asagida
yorumlanmustir.

e Bilindigi gibi Ozellikle devrilme esnasinda takla atarak
siirliciiniin can giivenligini tehlikeye sokmamasi agisindan traktorde
kabin yada giivenlik ¢emberi bulunmasi biiyiikk énem tasimaktadir.
(Cogu traktoriin eski model olmasi nedeniyle kabinli traktor oran1 %34,
giivenlik cemberine sahip traktdr orani ise %14 le simirl kalmustir. Ote
yandan, traktoriinde daha once giivenlik ¢gemberi bulunan ancak ¢esitli
nedenlerle ¢ikaranlarin oraninin giivenlik ¢emberine sahip olanlarin
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icerisinde %54 gibi ¢ok yiiksek bir degere ulagtigi da gézlenmektedir.
Bu durumun Ege Bolgesi’nin polikiiltiir tarima elverisli yapisindan
kaynaklandig1 diisiiniilmektedir. Bahge traktorii kullaniminin yaygin
olmamasi nedeniyle tarla igleri i¢in lretilmis olan standart traktorler
bahge islerinde de kullanmilmaktadir. Ozellikle agac alti islemlerinde bu
tir traktorlerin aga¢ dallarina zarar verme riski olmasi giivenlik
cemberi kullanimimi da biiyiik oranda kisitlamaktadir. Nitekim
ciftcilerin yaklasik %80 i glivenlik ¢emberini aga¢ altina girmemesi
nedeniyle ¢ikarttiklarini ifade etmislerdir.

e Traktoriin cesitli yerlerinde insan tasima orani bir hayli
yiiksek olarak ortaya konulmustur. Giivenli bir traktér kullanimi
acisindan, traktoriin iizerinde siiriici disinda birisinin bulunmasi
oldukea riskli olmasina ragmen bu konuda yillar boyunca siiregelen
aliskanliklarin 6niine gecilemedigini ifade etmek miimkiindiir.

¢ Aliskanliklardan vazgecilemediginin gdstergelerinden birisi
de traktorii terk ettikten sonra anahtarin traktdr tizerinde birakilmasidir.
Ciftcilerin 2/3 iiniin “Bir sey olmaz” gerekcesini ileri siirdiikleri ve
adeta nesilden nesile aktarilarak devam eden bu davranis seklinin
altinda, aliskanliklarin yan sira kirsal kesimin kentlere gore ¢cok daha
giivenli olmasinin yattig1 da diigtiniilmektedir.

e Ciftcilerin genellikle yorulmadan mola vermedikleri
belirlenmistir. Kisa siireli ancak sik araliklarla verilecek molalar
siiriiciiniin konsantrasyonunu korumas1 agisindan énemlidir. Ulkemizde
bu aliskanligin yerlesememesinin nedeninin ¢ift¢inin genellikle yalniz
basina ¢alismasi oldugu diisiiniilmektedir.

Aragtirma sonugclarn traktdr kazalarinin bolgemizde de dnemli
diizeyde oldugunu ortaya koymus durumdadir. Ote yandan, bolge
genelinde durumun ¢ok daha ciddi olabilecegi de diisiiniilmektedir. Zira
anket uygulamasi sirasinda bir¢ok ¢ift¢inin kendisiyle anket yapilma
istegine kuskuyla yaklastigi, sonuglarin kendisini herhangi bir sekilde
etkileyecegi diistincesinde oldugu gozlenmistir.

Ciddi yaralanmalara ve kayiplara yol acan bu kazalarin
azaltilmas1 i¢in ciftcilerin geleneksel hale gelmis davraniglarindan
vazgecirilmesi ve biling kazandirilmasinin saglanmasi gerektigi ortaya
cikmistir. Ayrica yapilacak bilimsel arastirmalarla da konunun gercekei
sekilde ortaya konarak giindemde tutulmasi 6nemli bir ihtiyag¢ olarak
gorlilmektedir.
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Ozet

Bu arastirmanin amaci, Ege Bolgesi’nin 6nemli tarimsal ydrelerinde son
bes yilda meydana gelen traktor kazalarinin degerlendirilmesidir. Bu amagla bir anket
hazirlanmig ve tesadiifi 6rnekleme yontemi kullanilarak 250 giftci ile goriigiilmiistiir.
Sonuglar son bes yilda ciftgilerin 1/3 {inlin kaza yaptiklarini ortaya koymustur.
Kazalarin temel nedenleri devrilme, c¢arpisma ve carpma olarak belirlenmistir.
Sonuglar ayrica, ¢iftcilerin giivenli traktor kullanimi konusunda yeterince biling sahibi
olmadiklarmi gostermektedir.

Anahtar sozciikler: Traktor kazalari, giivenlik, tarimsal is glivenligi
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