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HALIC KULTURUNUN EGLENCE VE MESIRE KiMLIGINDEN, SANAYi
DEVRIMi KiMLIGINE DONUSUM SURECI UZERINE BiR ARASTIRMA
¢
A STUDY ON THE GOLDEN HORN'S PROCESS OF TRANSFORMATION FROM
THE IDENTITY OF ENTERTAINMENT AND PICNIC INTO THE IDENTITY OF
INDUSTRIAL REVOLUTION
Senay ALSAN"

0Z: Tarih boyunca pek cok uygarliga ev sahipligi yapan, Sanayi Devrimi'ne kadar mesire
yerlerinin oldugu daha ¢ok yazlik ve eglence yeri olarak literatiirde yerini alan Hali¢, Sanayi
Devrimi'yle birlikte gelisen, ancak gelisimiyle birlikte kendini yok eden bir siirecin igerisine
girmistir. Bu biiyiik degisim ile birlikte, Hali¢ ve ¢cevresinde gelisen biiyiik bir sanayi yarisi
baslamistir. Hali¢ kiyilari, depo alami olarak kullanilmaya baslanmis, fabrikalar agilmas,
sanayi bolgesine doniismiis, tersane, hatta Siitliice’de mezbahane agilmistir. Fabrikalarin
atiklar1 deniz suyunu kirletmistir, cevrede yogun bir koku olusmustur. Yeni acilan yollar ve
tramvay ile birlikte, sehrin bir¢ok noktas1 Hali¢ Vadisine baglanmistir. Mesire ve eglence
yeri kimliginden, sanayi bolgesi kimligine gecen Halig, ¢evre kirliligi ve atiklarin merkezi
haline gelmistir. Altin Boynuz olarak nitelendirilen Hali¢ parlak giinlerini yitirmistir. 1981
yilindan itibaren Hali¢ ve cevresinde temizleme c¢alismalari baslatilmistir. 1985 yilinda
Hali¢’te biiylik degisim yasanir, Tersane ve sanayi kuruluslari tasinmistir. Deniz ¢camurdan
arindirilip adeta yiizllebilir hale getirilmistir. Camur nedeniyle durma noktasina gelen
deniz tasimacilifl yeniden canlandirilmistir. Bugiin Hali¢, miizelerin, bes yildizli otellerin,
Uiniversitelerin, kongre merkezinin ve sivil toplum kuruluslarinin bulundugu bir merkez
haline gelmistir. Sanayi kuruluslarinin yerini yesil alanlar ve halka agik tesisler almistir. Bu
makalede; bir sanat tarihgisi goziiyle Hali¢’in bu stireci incelenmis, literatiir tarama, réportaj
ve alan incelemesi yontemleriyle bir bakis a¢is1 yakalanmaya ¢alisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Halig, iskele, liman, vadi, kiiltir.

ABSTRACT: The Golden Horn (Halic), which has hosted many civilizations throughout history
and has gained a place in literature mainly as a summer and entertainment place where there
were picnic areas until the industrial revolution, has entered into a process which has
developed with the industrial revolution but has also destroyed itself with its development.
With this big change, a great industrial competition emerging in and around the Golden Horn
has started. The coasts of the Golden Horn started to be used as storage areas, factories were
opened, it turned into an industrial zone, shipyard was opened and even a slaughter house was
opened in Sutluce. Wastes of factories polluted the sea water and an intensive odor formed.
With the newly-opened roads and tramway; many points of the city were connected to Valley
of the Golden Horn. The Golden Horn, which turned from the identity of picnic and
entertainment place to the identity of industrial zone, has become the center of environmental
pollution and wastes. The Golden Horn has lost its bright days. Cleaning Works were started in
and around the Golden Horn as of 1981. A big change occurred in the Golden Horn in 1985 and
the shipyard and industrial enterprises were moved. The sea was cleaned up from mud and
was made suitable for swimming. Marine shipping, which came to a standstill due to mud, was
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revitalized. Today, the Golden Horn has become a center in which there are museums, five-star
hotels, universities, congress center and non-governmental organizations. Green areas and
public facilities have taken the place of industrial enterprises. In the present article, the
mentioned process of the Golden Horn was examined with the eye of an art historian and it
was tried to catch a point of view with the methods of literature review, interview and field
review.

Keywords: Golden Horn, pier, harbour, valley, culture.

Giris

Istanbul’a en 6nemli 6zellikleri saglayan bélgelerden biri de Halig'tir.
Bu nedenle bu calismada; biiyiileyici bir dogal alanda kurulan Hali¢’'in
fiziksel, kiltiirel ve tarihi yapisi nesnel bir bakis agisiyla verilmeye
calisilmistir. Hali¢’'in kentsel oykiisiinii, belli donemler c¢ercevesinde
incelerken, kiiciik 6lcekte “eglence ve mesire yeri” kimliginden, sanayi
devrimi sonrasi doniismis oldugu “sanayi merkezi” kimligine geciste
yasamis oldugu dramatik kentsel degisimlere dikkat c¢ekilmeye
calisilmistir.

Tarihsel stire¢ igerisinde Hali¢, bir yandan kaotik bir kentsel
tasarimda kendine yer edinmeye calisirken, diger yandan topografyasinin
sagladig1 dogal giizelligini yitirme tehdidi altinda kalmistir. Avrupalilarin
Altin Boynuz dedikleri Halig, Beyoglu yakasi ile Fatih-Eminonii arasini bir i¢
liman seklindeki yapisiyla ayirir. Ilk cagdaki adi Altin Boynuz anlamina
gelen Khrysokeras'dir. Bizanslilar, Hali¢’e sadece Keras (boynuz),
Osmanlilar da Constantiniye Koérfezi anlamina gelen Halic-i Constantiniye
demislerdir (Sar16z, 1996: 85). Bogazici'ne kiyasla daha sakin bir liman
ozelligi olan Hali¢'i anlatirken, iskelelerinden ve deniz ulasimindaki
yerinden ayrica bahsedilmigtir. Ozellikle gorsel bir imge olarak liman,
Hali¢’in kentsel kimliginde énemli bir rol iistlenmistir. istanbul’'un deniz
yollarinin kesisme noktasinda yer alan Halig, limani ve kiy1 boyunca uzanan
yalilar ile tarih boyunca pek cok saire, ressama ve yazara ilham vermistir.
Ancak, sanayi devrimi sonrasi yasanan Kirlilik ve cokiisten ilk etkilenen
maalesef liman ve deniz ¢evresi olmustur.

Resim 1: 19. yiizy1l baginda Istanbul Hali¢. (Camci, 1994: 94).
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Antik Yunan Mitolojisinin Onemli Miras1: Halig

Hali¢'in ismi antik Yunan Mitolojisine dayanir. Olimpos’un ¢apkin
tanrisi Zeus, karis1 Hera’y1 Argos krali Inakhos’un kiz1 olan io’yla aldatir.
Ancak Hera’da bir tanrigadir. Aldatilmis kiskang bir kadin, hem de tanrica
ise, alacag1 6¢ten korkmak gerekir. Zeus karisindan korumak i¢in Io’yu
beyaz bir inek sekline sokar. Hera’da Io’nun basina bir at sinegi musallat
eder. Sinekten kagan Io kendini Bogazin bir yakasindan éteki yakasina atar
ve Bogaz'a (Bosphoros Inek gecidi) adim verir. Barbisos (Kagithane) ve
Kidaros (Alibeykoy) dereleri arasindaki tepe (Silivritepe) lizerinde bir kiz
cocugu diinyaya getirir ve ona Keroessa ismini verir. Keroessa, Semestra
adli bir su perisi tarafindan biiytitiiliir. Hali¢’in ismi Keroessa’ni kisaltilmisi
Keras'tan gelir. Keras'in kelime anlami boynuzdur. Bazi kaynaklarda ise,
Hali¢’in girintili ¢ikintili gériiniimiyle geyik boynuzuna benzedigi icin bu
isim verildigi yer alir. Boynuz so6zciigii zamanla Khrysokeras (altinboynuz)
halini almis, bati dillerine de ayni anlamda c¢evrilmistir. Araplar ve
Osmanlilar ise buraya Halic-i Konstantiniyye olarak isimlendirmislerdir.

Resim 2: Hollandali Ressam Pieter Lastman’in ‘Juno, Jupiter ile Io’yu Yakaliyor’ Adl Tablosu.
(Sungur, 2007: 60-80).

Megali Byzas'imn M.O. 7. yiizyllda bugiinkii Sarayburnu bélgesinde
kurdugu yerlesme, tarihte Hali¢ tizerinde bilinen ilk yerlesmedir. M.S. 196
yilinda Romali Septimus Severus tarafindan isgal edilmis, agora, hipodrom,
tiyatro ve amfitiyatro yapilmistir (Kuban, 2000: 17). Hach seferlerine kadar
kentin ticari aktiviteleri giderek artmustir. Istanbul fethedildiginde
yerlesme oldukc¢a harap durumdaydi. Fetihten sonra ise kent, kuzeye dogru
gelismeye baslamistir.

Hali¢ Zinciri Bir Koruma Projesiydi, Ama Aslinda Neyi
Koruyordu?

Hali¢’de gemilerin girisini engellemek amaciyla boylu boyunca bir
zincir gerildigi bilinir. 6. ylizyilin ikinci yarisinda imparator Tiberios, Hali¢
girisine iki kle insa ettirerek girisi zincirle yabanci gemilere kapatmistir.
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(Kuban, 2000:109)Halkalardan meydana gelen bu zincir, kenti basta Hac¢h
ordular1 olmak iizere tehlikelerden korumak amaciyla kullanilmistir.
Zincirin halkalar1 Harbiye Askeri Miize, Deniz Miizesi, istanbul Arkeoloji
Miizesi gibi birgok miizede yer almaktadir.

Hali¢ zincirinin bugiinkii Sarayburnu ile Karakoy'deki Kursunlu
Mahzen arasina gerili oldugu bilinir. Bu nedenle iki kiy1 arasindaki mesafe
yliziinden zincirin en az 500 metre uzunlugunda olmasi gerekiyor. Eldeki
parcalarin toplam boyuna bakilirsa, geriye kalan 400 metrelik kisim ise
ortada yoktur. O donemde yasamis olan tarih¢i Tursun Bey ve Nicola
Barbara, Halic’e getirilen bu zincir nedeniyle gemilerin karadan
yuritilmesinin  gerektigini  belirtiyor. Bu nedenle, Diplikoy’'da
(Dolmabahge) demirli olan Osmanli gemileri, Tophane'nin 6niindeki
sahilden baslayarak Bogazkesen'den gecirilip tepe asildiktan sonra
Kasimpasa'ya ve Hali¢’e indirilmisti. DOnemin tarihcilerinin ortak gértsiine
gore fethin gerceklesmesi icin gemilerin Hali¢’e girmesi ve iki ordunun
Haskoy ve Ayvansaray’da bulusmasi zorunluydu. Sabah oldugunda karadan
Halic’e inmis olan Osmanli gemileri karsisinda saskina doénen Bizans
donanmasinin panik icinde kag¢maya basladigi ve dubalarin oldugu
kisimdaki zinciri biliyiik ugraslar sonunda parcgalayarak kacis yolunun
acmis olduklar1 aktarihr. Istanbul’'un fethinden sonra, bu zincirin
parcalarinin biiyiik bir kisminin denizin dibine indigi, ancak kiyilara bagh
olan kisimlarin hi¢ dokunulmadan kaldigi ve bu nedenle korunmus
olduguna inanilir (Kti¢iikerman, 2018: 19).

Resim 3: Bizans'in Hali¢’in girisini korumak i¢in kullandig biiyiik zincirden giiniimiize
gelebilen bir bolim. (Kiigiikerman, 2018: 21).
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Fetih Sonrasi Hali¢ Bir Sanayi Bolgesine Doniisiiyor

Istanbul’'un fethinden sonra Fatih Sultan Mehmet Hali¢’te bir tersane
kurulmasini saglayarak, bugiine kadar gelecek olan sanayinin temelini
atmistir. Sultan II. Bayezid doéneminde ise, Hali¢c lzerine bir kopri
kurulmasina karar verilmis, hatta bu is icin Leonardo da Vinci’ye bile gorev
verildigi bilinmektedir. Yavuz Sultan Selim déneminde ise tersane daha da
gelistirilmis, donanmada yer alan gemilerin sayisini arttirmistir. 1571
Inebaht1 Deniz Savasi’'min kaybedilmesi ile birlikte Hali¢ Tersanesi biiyiik
o6nem kazanmis, ¢cok sayida gemi yapilmis ve ordunun giicii arttirilmistir.
Bu donemde Hali¢ deniz ticareti ve sanayisinde oldukca 6nemli ve soz
sahibi bir bolge haline gelmistir. Zamanla Hali¢ ¢evresinde, carsilar ve
hanlar yapilmaya baslanmistir.

Kagithane Cevresi Ise Lale Devri'ne Ev Sahipligi Yapiyor

Denizin, derenin, yesilligin, ormanin bir arada bulundugu Kagithane,
koca Istanbul’'un en iinlii seyir yeri haline gelmis. Gelince de zevk ve
eglence alemleri hep burada yapilir, halk akin akin hep buraya kosar olmus.
Ozellikle tatil giinii olan cumalar1 ¢ayirda yer bulunmaz, kalabaliktan igne
atsan yere diismezmis. Kagithane’nin cevresi o kadar genismis Ki,
neredeyse Istanbul halkinin iigte birini alabilirmis (Tutel, 2000: 58).

Hali¢’e asil Uiniinli kazandiran ise III. Ahmed déneminin sadrazami
Nevsehirli Damat Ibrahim Pasa’dir. 18. yiizyll baslarinda Paris ve
Viyana'dan getirttigi projelerden esinlenerek istanbul’'un imarina el atan
Ibrahim Pasa, KAgithane’de Sadabat Kasri’n1 yaptirir. Bu kasir, renkli saray
yasamindan hoslanan III. Ahmet i¢in yapilmistir ve onayiyla Kagithane
Deresi ve Hali¢ cevresi yeni bir goriinim kazanir. Halig, Osmanlh
Imparatorlugu’nun sefahat dénemi olarak bilinen Lale Devri eglencelerin
merkezi olur (Sungur, 2007: 20).

Sadabad, yeni bir yasam bicimi olarak Istanbul kent ve toplum
tarihinde yerini alir. Hali¢ kiyilar1 hanim sultan sahil saraylarn ile bezenir.
Bu donemde Istanbul’da, Hali¢’in iki yakasinda késk, kasir, saray, bahce
ingaatlar birbirini izledi. Bahgeler lalelerle bezendi. Mesireler kuruldu ve
buralarda eglenceler, ziyafetler, bayramlar diizenlendi (Eldem, 2003: 163).
Lale Devrinden bu yana kent Bogazici ve Hali¢'le biitiinleserek
biiylimistiir. 18. Yiizyilda yerlesme bolgeleri aymi kalsa bile sinirlar
genislemistir. Halic, Bogazici ve Uskiidar’'in niifuslarinin suricine gére daha
fazla arttig1 anlasiliyor (Kuban, 1998: 31.)

1784 yilinda Istanbul’a gelen mimar, ressam Melling sehir ile ilgili
gozlemlerini Paris’e dondiiglinde graviirlerle anlatmistir. Ne kadar ilgingtir
ki, Hali¢’te yaratilmis olan bu c¢ok o6zenli yapilar, yasanan savaslar,
karisikliklar ve ¢ok hizli bir degisim nedeni ile bir siire sonra yerlerini
sanayi tesislerine birakmaya baslamisti. Bu nedenle de daha sonra
Dolmabahg¢e Sarayi’nin yapildigi yerde bulunan Besiktas Saray1 daha ¢ok
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kullanilmaya baslanmisti. Bir bakima, Hali¢'in sakin sularinda yaratilan bir
tasarim gelenegi, zorunlu olarak Bogazicinin kiyilarina tasinacakti
(Ktigclikerman, 2018: 53).

Resim 4: 1784-1892 yillar1 arasinda Istanbul’da bulunan Antoine Ignace Melling’in
graviirlerinde Eytp tepelerinden Halig ve tersaneler bolgesinin genel goriiniist.
(Kiigikerman, 2018: 55).

Resim 5: 1784-1892 yillar1 arasinda Istanbul’da bulunan Antoine Ignace Melling’in
graviirlerinde Eylip tepelerinden Hali¢ ve tersaneler bdlgesinin genel goriintisii.
(Ktigiikerman, 2018: 57).

Sanayi Devriminden Sonra Hali¢’te Kurulan Sanayi Tesisleri

Ik sanayi kuruluslarindan olan tekstil sanayi ile tersaneler de yine
Hali¢’te kurulmustur. Sanayi devrimiyle birlikte Hali¢ mesire yeri 6zelligini
yitirip, fabrikalarin ve diizensiz yerlesimin hakim oldugu kii¢iik bir sanayi
bolgesine doniismistiir. Dogan Kuban'in “Hali¢ ¢evresinin fabrikalari,
imparatorlugun modernlesme ¢abalarinin simgeleridir” demesi anlamhdir.
(Ozdem, 2009: 417). Kagithane’de bir kagit fabrikasi, aym bélgede

208

——
| —



miihendishaneler (okul), kentin disinda da modern kislalar (Selimiye)
yapilmaya baslandi. Hali¢’te baruthane ve gemi tezgahlari yapildi. Bu barok
cag endiistrisi Istanbul’un dogal cevre ve eski mimari dokusunu tahrip
eden ilk kirlenme olayidir (Ortayl, 1996: 54).

19. ylizyila geldigimizde ise, kentin fiziksel yapisinda 6nemli degisim
yaratan ana etken yanginlar olmustur. Cikan yanginlarda kentin ahsap
mimarisi yok olmus, yerine Kkagir binalar yapilmistir. Cumhuriyet
doneminde yasanan biiyiik siyasal gelisme ile birlikte kent dokusu biiyiik
zarar gormiis, niifus yar1 yariya azalmistir. Silahtaraga’daki elektrik santrali
de 1913 senesinde ac¢ilmistir. 1950°li yillarda biiyiik kentlere goc ile
birlikte, yeni bir donem icine girilmistir. Giinlimiizde Halig, ticaret
hizmetleri, bliro hizmetleri ve egitim hizmetlerinin yogunluk kazandig: bir
bolgedir.

Denizcilik Ve Liman Kiiltiiriinii Yasatan Halic

Hali¢ gerek konumu, gerek dogal liman 6zelligi, gerekse iklim kosullar
nedeniyle 6nemli bir liman ve yiik aktarma yeri olmustur. Altin Boynuz adini
tasiyan harikulade bir miicevherle siislenmis Istanbul, tiim diinya limanlar
gibi temelde kozmopolit bir karakter tasimaktadir (Ebersolt, 1999: 5).

Orta Bizans Doneminden itibaren Halig, kentin ana limani sayilmistir.
Kentin asil liman boélgesini olusturan Nerion Limani (Sirkeci) ile Zeugma
(Unkapani) arasinda yer alan bolgede dort kapi ve buna bagh dort iskele
bulunmaktadir: Ortakdy ve Besiktas’a giden kayiklarin kalktigi ve toplu
idamlarin gerceklestigi Balikpazar1 Iskelesi, cevresinde odun ve kereste
depolart yer alan Odun Iskelesi, Ayios loannes Iskelesi, Odun Iskelesi'nin
hemen yaninda yer alan ve cevresinde odun depolar1 yer alan Ayazma
Iskeleleri, Hali¢’in giiney yakasinin asil ticaret bélgesini olusturmaktadir.

Eski ve ekonomik a¢idan 6nemli limanlar Hali¢'in kiyisinda yer
aliyordu (Wiener, 2002: 56). Hali¢ kiyisinda, kentin gida ihtiyacini
karsilayan iskelelerle, Yahudi ve Hiristiyan semtleri birbirini izliyordu.
Iskeleler Topkapr Sarayr surlari ile Unkapani arasindaki kiyidaydi.
(Yerasimos, 2000: 326). Hali¢ gemileri; Yemis, Cibali, Balat, Kasimpasa,
Ayvansaray, Kagithane, Haskoy, Defterdar, Siitliice, Eytlip, Halicioglu ve
Fener iskelelerinde hizmet vermekteydi. Yemiskapani, Unkapani, Odun
Iskelesi gibi Halig iskeleleri deniz yoluyla mallarin gelip dagitildig yerlerdi.
Yine Bizans Doneminde iki yaka arasinda bir képrii oldugundan bahsedilir.
Hali¢’e ilk képriiyii kurduran Ikinci Mehmed'tir. istanbul’u zaptettikten bir
miiddet sonra kurdurmustur. (Alus, 1997: 69). Il. Mahmud D6éneminde
1836 yilinda yapilan Hayrati Kopriisii yapilmistir. 1863 yilinda ise Yahudi
Kopriisii adiyla bir képri yapilmis, ancak kayikeilar tarafindan 10 giin
sonra yakilmistir. 1870 yilinda Fransizlara Karakdy kopriisiiniin demirden
ingas1 siparisi verilir. Altinda diikkanlar1 ve oturma yerleri olan bu kopri
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1912 yilinda Unkapani-Azapkapi arasina gotiiriiliir ve yerine yeni kopri
insa edilir.

Osmanli’'nin “Halic-i Dersaadet” adiyla andig1 suyolu, suriciyle Galata-
Pera yakasini ayiran, istanbul’'un fethinde énemli rol oynayan Altin Boynuz
(Deleon, 2000: 2) Hali¢’in bir yakasindan digerine gecebilmek i¢in kayiklara
binen halk, mal ve esyalarin gecirebilmek icin de biiyiik pazar kayiklarim
kullaniyordu. Tiim bu kayiklar tek bir iskeleye baghh bulunuyordu. Saltanat
kayiklari, kirlangiclar, piyadele, peremeler, futalar, ates kayiklari, kikler ve
nihayet son devrin hantal sanbu deniz tekneleri, Hali¢ sularinda ulasimi
saglamaktaydilar (Gilingér, 1997: 171). Bugiin ise eski mirasi canlandirma
amagh olarak saltanat kayiklar1 ile iki yaka arasinda turistik geziler
yapilmaktadir.

Hali¢'in agzindan yaklasik bugiinkii Unkapani képrisiine kadar
uzanan kismaj, ticari limandi. Buradan ilerisi, Bizans zamanindan beri sehrin
gozde yasam alanlarindan biri olmustur (Belge, 2000: 135). 1851'de
kurulan Sirket-i Hayriye ornek alinarak, Hali¢’te Tophane Miisiri Rodoslu
Fethi Ahmet Pasa tarafindan, vapur isletmeciliginin temeli atilmistir. Halic-
i Dersaadet Sirket-i Hayriyesi adiyla kurulan sirket, yandan ¢arkl ti¢ kiiciik
vapurla onceleri Eylip-Haskdy arasinda, sonra da Galata Kopriisii'ne kadar
yolcu tasimaya basladi. Bu vapurlarin geliri, masraflar ¢iktiktan sonra
Abdiilmecid’in kizlarina cep harchgl olarak veriliyordu (Akbayar, 1994:
18).

1860 yilinda iki yaka arasinda, li¢ yolcu vapuru ile, yolcu ve esya
tasimaciligina baslanmistir. Rodoslu Fethi Pasa’nin o6liimiinden sonra,
sirket Abdiilmecit’in kizlarindan Cemile Sultan’in kocasi Damat Mahmut
Celalettin Pasa’ya verilir, ancak basarili bir sekilde yonetilemez. Sirket
1860-1910 yillar1 arasinda hizmet vermistir. Mesrutiyetin ilaniyla birlikte
sirket, Cevdet Pasa’nin ydnetimine verilmesine ragmen yine basaril ile
yonetilemez.1913 yilinda isletme, Italyan Sirketine verilir ve adi Halig
Sirketi olarak degistirilir. Oncelikli olarak 17 vapur satin alimir. Hali¢’'te
kopriilerin altindan ge¢meye elverisli, direkleri olmayip bacasi uzayip
kisalabilen gemiler alinir. Birinci Diinya Savasi ile birlikte gemilerin bir
kismi askeriye hizmetine birakilir (Akbayar, 1994: 19). Sirket, Kurtulus
Savasi’ndan sonra da hizmet vermeye devam etmistir. 23 Kasim 1935
tarihinde Istanbul Belediyesi, gemilerine ve tasinmaz mallarina el koyar.
Bir siire gecici yonetim ile devam eder. 1941 yilinda Devlet Denizyollar
Umum Midiirliigii'ne devredilir ve Sehir Hatlar1 Isletme biinyesine alinir.
1945 yiinda Devlet Denizyollar1 ve Limanlann Isletme Umum
Midirligi'ne, 1952’de ise Denizcilik Bankasi’'na devredilir. 2005 yilinda
ise IDO’ ya gecer.
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Resim 6: Tersane-i Amire Doneminden Hali¢ Tersanesi. (Camci, 1994: 92).
Yeni Vapur Ve iskele Kavramlar1 Hali¢’te Ozellesiyor

Prof. Dr. Onder Kiiciikerman’a gore, “Hali¢ kayik iskeleleri, giinliik
pratik amaglarla yapilan rastgele c¢oziimlerdi. Vapur ise hem Sanayi
Devrimi semboliiydii, hem de devlet otoritesi projesi olmasi nedeniyle
padisah, iist diizey biirokratlar ve devlet erkani tarafindan kullanildig icin
iskeleleri de bu diisiinceyi yansitan sembolik prestij yapilariydi. Biitiin
iskeleler bu nedenle yonetmelik ve yasalarla belirlenmis, stilize edilmis, tek
tip ve mimari bir biitiinliik icinde olan yapilardi. Tarihsel siire¢ icerisinde
inceleyecek olursak, baslangicta Sanayi Devrimi ilkeleri nedeniyle, daha
sade olduklarini, ama daha sonra Bogazici kiiltiiriine uygun olarak daha
ozellikler kazanmis olduklarini gériiyoruz. Biitliin bunlarin ortak yonleri ise
fonksiyona yonelik olmalar1 ve siislemeden uzak yapilmis olduklaridir.
Unutmamak gerekir ki, Hali¢’te vapur seferlerinin baslamasi da Sanayi
Devrimi'nin bir sonucuydu. Hali¢’te yer alan iskeleler kapali, sakin ve
akintisiz siik@inet icindeki bir denizin iskeleleriydi. Bogaz ise tam tersi,
biiyiik su akintilarinin hakim oldugu daha coskun bir denizdir. Iskeleler de
bu kurallara gére tanimlanmist1.”

Cumhuriyet Déneminde Hali¢ Vapur iskelelerinin Tarihsel
Kiinyeleri

1994 yilinda ise Karakdy Eminonii’'nii birbirine baglayan yeni koprii
yapilir. Glinlimiizde sehrin 6nemli simgelerinden biridir.

Resim 7: Hali¢ Vapuru. (Camci, 1994: 209).
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1923 yilinda Hali¢'teki deniz ulasimi i¢in Hali¢ Vapur Sirketi
tarafindan kullanilan iskeleler sunlardi: Aya kapi Iskelesi, Ayvan Saray
Iskelesi, Balat Iskelesi, Balik Pazar Iskelesi (kapanmisti), Balilk Pazari
Iskelesi, Cibali iskelesi, Defterdar Iskelesi, Eyiip Iskelesi, Fener iskelesi,
Halicioglu iskelesi, Haskdy Iskelesi, Kagithane iskelesi, Karaagac Iskelesi,
Kopri, Siitliice Iskelesi, Yemis Iskelesi. 1923 yilinda Hali¢’te kurulan yeni
ve bliyiik bir tesis ise, Siitliice’de Ahmet Burhaneddin, Osman Fitri ve
Makro Logos tarafindan insa edilen Stitliice Mezbahasi olmustu. Bu biiyiik
tesis garaj, tamirhane, marangozhane, soyunma, levazim ve domuz kesim
yerleri, buzhane, et satis pavyonu, kesimhane, bagirsakhane, iskembehane
ve lokal boliimlerden olusuyordu. Bu tesisin et kesim merkezi 1991 yilinda
Siitliice’den tasinacaktir (Kiigiikerman, 2018: 219).

Yemis Iskelesi; Istanbul disindan gelen sebze ve meyve tasiyan
gemiler bu iskeleye demirledikleri icin bu isim ile anilmistir. Ancak
gliniimtizde kaldirilmistir.

Resim 8: (URL-1)

Balat iskelesi; Bizans déneminde "Blakhernai Saray1” bulunuyordu. Bu
iskele sarayin Hali¢ deniz kapis1 ve iskelesiydi. Hali¢'teki gliney
iskelelerinden biridir. iskele ahsap kaziklar iizerine oturtulmustur. iskelenin
dis goriiniimii, 1890 yilinda atik su kanalinin temizlenmesi sirasinda
¢ikarilan kanal dibi camuru ve 1894 yili depremi ile yikilan deniz suru
molozlari ile olduk¢a bozulmustur.

Resim 9: (URL-2)
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Kasimpasa Iskelesi; Yoreyi imara acan Kanuni'nin Veziri "Kasim
Pasa" nin ismi semte ve iskeleye adini vermistir. Hali¢'in kuzey
iskelelerinden biridir, Hali¢ hattinin en biiyiik iskelesidir. Ahsap kaziklar
lizerine oturtulmustur. Oniinde duba yer alir.

Resim 10: (URL-3)

Ayvansaray Iskelesi; Semtte bulunan bir Bizans Sarayi'na, "Eyvan
Saray1" adi verilmis zamanla halk agzinda degisim gostererek, Eyvan
kelimesi Ayvan haline donlismiistiir. Ahsap kaziklar tizerine oturtulan ve
ahsap kaynakli 6nii dubali iskele, Hali¢'in hemen gilineyinde yer alir. 17.
yy.da iskelenin yaninda bir cam fabrikas1 bulunmaktaydi. Yine iskelenin
yaninda, yelkenli gemilerin bakim ve onariminin yapildigi gemi yapim
isletmesi mevcuttu. Bu isletme ayni zamanda Hali¢ Sirketi icin kiiciik buharh
gemi de insa ediyordu.

Resim 11: (URL-4)

Siitliice Iskelesi; Bizanshlar Déneminde, bakirdan yapilmis ve
"gogiislerinden su akan" bir kadin heykeli yer almaktaydi. Siti olmayan
kadinlarin, heykelin gégiislerinden akan bu sudan ictikleri takdirde siite
kavustuklarina inanilirdi. Heykel daha sonra yok olduysa da, semt bu isimle
anilmaya devam etmistir. Bir diger goriis ise ismin, ayni yerde var olan siit
mandiralarindan geldigidir. Hali¢'in kuzeyinde yer alan iskele, 1967’de
kapatilmis daha sonra yeniden insa edilerek Haziran 1989’da hizmete
girmistir. Yanasma yerinin derinliginin yeterli olmamasi nedeniyle,
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1991’de tekrar kapatilmis, 1993’de yangin gecirmis, daha sonra revize
edilerek hizmete sokulmustur. Ahsap kaziklar {izerine oturan iskele,
dikdortgen planh ve tek kathdir. Catis1 ahsap ve iizeri kirma cati ile
ortilidir.

Resim 12: Eyiip iskelesi (Eldem, 1979: 202)

Eyiip iskelesi; Fatih Istanbul’u fethettikten sonra, Hz. Muhammed’in
Sancaktari olan “Ebu Eyylb el-Ensari”’nin mezarinin bulundugu yere tiirbe
yaptirir. 1459’da cami tamamlandiktan sonra imara agilan bolge, bu isimle
anmilmistir. Ahsap kaziklar iizerine tek kat olarak insa edilen Eyiip iskelesi,
gorsellikten ¢cok fonksiyona yénelik bir plan semasi vardur.. ilk olarak 1858
yilinda Hali¢c Vapur Sirketine ait 3 buharh vapur isletmeye a¢ilmis, 1941
yilinda vapurlar ve sirketin mallar1 Denizyollarina ge¢mistir. 2005 yilinda
ise IDO’ya gecmistir.

Resim 13: (URL-5)
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Fener Iskelesi; Bizanshlar déneminde deniz surlarinin iizerinde
bulunan sur kapisina ‘Porta Feros’ deniliyordu. Daha sonra Fenarion olarak
kullanilmistir.  Fetihten sonra ise Tiirkler tarafindan Fener'e
doniistiirilmiistir. Ahsap kaziklar lizerine insa edilen ahsap iskele, Hali¢’in
gilineyinde yer alir.

Kontrolsiiz Sanayilesme, Hali¢’in Sonunu Getiriyor

Eski kentlerin uyumlu diizenini, mimari biitiinliglint, donatilarini
koruyabilmis sokaklar, mahalleler, alanlar “kentsel sit alani” olarak
tanimlanabilmektedir (Ahunbay, 1995: 27). Ancak Hali¢ sit alam
kimliginden uzaklasmistir. Hali¢, kentin merkezinde yer almasina ragmen
uzun yillar boyunca, bahge ve baglari, balik tutulabilen temiz suyu ve
mesire yerleriyle olduk¢a 6nemli bir doga harikasiydi. Bizans déneminde
bile, Hali¢’in dere ve yamaclarindan gelen evsel atiklardan dolay1 kirlendigi
ve dnlem olarak bazi ¢alismalar yapildig1 bilinmektedir.

Hali¢ ve cevresinde yapilan deniz dibi arastirmalari; Hali¢’'in kayalik
zemininin “V” seklinde olup, yillar boyunca dokiilen moloz ve ¢oplerden
olusan 40-50 metre kalinhigindaki ¢camur ve gri balcik tabakasiyla kaph
oldugunu gostermistir.

Hali¢’in, 19. ylizyilin sonuna kadar mesire yeri olarak kullanilmasi
devam etmistir. Cumhuriyet doneminde, plansiz gelisen sanayilesme
Hali¢’in siluetini tamamen degistirmistir. 1950 yeni sanayi plani ile kurulan
fabrikalar, hizla yapilan gecekondular, go¢ ile meydana gelen yagmalardan
sonra cesit cesit lalelerin yerini sanayi atiklari almaya baslamis. 1954
yilinda sanayi bélgesi ilan edilen Hali¢'in kirlenme siireci baslamis, 1960’1
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yillarda Hali¢’i kurtarmak icin ¢esitli projeler iiretildiyse de pek sonug
vermemistir. Sanayi devrimi maalesef Hali¢’'in sonunu getirmistir. 1980
yillarina geldigimizde ise Halig, 700 civarinda sanayi tesisi, 2000’den fazla
isyeri ile plansiz yapilasmanin en kotii ornegini vermekteydi. Siitliice
Mezbahasi ve Unkapani sebze-meyve halinin de Hali¢’in kirlenmesinde rolii
maalesef biiylik olmustur.

Resim 15: Hali¢ Copiine Bariyer. (Can, 2009: 87).

Gecen yiizyilin basindan itibaren 1985 yilina kadar Hali¢ sahilleri ve
yakin cevresinde 700 civarinda sanayi tesisi ile 2000’den fazla isyeri
kurulmustur. Hali¢ kiyilar1 son yiizyilda zehirli atik sular bosaltan sanayi
kuruluslan ve altyapisi bulunmayan konutlarla isgal edilmisti. Kiy1 boyunca
ilkel bitki ortiistiniin yok edilmesi sonucunda yamaglarda ve 6zellikle Alibey
ve Kagithane Derelerinin havzalarinda erozyon artarak, Hali¢'in kirlilikle
siglasan ve canliligini yitiren bir su kiitlesi haline donilismesine sebep
olmustu (Eroglu ve digerleri, 2003: 16).

Hali¢’te su kirlenmesi ¢ok oOnceleri basladigi halde bu tehlikeyi
onleyecek tedbirlerin alinmasinda ge¢ kalinmistir. Yapilan hatalardan geri
doniilemeyince Hali¢’'in menba tarafi camurla dolmus, Valide Sultan Képriisi
(Eski Galata Kopriisii) ile Eyiip Sultan Camii arasinda su derinligi yer yer
yarim metrenin altina kadar dismiis, santallarin bile hareket edemedigi
havasiz 611 bir lagiin haline déniismiistir. Hali¢’'te kirlenme nedeniyle canl
hayat yok oldugu gibi bazi yerlerde kara pargasi tesekkiil etmis ve Hali¢
simsiyah bir bataklik goriiniimiine biirinmiistii. Anaerobik ¢lriime
yliziinden ortaya cikan pis koku kilometrelerce mesafeden insanlari rahatsiz
edecek boyutlara ulasmisti (Eroglu ve digerleri, 2003: 17).
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Sonugc: Hali¢’i Yeniden Temizleme Projesi: UNESCO Diinya Mirasi
Listesi

Fatih Sultan Mehmet, Hali¢’i kirlenme tehlikesine karsi koruyabilmek
amaciyla, bir ferman ¢ikartmistir. Fermana gore; Hali¢'in biitiin
yamaclarinda ziraat ve hayvancilik yasaklanmis, bu sahada agaglandirma
faaliyetleri baslatilmistir. Ayrica, Hali¢’'in etraftan striiklenen atiktan
temizlenmesini saglayabilmek amaciyla, dibinden ¢ikartilacak kili kullanan
porselen isletmeleri vergiden muaf tutulmuslardir.

Hali¢’in rehabilitasyonuna yonelik ilk girisimler 90’l1 yillarin sonunda
basladi. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, bu girisimleri “Diinyanin En Biiyiik
Cevre Projesi” olarak nitelendiriyordu. Proje icin 1997 yilinda harekete
gecen Belediye ile Istanbul Su ve Kanalizasyon Idaresi’nin ilk hedefi,
Hali¢’teki kirliligi 6nlemek ve suyunu temizlemekti. Hali¢’e dogrudan akan
derelerin ya da atik sularin dnlenmesi icin yeni kanallar, tiineller acilds;
kolektorler, aritma ve deniz desarj sistemleri insa edildi. Neredeyse bir
foseptik cukuruna donen Hali¢’ten 4,5 milyon metrekiip ¢amur ¢ikarilarak
Alibeykoy’deki eski tas ocaklarina gonderildi. Yaklasik 530 milyon dolara
mal olan proje 2000’lere gelindiginde sonuc¢ verdi ve cevreye yayilan
dayanilmaz koku hissedilir bicimde azalirken, dipteki camur seviyesi de
diismeye basladi (Sungur, 2007: 19).

Celik Giilersoy’a gore; Halic hi¢ degilse Unkapani’ndan igerisi
doldurulup, bir rekreasyon alani haline getirilebilir. Tek beton binay1 icine
sokmadan. Karsidan karsiya bir tek bulvar gegirilse, ulasimda ¢6ziimlenir.
Geriye, yarim boynuz kalir. Ama hi¢ degilse kesileni, biiyiik ise yarar
(Giilersoy, 1995: 221).

UNESCO’nun Diinya Mirasi Listesi’'nde Tarihi Yarimada kapsaminda
bulunan bu bolgenin, rehabilitasyon ¢alismalar1 sonucunda, ¢amur
temizlenmis, fosseptik kokusu giderilmis, suyun rengi mavi rengine
kavusmustur. Hali¢’in sahillerinin giizellestirilmesi icin yesillendirme ve
cevre dlizenleme calismalar1 yapilmis, kiiltlir, sanat ve turizm etkinlikleri
diizenlenmeye baslanmistir. Feshane biiyiik bir kiiltir merkezine
doniistiriilmiis, Miniatiirk, Halic Kongre Merkezi kazandirilmistir. Hali¢’'in
temizlenmesine yonelik yapilan tiim bu yatirimlar ve kiiltiirel gelismeler
sonucunda Hali¢ artik kiltiir vadisi kimligine kavusmustur.

Gegmisin mirasini da icine alan bir fiziksel ¢evrede tutarl segcimlerin
yapilmasinda kisilerin sosyal statiisii ve kiltiiriin 6nemli bir yeri vardir.
Yarattigimiz bicimler, toplumlarin kendi varliklarim1 ifade ettikleri
araglardir. Bunlarin degeri zaman icinde olusur (Kuban, 2000: 12).
Hali¢’teki kirlilik ve kent dokusunun bozuklugu, kiymet bilmeyen eski ve
farkindaliktan yoksun yeninin bir arada degerlendirilmesinden ileri
gelmektedir. Bu sorunsali da kiltiir ve tarih bilgisiyle yetistirilen genclere
cevreyi koruma bilincini asilayarak gergeklesir.
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Tarihsel bir bakis agisiyla, sistemli bir gozlem ile bu tarz
degerlendirilmelerin yapilmasi, insanlarin kent ve ¢evre olgusunun
gelismesine katki saglamaktadir. Kentlerin ve yerlesim yerlerinin, sadece
yasalar ile korundugunu varsaymak iyimser bir hayalperestlikten oteye
gidemez. Orgiitlenmis resmi kurumlar uygar bir toplumun diizeni icin var
olmakla birlikte, belli bir kiiltiirel perspektifle yasadigi cevreye sahip ¢ikan
bireyler olmadigi siirece kagit lizerinde kalmaya mahk{imdur.

KAYNAKCA

Yazili Kaynaklar

AHUNBAY, Zeynep (1999). Tarihi Cevre Koruma ve Restorasyon. Istanbul: YEM
Yayinlari.

AKBAYAR, Nuri (1994). Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi. Istanbul: Tarih
Vakfi Yayinlari.

ALUS, Sermet Muhtar (1997). Istanbul Kazan, Ben Kepce. istanbul: Iletisim
Yayinlart.

ALUS, Sermet Muhtar (1997). Istanbul Yazilari. istanbul: istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi Kiiltiir isleri Daire Baskanlig1 Yayinlart.

BELGE, MURAT (2000). Istanbul Gezi Rehberi. istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlaru.

DELEON, Jack (2000). 100 Istanbul. istanbul : Remzi Kitabevi.

CAMCI, Bayram (1994). Tiirk Deniz Ticareti ve Diirkiye Denizcilik Isletmeleri
Tarihgesi I. Istanbul: Tiirkiye Denizcilik isletmeleri Kiiltiir Yayinlari.

CAN, Kadir (2009). Yasayip Unuttugumuz Istanbul. istanbul: ITO Yayinlar.

EBERSOLT, Jean (1999). Bizans Istanbul’u ve Dogu Seyyahlari. istanbul: Pera
Turizm Ve Ticaret A.S.

ELDEM, Sedat Hakki (1979). Istanbul Anilari. Istanbul: Celtiit Matbaacilik.

ELDEM, Edhem ve digerleri (2003). Istanbul. istanbul: istanbul Ticaret Odasi
Yayinlari.

EROGLU, Veysel ve digerleri (2003). “Hali¢’in Diinii, Bugiinii ve Yeniden Dogusu”.
Diinii ve Bugiinii Ile Halic Sempozyum Bildirileri, istanbul: Kadir Has
Universitesi.

GULERSOY, Celik (1995). Istanbul Maceramiz I. Istanbul: Remzi Kitabevi.

GULERSOY, Celik (1996). Istanbul Maceramiz II. Istanbul: Remzi Kitabevi.

GUNGOR, Necati (1996). Seyyahlarin Kaleminden Sehr-i Sirin Istanbul. istanbul:
Milliyet Yayinlari.

GUNGOR, Necati (1997). Bir Hayal Istanbul. istanbul: Milliyet Yayinlaru.

KAYRA, Cahit (1993). Mekdnlar ve Zamanlar. istanbul: Akbank Kiiltiir ve Sanat
Kitaplar.

KUBAN, Dogan (1972). Bogazici Tiirkiye Turing Otomobil Kurumu Biilteni. istanbul:
33.

KUBAN, Dogan (1998). Kent ve Mimarlik Uzerine Istanbul Yazilar1. istanbul: Yap1 ve
Endiistri Merkezi Yayinlar.

KUBAN, Dogan (2000). Istanbul Bir Kent Tarihi. Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlaru.

——

218

—t



KUBAN, Dogan (2000). Tarihi Cevre Korumanin Mimarlik Boyutu. istanbul: Yapi
Endiistri Merkezi Yayinlari.

KUCUKERMAN, Onder (2018). Tiirk Sanayi ve Tasarim Mirasinin Ana Ekseni Altin
Boynuzun Altin Zinciri Halig. Istanbul: Ihlas Gazetecilik A.S.

ORTAYLI, ilber ve digerleri. (1996). Diinya Kenti Istanbul. istanbul: Tarih Vakfi
Yayinlari.

OZDEM, Filiz (2009). Karalarin ve Denizlerin Sultani Istanbul. Istanbul: Yap1 Kredi
Yayinlari. Cilt 1.

SARIOZ, Perihan (1996). Bir Zamanlar Istanbul. istanbul: idea iletisim Hizmetleri
AS.

SUNGUR, Nevin (2007). “Zaman Tiinelinde Hali¢” Istanbul. National Geographic
Tiirkiye, Mart, s. 60-80.

TAYLOR, John (2000). Imparatorluklarin Baskenti Istanbul. istanbul: Arkeoloji ve
Sanat Yayinlart.

TUTEL, Eser (2000). Hali¢. Istanbul: Diinya Yayinlaru.

WIENER-MULLER, Wolfgang (2002). Istanbul’'un Tarihsel Topografyasi. Istanbul:
Yap1 Kredi Yayinlari.

YERASIMOS, Stefanos (2000). Imparatorluk Baskenti Istanbul. istanbul: Mohn
Media, Tiirkiye Ekonomik ve Toplumsal Tarih Vakfi Yayini.

YUCETURK, Eser (2001). Hali¢ Siluetinin Olusum-Degisim Siireci. istanbul: Hali¢
Belediyeler Birligi Yayinlari.

Elektronik Kaynaklar:

URL-1- Balat iskelesi., http://wowturkey.com /forum /viewtopic. 2 Mayis 2007.

URL-2- Kasimpasa Iskelesi. http://wowturkey.com/forum/viewtopic. 2 Mayis
2007.

URL-3- Ayvansaray Iskelesi http://wowturkey.com/forum/viewtopic. 2 Mayis
2007.

URL-4- Siitliice Iskelesi. http://wowturkey.com/forum/viewtopic. 2 Mayis 2007.
URL-5- Fener iskelesi. http://wowturkey.com/forum /viewtopic. 2 Mayis 2007.

URL-6- Hali¢ (Kaynak: http://www.resimler.tv/resim2139.htm. Erisim Tarihi:
15.10.2018)

Sozlii Kaynaklar:

Onder Kiigiikerman, istanbul 1935, Profesér, Ogretim Uyesi. (Goriisme:
02.01.2018)

219

——
| —


http://wowturkey.com/forum/viewtopic
http://wowturkey.com/forum/viewtopic
http://wowturkey.com/forum/viewtopic.%202%20Mayıs%202007
http://wowturkey.com/forum/viewtopic.%202%20Mayıs%202007
http://wowturkey.com/forum/viewtopic
http://wowturkey.com/forum/viewtopic
http://www.resimler.tv/resim2139.htm

