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Ozet: Giiniimiiz diinyasinda iletisim ve ulasim teknolojiyle birlikte geliserek artmaktadir. Ulasim; cagdas insanimn
yasam kalitesini belirleyen, modern yasamin 6nemli ve vazgegilemeyen bir parcasidir. Ulagimin gelismesinin
getirdigi toplumsal degismelerin yansira, 6nemli ¢cevresel etkilenmeler de yasanmaktadir. Bu etkilenmelere sebep
olan ulagimin énemli unsurlarindan birisi ise havayoluyla ulagimdir.

Glinlimiizde 6nemli bir konuma sahip hava tasimacilig1 sektorii giderek artan bir gelisme gostermektedir. Hava
tasimaciliginin baglant1 noktalar1 olarak kabul edilen havaalanlari, bir yandan bulundugu boélgelere ekonomik,
sosyal ve kiiltiirel bakimdan gelismenin yolunu acarken ayni1 zamanda da ¢evreye olumsuz etkiler vermektedir.
Bu ¢alismada; hava alanlarinin ¢evreye verdigi zararlar, bu zararlarin en aza indirgenebilmesini saglamak igin
gevre yonetim sisteminin ve ¢evre koruma onlemlerinin siirekliliginin 6énemine deginilmis; bu konu ile ilgili
oOneriler ortaya konmustur.

Anahtar Kelimeler: Havaalani, Cevre Kirliligi, Cevre Yonetim Sistemi

The Influence of The Environmental Management System on The Environmental Impact of
Airports

Abstract: Today’s communication and transportation networks develop together with technology. Transportation
is an important and indispensable part of modern life that determines the quality of life of modern people. In
addition to the social changes brought about by the development of transport, there are also significant
environmental impacts. One of the important elements of the transportation that causes these effects is
transportation by air.

The air transportation, as one of the most important sectors, is showing an increasing trend globally. The airports,
which are considered as the connection points of the air transportation, open new doors into the economic, social
and cultural development of the regions. On the contrary, they have negative effects on the environment.

In this research, the importance of continuity of the environmental management system and environmental
protection measures is addressed in order to ensure that the damage caused by airports is minimized. As a result,
proposals on this issue have been put forward.

Key Words: Airports, Environmental Pollution, Environmental Management System

GIRIS

Diinyada oldugu gibi iilkemizde de gelisme gosteren hava tasimaciligi sektorii, giinde yiizbinlerce
yolcunun ve kargonun ulagimini saglarken diger yandan da bulundugu bolgelerde ¢evre kirligine neden
olmaktadir (1),

Yapilan arastirmalara gore; atmosfere saliman CO;’nin %2’sinin havaciliktan kaynaklandigi ve
2050 yilinda bu oranin %5°1 bulacagi tahmin edilmektedir. Bu da ugaklarin karbon saliniminin ¢ok ciddi
kirlilik yarattigin1 géstermektedir.

ABD’de Ulastirma Arastirma Kiirsiisii (TRB), sivil havaciligin baglica ¢evresel etkilerini; kiiresel
iklim degisikligi, hava kirliligi, salimlar, ekoloji ve dogal habitat, giirtiltii, arazi ve malzeme kullanimu,
enerji tliketimi, su tiiketimi, su kirliligi ve atiklar olarak siralamaktadir.

1996 yilinda Vancouver’da Siirdiiriilebilir Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii (OECD) nin
“Stirdiiriilebilir Ulasima Dogru” isimli konferansinda ‘stirdiiriilebilir havacilik sektorii” kavrami ortaya
cikmis, bu konferansa gore; siirdiiriilebilir havaalani uygulamalari; Basta dogal kaynaklarin korunmasini

*ligili E-posta: fundaunalankaya@hotmail.com
Bu ¢alisma Cevre Bilimleri ve Miihendisligi Arastirmalart Uluslararast Sempozyumunda (11-12 Mayis 2018,
Konya) Sozlii Bildiri olarak sunulmustur.
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daigcermek lizere; ¢evrenin korunmasi, tiim paydaslarin gereksinimlerini tantyan sosyal ilerleme, yliksek
ve istikrarli diizeyde ekonomik biiyiime ve istihdam olarak belirlenmistir 2!,

Tim bu ilkeler dogrultusunda; gelismis iilkelerde ¢evre koruma bilincinin artmasiyla birlikte
havaalanlarinin ¢evreye verdigi zararlarin en aza indirgenebilmesini saglamak i¢in ¢evre yonetim
sistemleri olusturulmustur. Cevre yonetim sistemi, ¢evre koruma onlemlerinin siirekliligi agisindan
onemli bir igleve sahiptir.

Uluslararas1 Standardizasyon Kurulusunun (ISO) 14000 Cevre Yonetim Sistemi Standardinin
hazirlanmasi ilk olarak 1992y1lindaki Rio S6zlesmesi’ndeki prensiplere dayanmaktadir. Yaklasik bir y1l
sonra ISO tarafindan, uluslararasi ¢evre yonetim standartlarini hazirlamak lizere, yaklagik 50 farkli
iilkenin temsilcilerinden olusan komitenin galismalar1 sonucunda,1996 yilinin eyliil ayinda ISO 14001
Cevre Yonetim Sistemi yayinlanarak hayata gegirilmistir. Halen ISO 14000 standardinin uygulamasi
goniilliilikk esasina dayanmaktadir B,

HAVACILIK FAALIYETLERININ CEVREYE OLAN ETKILERi

Tablo 1’ e bakildiginda da anlasilacagi gibi havacilik faaliyetleri, sadece istihdam ve ekonomik
anlamda fayda saglamakta, bunun disinda hava kirliligi, biyogesitlilik, iklim degisikligi, alan kullanima,
peyzaj, giiriiltii, halka ag¢ik alanlardaki risk ve giivenlik, sosyal maliyet, trafik, su kirliligi gibi pek ¢ok
konuda olumsuz etkiler yaratmaktadir.

Tablo 1. Havacilik Faaliyetlerinin Cevreye Olan Etkileri !

Terminal
) o Ve Yer | Uguslar II—ﬁwaalam EISI-(HII
Onemli Etkiler Operasyo asim rojeler
- Negatif Etkiler nlart
+ Pozitif Etkiler § § g g
> > > >
- | 8 £ - |8 | < |8
g | 2 2 & |2 |8 |2
> o o > o > o
Hava Kirliligi = - -
Biyogesitlilige Etkiler = — | - - - _
Iklim Degisikligi = [[= -
Istihdam Ve Ekonomik Faydalar + + |+ + +

Alan Kullanimi = - -

Peyzaj - - - - -

Giiriiltii - |- - |-

Risk Ve Halka Agik Giivenli Bolgeler =

Cevre Topluluklara Sosyal Maliyet - -- --

Trafik - - - - - .

Su Kirliligi - -

Su Kullanim - -
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Giiriiltii Kirliligi:

Havaalanlarindaki giiriiltii kirliligi, ucaklarin kalkis ve inisleri sirasinda ¢ikardiklar1 seslerle
beraber g¢evresindeki trafik araglarindan da kaynaklanmaktadir. Yasayan canli topluluklarinin hepsi
yiiksek diizeydeki ses siddetinden rahatsiz olmaktadir. Insan konusma sesinin 40-60 dB oldugu bir
ortamda Ucagin kalkis sesi 120-140 dB araligindadir. Dolayisiyla bu 6l¢iideki ses siddeti, havaalani
cevresinde yasayan tiim canlilar i¢in rahatsiz edicidir (Tablo 2).

Tablo 2. Havaalani ¢evresel giiriiltii sinir degerleri

Kiigiik hava alanlar1 (yilda elli | Biiyiik hava alanlar (yilda elli
binin altinda inig/kalkigin oldugu | bin ve istii inig/kalkigin oldu-

Alanlar hava alanlarr) gu hava alanlar1) veya askeri
hava alanlar1
Lgindiz (ABA) Loece (ABA) | Lgingiiz (ABA) | Lgece (ABA)
Giiriiltiye  duyarli  alanlar
(egitim, kiiltlir ve saglik alan-
lar1) yazlik yerlesim alanlari
ve kamp yerleri. Otel, motel, 63 >3 68 >3
yazlik yerlesim yerleri ve
kamp yerleri.
Yerlesim alanlari 65 55 70 60
Karls'lk (“yer}eslm alaplarl, 67 57 7 62
igyeri, endiistri ve benzeri).
Endiistriyel alanlar 70 60 75 65

Hava Kirliligi:

IPCC [ kilavuzuna gére; iklim degisikliginde insanin sebep oldugu CO? Salinimlarinin %2’si sivil
havaciligin etkisinden kaynaklanmaktadir. Bu rakam 2050 yilina kadar %3 oranlarina ulasabil-ecektir.
Bu artis, sivil havaciliktan kaynakli CO? Salmimlarmin  yilda %2-3’lik bir biiyiimesine gore ortaya
¢tkmaktadir. Havaalam faaliyetlerinden kaynakli salinimlarin toplam havacilik salinimlarinin %5’ine
yiikseldigi hesap edilmektedir. Havaalaninda hava kirliligine yol agan kaynaklar asagida belirtilmistir.

» Ugak motor egzozu,

* Ugak yakit ikmal sistemleri,

* Yer hizmeti sunan araglar,

* Havaalani 1sitma ve sogutma sistemleri,

» Ingaat calismalari,

* Yolcularin, ¢alisanlarin ve ziyaretgilerin kullandigi motorlu araglar [4

Sekil 1. Ugaklarin hava kirligine olan etkisi [*!

Su Kirliligi:

Hava alanlarindaki su kirliliginin birgok sebebi bulunmaktadir. Buzlanma 6nleyicileri, yolcularin
ve calisanlarin tiikettigi pis su atiklari, yagmur sulari, kanalizasyonlarin hepsi su kirligini olustur-
maktadir.
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Sekil 2. Su Kenarlarindaki havaalanlarinin gevreye olan etkileri [/

Kati Atiklar:

Hava alanlarina gelen yolcu sayisina bagli olarak, kat1 atik( yiyecek-igecek, kagit, ambalaj atiklari,
tibbi atiklar, vb.), ayrica ugak kazalar1 ve havaalani ingaat ¢aligmalari sonucu olusan atiklar da ¢evredeki
dogal hayati olumsuz yonde etkilemektedir.

Sekil 3. Havaalanlarindaki kat: atik depolama birimleri ”

ARAZI KULLANIMI VE DOGAL HAYAT

Yeni havaalani tesisi veya alan genigletilmesi icin yapilacak faaliyetler; Topografik yapinin
degisimiyle beraber bitki ortiisiiniin degismesine, bazi hayvan tiirlerin yok olmasina, 6zellikle kus
tiirlerinin go¢ yollarini degistirmesine ve bunlara bagh olarak da ekolojik dengenin bozulmasina neden
olur.

Hava alani1 planlamasi yapilirken gelecekteki kosullar dikkate alinarak planlama yapilmalidir.
Boylece sonraki siirecte ekonomik ve ¢evresel degerlerin zarar gérmesi, kismen de olsa engellenecektir.
Beraberinde ¢evresindeki araziler de deger kazanacagindan, yerel yonetimler ve sehir bolge
planlamacilar tarafindan yasal sinirlamalar getirilmelidir.

HAVAALANI CEVRE YONETIM SiSTEMi, AMACI, FAYDALARI

Cevre yonetim sistemi; Tiirk Standartlar1 Enstitiistiniin de onayladigi ISO 14001, cevre kalitesinin
gelistirilmesi, insan sagliginin korunmasi ile igletmelerin ¢evre ve ekonomik konularini dengelemelerine
yardimer olmay1 amaglamaktadir !4,

Havaalanlari, ¢evre programlarina; yasal zorunluluklar, giivenlik ve sorumluluk duygusu, uyum
saglayabilmek, politikalarinin bir geregi ve halkin géziindeki imajlarini yiikseltebilmek amaciyla ihtiyag
duymaktadirlar "', (Sekil 4)
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HAVA KIRLILIGI
KONTROLU
YONETIMI

GURULTU
KONTROLU
YONETIMI

SU KIRLILIGI
KONTROLD 5
YONETIMI HAVALIMANI

CEVRE
YONETIM
SISTEMI

KULLANIM
PLANLAMASI

DOGAL YASAMI
KORUMA

ATIKLARIN
KONTROL{
YONETIMI

CALISMALARI
SONUCU
KIRLILIK

CEVRE HALKI
SAGLIGI

KARA ULASIM UZERINDEKI
PLANLAMASI ETKILERI

Sekil 4. Havalimani ¢evre yonetim sistemi

Cevre Yonetim Sisteminin Faydalari;
* Cevre kirliliginin azalmas1 ve atiklarin azaltilmas1
* Ekonomik ve diger kaynaklarin etkin kullanilmasi ile kazang elde edilmesi
* Gelisen ve degisen kosullara uyum saglayarak mevcut rekabet ortaminda 6ne gegmek
* Pozitif bir imaj ¢izmek
* Bertaraf maliyetlerinin azaltilarak geri doniisiim saglanmasi

Havaalanlarinin gevreye olan etkilerini en aza indirecek gerek bolgesel gerekse kiiresel anlamda
yasam kalitesini yiikseltecek ¢evre yonetim teknikleri gelistirilmelidir. Oncelikle saglik, giivenlik,
enerji, hava ve su kalitesi, atiklar, giiriltii ve kaynak kullanim kontrolii gibi ¢esitli uzmanlik dallarini
kapsayan bir ¢evre boliimii olusturulmalidir [,

Giiriiltii Kontrolii Yonetimi
ICAO tarafindan giiriiltii kontrolii ¢aligmalarina yonelik yapilmas1 gerekli caligmalar dort ana
baslik seklindedir:
1. Giiriiltii kaynagimin azaltilmasina yonelik ¢aligmalar
2. Kara kullanim planlamasi ve yonetimi ¢alismalar
3. Giliriiltiiyli susturma operasyonu ile giiriiltiiden etkilenen insan sayisini azaltmak.
4. Ugaklara iliskin isletme sinirlamalar1 getirmek -1,

Su Kirliligi Kontrolii Yonetimi

Kirlilik seviyelerini izlemek igin, ikmal ve bakim yerlerinde su ve toprak analizlerinin yapilmasi
onerilir. Su kirliligi riskini azaltmak icin ugaklar 6zel olarak tasarlanmis kapali alanlarda yikanmali ve
buzdan arindirilmalidir 1,

Su kirliligini kontrol altina alabilmek i¢in izleme ve ydnetim programlarinin yani sira, personelin
bilinglendirilmesi gereklidir. Otomatik olarak su akisini izlemek, daha az zararli kimyasal maddeleri
kullanmak, kirletenler icin cezai kaide uygulamak, zararli maddeler ve atiklar i¢in drenaj sistemi ve
toplama havuzlar1 yaparak su kaynaklarina ulasmadan once aritma isleminden gecirmek bir ¢6ziim
olabilir '],

Hava Kirliligi Kontrolii Yonetimi

Havaalanlarindaki temel hava kirliligi kaynaklari; ucaklarin inis ve kalkiglarinda ve pistte
ilerleyislerinde yakitin motorda yanmasi sonucu olusan egzoz gazi emisyonlaridir.

Havaalanlar i¢in ¢evre, saglik ve giivenlik kilavuzunda; 6zellikle ugaklardan ve yer araglarindan
kaynaklanan hareketlerin minimize edilmesi igin yer servisleri altyapisinin optimize edilmesi, yer servis
araclari filosunun iyilestirilmesi ve jet gazyaglarindan ve diger yakit depolama ve ikmal aktivitelerinden
kaynaklanan kagak emisyonlarin minimize edilmesi belirtilen 6nlemler arasindadir. Ayrica, Havaalan
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1sitma ve sogutma sistemleri, insaat ¢alismalar1, Yolcularm, calisanlarin ve ziyaretcilerin kullandigi
motorlu araglar yerine toplu tasima araglarinin tercih edilmesi, dnlemler arasinda yer alabilir ['!],

HAVA ALANI FAALIYETLERININI CEVRE HALKI SAGLIGI UZERINDEKI ETKILERI
VE KONTROLU

Giliriiltii; iletisimi bozdugu, egitimi engelledigi, uyku diizensizligine sebep oldugu, giin i¢indeki
verimi azatlig1 i¢in, hava alani1 yakininda oturanlarin, kentin diger yerlerinde ikamet edenlere gore dort
kat daha fazla giiriiltiiye maruz kaldigi tespit edilmistir. Ayrica havaalami etrafinda egitim goéren
cocuklarin egitim diizeylerinin, diger bolgelerdeki ¢ocuklara oranla %27 daha diisiik, oldugu tespit
edilmistir. Yine her ugak inis ve kalkis sirasinda kan basincinin artmasi ve diismesinin, ¢ocuklarda kaygi
bozukluklarina sebep oldugu saptanmistir. Havaalani yakininda oturanlar, sadece ucak giiriiltiisiine degil
hava alanina gidip gelen otobiis ve diger araglarin giiriiltiilerine, egzoz gazi ve diger baska kirleticilere
da maruz kalmaktadirlar %,

Havaalanlari, tren istasyonlari, sanayi bolgeleri etrafinda yerlesim yerlerine izin verilmemelidir. Bu
bolgelerin giiriiltii haritalar1 ¢ikartilip, gerekli 6nlemler alinmalidir. Bu bélgede ¢alisan personelin de
binalarinda ses izolasyonu yapilmalidir. Ayrica bu bolgelerde yasayan bireylerin yillik belli saglik
kontrollerinden gegirilmesi onerilebilir 3,

Dogal Yasami Koruma

Havaalani faaliyetleri, bulunduklari cevrede, sadece insanlarda degil, hayvanlar ve bitkiler {izerinde
de olumsuz etkiler yaratabilmektedir. Giiriiltii kaynakli etkiler 6zellikle baz1 hayvanlarin go¢ etmesine
sebep olmaktadir. Ayrica ¢evresindeki besi giftliklerinde {iretim amacli kullanilan hayvanlarin, siddetli
ses kaynakli stres yasanabileceginden, iirlin kalitesine kadar etkili olabilmektedir. Havaalam
cevresindeki bitki topluluklari, 6zellikle kuslarin barinma ve besin ihtiyaclarimi gidermektedir. Kuglarin
g0¢ yollari iizerinde olan havaalanlari ugaklar igin biiylik tehlike arz etmektedir.

Arazi Kullanim Planlamast

Havaalan1 sistemleri, dinamik sistemlerdir. Bu yiizden havaalani sistemlerinde duragan bir
dengenin yakalanmasi zordur, ¢iinkii sistemi etkileyen birbirinden farkli birgok faktdr vardir 415,
Giiniimiizde arazi kullanim planlamasi yapilirken kisilerin planlamacilarin ya da yerel yonetimlerin
goriislerinden degil cografi bilgi sisteminden faydalanmaktayiz. Biitiin faktorler goz oOnilinde
bulundurularak havaalani kurulmasi istenen bolge igerisinde en uygun yer tespiti yaparak diger yapisal
elamanlar1 da bu alan ¢evresinde inga ederek uzun vadeli planlamalar yapabiliriz. Buradaki diger dnemli
bir konu ise havaalan ¢evresindeki arazilerin imar durumlaridir. Bunlarin, yerel yonetimlerce ve sehir

bolge planlamacilarin ¢alismalari dogrultusunda, yasal uygulamalar ile kontrolii saglanmalidir.

Insaat Calismalar: Oldugu Bina Sonucu Olusan Kirlilik Kontrolii

Havaalan1 smirlan igerisinde iliskili bulundugu yap1 (binalarin) yikim, onarim ve genisletme
caligsmalar sirasinda olusabilecek tehlikelerin en aza indirilmesi esas alinmalidir. Bu durum, Cevre ve
Orman Bakanliginin, 2872 sayili Cevre Kanunu’nun besinci maddesince de desteklenmektedir [,
a) Atiklarin kaynaginda en aza indirilmesi esastir.
b) Bu atiklarin yonetiminden sorumlu kisi, kurum/kuruluslar, atiklarin ¢evre ve insan sagligina
olabilecek zararli etkilerinin azaltilmasi i¢in gerekli tedbirleri almakla ylikiimlidiirler.
c) Hafriyat topragi ile insaat/yikint1 atiklarinin geri kazanilmasi ve 6zellikle alt yap1 malzemesi olarak
yeniden degerlendirilmesi esastir.
d) Hafriyat topragi ile insaat/yikint1 atiklarinin karigtirilmamasi esastir.
e) Saglikl bir geri kazanim ve bertaraf sisteminin olusturulmasi i¢in atiklarin kaynaginda ayrilmasi ve
"secici yikim" esastir.
f) Hafriyat topragi ile insaat/yikinti atig1 {ireticileri, atiklarmin bertarafi igin gerekli harcamalar
karsilamakla yiikiimliidiirler. Bu maddeler dogrultusunda yetkili kurum ve personelin, bu maddeleri de
g0z onilinde bulundurarak, ¢cevre duyarliligi i¢inde gerekli tedbirleri almas1 gerekmektedir.

Anklarin Kontrol Yonetimi
Bircok havaalami, atik islemlerini havayollari, perakendeciler ve kiracilar adina

gergeklestirdiginden, atik yoOnetimine iliskin ¢ozlimler genel olarak havaalanin ticari ortaklarini
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kapsamak zorundadir. Havaalanmi atiklart Atilmis atik (¢6p yakma), geri doniisiim materyali (kagit,
ahsap, organik atik, polimerler, metaller), tehlikeli atiklar olmak iizere ii¢ grupta siniflandirilmgtir [,
Oncelikle Atigm, azaltilmasi i¢in ayrilmasi ve ayristirilmasi gerekmektedir. Ayirma islemi
havaalanlarindaki farkli toplama kutularinda baglayarak, havalimanlarinin igindeki ¢op toplama
noktalarina kadar iyi bir isletimsel sistem gerektirmektedir.
e Oncelikle bu atiklarin geri doniisiimiine yonelik kullanimlar tercih edilmelidir.
o Her firsatta ¢evre bilinci sorumlugu personele egitim destekli verilmelidir.
o Tehlikeli olarak siniflandirilan (Kimyasal, tibbi, yakit, yag, tehlikeli madde vb.) atiklarin hava, toprak
ve suya karigim riskini en aza indirmek i¢in uzman destek verilmelidir.
Internatiol Air Transport Association, (IATA) Uluslararas1 Hava Tasima Birligi bu konuda bazi
tavsiyelerde bulunmus, enerji bakimindan verimli sistem, yeniden kullamilabilir atigin toplanmasi
konularinda onerilerde bulunmustur.

SONUC VE ONERILER

Havaalanlarinin sebep oldugu gevresel etkilerin basinda, alan se¢imi ve buna bagli olarak giiriiltii
kirligi gelmektedir. Oncelikle yanlis alan secimi, arazi iizerindeki bitki ve hayvan topluluklarmnin
azalmasina hatta yok olmasina, ayrica ingaat sirasinda olusan hafriyat, kat1 ve kirli su atiklar1 da toprakta
ve taban sularinda ciddi kirlilige sebep olmaktadir. Ozellikle ugaklarin ¢ikartmis oldugu 100 dBA
iizerindeki ses, Oncelikle havaalanlarinin yerlesim alanlarina yakinligi ve iggice olmasi dolayistyla
biiyiik sorun yaratmaktadir [,

Havalimanlar1 ile ¢evrenin etkin yOnetimi igin; yer se¢iminden itibaren her asamada beraber
degerlendirilmesi gereken bir siire¢ i¢inde tasarlanmasi gerekmektedir.
e Havalimanlarinin ¢evreye verdigi sorunlari 6nlemek amaciyla uygun bir ¢evresel yonetim sistemi
uygulamasina gecilmesi gerekir.
e Havalimani1 ¢evresi tizerinde Kkirletici baskilarinin indirgenmesi amaciyla, Ozellikle tarimsal
kullanimlar ugak giiriiltiisiinii azaltacak nitelikte olmali, dolayisiyla tarimsal faaliyetlerin desteklenmesi
gerekmektedir.
e Sorunlarin ¢6ziimil agisindan bolge halki, sivil toplum kuruluslari, yerel yonetimler ve sanayi
isletmeleri, ¢cevresel yonetime dahil edilmelidir.
© 2009 yilinin Eyliil ayindan itibaren giiriiltii haritalari ¢ikarma sistemi olusturulmustur.
o Tiirkiye’de siirdiiriilebilir gelisme baglaminda havaalanlar1 yatirimlarinda insaat sanayiince “gevresel
stirdiiriilebilirlik” ve “siirdiriilebilir yapim” ilkelerinin uygulanmasi, bir gereklilik haline gelmistir.
Tiirkiye havaalanlarinda Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’niin (SHGM) gelistirdigi farkindalik yaratma
ve tesvik amagh “Yesil Havaalan1 Projesi”, “Engelsiz Havaalan1 Projesi” gibi siirdiiriilebilirlik amagl
proje caligmalart yapilmaktadir.
e Ulkemizdeki havaalanlarinda, siirdiiriilebilir havaalam hedeflerinin basarili olabilmesi igin planlama
asamasindan itibaren yapim ve isletme siireglerinde de cevresel etkileri gz oniinde bulunduran
“biyopolitikalar” olusturularak uygulanmalidir.

KAYNAKLAR

[1] Anonim, 2004. T.C. Cevre ve Orman Bakanlig1 2004, “Altyapi, Ulasim ve Cevre, Tiirkiye Cevre
Atlas1”, s.381-382.

[2] Erisim 1: https://aygulviptransfer.com/blog/474/katik-atik-transfer-istasyonlari-artiyor.html Erisim
tarihi; 12.04.2018

[3] Alosman, M., Colak, 1., 2004, ISO 14000 Cevre Yénetim Sistemleri ile ilgili Ornek Arastirma Ve
Uygulama SAU Fen Bilimleri Enstitiisii Dergisi 8.Cilt, 1.Say1 (Mart 2004)

[4] Korul, Vildan., 2001, “Havaalanlarinin ¢evre ile iliskilerinin yonetimi ve Tiirkiye’de uluslararasi
trafige acik havaalanlarinda ¢evre kirliligi uygulamalarinin analizi”’, Doktora Tezi, Anadolu
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Eskisehir, 13-25, 81-113.

[5] Anonim, 2010 a. Ulastirma Bakanlig1 “Havalimanlarinda ¢evresel etkiler” Sivil Havacilik Genel
Midiirligii Yayinlari, 15-27 (2010).

[6] IPCC., 2006, Intergovermental Panel on Climate Change (IPCC) Guidelines for National
Greenhouse Gas Inventories, IPCC.

168


https://aygulviptransfer.com/blog/474/katik-atik-transfer-istasyonlari-artiyor.html

Ulusal Cevre Bilimleri Arastirma Dergisi, Sayi 1(4):162-169 (2018)

[7] Danisman A., 2010, Havaliman1 Kaynakli Cevresel Etkiler: Ankara Esenboga Havalimani Ornegi
Gazi Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii Yiiksek lisans Tezi.

[8] Erisim 2:http://www.ekoyapidergisi.org/1494-cevresel-biyoetik-acisindan-surdurulebilir = hava
alanlar1 html Erigim tarihi; 12.04.2018

[9] Erigim 3: http://www.milliyet.com.tr/denize ikinci havalimani i¢in ekonomi-2337436/ Erisim tarihi;
12.04.2018

[10] Erisim 4 https://aygulviptransfer.com/blog/474/katik-atik- transfer-istasyonlari-artiyor.html

[11] Korul, V., 2004, “Havaalani ¢evre ydnetim sistemi”, Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi,
99-120 .

[12] T.C Ulastirma Bakanlig1 “Demiryollar, Limanlar ve Hava MeydanlariinsaatiGenel Miidiirliigii
http://www.dlh.gov.tr/dlh/dlh-anasayfal (2010).

[13] Anonim, 2008, Antalya’da Ucgaklarin Yarattig: Giiriiltii Kirliligi Sorunlar1 ve Céziim Onerileri
Paneli Kitab1 ISBN 978-9944-89-667-2.

[14] Giingdér S., 2013, Havaciik Yer Hizmetleri Y&netiminde Insan Kaynaklari Yonetimi
Uygulamalarinin Yeri Ve Onemi: Konya Havalimani1 Ornegi, Selguk Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Yiiksek Lisans Tezi

[15] Caves E.Robert ,1999, Gosling D.Geoffrey, Strategic Airport Planning, Pergamon, Amsterdam

[16] Anonim, 2010b, Cevre Ve Orman Bakanlig1 “Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi, Ve Y dnetimi
Yonetmenligi”, Resmi Gazete (Ekler,Tablo:3),Say1 27601, 4 Haziran 2010.

169


http://www.ekoyapidergisi.org/1494-cevresel-biyoetik-acisindan-surdurulebilir
http://www.milliyet.com.tr/denize%20ikinci%20havaliman%C4%B1%20i%C3%A7in%20ekonomi-2337436/
https://aygulviptransfer.com/blog/474/katik-atik-%20transfer-istasyonlari-artiyor.html
http://www.dlh.gov.tr/dlh/dlh-anasayfa1

