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L'ORIENT EXPRESS: LA PREMIERE
COMMUNICATION FERROVIAIRE ENTRE LA

TURQUIE ET LA FRANCE

Prof. Dr. Tanju İNAL*

Un examen consciencieux des relations et des influenees reciproques
turco-francaises nous revele la portce et I'etendue de ce phenomene.
Bien guc le facteur humain constİtue le composant le plus important
pour l'etablissement de ees liens, ii m'a paru utile de ehereher et de faire
cannaİtre dans cette etudc, un autre facteur aussi important gue le pre-
mİer, precisement I'Orient Express, qui rattache nos deux pays et le
röle de eelui-ci dans la comprehension mutelle de deux natİons.

Ce sont en effet les ehemins de fer gui par la vapeur et par I'acier ont
ouvert l' Asie Mineure, cette "terra ineognita", aux nations d'Oecident.
A partİr de Vienne eommençaientles terres inconnues pour les Europeens.
Ce- n'est vers le 5 juin 1883 gue la France, appuyee par des capitaux
belges et par l'experience financiere de Lcopold II, alance le premier
train de luxe internatİonal, l'Orient-Express, "Paris-Stanboul" et ainsi
la France etait-el1e desormais relice aux rives du Bosphore.

Les premiers cQntacts entre la Franee et la Turquie remontent au
Moyen-Age, Les Croisades apportaient sur les champs de bataille les
ehevaliers des deux pays, puisque les chcvaux etaient les seuls moyens de
transport a cette cpoguc. A partir de la Renaissance nous voyom cepen-
dant que les relations sont plus pacifigues et diversifices et on se servait
des galions et des goelettes. Les voyages aux pays lointaİns etaient assez
difficiles, les bateaux n'avaient pas la puissance et la vitesse de leurs
coufrhes moderncs pOUf ne pas parler des dangers qu'offrait la mer et
des longues distances a parcourir. Si nous devons donner guelquels
exemples, nous poııvons dire guc le detachement marin cxpcdie a Istan-
bul süus le commandement de Saint-Blanquart par François i er, avait
mis vingt-cinq jOUfS pour y arriver, comme le decrivait I'ecrivain-voya-
geur Le Borderie. Un ambassadeur de la France, Fresne Canaye, qui a

* frosfessem a la Façulte des Lettres de l'Univemte Haçettepe.
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ete envoye alstanbul pendant le regne du Sultan Selim II, indique que
le voyage terrestre de Bosnie alstanbul avait pris quarante-six jours.

ı

28 Mehmet Tchelebi envoye comme ambassadeur de Turquie en
France en 1720 pendant Le regne du Sultan Ahmet III, etait arriye
a destination au bout d'un mois et demi a bord du galion français mis a
sa disposition (Depart d'IstanbulIe 7 Octobre 1720 et arrivee a Toulon
le 21 Novembre 1720.) Nous apprenons dujourna1 de voyage de Mehmet
Tchelebi que son equipage avaitpu arriver a Paris au bout de six mois
avec etape a Toulouse, Bordeaux, Orleam et Corheil en passant par les
canaux et ks rİvicres.2 ]usqu'a la fin du sicele dernier, le moyen preferc
pour le voyage Istanhul-Marseille etait toujours le paquebot. il en etait
de meme pour tous les voyages a destination d'lstanbul. Devant la vague
d'exotisme, F1aubert, Nerva1, Gautier et Merimee avaient emp10ye la
voie de mer pour la plus grande partie du pareours.

il est certain que la technologie des transports est le plus important
facteur pour l'accroİssement et l'amelioration des voyages et des relatiom
internationales. Cette technologie avait cause des cha_ngements radicaux,
du dehnt du 19'" sicele dans les vies des peuples americains, europeens
et asiatiques. Enfin, l'arrivee sur la scenc des traim a vapenr, a ouvert
une toute nouvelle p1riode oıı les pays, et Ies peuples ont commence

a se comprendre. Les chemins de fer avaient perce Ies montagnes, enjam-
be les fleuves, franchi les steppes apportant avec eux un transfert inoui de
civilisation. Les hommes "ouvrant les yeux au monde a la saison des
prunes et mourant a celle des cerises" ont commence a s'adapter a la
vitesse de train. Les concepts de temps se sont accordes aux horaires de ce
nouveau moyen de deplacement. On a appris c-e que c'est un horaire,
un depart, une arrivee, une correspondanee.

La France avait cannu le traİn -en 1823, au regne de Louis XVIII.
Sur l'itineraire de St. Eticnne-Lyon, e'etait la pussance du cheval qui
mauyaİt les wagons. C' est grace aux effarts des freres Emile et Isaae
Pereire que le premier train a vapeur a eomrnence a rouler entre Paris
et Saint Germain. L'apparition du train dans la vie n'a pas manque d'ap-
porter des changements bouleversants. Les voyages interurbains se sont
sensiblernentaccrus. Les hommes ont bientöt su s'interesscr au train avee
euriasite, admiration et parfois hostilite. Les ecrivaim tels que Nerval
et Gautier meme haissaient le train parce qu'il detroisait le plaisir du
voyage. Cependant, la tiUerature "ferroviaire" a veeu son age d'or entre

i. N. Iorga, Les voyageurs français dans I'Orient europeen", Boivin-j. Cam-
bcrt, Paris 192B, pp. 24c26.

2. Şevket Rado, 2. Sefaretname-i Mehmet Çelebi, Hayat, Istanbul 1970 s. 21 ve
devamı.
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1840 et 1914, Les sujets d'un fort nambre de romans etaient les trains
nairs, les locornotives q~i peignaient les trajets en noir et les tunne1s
dangereux.3

C'est apres la guerre de Crirnee que la construetion ferroviaİre a
debute en Turquie. jusque-la, le moyen de transport entre l'Ernpire
Ottornan et La monde exterieur etait Le bateau. Le ehemin de fer qui
avait declenehe une revolution en Europe avait aceelere les efforts du
capital etranger pom trouver des debouehes en Tmquie, Et le prernier
ehernin de fer est entre en.service en 1860 avee la ligne danubienne
suivie par celle d'İzmir-Aydın en 1867. il s'agissait d'une ligne de 130
kilometres envİron, dont la concessian avaitete oetroyee pOUf la periode
de l868M1879 au Baron Hirche de Belgique qui avait forme la Compag-
nie Ferroviaire Oriantale.4 Le prernier train a destinatian d'Istanbul a
partier de la Franee etaitparti, Le 4 Octobre 1883, sam aueun passager
feminin de la Gare de Strasbourg, appelee aujourd'hui Gare de l'Est.
n s'agİssaİt de l'Orient Express, etabHssant la premiere eommunication
ferroviaire entre l'Est et l'Ouest graee aux eonsiderables appuİs finanM
ciers du Gouvernement Français et de Lepold II, Roi des Belges pour
ne pas oublier les efforts de George Ncgalmacker, homme d'affaires belM
belge, quİ- a fonde la Compagne Internatİonale des WagollSMLits. L'OrİM
ent Express menait ses passagers d'abord jusqu'au port de Rusçuk en
Bulgarie, d'ou ils cpntİnuaient par la ligne danubİenne ou par les paqu-
ebots de la Societe Loyd eroisant de l'Autriehe alstanbuL. Les diffieuIM
b~eslors des premiers jours de ce service par les differenees horaires entre
les pays parcourus, avaient ete allegees par la simplifieation des eontM
rôles douaniers et policiers, et La duree du voyage entre Paris et Istanbul
s't~tait raeeourcie de 85 3/4 heures 3/3 par rapport au voyage maritime.

A partir de 1888, Le service bihebdomadaİre Paris-İstanbul a ete
reduİt a 67 heurcs et 35 mİnutes sans aueune correspondanee. Sur cette
nouvelle ligne dİrcete, les wagons luxueux de l'Orient Express avaicnt
apporte a la Care de Sirkeci le 12 Aout 1888 un bon nambre de lords,
ladies, comtes, comtesses, barans, marquises, generaux, journalistes et
dİplomates." Dans l'Orient Express, les garçons aux gants blancs offrai-
ent des huİtres, du caviar romain et du pilaf turc au wagon-restaurant
aux voyageurs assİs dans des fanteuls de euir rouge de Cordoue contre
paiement en frane, dinares drachmas, marks ou medjidiehs. Apres Le
diner, les dames elegantes et les messieurs aux crayates noires sirotaient,

3. Marc Baroli, "Le train dans la litterature française", Ed. N. M. Paris 1964.
4. Vedat EI-dem, Osnıanh İmparatorluğunun İktisadi 'Şartla" Hakkında Bir

Tetkik. Türkiye ış Bankası Kültür yayınları, Ankara, 1970 ss. 156M157.

5. Niyazi Berkes, "Türkiyede Çağdaşlaşına, Bilgi s. 321.
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du Marteli, Drambouie au Cointreau. Le Pera Palace a Istanbul et
l'HôteI Ritz demeurent dans la memoire comme les hôtels historiques
qui leur etaient reverves a la destinatian.

il est dit qu' Agatha Chistie avait ecrit son fameux roman polİcier
intitule "Le erime de l'Orİent Express" tandis qu'elle residaİt au Pera
Palace.~ Les memaires du vayage mystique de Parİs-Istanbul avaİent
ete assembles paur le premiere faİs dans le Iİvre "De Pontoİse il Istan-
bul" d'Edmand Abaud.

Le eorrespondant du Figara, Georges Bayer, qui avaİt participe au
premier vayage, avait remporte a Paris l'atmasphere des manoirs sur
le Bosphare, Ies serails des sultans, des vues magnifiques des palais Çı-
rağan et Beylerbeyi, et l'aura enehantante et charmante d'Istanbul,
pour legueI il a eree un interet a l'echelle eurapeenne. Un vayage dans
l'Orient Express, dont le nam avaİt ete change en l'Orient Express en
1891 est alors devenu un reve et un desir ardents, suscİtes par des affich-
es mantrant la Mosquee Sultan Ahmet, le Basphare et le Palaİs de Tap.
kapı editees par la Compagnie des Wagans.Lits.

Plusieurs evenements ant eause des irregularites dans ce service.
Ce parcours, interrompu totalement a partir du 4 Aofı.t 1914 a eause de
la premiere Guerre Mandiale, a ete reouvert en 1918 en vertu de l'ae-
cord sİgne aRethande dans le wagon No 2419. En dehars de eela, il
ya eu l'epidemie de ehaMra de 1892, les bandits qui avaient anHe le
traİn pour taueher ..me rançan payee par la Maeedaine, un hiver rude
qui a abouti a un arret du ravİtaillement en eharbon en 1893 et des di-
vergenees politiques en 1919. En 1919 par la ligne direete quİ s'etendaİt
jusqu en l'Italie a travers la Y ougoslavie et la Bulgarie, Istanbul se
revoyait rattache a l'Ouest par l'intermediaire de l'Express Simplan. La
ligne Paris-Istanbul avaİt ete rearrangee a Lausanne, Milan, Trieste,
Zagreb et Belgrade et le detour paur Vienne, Salzburg et Munİch avaİt
ete annule.

La plus grande contribution de l'Orient Express au developpement
des relatians entre les deux pays etait san assistance a l'aeeroissement du
commeree bilateraL. La Commercialisatian des produİts des pays oeci.
dentaux qui eherhaient de nouveaux dıSbouchcs [fut possible grace a
l'Orient Express d'une maniere plus sure et plus rapide qu' auparavant.
Les ehaussures, les artides de eonfeetion, les vins et les autres produits
françaİs atteignaient la Gare de Sirkeci par ce traİn qui remportaİt du
eoton, du sesame, du hachisch et du enir. Ferdİnand Bae, raconte en
1924 qu:e des milliers de chapeaux et de casquettes avaİent ete İmportes

6. Jour de France; "Histoire de L'Orieı;ıt Express", janvier 1986, pp. 4-6.
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en Turquie par I'Orient Express lor8 de la revolution vestimentaİr a
la quelle iL semlıle avoİr contrilıue Les pages d'un quotidien publi6
a Istanbul en français SQnsle titre de "La patrie" sont dotees d'annonces
indiguant que ces couvre-chefs etaİent en vente au "Ban Marche" et a
la "Chapellerie" aİnsİ que dans les autres magasins que commercialisaient
les. artides etrangers. L'Orient Express avaİt egalement offert apartir
de 1vIai 1919 des services postaux aux soldats français quİ se trauvaient en
Macedoine, tes lettres etaİent triees dans les bureaux militaires de poste
a Istanbul et expediees aux destinataires sur Bucarest par rOfİent Ex-
press selon le journal Le Temps du 22 septembre 1919.

L'Ofient Express a permis a l'Empire Üttoman d'etablir une con-
nection directe avec ses territoires europeem et entre l'Albanie ct la
Macedoine, et a eu la possibili,;te de surveiller l'Empire d'une maniere
plus facile et plus rapide. Dans sonlivre intitule "Atatürk" Lord Kimoss
dit qu' Atatürk se rendait aux manoeuvres militaires en train. En effet,
il avait parcouru une grante partie de l'itineraire par l'Orient Express
lorsqu'il se rendit aux maneuvres de Picardie de l'Armee Française en
tant que Chef d'Etat-Major.8

Malgre le regime oppressif d' Abdülhamit qui cherehait a isoler la
societe turque de l'Ouest, l'Oricnt Express a contribue a l'expansion des
idees et des ideaux de la liberte a travcrs l' Anatolie entiere, a commen-
cer par Istanbul, et il a assiste a la preparation du peuple pour une re-
volte contre l'opression. Un bon nambre des combattants de la liberte,
lesjeunes turcs qui s'opposaient a Abdülhamit, avaient vayage surl'Ori-
entExpress. Paul Fesch, auteur du "Constantinople aux derniers
jours d'Abdülhamit", dit que les agents de l'intelligence sous la direc-
tian de Münir Bey etaient a'la chasse des jeunes turcs parmi les voya-
geurs de l'Orient Express a la gare de Strasbourg.9 Le meme auteur
dit que le quotidien "Causeric" publie en français pendantJa deuxieme
oligarchie par Ahmet Rıza pour supporter l'Union et le Progres et eelui
intitule "Progres" du Prince Sabahattin etaient clandestinement intro-
duits a Istanbul et meme en Anatolie malgre les eontröles efficaces.1o,

je croi~ qu'il suffira pour preciser l'importance de ce train dans les
relations diplomatiques, artistiques, commerciales, educatives et touris-
tiques turco-françaises d'indiquer que les personnages en charge de ces

7. Ferdinand Bac, "La iin des temps d,§Jicieux", Hachette p. 43.
B. Lord Kinross, Atatürk Sancler, ss. 77-79.
9. Pauy Fesch, "Coustantinople aux derniers joursd'Abdülhaınit Paris 1907,

p.56.
ıo. Ibid. p. 329.
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relations entre la France et l'Empire Ottoman et plus tard la Republi-
que Turque avaient fait tom leurs voyagcs sur l'Orient Express; Voici
quelques noms que j'aİ pu reeueillir:

Diplonıatie:

Visitc faite le 27 Octobre 1909 a Paris parMahmut Şevket Pacha
en compagnie de Naoum Pacha l'Ambassadeur et l'Attache militaire
français, le capitaine DelonY

Le vayage de la delegation turque composee du Lieutenant Colond
Hayrullah Fi§ek, Şükrü Kaya, et Feridun Cemal Erkin envoyes pour
representer La Turquie aux negociations a tenir a Geneve afin de resoudrc

~ les problemes frontiers surgis apres le traİte de Lausanne.a

Le voyage de Dr. Tevfik Rü§tü Aras, Ministre Turc des Affaires
Etrangeres, qui s'etait rendu a Paris avec Refik Amir Bey pour negocier
le probU;me d'Antioche avee M. Delbos, son homologue Français.13

Le voyage de Son Exellence M. Rene Massigli et son epouse en
1939 de Paris jusqu'au Park Hotel comme Ambassadeur Plenipoten-
tiaire de la France.14

İsmet İnönü accompagne des Messİeurs Münir, Tevfik, Atıf a vo-
yage avec l'Orient Express, a destination de Paris, pour les negociations
de Lausanne. il est deseendu a l'Hôtel Crillon a Paris.ı..>

Arts:

Le vayage d' Andre Antoine alstanbul vers la fin du juin 1914 sur
l'invitation de Cevat Paeha pour le retablissement du Theatre Darül~
bedayi a Şehzadeba§l. 16

Le vayage de MI1e. Cecile Darclee et sa troupe qui s'etaient ren-
dus alstanbul pOUf une serie de representatiens theatı'ales a partir du
10 novembre 1919;, le tlıeatre Parisien dc la Variete et le fameux vio-
lonistc Jacques Thibaud qui a donne des concerts a IstanbuL.17

Les cineastes français qui s'etaient rendus alstanbul pour tourner le
film "La mosquee des Roses", adapte du livre d' Abdon Boisson qui dec-
rivait la vie du Sultan Selim lIps

ll. La Patrie, le 27 octobre 1909.
12. Le 12 mars 1926;je dois ce renseignement a M. Hicri Fişek.
13. Le Journal d'Orient, Istanbul, le 24 janvier 1938.
14. Le journal d'Orient, Istanbul, le LOjanvicr 1939.
ls. AH Naci Karacan. Milliyet Yayınları. Temmuz 1971. s, 87.
16. Metin And, "Antome chez les turcs", Ankara, Forum 1965, p. 18.
17. La Patrie, D<!cembre 1919. 2
18. Le journal d'Orient, Istanbul, le 9 f<!vrier 1939.
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Urbamsnıe:

L'architecte M.
Paris, pour gerer les

Proust, specia1iste aupres de la Municipalite
travaux de l'urbanisation d'Istanbu1.1~

de

Banque:

Les delegations d'İş Bankası et d'Etibank gm g'ctaient rendus a
Paris pour des negocİations bilaterales.20

L'ecrivain~diplomatePaul Morand qui g'etait rendu a Istanbul avec
une mission officielle en 1913 et qui avait raeonte ses impressions sur
l'Orient Express dans la section intitulce "La Nuit Turgue" .21

Sports:

Hüseyin de Tekirdağ qui est parti pour Paris le 30 janvier 1938
afin de participer aux jeux de salon a Wagram dans la branche ele la
lutte libre.

Edueation:

Les enseignants français quİ avaient ete envoyes dans les ecoles
d'Anatolie pour donner un enseignement en français, y compris le lycee
de Galatasaray.

Les citoyens français a destination de Baghdat, Haifa et Tripali par
le Toros Express a partir de Bursa, İzmir, Istanbul et m~me des pays du
Moyen~Orient des 1930 aİnsi que les voyageurs turcs se renclant en Eu-
rope.

L'Orient Express a autant inspire les cineastes que les romanciers.
Plusieurs eerivains et artistes qui ant utilise la legende romantique de
rOrient Express, tels que Agatha Christie et Sean Connery, le James
Bond du film "Bons basiers de Russie" utilisant rOrient Express com~
me decor. L'intrigue du film se noue et denoue pendant le parcours.,

Tous ces noms ne restent plus sur les registres de voyageurs de rOd-
ent Express qui a ete totalement supprime a partir de 1977. Bien qu'il
y ait eu des efrorts pour raviver cette !egende (demierement en 1982),
il n'est plus possible de vayager dans ces wagons vendus aux eneheres
de Monte Carlo et plaees dans le musee du Palais Royal du Maroc. il
n'est guere possible de recreer le passe tel qu'il s'etaitderoule.

19. Le journal D'Orient, Istanbul, le 9 mars 1939.
20. Le journal d'Orient, Istanbul, le 30 janvier 1938.
21. Paul Morand "Ouvert la nuit", Paris, Gal1imard, 1957.
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CONCLUSION

Nous pensofiS tOU$ güc le parcaurs Paris-Ankara n'est qu'une af.
faİre de deux heures a bord d'un Concorde. C'cst la verİte de la techno-
logic moderne des transparts. Cependant, il y a toujours des points dans
l'histoire quc noos naus rappele'rons camme un my the guc feprescnte
cc gros train et guc je peux resumer camIDe suİt:

ı. L'ürient Express est one !egende aujourd'hui; maİs il etaİt un
moyen de deplaceınent de premier ordre auparavant.

2. il a trafiSparte non seutement des passagers, maİs egaIement des
idecs et des ideaux europecus.

3. il a ete un vehicule extremement efficace dans Le proceSSll$ du
changement social de la Turquie pOUf ce qui est de malivement jeune
turc.

4. il a transporte un bon nombre d'hommes d'etat, d'artistcs, de
savants et peut-etre meme, comment le savoir plusieurs d'entre nous.

S. L'ürient Express ctait devenn le sujet de plusieurs films, de ro-
mans et d'autres oeuvres artistiques en tant qu'un bijou d'immense va-
leur pour Le tourİsme et la Httcrature.
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