ZONGULDAK KOMUR OCAKLARINDA YERALTI MADENCILIK
FAALIYETLERI

Mehmet GUNEY

Orta Dogu Teknik iiniversitesi, Ankara

OZET.— Bu yazinin hazirlanmasindaki gaye, maden ocaklarnin tarihi, jeolojik durumlar, ko-
miir damarlarinin karakteristikleri ve bolgelerin genel planlanmasi dahil, Zonguldak Komiir Ocaklarinda
yeralt1 madencilik faaliyetlerini biitiin yonleri ile ortaya koymaktir.

Eski ve yeni isletme metodlarina, mevcut madencilik makine ve techizatina gerekli ehemmiyet
verilmigtir. Gelecege matuf istihsali gelistirme programinda genel miitalaalar belirtilmis ve Komiir Havza-
sinda var olan temel problemlerin miimkiin olabilecek c¢6zliim yollari, yazarin fikirleri ile beraber, tarti-
stlmustir.

I. BASLANGIC

Modern Tiirkiye'nin dogusundan bu yana Onemli bir kazan¢ olan endiistrilesme
hareketleri memleketimizin Orta Dogu'da cok gelisen iilkelerden biri haline gelmesine
yardim etmistir.

Yiiz kilometre kare saha icinde 1 356 milyon — 1966 yili itibariyle—tona ulasan
bitumlii komir rezervlerine sahip Zonguldak komiir havzasinin kesfedilmesi, kurulacak
endiistrinin temel yakit ihtiyaclarinin hazirlanmasi bakimindan, memlekette inkildp ya-
ratmigtir, isletme faaliyetlerinin basladigi 1848 yilindan 1965 e kadar yavas yavas bir
artig gosteren yillik tuvenan komir istihsali 7 000 000 tonu bulmustur. Mevcut istihsal
kapasitesini 1972 yilinda 10 000 000 ton tuvenan veya 6 000 000 ton satilabilir komii-
re yiikseltmeyi gaye edinen bir program halen Komir Havzasinda yiriirliiktedir.

Bugiin, havzanin kivrilmig ve kirilmis jeolojik sartlarina uygun diisen ve biitiin
maden ocaklarinda genis mikyasta kullanilan igletme sistemleri imalat bosluklarinda
kontrollii gocertme ve pnomatik ramblenin yapildig: ilerletimli ve doniimli klasik uzun
ayak ile hidrolik ramble metodlaridir. Mekanizasyon hala sinirli tahditler dahilinde ise
de, prodiiktivitede daha yiiksek bir nispete erismek gayesiyle ildve mekanizasyonun tat-
bikinde yapici adimlar atilmaktadir.

1. HAVZANIN TARIiHI

Onsekizinci Cagin sonunda, Osmanli Donanmasi icin buhar enerjisinin elde edil-
mesinde kullanilan komir memlekete ithal edilmistir. Memleketimizde tabil komur kay-
naklarinin bulunmasi tUmidiyle terhis edilen bahriyeli askerlere kiiciik komiir numuneleri
verilerek kendi koOylerinde benzeri parcalari aramalari emredilmistir, ilk Tiirk komiir
parcasi Karadeniz Eregli'sinden 1822 yilinda istanbul'a gonderilmis, fakat bu komiiriin
arastirilmast ve igletilmesi hususunda hicbir tesebbils yapilmamistir. Mamafih, 1829 yi-
linda, diger komiir parcalari Eregli'nin Kestaneci koyii yerlisi bahriyeden tezkereli Uzun
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Sek. 1 - Zonguldak gehri ve Nmanmnin panoramik giriindsit,

Mehmet tarafindan istanbul'a gotiiriilmiistiir. Bu defaki kesif dikkate alinarak mahal-
linde tetkikler yapilmig ve komir yataklarinin bulundugu kanisina varilarak, Uzun Meh-
met'e hayati boyunca aylik baglanmis, fakat kendisi bu miikafattan istifade edemeden
oldurilmistir.

Madencilik faaliyetlerinin bagladigi 1848 yilindan bu yana son yuzyil igcinde ge-
lip gecen idareler asagidaki devrelere ayrilabilir:

1. Hazineihassa idaresi (1848-1865): Bu ilk yillar esnasinda komiir havzasinin
caligtirilmasit muhtelif yabanci ve yerli yatirimlarin kontrolii altinda kalmustir. Bes yil
icinde sadece 40 000 ton komiir, tecriibeli maden isgilerinin disaridan ithali ve acik
isletme gibi basit metodlarin tatbik edilmesi ile istihsal edilmistir. Rasyonel igletme an-
cak Kirim Savasinin patlak vermesi ve Tiirk-Ingiliz Miittefik Donanmasinin ihtiyaci
olan kémiirii temin etmek gayesiyle kdmiir havzasinin isletilmesi imtiyazinin bir Ingiliz
sirketine verilmesi ile baglamistir. ilk defa olarak makine ve techizat kullanilmis, maden
mithendisleri ingiltere'den getirtilmis ve yerli madenciler egitilmistir.

2. Osmanli Bahriyesi (1865-1908): Bu devrede havzanin idaresi Osmanli Bah-
riyesinin kontrolii altina gecmis, fakat maden ocaklart ingiliz, Rus, italyan, Alman ve
Belcikali yabanci sirketler tarafindan isletilmistir. Havzanin hududu tespit edilmis, bir
haritast yapilmig, yeni bir demiryolu dosenmis ve teknik gelismelerle istihsal nispeti ya-
vas yavag yukselmistir. Mamafih, bu ilerlemelere ragmen pek cok maden ocagt kendi
masraflarint 6deyememis ve maden sirketleri ifldsa stirliklenmisglerdir.

3. Nafia Nezareti ve daha sonra Ziraat Vekileti ve Ticaret Odasi (1908-1920) :
Komiir havzasinin Alman idaresi altindaki Birinci Diinya Savagina rastlayan yillar ha-
ric, bu sure Fransiz ve italyan sirketlerinin en kuvvetli oldugu bir devirdir. Bilhassa
Fransiz sermayeli Eregli Sirketi en onde gelen isletme grupudur. 1911 yilindaki 900 000
ton istihsal 1917 de 158 000 tona diismiis ve savasin sona ermesi ile istihsal tekrar
Fransiz sirketlerinin elinde bir artis gostermistir.
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4. Cumbhuriyet Hiikimeti ve yerli sirketler (1920-1940) : 1923 yilinda Turkiye
Cumbhuriyetinin kurulmasini takip eden siirede Milli Hiikiimet memleketin artan ihtiyag-
larin1 karsitlamak icin havzanin gelismesinde ozel sektori tesvik etmek Ulzere onu hi-
mayesine almistir. Fakat sirketlerin yatirimlarda isteksiz olduklarini ortaya koymalar: ile
Is Bankasina komiir istihsal hazirliklarina yatirim yapmakta yetki tanimistir. Bu hare-
ket kisa zamanda turetimin 2 300 000 tona yikselmesi ile neticelenmistir. Toplam tre-
timin yaris1 Fransiz sermayeli Eregli Sirketi ve geri kalani da italyan ve Turk-Fransiz
sirketleri tarafindan elde edilmistir. Fakat yine de komiir istihsali memleketin Aacil ta-
leplerini karsilamaktan uzak kalmig ve biiylik hazirliklarda «uzun devreli planli program»a
ihtiyac duyulmustur, oOzel sirketlerin yeni gelismelerde pek istekli hareket etmemeleri ile
maden ocaklarinin millilestirilmesi yoluna gidilmesinin tek c¢ikar yol oldugu bir defa da-
ha anlagilmistir.

Diger hususlarin da dikkate alinmasi ile millilestirme hareketinin akilli bir yol
olacagi1 fikrine erisilmistir. Soyle ki, isletme imtiyazlar1 gelisiglizel dagitilmig, maden
ocaklarinda farkli katlar ayn1 zamanda igletilerek, alt kotlardaki komiir damarlart sira-
sinda tsttekilerden daha evvel alinmistir. Bu durum komiir rezerv kayiplarina sebebiyet
vermistir. Madencilik derinlere indik¢e daha agir, buylik makine ve techizata ihtiyag
olmus ve sirketlerden hicbiri boyle bir yatirimda gayret gostermemistir. Diger taraftan,
imtiyazlarin akilsizca dagitilmasi neticesi «biitiin havzayr kapsayan» bir planin hazirlan-
mast imkansiz olmustur.

1936 yilinda, Cumhuriyet Hiikiimetinin Fransiz sermayeli Eregli Sirketinin elindeki
imtiyazlar1 satin almasiyle millilestirilmeye dogru ilk adim atilmistir. Bunlar milli bir ban-
ka olan Etibanka devredilmis ve ilk milli komiir miiessesesi «Eregli Komiirleri Isletme-
si» tesis edilmistir. Bazi ozel sektore ait sirketler 1940 yilina kadar isletme faaliyetlerine
devam etmigler, fakat istihsalin gelistirilmesinde higbir kapital yatirimi yapmamalart do-
layistyle komiir havzasinin tamami ayni yil icinde millilestirilmistir.

5. Etibank ve daha sonra Tiirkiye Komiir isletmeleri Kurumu (TKI), (1940-
zamanimiza kadar) : Millilestirmeyi miiteakip baslangicta bir hazirlik programi yapilmis-
tir. Bu programin kuvveden fiile cikarilmasinda ve komiir havzasindan arzu edilen
uretimin elde edilmesinde yeni modern metodlarin ve techizatin tatbik edilmesi gereki-
yordu, ikinci Diinya Savast yillan esnasinda makine, techizat ve bunlara ait yedek
parcalarin tedarikindeki zorluklar sebebiyle, gelisme agirlasmig ve maden ocaklari yalniz
maden idarecilerinin sarfettikleri gayretler neticesi c¢aligmalarina devam edebilmislerdir.
1947 yilinda, istihsal nispetindeki inigleri oOnlemekte bliylik bir reabilitasyona ihtiyag
oldugu agiga cikmustir.

Komiir ve benzeri yakitlarin tek elden idaresini saglamak iizere, 1957 yilinda,
Tiirkiye Komiir isletmeleri Kurumu (TKI) tesis edilmistir. Kurumun baslica vazifeleri
turba, linyit ve komir yataklarini arastirmak ve isletmektir.

III. MEVKI VE JEOLOJIK DURUM

Zonguldak komiir havzasi, Karadeniz sahilinin 50 mil devaminca gilineybatida
Eregli ve kuzeydoguda Catalagzi mevkileri arasinda uzanir (Sek.2). Takriben 250 km
deniz ve 375 km karayolu ile istanbul'dan, 480 km demiryolu ile de Baskent Ankara'dan
uzakta bulunur, istihsalin biiyiik bir kismi1 demiryolu veya denizyolu vasitasiyle Anadolu
ve istanbul'un endiistri bolgelerine sevkedilir.



ZONGULDAK KOMUR OCAKLARI 109

BULSARISTAN )
R KARA DEMIZ
YUNANISTAN -

KARADEN]Z

Vg ok i Yglivan

AK DENiZ

Amasre _

Wongii = Armutcuk zonisu DAK [
A ;

MW Karbonifer
Mikyos , Km. EZT Ust Karbonifer

e ——

o R ee w 2 Arggtirmo Sahalary

Sek. 2 . Zonguldak komiie havzasmin mevki baritasi.

Kuzey Anadolu sahil boyunun Eregli ve inebolu arasinda kalan tabakalarin
biiylik bir kismi krvrilmig ve kirilmigs Mesozoik kayaclardan meydana gelmistir. Karbo-
nifer kayaclar asinmanin meydana geldi§i yeryuiziiniin birka¢ yerinde kendini gosterir.

Halihazirda, Kretase tabakalari altinda 160 km uzunlugunda Karbonifer kayac-
larindan ibaret bir seridin varligi bilinmektedir. Karbonifer pencerelerinden pek cogu
ekonomik kiymeti haiz olmayacak kadar kiig¢iiktiir. Bazi yerlerde, Kretase tabakalarinin
tesekkiilinden evvel Karboniferin agindigi ortaya ¢ikmaktadir; meseld, Eregli'nin giline-
yinde Kretase tabakalari Devonien ve Silurien kayaclart ile diskordan durumdadir;
Amasra'nin batisinda ve Inebolu'nun dogusunda Devonien kayaclarina yeryiiziinde rast-
lanmaktadir.

Bircok yerlerde, isletmeye elverisli komiir damarlarint beraberinde bulundurma-
yan, kalker veya Alt Namurien formasyonuna dahil olan Vizeen tabakalari Kretaseden
once meydana gelen asinmaya maruz kalmamuistir.

Kuzey Anadolu sahil boyunun iki kisma ayrilmast mimkiindiir : Birincisi Zon-
guldak - Kozlu ve Kandilli - Armutcuk sahalar1 arasinda kalan Bati Komiir Havzasi,
digeri de Filyos nehrinin dogusunu icine alan ve buradaki pencereleri kapsayan Dogu
Komiir Havzasidir. Bu sonuncu Havza icinde kalan Azdavay ve Sogiitozii'nde isletilebilir
komiir damarlart bilinmektedir, fakat jeolojik arastirmalardaki yetersizlik sebebiyle muh-
temel imkanlar ve rezerv durumlart heniiz mechuldiir. Bdyle bir malumatin temininde
derin sondajlarin yapilmasi esastir. Kretase tabakalari altinda kalan Karboniferin etiid
edilmesi lizumlu ve prodiiktif komiir damarlarina hangi derinliklerde erisilebileceginin
tayini gereklidir. Pek ¢ok kivrimlarin bulundugu Filyos vadisinde, Karbonifer kayaclar
miimkiin olan igletme sinirlart diginda kalan derinliklerdedir.

Karbonifer seridinin jeolojisi ¢ok karigiktir ve hala bazi hususlar bilinmemekte-
dir. Komiir tretiminin yapildigi Zonguldak-Kozlu sahasinda jeoloji nispeten daha iyi
bilinir, fakat coziim bekleyen sualler mevcuttur. Komir damarlarinin taninmasi arz
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hareketlerinin yarattig1 karisikliklar ve bilhassa sedimantasyon esnasinda arz kabugunun
sabit olmayan durumlart sebebiyle gliclesmistir.

Isletilen komiir damarlart kivrilmis ve kirilmis Kretase kayaglar altinda uzanan
Orta ve Ust Karbonifere aittirler. Bu sahada var olan damarlar sik sik faylarla kesil-
miglerdir. Asagida ozetlendigi gibi dort tip faya rastlanir :

a. Midi-fay : Muhtemelen faylarin en eskisidir ve dik Namurien sistlerine ve bu
sist tabakalarinin dogrultusuna paralel olarak dogu istikametinde uzanir. Bu fay, genel-
likle, kirilmis biliylik bir fay sahasina sahiptir ve bu saha 70-80 derece ile kuzeye yatar.

Midi-fayin ilk hareketlerini Karbonifer sedimantasyonu esnasinda meydana getirdigi
ihtimal dahilindedir.

b. Biiyiik kuzey-giiney faylari (Damlar ve Ornertarla faylar1) : Gelik antiklinali
batiya dogru kuzey-giliney istikametinde uzanan iki fayla kesilmistir. Her iki fay da bati
istikametinde 600-800 m bir atima sahiptir. Kozlu bolgesi Damlar fayinin batisinda
uzanir ve Ornertarla fay1 ikinci makasi Inagzi ocagindan ayirir. Bu faylar kivrilmalar

esnasinda antiklinal ekseninin zuhuru aninda biiylik basincin bir sonucu olarak meydana
gelmislerdir.

c. Transversal faylar : Bu faylarin; meseld, Boyacioglu, Karamanyan, Okiisne ve
Dilaver, en biiyik makaslama stres hatti boyunca yatay atimlar1 vardir.

d. Biiylik dogu-bat1 faylar1 : Bu faylar Kretaseden sonraki zamana aittir ve an-
tiklinal eksenine paralel uzanirlar; meseld, Caydamar Ocagindaki Damlar ve Midi-fay-
lar1 arasinda kalan Adnan Bey fayi giineye dogru 850 metrelik bir atim yapar, ve ku-
zey kanattaki no. 1 ve kuzey faylarindan birincisinin glineye ve sonuncusunun da kuzeye
dogru atimlar1 mevcuttur.

Kandilli-Armutguk sahast Kuzey Anadolu komiir havzasinin en bati ucunda ka-
lan komiur mostrasini tegkil eder. Karbonifer mostralari asagi yukar1 4 km uzunlugunda
ve 1 km genisligindedir. Pencerenin biiylik kismi1 Namurien tabakalarina aittir ve bazi
yerlerde Vestfalien A ya yeryiiziinde rastlanir. Bu formasyon c¢ok az veya hig sist ihtiva
etmeyen biiyiik konglomera ve grelerden ibarettir, istihsal yapilan sahalarda tabakanin
yatimi hemen hemen diktir ve daha asagi kotlarda kuzeye dogru bir doniis yapar.
Komiir damarlar1 alt seviyelerde senklinal halini alir ve bu senklinalin ekseni batiya
yatar.

IV. KOMUR DAMARLARI VE REZERVLER

Zonguldak-Kozlu sahasinda mevcut 52 komir damarindan bazilart Kilig ve geri
kalan1 da Kozlu komiir serisine dahildir. Kilig komiir serisi Alt Vestfalien formasyonunda
bulunan Biiyiik Kilig, Civelek ve Omeraga damarlari gibi isletmeye miisait ii¢ komiir
damarini ihtiva eder. Daha baska komiir damarlari varsa da, bunlarin karistk bir saha
icinde sikigmis olmalart ve dik yatimlar1 dolayisiyle isletme degerleri yoktur. Biiyiik
damarin komiir averaji 4.5 metredir ve dogu kesiminde Midi-fay tarafindan kesilmistir.
Diger taraftan, Civelek ve Omeraga damarlar1 1 ile 1.5 metre komiir averaj kalinliklari
ile daha muntazam olarak biitiin saha boyunca uzanirlar.

Kozlu komiir serisi 0.7 ile 10 m arasinda degisen kalinliklarda 40 damari icine
alir ve bunlardan sadece 15 ile 22 tanesi Vestfalien A formasyonuna dahil olup, isle-
tilmeye miisaittir. Muhtelif bolgelerde tUretimin elde edildigi damarlarin sayist farklidir.
Sirasiyle 6 ve 4.5 m kalinhigindaki Cay ve Acilik damarlart en kiymetli olanlaridir ve
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bunlarin kalinliklar1 1.5 ile 2.5 m arasinda degisir. Zonguldak komiir havzasinda yapilan
istihsalin bliylik bir kismi Kozlu komiir serisinden elde edilmektedir.

Kandilli-Armutguk sahasinda Vestfalien A tabakalari icinde dort damara rastla-
nir; fakat sadece ikisi, Biiyiik ve Uckdylii, isletmeye miisait damarlardir. Bunlarm kalin-
liklar1 1 ile 30 metre arasindadir, ve komiir averajlar1 Biiyiik damarda 6 m, Uckdylii'de
3 metredir. Bu formasyonun biitiin sahadaki yatimi1 yeryiiziine diktir ve daha asagi
kotlarda kuzeye dogru bir doniis yapar.

Komiir havzasinin gosterdigi kompleks jeoloji ve stratigrafi ile kotii kirilmalar
rezervlerin degerlendirilmesinde zorluklar yaratir; bu, hatta {retimin yapildig1 bolgeler
icin de dogrudur. Stratigrafik etiidler ve jeolojik yapt havzanin dogu ve gliney istikamet-
lerinde uzandifini isaret etmektedir. Dogu yoniinde komiur damarlarinin kalinliklarinin
azaldigini, fakat simdiki Uretim sahalarinin gilineyine gidildiginde daha fazla sayida
isletilebilir komiir damarlarinin var oldugunu yapilan etiidler gostermektedir.

Amasra, Alacaagzi ve hali hazir istihsal bolgelerinin belirli kisimlarinda, muhtemel
isletme sahalarinda derin sondajlarla incelemeler devam etmektedir.

Son 1966 yili bilgilerinin 15181 altinda, komiir havzasinin isletme faaliyetlerini
icine alan saha dahilinde mevcut toplam rezerv 1 356 milyon tondur. Bunun, % 17 si
gbriiniir, % 20 si muhtemel ve % 63 (i de miimkiin rezervler grupundan oldugu hesap-
lanmigtir. Mamafih, bu degerler komiir havzasinin biiylkligi hakkinda sadece tahmini
fikirleri ortaya koyar. Burada Kozlu ve Armutcuk bolgeleri rezervlerinin sirasiyle 1/3
ve 1/5 inin Karadeniz'in altinda oldugu miitalda edilmelidir. Tablo 1 kOmiir rezervleri-
nin bolgelere dagilisini ve damarlarin  bulunduklar1 derinlikleri gostermektedir.

Table - 1

Zonguldak icdmiir havzas: komiir rezervleri
{Rezervier, 1000 metrik ton olarak, yerinde)

Deniz
Bilgeler sevivesinden Gériiniir Muhtemel Milmkiin Toplam
agagr (m)

— 160 29 093 — —
Karadon bolgesi — 360 — 47 792 — 521 785
— 1 200 — — 444 900

— 425 17 014 — —
Kozlu béigesi — 425 — 25 43¢ — 316 448
— 1 200 — — 274 000

— 200 114 877 — —
Uzijlmez bolgesi — 400 — 102 765 — 296 942
— 1200 — — 79 300 .

— 500 41 608 — —
Armutcuk bélgesi — 850 — 62 050 — 103 738
— 850 — — —

— 200 24 477 — —
Amasra (faaliyeti yok) — 200 — 38 387 — 117 038
— 200 — — 54 169

Zonguldak havzast — 1 200 227 149 276G 428 352 369 1 353 946
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V. KOMUR KARAKTERISTIiKLERI

Zonguldak komiir havzasinda sadece bitiimlii kOmiire rastlanir; mamafih, komii-
rin kalitesi muhtelif maden ocaklarinda farklidir. Bitimlii komiiriin par¢alanmaya mii-
sait tabiati dolayistyle uretimin blyuk bir yilizdesi toz halindedir. Bu hal komiurin sist
ve diger pisliklerden ayrilmasinda biliylik bir problem arzeder.

Zonguldak-Kozlu sahasinda istihsali yapilan komiir orta ugucu maddeli, % 30;
ve diigiik kikirtlidir, % 1 den daha az. Gri, parlak, iyi erimis ve kabarik kok ver-
mek suretiyle, kuvvetli koklasma hususiyetleri gosterir. Tuvenan komiirde % 20 ile % 48
arasinda kiil mevcuttur ve bu miktar tiiketim ve ihracat gayeleriyle yikanarak % 14 e
distralir. Tuvenan komiiriin kalorifik degeri 4 500 ile 6 000 kcal/kg sinirlari dahilin-
dedir.

Kandilli-Armutguk sahasindaki komiir yiiksek ugucu maddeye, % 35, ve diger-
lerine nazaran olduk¢a fazla miktarda kiikiirte sahiptir. Umumiyetle, iyi gaz veren ko-
mirler sinifindandir. Tuvenan komirin kil muhtevast % 15 ile % 25 arasinda degi-
sir ve kalorifik degeri de 5 000 kcal/kg in biraz altindadir.

Sert komiirleri tiplerine gore gruplara ayiran Enternasyonal Siniflandirma Siste-
minin dikkate alinmasi ile yapilan analizler neticesi elde edilen tipiksel komiir karakte-
ristikleri Tablo 2 de gosterilmistir.

Tablo - 2
Zonguldak komiirtiniin karakteristikler

B W gt & 5
=t a k] % W F . 8
u 3 b = 2 % ‘:"': S %‘ % .§ % B
Bolge ve kimiir SN & = & " SE¥|588 S
damarlari E - E g E g 2 N E ER E
~35| % £ & §8 (¥ || 2
35 s = £ X p S§ (28 LR 3
SER| K = e | &8 |N¥r|x¥e)| N
% *C Kcal/kg. | Keal/kg,

" Gelik-Acihk 33.5 1325 8.5 +25 +134 8554 8244 634
Gelik-Milopera 33.8 1350 8.5 -4+25 + 150 8532 8236 635
Gelik-Acenta 33.7 1230 8.5 425 1169 8569 8259 635
Uztilmez-Acihik 30.8 1340 7.5 +25 + 64 8517 8217 534
Uzilmez-Sulu 30.8 1395 8.0 +18.5 +157 8392 8288 535
Kozln-Caydamar 29.7 1355 6.5 16.6 + 76 8537 8255 534
Kozlu-Acihik 29.6 1340 4.5 12.0 4+ 8 8479 a187 533
Armutguk-Bilyiik 35.5 1180 1.5 10.5 - 31 8278 8079 611

VI. GENEL PLANLAMA
1. Genel

Komiir havzasi, Eregli Komiirleri Isletmesi tarafindan isletilen, dort boélgeye
ayrilir. Bunlar : Karadon, Uziilmez, Kozlu ve Armutcuk bélgeleridir, ilk ii¢ bolge hav-
zanin kuzeydogusunda Zonguldak sehrinden 10 km yar1 ¢apli bir daire i¢inde ve Armutguk
ise giineybatida Zonguldak'tan 65 km mesafededir. Madencilik faaliyetleri dort bolgeye
ait dokuz maden ocaginda konsantre edilmistir. istihsal c¢alismalart maden ocaklarinin
birka¢ katinda ayni zamanda yuritilir; istihsalin tamami galeriler, desandriler ve
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Sek. 3 - Tosgalak Mimbr scaklanom jeolsilk haritess.



ZONGULDAK KOMUR OCAKLARI 113

daha ziyade kuyular vasitasiyle yeryliziine c¢ikarilarak, merkezi noktalarda tesis edilen
Zonguldak, Catalagzi ve Armutguk lawarlarina sevkedilir.

Sekil 3 teki jeolojik haritada da goriilecegi gibi, komiir havzasi koti sartlarda
kivrilmig, kirilmis ve kompleks bir tabiata sahiptir. Bu durum ocak hazirliklarinin plan-
lanmasinda bliyiik problemlerin ortaya ¢ikmasina sebebiyet verir. Esas planlama, her
maden ocaginda bir ana nakliyat yolu ve ihra¢ katinin tesis edilmesi, miteakip alt
kata baslamadan once bu katin tzerinde kalan komiir damarlarinin isletilmesidir. Katlar
arast mesafeler genellikle 100 metredir, istihsali yapilan komir tabanlardan ana nakliyat

yollarina mekanik vasitalarla ve miimkiin oldugu hallerde yercekiminden istifade ile
nakledilir.

Dort bolgeden her biri yeriistii ve yeralt1 tertibat ve tesisleri bakimindan kendine

yeterli durumdadir. Mamafih, biliyiik tamirat ve bakim atelyeleri, ikmal malzemesi
merkez ambarlart Zonguldak icinde veya civarinda insa edilmislerdir.

2. Karadon bolgesi

Karadon bolgesi, 35 km karelik istihsal sahasi dahilinde, Gelik, Karadon ve Ki-
limli bolumlerini ihtiva eder. Bolge, ortalama kalinlig1 1 ile 7 m arasinda degisen az
veya orta yatimli damarlar serisinden giinde 8 800 ton tuvenan istihsali yapilmak iizere
planlanmistir. Baslangicta miinferit c¢alisgan boliimler bildhara Karadon merkez olmak
lizere yeni bir organizasyona tabi tutulmustur. Dolayisiyle, 50 ve 100 m katlar arasi
mesafe ile cok karisitk bir kat sistemi ortaya cikmistir. Genellikle, faylarin daha az bu-
lundugu Karadon bolgesinde, tabaka sartlari iyidir, fakat komiir damarlart suludur.
Damarlar kontrollii gocertme veya ramble usuliiniin tatbik edildigi ilerletimli ve donumli
uzun ayak metodu ile isletilirler. Bu bolgede, genis mikyasta pnomatik ramble tatbika-
tina rastlanir. Halihazir istihsal kat derinligi -(-140 ile —160 m kotlar1 arasindadir.

Ug boéliimde istihsali yapilan komiir Gelik'ten ana nakliyat galerisi ve Kilimli ile
Karadon'dan No. I kuyusu (Sekil 4) vasitasiyle 250 ton kapasiteli Karadon transfer

Sek, 4 - No. I kuyusu, Karadon biilgesi.
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istasyonuna nakledilir. Transfer istasyonundan 650 ton/saat kapasiteli bir band konveyor
komiuru Catalagzi lawarina sevkeder. Adam, malzeme, tag ve komiir ihracinda kullanilan
210 metre derinlik ve 300 ton/saat kapasitedeki Karadon No. I kuyusu iki kath bir

kafes sistemi ile techiz edilmistir. Diger harici ve dahili kuyulardan besi Gelik'te, besi
Kilimli'de ve ikisi de Karadon boliimlerinde insa edilmiglerdir. Son iki kuyudan biri

havalandirma ve ikincisi de ramble malzemesi nakliyatinda kullanilir. Istihsalin gelistiril-
mesi programi gercevesinde hazirlanan —360 ana nakliyat katina 400 m derinliginde
acilan Catalagz1 No. II kuyusu artan istihsal kapasitesini kargilamak tizere 680 ton/saat
verimli bir skip sistemi ile techiz edilecektir. 40.5 metrelik betonarme ihra¢ kulesine
yerlestirilecek 4 halathi 2.8 m capli bir Koepe tamburu 8 m/saniyelik ihra¢ hizinin elde
edilmesinde 1170 KW, 3 fazli DC elektrik motoru ile calisacaktir.

Yeralti ana yol nakliyati bes adet 16 ton, 160 HP Moes ve bes adet 14 ton,
100 HP Deutz dizel lokomotiflerinin 1067 mm lik demiryolu hatti iizerinde cektigi 5-ton
kapasiteli ocak arabalari vasitasiyle yapilmaktadir, Trolley lokomotifleri +55 Gelik-
Karadon galerisi ile Kilimli'de —160 trolley ana nakliyat yolunda kullanilir. Dizel
lokomotifleri de +55 Kilimli - Karadon aras1 ve —160 Karadon ana nakliyat yollarinda
calismaktadir. Yardimci nakliyat yollarinda 45 adet kadar 6 ile 8 ton, 30 ile 60 HP
dizel veya batarya ile caligan Ruthaler, Deutz ve Diema lokomotifleri mevcuttur. 600
mm lik demiryolu hattinda c¢alisan 1 ton kapasiteli ocak arabalari istihsal edilen komuri
tabanlarla ana nakliyat yollar1 arasinda naklederler.

Her ii¢ boliimiin havalandirma sistemi, ilk baslangigta ayr1 ayr1 planlanmalari
sebebiyle, karigik bir durum gosterir. Bitin ocaklar tek bir havalandirma sisteminde
caligmazlar, fakat Karadon ve Kilimli beraber ve Gelik tek basina miitalda edilir. 15
mm su siitunu basing ve 250 000 m’/saat kapasiteli iki Aerex pervanesi Karadon'a ve
80 mm su siitunu basing ve 250 000 m’/saat kapasiteli iki Vedag pervanesi de Kilimli'ye
tesis edilmistir. Gelik ocaginda hava ikmali 46 mm su siitunu basing ve 250 000 m’/saat
kapasiteli iki Aerex pervanesi ile yapilir. Ayrica, 30 mm su siitunu basing ve 61 000
m’/saat kapasiteli yerli yapida iki pervane de bu sisteme ilave edilmistir. Diger iki Aerex
200 mm su siitunu basing ve 270 000 ile 500 000 m’/saat kapasiteli, pervanesi istihsa-

lin gelistirilmesi programi dahilinde Gelik bolgesine insa edilmistir. Halen tecriibe saf-
hasinda caligmaktadirlar.

Ug ana kompresér Karadon No. I kuyusu yakinindaki kompresér binasina tesis
edilmistir. Bunlardan biri, 3 400 kilovatla calisan 34 000 m’/saat kapasiteli AEG turbo -
kompresorii ve diger ikisi de 2 800 kilovatla c¢alisan 30 000 m’/saat kapasiteli Demag
turbo-kompresorleridir. Bunlara ilaveten, yedekte hizmet goren 150 ve 90 m’/dakikalik
iki adet pistonlu Ingersoll Rand kompresorii Gelik boliimiine kurulmustur. Asagi yukari
2 000 m’/dakikalik basingli hava 400 ile 100 mm caph celik borular icinde ocak igi is
yerlerine sevkedilir. Devamli hizmetin temininde iki biiylik kompresor daimi olarak
calisirken, digerleri lizumu halinde kullanilir.

Komiir damarlarinin sulu olmalar1 sebebiyle yeryliziine basilan su miktar1 yiik-
sektir. Karadon'da yeralt1 drenaj seviyesi —160 metrede tesis edilmistir ve suyun def-
edilmesinde alternatif calisan, her biri 1 500 m’ kapasiteli, lic su havuzu mevcuttur.
Burada bes adet 200 ve 250 m irtifali 380 ve 200 m’/saat kapasiteli Worthington ve
Sulzer santrifiij tulumbalar1 kullanilir. Gelik ve Kilimli boliimlerinde su gelirlerini kar-
stlamak {izere, 500, 200 ve 150 m irtifali ve 350 ile 150 m’/saat kapasiteli AEG,
Harland ve Ingersoll Rand tulumbalart tesis edilmigtir. Catalagzi No. II kuyusunun
tamamlanmas! ile ana drenaj kati —360 kotuna inecektir. 250 m irtifali 360 m’/saat
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kapasiteli lic Halberg santrifiij tulumbasi ocak suyunu ilk defa —164 kotuna ve bila-
hara yeryliziine pompalayacaktir.

3. Uziilmez bolgesi

Asma, Dilaver ve Caydamar béliimlerine ayrilan Uziilmez bolgesi, 28 km kare-
lik istihsal sahasi i¢inde, giinde 6 500 ton tuvenan istihsali yapmak {izere organize edil-
migtir. Her ne kadar yeralt1 katlari arasinda birka¢ dahili kuyuya rastlanirsa da, Asma-
Dilaver ocaklar1t miistereken galeri girisli maden ocagi sinifinda miitalda edilir. Tath
ve az yatimli, daha seyrek fayli komiir damarlarina sahip olmakla, havzanin en iyi
isletme sartlarina sahip bir bolgedir. Bununla beraber, Caydamar ocaginda tavan sartlar
zayif ve damarlarin metan yiizdeleri yliksektir, 1 ile 4 m kalinlik ve ortalama 30 derece
yatim arzeden damarlarda kontrollii gocertme ve gravite ramblenin uygulandigi donumli
uzun ayak metodu kullanilir. Gelecek yillarda istihsalin artirilmast Umidiyle pnomatik
ramble metodlarinin tatbik edilmesi proje halindedir. Ortalama istihsal katlar1 +100
ile —100 m kotlar1 arasindadir.

Asma boliimiinde, taban yollar1 ile —100 kat1 desandri dibi yiikleme noktasi arasi
ve desandri icinde nakliyat band konveyorler vasitasiyla yapilir. Dilaver ve Asma ocak-
larinda istihsali yapilan komiiriin tamami 200 ton kapasiteli Asma Transfer istasyonuna
kadar bes adet 16 ton, 150 HP Goodman ve bir adet 16 ton, 160 HP Jeffrey trolleyleri
ile sevkedilir. Transfer istasyonundan Zonguldak lavvan arasi nakliyatta 50 tonluk de-
miryolu vagonlart kullanilir. Caydamar ocagi ana yol ve yardimci ara kat nakliyat
yollarinda 30 kadar 4 ile 8 ton ve 30 ile 60 HP lik Diema, Ruthaller, Deutz ve Sko-
da yapist dizel ve bataryali lokomotifler calisir.

Asma-Dilaver ve Caydamar ocaklarinin miinferit olmalari dolayisiyle buralarda
ayr1 ayrt havalandirma sistemlerinin miitalaa edilmesi gerekir. Caydamar ocaginda hava
akimi her biri 50 mm su siitunu basincinda ve 108 000 m’/saat kapasiteli iki Fournier
pervanesi ile elde edilir. Diger taraftan, Asma-Dildver ocaklarinin havalandirilmasinda
iki aksiyel akimli Aerex pervanesi kullanilir. Bunlarin her biri 50 mm su siitunu basin-
cinda ve 198 000 m’/saat kapasitesindedir. Daha kiigiik hacimli vantilatorler ocaklar da-
hilinde yeterli havanin baca ve lagimlara sevkini temin ederler.

Her li¢ bolimiin cikis yollar1 agzina bir kompresor istasyonu inga edilmistir.
Asma boéliimiinde, iki adet yeni Demag tiirbo-kompresorii, her biri 20 000 m’/saat kapasi-
teli, acilmasi planlanan yeni kuyunun yaninda tugla bina icine tesis edilmistir. Dilaver'e,
her biri 150 m’/dakika hacimli ve 6-8 kg/cm’ basincli, alti adet pistonlu Ingersoll Rand
kompresorii; ve Caydamar'a da, her biri 60 m’/dakika kapasiteli, alt1 adet Sullivan pis-
tonlu kompresori insa edilmistir. Bunlardan dordii daimi basinc¢li hava ikmali yapmak*
ta ve diger ikisi yedekte beklemektedir.

Her ocak, yeralt1 maden sularinin yeristiine defedilmesinde, miinferit tulumba
istasyonlar1 ile techiz edilmistir. Asma'da, her biri 200 m irtifali ve 200 m’/saat kapa-
siteli iki Sulzer ve 150 m irtifali ve 160 m’/saat kapasiteli bir Ingersoll Rand santrifiij
tulumbasi — 100 katina tesis edilmistir. Ilk énce, No. 48 dahili kuyu yoluyla +50 katina
pompalanan ocak sular1 ana nakliyat yolunu takiben ocagi terkeder. Caydamar'da, 200
ile 250 m irtifali1 ve 100 ile 200 m’/saat hacimli bes Halberg ve Ingersoll Rand santrifiij
tulumbasi maden sularinin —200 katindan +10 m kotunda satiha ¢ikarilmasinda kullani-
lir. Dilaver'de ise, alti Halberg ve Sulzer santrifiij tulumbasi suyu disartya pompalar,
istihsali gelistirme programi cercevesi dahilinde, 75 ve 200 m irtifali ve 200 m’/saat
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kapasiteli dort Halberg santrifiij tulumbasi, ocak sularinin digsariya defedilmesi ihtiyag-
larinda kullanilmak tizere, Asma ve Caydamar boliimlerine insa edileceklerdir.

4. Kozlu bolgesi

Ihsaniye ve incir Harmani béliimlerini icinde bulunduran Kozlu bélgesinde, 10
km karelik istihsal sahasi dahilinde, giinde 5 500 ton tuvenan koOmiir istihsali yapilir.
Istihsal, ortalama kalinliklari 0.8 ile 4.5 m ve yatimlari 10 ile 80 derece arasinda de-
gisen, iki komiir serisinden yapilir. Her iki boliimiin biiyiik hazirliklarinda —100, —200 ve
—300 m kotlarinda tesis edilen kat-madencilik sistemi uygulanir. Istihsali gelistirme pro-
gramina dahil olarak —425 kati hazirlik safhasindadir. Tavan ve taban sartlar ile arazi-
nin ¢ok fayli olmasi calisgma iglemlerini zorlastirir. Madencilik faaliyetlerinde kismen
kontrolli gogertme ve ramble usullerinin uygulandig: ilerletimli ve donimli uzun ayak
ve kismen de gravite ramble usulii ile beraber basamakli diyagonal uzun ayak metodu
kullanilir. Bu metodlardan birincisi az ve orta meyilli ve ikincisi de dik komir damar-
larina tatbik edilir. Pnomatik ramble metodu gelecek yillarda istihsal artisi projelerinde
miitalda edilmektedir. Hali hazirda istihsal katlar1 —200 ile —300 m kotlar1 arasindadir.

Bolge dahilinde ¢esitli gayelere hizmet eden sekiz kuyu mevcuttur. Bunlardan
ikisi, 6.5 m capindaki No. I ve No, 2 Uzun Mehmet kuyularidir (Sek. 5). Adam,
malzeme, tas ve zaman zaman komiir ihracinda kullanilan birincisi 240 ton/saat kapa-
siteyi temin etmek tuzere, 9 tonluk iki katli bir kafes sistemi ile techiz edilmistir, ikin-
cisi ise, sadece komiir ihracinda kullanilan 550 ton/saat hacimli olup, 10 tonluk skiplerle
donatilmistir. Diger alti kuyu adam, ramble malzemesi, techizat ve malzeme nakliyati,
havalandirma, komiur ve lagirn tasi ihracinda hizmet goriir.

Anayol nakliyat galerileri ylksek verimli mekanize vasitalarla donatilmistir. 5
tonluk ocak arabalar1 1067 mm lik demiryolu hatt1 lizerinde dort adet 16 ton, 160 HP
bataryali Jeffrey ve oniki adet 12 ton, 120 HP General Electric lokomotifleri vasitasiyle

Sek. 5« Uzun Mehmet kuyular: ihrag tesisleri, Kozlu bdlgesi.
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cekilir. Ayaklarda istihsali yapilan komiir kuyu dibindeki 200 ton kapasiteli siloya nak-
ledilir ve sonra da yerlstiine ihra¢ edilir. 6 ile 8 ton ve 30 ile 80 HP arasinda degi-
sen niteliklere haiz 35 kadar Ruthaller ve Atlas dizel ve bataryali lokomotifleri maden
ocaklarinin ara kat nakliyatinda kullanilmaktadir.

Komiir damarlarinin metan gazi muhtevalarinin yiiksek derecede olmasi havalan-
dirma sistemine bliyiik onemin verilmesini gerektirir. Verimli hava akim sisteminin elde
edilmesinde No. 1 ve No. 2 kuyulari hava girisi ve digerleri de ¢ikis yolu olarak segil-
miglerdir. Tesis edilen havalandirma pervaneleri: 500 mm su siitunu basincl ve 198 000
m’/saat kapasiteli alti aksiyel akim tipli Aerex; 600 mm su siitunu basing ve 210 000
m’/saat kapasiteli iki Buffalo; ve 500 mm su siitunu basingli ve 108 000 m’/saat kapa-
siteli iki Fournier'den ibarettir. Bunlara ilaveten, —425 katinda 3 600 m’/saat hacimli ve
100 HP giiciinde yerli imaldt olan bir baska pervane mevcuttur. Hazirliklarin gelistigi
kisimlarda calisgan maden iscilerine kifayetli miktarda hava sevketmek Tlizere 42 kadar
tali vantilator hizmet goriir.

Son yapilan havalandirma oOl¢meleri maden ocaklarina sevkedilen hava miktari
ile ocaklar1 terkeden miktarin birbirine esit olmadigini gostermistir. Aradaki fark kadar
hava imaladt bosluklarinda ve tabaka catlaklari arasinda kaybolmaktadir. Her gin 19
milyon metre kiib hava maden ocaklarindan yeryiiziine emici pervaneler vasitasiyle ¢i-
karilmaktadir. Bunun 105 000 metre kiibliinii metan gazi teskil etmektedir. Boylece istih-
sali yapilan her ton bagina 3 800 m’ hava ve 21.5 m’ metan gazi isabet etmektedir.

Bolgenin basingli hava ihtiyaci 3 400 kilovatla cahisan 34 000 m'/saat hacimli bir
AEG; 2 800 kilovatla calisan 30 000 m’/saat kapasiteli bir Demag tiirbo-kompresorii; ve
her biri 9 000 m’/saat kapasiteli iic pistonlu Ingersoll Rand kompresérii tarafindan temin
edilmektedir. Kiigiik kapasiteli kompresorlerin tamami bir kompresor dairesine ve diger
biiylik kapasiteli kompresorlerde No. 2 kuyusu ihrag tesislerinin bulundugu ihra¢ dairesine
monte edilmiglerdir. Normal hallerde basingli hava taleplerinin karsilanmasinda bir biiyiik
ve iki kiiciik daimi, digerleri yedekte calisir. Kompresor sogutucularini terkeden basingli
hava 400 ve 300 mm capli celik borular vasitasiyle, ocak dahilinde dagitilmak Tizere,
kuyu dibine sevkedilir. Biitiin borular asinma ve paslanmaya karsi galvanize edilmisler-
dir. Kompresorlerde 1sinan su sogutma kulesinde AEG kompresorii icinde 28 dereceden
23, ve Demag kompresori icinde 33 dereceden 27 dereceye diisiiriiliir.

Yeriistiine pompalanan ocak sularinin miktart oldukca ytiksektir. Toplam miktar
asaglt yukari giinde 7 200 veya yilda 2 600 000 metre kiib civarindadir. Bu miktarlar
sezonlara bagh kalarak degisir, ilkbahar ve yaz baslangicinda su geliri daha fazlalasir.
Yeni ve eski imalatlardan, gogiiklerden ve tabakalar arasindan gelen sular —300 katinda,
her biri 1 200 metre kiib olan, iki su havuzunda toplanir. Iki safhada yeriistiine cika-
rilan ocak sular1 ilk once —200 katina pompalanir. Su gelirlerini karsilamak tlizere 104 m
irtifali ve 450 m’/saat kapasiteli iki ve 204 m irtifali ve ayni kapasiteli ii¢ Sulzer sant-
rifiij tulumbast sirasiyle —300 ve —200 katlarina tesis edilmiglerdir. Bir bagka benzeri
tulumbada, 200 m irtifali ve 200 m’/saat hacimli. ihsaniye ocagi desandri dibine insa
edilmistir.

5. Armutcuk bolgesi

Armutcuk bolgesi, bir tek bolimi ile, kapladigr 30 km karelik istihsal sahasi
dahilinde giinde 1 300 ton tuvenan komiir istihsali yapar. Istihsal katlart arast 50 ile 100
metre arasinda degisir. Havzanin en kalin damarlarinin bulundugu bu bolgede tatbik
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Sek. 6 - Yeni Koepe ihrag tesisleri ingaat balinde, Armuicuk bilgesi.

edilen isletme usulii hidrolik ramble (sulu dolgu) metodudur. Faaliyetlerin devam ettigi
istihsal katlar1 +115 ile —250 kotlar1 arasindadir.

Ayaklarda kazilan komiir mevcut ti¢ dahili kuyu vasitasiyle —200 ana nakliyat
yoluna gotlriliir ve bildhara yeriistiine ihrag edilir. Diger dahili kuyular adam, malze-
me ve ramble materyeli naklinde ve havalandirma gayeleriyle kullanilir. 490 metre de-
rinliginde acilan yeni kuyu komiir ve tag naklinde sirastyle 390 ve 405 ton/saat hacmin-
de ihra¢ yapmak tlizere bir kafes sistemi ile donatilmistir. 2.8 m capli siirtiinme tamburu
ve 4 halatli Koepe ihrac tesisleri 28.5 m yiiksekligindeki betonarme ihra¢ kulesine halen
insa edilmektedir (Sekil. 6). 925 KW, 3 fazli DC elektrik motoru ile elde edilecek
ihra¢ hizi saniyede 6 metredir. Bu kuyunun agilmasindan maksat, artan tliretim kapasite-
sini karsilamak ve daha alt katlardan yapilacak istihsali merkezilestirmektir. Boylece,
biitiin istihsal tek sistemle lavvarin yakininda bulunan 1000 ton kapasiteli siloya depo
edilecektir.

Maden ocaklart dahilindeki hava akimi, her biri 100 mm su siitunu basing ve
3 600 m’/dakika kapasiteli, iki Aerex iifleyici pervanesi ile temin edilir. Pervanelere di-
rekt baglanan 730 rpm ve 550 voltluk iki antigrizu elektrik motorlarindan biri daimi
ve digeri de yedekte calisir. 8 ile 10 m'/dakika hacimli kiiciik vantilatorler ocagin diger
kesimlerinde hava dagitimi gayelerinde kullanilirlar. Maden ocaklart oldukca gazli sinifa
dahildirler; dolayisiyle arinlarin, imalat bosluklarinin ve komiir indirme ve bindirme
istasyonlarinin yeterli derecede havalandirilmasina bilhassa itina gosterilir.

Yeralt1 ana yollarindaki nakliyat 5 tonluk ocak arabalari ve dizel lokomotifleri
ile saglanir. Her biri 13 ton, 100 HP olan iic Deutz dizel lokomotifi yirmi dolu arabayi
yiikleme istasyonlarindan kuyu dibine naklederler. Ara kat ve yardimci nakliyat yolla-
rinda 16 kadar 6-ton, 30-HP lik kiig¢iik tip Deutz ve Diema dizel lokomotifleri 1 -ton
hacimli otuz dolu arabay1 tabanlardan ana nakliyat yoluna sevkederler.

Basincli hava ikmali 1li¢ Atlas ve bir Ingersoll Rand pistonlu kompresori ile ya-
pilir. Toplam Kkapasiteleri saatte 18 000 metre kiib olan kompresorler yeriistiine tesis edil-
miglerdir. Sogutma kulesinde sicakligt 60 dereceden 20 dereceye diisiiriilen su basingli
havanin sahip oldugu 1sty1 alir ve basincli hava daha sonra 300 ve 200 mm capli celik
borularla ocagin mubhtelif yerlerine nakledilir.

Mevcut isletme metodu dolayisiyle disariya defedilmesi icabeden ocak suyunun
hacmi biyiiktiir. Hidrolik ramble sisteminin tatbik edildigi arinlardan alt kat yollarina
siiziilen sular 1 000 metre kiib kapasiteli kuyu dibi su havuzunda toplanir. Iki su havu-
zundan biri yedekte calisir. Her biri 500 m irtifali ve 350 m’/saat kapasiteli iic Worth-
ington tulumbasi su havuzu yanina insa edilmistir. Tulumba motorlarinin g¢alisma ka-
rakteristikleri : 800 HP, 3 300 volt ve 2 980 rpm dir. Yeni yapilan Koepe tamburla
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VII. ESKi VE YENI ISLETME METODLARI

1. Genel

Muhtelif maden ocaklarinda komir damarlari ile tavan ve taban sartlarinin
farkli olmasi dolayisiyle hicbir igletme usulii yiiksek istihsal nispetinin elde edilmesinde
yeknesak olarak uygulanamaz. Komiir havzasinda, 1950 yilindan evvel, isletme mali-
yetlerinin diustrilmesinde ve prodiiktivite artisinin idamesinde ara-kat gocertme metodu-
nun bir modifikasyonu (bazan oda-topuk veya kara-tumba sistemi olarak da bilinir)
genis mikyasta tatbik edilmistir. Bir ara, toplam iretimin % 63 i bu metodla elde
edilmistir. Ara-kat gocertme metodu daha ziyade orta kalinliktaki dik damarlarda kul-
lanilmigtir. Daha kalin ve dik komiir damarlar1 ayni sistemin bir baska modifikasyonu
olan «ufki kisa-ayak usulti ile ara-kat gocertme metodu» ile isletilmistir. Halen bu son
metodun tatbik edildigi vakidir.

Son yillarda, maden ocaklarinda sik sik kaza ve yanginlarin meydana gelmesi
ve arin mekanizasyonundaki tatbikat zorluklari sebebiyle, ara-kat gogertme metodu terk
edilmigtir. Genellikle, ilerletimli ve doniimlii klasik uzun ayak metodu digerinin yerini
almistir. Tabakalarin Ozel sartlari, yerustii tesisleri ve elde mevcut malzemenin dikkate
alinmasi, aga¢c yahut metalik tahkimatin kullanildigi gocertme veya ramble (gravite
yahut pnomatik rambleyaj) usulleri uzun-ayak sistemi ile beraber uygulanir. Hali hazirda,
istihsalin % 90 1 bu son metodlarin kullanilmasi ile kazanilmaktadir. Armutguk bdlge-
sinde dikkate alinan diger bir sistem de hidrolik ramble (sulu dolgu) metodudur.

2. Ara-kat gocertme metodu

Orta kalinlikta ve olduk¢a dik yatimli, 60 derecenin lstiinde, komiir damarlarina
tatbik edilmesi mumkiin olan ara-kat gocertme metodu, Kozlu bolgesinin Kili¢ ocaginda
daha evvel uygulanan bir sistemdir (Sek. 7). Metod, komiir damarinin tabaninda pano
sinirina kadar ara-kat kilavuzlarinin suriilmesi ve bildhara merkez bagyukar1 istikame-
tinde doniimlii bir calisma usuliiniin tatbikinden ibarettir. Iki ara-kat arasinda birakilan
komiir dilimi kendi agirligr ve Ortli tabakalarinin basinci ile bir alttaki ara-kat kilavuzu
icine gocertilir.

istihsal panosunun hazirlanmasinda, 100 m kot farki ile taban yollan, her 35
metrede 45 derece yatimli basyukarilar, 5 metre araliklarla 2x2 metre kesitli ara-kat
kilavuzlar striliir. Merkez bagyukarilar1 panonun havalandirilmasi ile adam ve komir
nakliyatinda kullanilir. Pano iginde, ara-kat kilavuzlari, yukaridan asagiya dogru, pano
sinirina kadar ilerler ve sonra merkez bagyukari istikametinde doniimli bir caligmaya
gecilir; Ust dilimin gogertilmesi ile de komiir alinir. DoOniimlii ¢alismanin  pano
sinirindan takriben 10 m mesafeye gelmesi ile bir alttaki dilimin gogertilmesi baglar.
Emniyetli calisma sartlarinin temininde 30 derecelik bir emniyet hatti, calismalar deva-
minca idame ettirilir. Tahkimat malzemesinin nakledilmesi, havalandirma ve emniyet
gayeleriyle kullanilmak tizere kilavuzlar arasinda komiir damari tabaninda kii¢lik bagyu-
karilar acilir.

Ara-kat kilavuzlar li¢ pargcali tahkimat sistemi ile tahkim edilir. Damar kalin-
liklarina bagh kalinarak, gogertme islemlerinde bazan domuzdami tahkimat sistemi kul-
lantlir. Komiir c¢ok defa el kazmalari veya martopikorler vasitasiyle kazilir ve gogert-
mede yer ¢ekiminden istifade edilir. Kazilan komiir kiireklerle 600 litrelik ocak araba-
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larina yiklenir ve bir oluk vazifesi goren merkez bagyukarisi icine tumba edilir. Nak-
liyat taban yollarinda doldurulan komiir arabalari, ana yollarda kullanilan dizel loko-
motifleri vasitasiyle kuyu diplerine kadar nakledilir.

Bu metod, mahzurlari dolayisiyle terkedilmis ve gravite ramblenin kullanildigi
basamakli diyagonal uzun-ayak metodu (digli ayak) bunun vyerini almistir. Metodun
dezavantajlar1 sunlardir:

— Komiriin go¢gmesi neticesi meydana gelen kaza nispetlerinin yuksek olusu,
dolayisiyle tehlikeli bir sistem olmasi,

— Havalandirma sistemindeki zorluklar sebebiyle spontane 1sinma neticesi ocak
yanginlarina sebebiyet verilmesi,

— Kazilan komiiriin ancak % 70 i nispetinde istihsal yapilmasi ve onun da tash
ve sistli olmasi,

— KoOmiir dilimlerinin tahkimatinda maden diregi tiiketiminin yiiksek olmasidir.

3. Ufki kisa-ayak usulii ile ara-kat gocertme metodu

Ara-kat gocertme ile klasik kisa-ayak sistemlerinin bir kombinasyonu olan bu
metod daha evvel Armutcuk maden ocaklarindaki dik ve 8 ile 30 metre kalinligindaki
komiir damarlarina tatbik edilmistir. Halen de kullanildigi haller mevcuttur.

Bu metodun tatbikati, 50 metre kot farki ile komiir damari taban tasinda galeri
ve traverslerin siiriilmesi ve bildhara 100 metre araliklarla agilan rekup lagimlar1 tara-
findan bir panonun meydana getirilmesinden ibarettir. Her panonun ortasindan komiir
damarinin taban ve tavaninda iki basyukari1 (merkez kelebeler) striiliir. Taban boyun-
ca acilan merkez kelebe komir olugu, insan ve havalandirma yolu olarak iki kompart-
mana ayrilir; tavanin devaminca acilan diger merkez kelebe de malzeme naklinde ve
nefeslik yolu olarak kullanilir. Komir damart icinde taban ve tavan yani sira uzanan
paralel kilavuzlarin pano sinirina erismeleri ile bir kisa-ayak tesis etmek lizere birlesti-
rilirler. Kisa-ayagin uzunlugu komiir damarinin arzettigi yatim ve kalinliga baghdir
(Sek. 8).

Komiirde kazi iglemi kisa-ayagin donimlii olarak merkez kelebelere dogru iler-
lemesi ile gelisir ve tistte kalan komiir dilimlerinin gogertilmesi suretiyle istihsal yapilir.
Birinci dilimin pano sinirindan asagt yukari 10 metre gerilemesi ile caligmalar ikinci
dilime intikal ettirilir ve bu operasyonlar, yukaridan asagiya dogru, biitiin komiir pano-
sunun bitimine kadar devam eder.

Arin tahkimati maden diregi ve sarmalar vasitasiyle yapilir ve bu arada kulla-
nilan domuzdamlar1 arinin gerisinde bir kirilma-hatt1 tesis ederler; bdylece emin ve
kontrollii gocertme uygulanir. Komir kazisinda genellikle martopikorler kullanilir,
fakat arasira da hafif dereceli lagimlarin atilmasina ihtiya¢ hissedilir. Kazilan komiir
zincirli konveyorler veya hususi surette imal edilmis 500 kg ik onden tumbali ocak ara-
balarina yiiklenir ve komiir oluguna tumba edilir.

Bu metodun terkedilmesi ile yerini hidrolik ramble metodu almistir. Bunun
sebeplerini asagidaki dezavantajlarinda aramak gerekir :

— Arin mekanizasyonu tesebbiislerindeki muvaffakiyetsizlikler,

— Sadece komiir damarinin % 60 1nn istihsal edilebilmesi,
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— Tavan gogiiklerinin sebebiyet verdigi o6limli ve Oliimsiiz kaza nispetlerinin
yliksekligi,
— Spontane yanma neticesi yanginlara sebebiyet verilmesi,

— Agag direk ve kama tliketiminin fazlalig:.

4. llerletimli ve doniimlii uzun ayak metodu

Mevcut komiir damarlarina ve tavan taglarina intibak edebilmesi bakimindan
komiir havzasinda en ¢ok kullanilan igletme sistemi klasik ilerletimli ve doniimlii uzun-
ayak metodudur. Istihsalin tahminen % 75 inin elde edilmesinde kullanilan bu metod,
arin gerisinde kolayca gocen tavan sartlarina haiz 3 metre kalinliga kadar az veya orta
yatimli komiir damarlarina tatbik edilir. Genellikle, ayak gerisinin gocertildigi ilerletimli
uzun-ayak daha fazla benimsenen bir metod ise de, taban yollarinin daimi bakim ve
tamirat masraflarinin azaltilmasinda ve spontane yanmaya miisait damarlarda doniimli
uzun-ayak metodunun kullanildigi haller vardir.

Ilerletimli sistemin tatbiki halinde, her pano bir ¢ift taban yolunun siiriilmesi
ve bunlarin rekup lagimina yakin bir noktada birlestirilmesi ile hazirlanir. Bu bagyukari
uzun ayak haline getirilerek, pano limit hattina kadar komiir istihsali yapilir. Fakat do-
nimli sistemin kullanilmasi ile, taban yollarinin ilerlemeleri esnasinda havalandirma
maksadiyle rekup 14giminin hemen yakininda bir bagyukari sirilir ve pano limit hat-
tina erisildiginde ikinci bir bagyukari ikmal edilerek uzun ayak tesis edilir.

ilerletimli sistemde ilk, doniimliide ise ikinci olarak siiriilen basyukarilarin
uzun ayak haline donistiirilmesi ile komur kazisi baglar. Kazma ve martopikorlerle ve
sert komiirlerde 14gim atmak suretiyle kazilan komiir, zincirli konveyorler vasitasiyle alt
taban yoluna nakledilir. Arin ve tavan tahkimati kOmiir arinma paralel iki sira halinde
4 metre uzunlugundaki sarmalar altina 3 metrelik ic adet maden direginin yerlestiril-
mesinden ibarettir. Kolayca ufalanan komiirde meydana gelecek tavan gociiklerindeki
kazalar1 Onlemek gayesiyle, kama kullanilmasi liizumu vardir. Uzun-ayak gerisinde tavan
gocmelerinin  kontrol altina alinmasinda bir sira domuzdami ile bir kirilma-hatt1 elde
edilir. Metalik tahkimatin kullanilmasi halinde, lic metal direk iizerine iki metal sarma
yerlestirilir. Her tahkimat tinitesi umumiyetle 1 metrelik araliklarla arina dik olarak
tesis edilir. Kotu tavan sartlarinin mevcudiyeti ile domuzdami tahkimatinin tatbiki tavan
basincini minimuma indirir.

Ortalama kalinligir 3 metre, uzunlugu 100 metre ve have ilerlemesi 1.20 metre
olan tipiksel bir doniimlii uzun ayakta 104 maden iscisinin ¢aligsmasiyle vardiyada isgi
basina isabet eden kartiye ve yeralti randimanlar1 sirasiyle 4.525 ve 2.630 tondur.

5. Basamakh diyagonal uzun-ayak metodu

Bu metod esas itibariyle 1.5 ile 4.5 metre kalinlik ve 50 ile 90 derece arasinda
bir yatim arzeden komiir damarlarina tatbik edilir. Bu tip komiir damarlarina daha
ziyade Kozlu bolgesinin Kilig¢ ocaginda rastlanir. Burada daha evvel kullanilan ara-kat
gocertme sistemi ile yer degistiren basamakli diyagonal uzun-ayak metodu (bazan disli
ayak olarak da isimlendirilir) metal madencili§inde cok kullanilan ve asagidan yukariya
dogru mineral yatagindan kiymetli cevheri istihsal eden bir nevi digli ayaga cok ben-
zerlik gosterir. Metod, kaza nispetlerinin minimuma digiiriilmesinde ve yiiksek prodiik-
tivitenin temininde mahalll sartlara muvaffakiyetle adapte edilmistir.
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istihsal panosunun hazirligi, 50 veya 75 metre kot farki ile bir ¢ift taban yolu
ve bildhara komiir damarini kesen rekup lagimlarinin siiriilmesinden ibarettir. Emniyetli
calisma sartlarinin temininde damar meylinin yeterli dereceye, 40 ile 45 dereceleri ara-
sinda, dusurilmesinde alt taban yolundan muayyen bir yatirma acisi altinda bir bas-
yukar1 surilerek diyagonal uzun ayak tesis edilir. Basamak arinlart komiir damarinin
dogrultusuna diktir ve basamaklar birbirlerinden 2.5 metre uzaklikta ve 2 metre genis-
liktedir. istihsal ilerlemeleri damar dogrultusu ile ayni paraleldedir (Sek. 9).

Komiiriin yumusak ve kolayca ufalanir nitelikte olusu patlayict madde kullanil-
masina llizum gostermez, dolayisiyle martopikor kullanilan tek kazi vasitasidir. Kazilan
komiir, ocak arabalarina dolduruldugu nakliyat taban yoluna diyagonal uzun ayagi taki-
ben kayar. Lokomotiflerle kuyu dibine nakledilen komiir sonra da yeriistiine ihrag¢ edilir.
Zayif tavan ve taban sartlarinin dogurdugu tehlikelere karsi, madencilerin korunmasinda
basamaklarin altlarina maden diregi ve takozlardan meydana gelen kuvvetli bir tahki-
mat yapilir. Tabanlarin iyi sartlarda tutulmalari gayesiyle 5x5 metre buyukliglinde
kare sekilli emniyet topuklari birakilir. Hava akimi alt taban yolunu takiben ayak icine
gelir ve basamak arinlarinin pis havasini beraberinde siiriikleyerek st taban yolundan
istihsal panosunu terkeder.

Ayak gerilerinin doldurulmasinda gravite ramble sistemi tatbik edilir. {lk zaman-
lar, ramble malzemesi olarak eski harmanlardaki sistler kullanilmigtir. Fakat sist parca-
larinin yasst ve kuru olmalari dolayisiyle bundan verimli bir netice elde edilememistir.
Lawar sist artiklarinin elverigli bulunmalar1 iizerine, Zonguldak lawarindan 50 ton kapa-
siteli vagonlarla getirtilen malzeme bir tonluk ocak arabalarina transfer edilir ve st ta-
ban yollarina sevkedilir. Burada ayak iglerine tumba edilen ramble malzemesi agilan
bosluklar1 yercekimi kuvvetinin yardimiyle doldurur. Uzun-ayak boyunca belirli mesafe-
lerle tesis edilen platformlar ayak i¢inde yuvarlanan iri parcalarin hizini keserek, ma-
dencilerin yaralanmalari ile ramble duvarlarina verilecek zarart 6nlemis olur.

Benzeri c¢alisma niteliklerinin miitaldasinda, 253 maden isgisinin c¢alistig1r eski ara-
kat gogertme metodu ile mukayese edildiginde, yeni metodun tatbikinde sadece 159 is-
ciye ihtiyac duyulur. Eski sistemde elde edilen kartiye ve umumi yeralti randimanlari
sirastyle 2.079 ve 1.103 ton iken, yeni metodun kullanilmasi suretiyle prodiiktivite nis-
petleri artmig ve vardiyada her is¢i basina 3.012 ile 1.572 tonluk randimanlara erisil-
mistir.

6. Uzun-ayaklarda pnomatik ramble metodu

Orta meyilli kdmir damarlarina tatbik edilen ilerletimli ve donumlu gocertmeli
uzun-ayak metotlan ile dik damarlara uygulanan ara-kat gocertme metodlari yavas
yavag pnomatik ramble ile yer degistirmektedir. Hali hazirda, bu sistemin tatbik edilmesi
ile yapilan istihsal artiglari devamli olarak gelismektedir. Bolgelerde, mahalli sartlara
uygunluk gosteren metodun daha genis mikyasta kullanilmasina karst meyil artmaktadir.
Esas avantajlar1 arasinda arazi cokiintiilerine (subsidence) karsi yeriistii tesislerinin ve
ikamet sahalarinin korunmasi, daha verimli hava akimlarinin elde edilmesi ve uzun-
ayakta kesintiye ugramadan istihsal imkanlarinin kazanilmasi sayilabilir. Uzun-ayaklarda
pnomatik ramble metodunun daha ziyade orta kalinlikta ve 50 dereceye kadar yatim-
daki damarlarin kazisinda basarili neticeler verdigi gorilmiistiir.

istihsal panosu hazirlik igleri klasik uzun-ayakta yapilanin bir benzeridir. Komir
damarn icinde 100 veya 150 metre uzunlugunda bir ayak tesis edilir. Komiur kazisinda
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1.20 metrelik haveler martopikorlerle agilir. Patlayicti maddeye cok seyrek ihtiyag duyu-
lur. Kazi neticesi askida kalan tavan metalik direk ve sarmalarla tahkim edilir. Fay ve
sitkmalarda, ayak icindeki faaliyetler domuzdami tahkimati ile Ustten gelen basinglara
karst emniyete alinir. Istihsali yapilan kémiir tek zincirli konveyérlere kiireklenir ve boy-
lece alt taban yoluna nakledilir.

Ramble makineleri Alman Karl Brieden Firmasi tarafindan imal edilmislerdir.
Dikey (KZ 80 Modeli) ve yatay (KZS 150 Modeli) saftli iki odali fan tipindeki maki-
neler basingli hava ile calisirlar. Her iki tip makinenin caligma basinct 4 atii diir ve tam
kapasitede sirasiyle saatte 5 500 ve 7 500 metre kiib hava sarfiyatlar1 vardir. Spesifik
hava tiiketimi, tabii olarak, dosenen ramble boru hattinin uzunluguna, lzerindeki dir-
seklerin sayisina, kullanilan malzemenin cinsine, devamli veya kesintili caligma siste-
mine baglidir.

Ust taban yollarina dosenen 3 metre boyunda ve 150 mm capindaki ramble
borular1 Reuss veya Brieden Firmalari tarafindan dokme demir-basalttan imal edilirler.
Bu borular her zaman sokiiliip tekrar monte edilmediklerinden, bunlarin baglantilarinda
merkezleme tipli kaplinler kullanilir. Fakat, ayak icinde kullanilan ramble borulari 3
metre uzunlugunda ve 150 mm c¢apinda olup, c¢elikten imal edilmiglerdir. Ramble boru
hattinin toplam uzunlugu 150 ile 200 metre arasinda degisir. Dolgu malzemesinin ayak
icine ve alt taban yoluna akmasina mani olmak ve imalat bosluklarinda tutabilmek
gayesiyle kiuimes telinden bir duvar elle tesis edilir. Ramble makinesi ile ayak icindeki
ramble ekipi arasindaki haberlesme telefonla yapilir. Bu usuliin uygulanmas: ile arinda
meydana gelen bir arizanin makine operatoriine derhal iletilmesi miimkiin olur ve bu
verimin artmasini etkiler.

Ramble malzemesi olarak eski harman sistleri ve lawar gist artiklari kullanilir.
Makineler i¢in uygun buytuklikteki parcalarin elde edilmesinde malzeme ilk 6nce 50 mm
lik bir elekten gecirilir. Elek tisti 50 ton/saat kapasiteli bir Hazemag kiricisinda 50 mm
nin altina kirilir. Bu noktada, ramble makinesi ve borulara zararli olmamasi icin
malzemenin beraberinde bulunan demir ve odun parcgalart gibi zararli yabanci mad-
deler ayiklanir. Hazemag kiricisindan vyeralti malzeme silolarina kadar malzemenin
transferinde 300 mm c¢apli 7 metre uzunlugunda borular kullanilir. Bir veya beg ton
kapasiteli ocak arabalar1 ile malzeme taban yolunda insa edilen doner tumbalara sevke-
dilir ve nihayet ¢ift zincirli konveyorler vasitasiyle ramble makinesinin malzeme olugu-
nun igine dokilir. Basingli hava kuvveti ramble malzemesini 150 mm capli ve 3 metre
uzunlugundaki borular icinden imalat bogluklarina nakleder. Boylece ayak gerilerinin
tavan basinglarina karst rambleyaji yapilmig olur.

Pnomatik ramble sisteminin kullanilmasiyle daha az is¢i giliciine ihtiya¢ vardir.
Asagidaki misalde, tertip edilen is¢i sayist dahil, uygulamanin gerceklestirdigi verim ve
ekonomik durum gosterilmistir. Misal olarak alinan uzun-ayak su tipiksel karakteristik-
lere sahiptir : ayak uzunlugu 96 metre, damar kalinligi 3 metre, damar yatimi 30 derece
ve have ilerlemesi 1.20 metredir. Is siniflandirmasi ve ekip personelinin sayilar1 asagida
oldugu gibidir :

|l doner tumbayi calistiran tumbaci,

4 buyuk parcali malzemeyi kontrol eden ayiricilar,

3 ramble makinesi operatOrleri,

3 ayak ici konveyoOriiniin haveler arasi transferini yapan isciler,
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9 rambleyajda ve borularin sokiliip yeniden takilmasinda calisan is¢i ve ajostorlar,
8 arin ve tavan tahkimat iscileri,

2 kontrolli yerine getiren nezaretgiler.

Erisilen prodiiktivite nispetlerinde her isciye isabet eden kartiye ve yeralt: randi-
manlart sirastyle 4.790 ve 2.730 tondur.

Metodun tatbik edilmesi ile istihsalde bir artis kaydedilmisse de, asagida belirtilen
gercek problemlerin ¢6ziimii daha verimli bir neticenin elde edilmesinde ltizumludur :

— Eski gist yiginlarindan ve lawarlardan temin edilen ramble malzemesinin
mecburiyetler neticesi, ayri ayr1 zamanlarda kullanilmasi ile malzeme cins ve
ebadinin sik sik degismesi, malzemenin borular igindeki akiciligini zorlastirmakta
ve bazan da borulari tikamaktadir.

— Ramble malzemesinin rutubet muhtevast bu degisiklikler sebebiyle sabit tutu-
lamamaktadir.

— Ramble malzemesi i¢indeki kil noksanligi ve tabanlara tesis edilen borularin
zamanla eksenleri etrafinda dondirilmemeleri basalt astarli borularin kisa bir
sire i¢cinde asinmalarina sebebiyet verir.

— Hazemag kiricilar ile ramble makinesi arasindaki nakliye sistemi ¢ok karisik-
tir. Transfer noktalarinin fazlaligi sebebiyle nakliyat uzun bir devreyi kapsar.
Bunun sebebini maden ocaklarinin sadece bu metodun kullaniimasi gayesiyle
planlanmadiginda aramak gerekir.

— Maden isgilerinin bu sahada bir egitime tabi tutulmamalari, prodiiktivite nis-
petini yapilan programdan daha diisiik seviyede tutmaktadir.

7. Hidrolik ramble metodu

Hidrolik ramble metodu (sulu dolgu) ¢ok kalin ve orta, yahut dik yatimli komiir
damarlarindan yiiksek verimde istihsal yapilmasi gayesiyle sadece Armutguk bolgesinin
maden ocaklarinda kullanilir. Bu sahadaki komir damarlarinin ugucu madde muhteva-
lar1 yuksektir ve kolayca tutusabilirler. Dolayisiyle, spontane yanmaya misait bir durum
arzederler. Ayrica, fazla miktarda metan gazi intisarinda bulunmalart zaman zaman
infildklarin meydana gelmesine sebebiyet verir. Daha evvel, ufki kisa-ayak usulli ve ara-
kat gocertme metodunun tatbik edilmesi ile can ve mal kaybi olmustur. Bunlar hidrolik
ramblenin uygulanmasinda esas sebepleri tegkil ederler.

Istihsal panosunun hazirlik calismalari eski metodda yapilanin bir benzeridir.
50x100 metrelik bir komiir panosunun hazirlanmasinda 50 metre araliklarla komiir
damarina paralel galeriler ve 100 metre mesafelerle rekup lagimlar1 siiriltr. Miistakil
panolarda ildve hazirlik islerinde, komiir damari icinde bagyukarilarla kilavuzlar acilir
ve ufki kisa-ayak tesis edilir.

Ramble malzemesinin tamami bolge dahilinde c¢alisgan ve gre ile konglomera
ihtiva eden bir tag ocagindan elde edilir. Bunun tahmini rezervi 300 milyon tondur ve
ocaklarin ihtiyaclarini biitiin hayati boyunca karsilayacak durumdadir. Acik isletme 30-40
metre yiikseklikte tek-basamak sistemi ile calisir. Mevcut vasitalar, li¢ adet Keystone delik
delme makinesi, 2.5 yarda kiib kapasite kepceli 54-B modeli yiikleme ekskavatorii ve lg
adet 15 ton kapasiteli euclid'den ibarettir. Giinde 450 metre kiib ramble malzemesi hazirlik
tesislerine nakledilir ve 30 mm aciklikti sallantili eleklerden gegirilir. Elek {isti mahsul
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175 ton/saat kapasiteli Simons kirici konkasér makinesine sevkedilerek, burada 25-30
mm biliyiklige ufalanir. Bir band konveyor biitiin malzemeyi 500 metre kiib hacimli
yeralt1 silosuna nakleder. Daha evvel bir baska elekten gecirilen malzemenin ebat kon-
trolii yapilir ve icindeki yabanci pargalar temizlenir. Yapilan tecriibeler ideal ¢okme
isleminin gerceklesmesinde malzeme icindeki parca ebatlarinin 30 mm ile 0.5 mm ara-
sinda olmasi llizumunu ispatlamistir. Tas ocagindan elde edilen malzemenin % 251 bu
spesifik ebadin altindadir, dolayisiyle ise yaramayan miktar biliylik bir yekin tutmaktadir,

Silonun tam altina rastlayan karistirma odasinda bir karistirma hunisi, 70 mm ¢aph
su borular ve telefonlar yer almistir. Ramble malzemesi ve su 1:1 oraninda karistirilir. Ka-
ristm oraninin kontrolii bir mekanik alet vasitasiyle degil, fakat tecriibeli bir isci tarafindan
yapilir. Dogru oranin emniyet altina alinmasinda imalat sahalari ile karistirma odasi
arasindaki muhaberede telefon sisteminin degeri kiiciimsenemez. Malzeme+su karigimi
150 mm capli hususi manganez ¢eliginden imal edilmis sulu ramble borulari ile karistir-
ma odasindan 2 km mesafedeki kisa-ayaklara sevkedilir. Ramble malzemesinin ¢cOkmesini
miiteakip su drenaj katina siiziiliir ve kilavuz veya galerilerdeki su kanallarini takiben
yeriisti + 256 metredeki su deposuna pompalanmak tizere — 200 metre kotundaki
500 metre kiib hacimli su havuzunda toplanir.

Komiir damarlarinin kalinlik ve yatimlarinin farkli olmasi benzer taraflar1 bu-
lunan iki metodun tatbik edilmesine sebebiyet vermistir. Birincisi, dik ve kalin (Sek. 10),
digeri de az ve orta yatimli fakat kalin (Sek. 11) komiir damarlarinda kullanilan ufki
kisa-ayak usulii ile hidrolik ramble sistemleridir.

Dik ve kalin komiir damarlarinda hidrolik ramble tatbikati: Pano hazirhiginin ta-
mamlanmast ile damarin tavan ve tabani arasindaki mesafe icine bir kisa-ayak tesis-
edilir. Komiir kazisi donimli ayak sisteminde baglar ve merkez kelebe istikametinde
ilerler. Kazma ve martopikorlerle istihsal edilen komiir konveyore yiiklenir ve merkez
kelebeye tesis edilen tiibinge (celik boru) dokiliir. Tibing, adam yolu ve komiir olugu
olmak tizere iki kompartimandan ibarettir. Kazi neticesi askida kalan tavanin tahkimati
arin devaminca maden diregi ve sarmalarin arina paralel yerlestirilmesi suretiyle ikmal
edilir. Her tahkimat iinitesi 4 metre uzunlugunda bir sarma ve herbiri 2 metre olan
maden direklerinden meydana gelir. Alttan ikinci dilimin istihsalini miiteakip patlayici
madde kullanilmasina liizum yoktur.

Uc havenin acilmasi ile tahkimat direk ve sarmalari iizerine kiimes teli ve cuval
kanavice gecirilir. Cuval kanavice tahkimatla kiimes teli arasina yerlestirilir ve ramble
malzeme karisimi icindeki suyun siiziilmesine yardim eder. Boylece, dolgu malzemesinin
imalat bosluklarint doldurmas1 ile bir nevi tahkimat elde edilmis olur Bir vardiya

zaman siresi icinde c¢oken malzemenin meydana getirdigi taban tlizerinde c¢aligmalar
devam eder.

Az yahut orta yatimli ve kalin komiir damarlarinda hidrolik ramble tatbikati: Pano
hazirliginin ikmali ile, merkezden cikilan bagyukariyr hudut hatlarinda siiriilen bagyu-
karilar takip eder. Sonra, merkez bagyukaridan hudutlara kadar her iki yonde ve komiir
daman iginde kilavuzlar striiliir. Suyun malzeme+su karisimindan siiziilmesini temin
maksadiyle yan tas icinde bir desandri acilir. Hudut hatti boyunca siiriilen bagyukarilar
nefeslik yolu ve ayni zamanda ramble borularinin dosenmesinde kullanilirlar.

Hazirlik safhasinin son merhalesi sagli ve sollu iki kisa-ayak tesisinden ibarettir.
Madencilik faaliyetleri ve hidrolik ramble islemleri daha evvelki metod icin yapilanlarin
bir benzeridir.
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Hidrelik Rombia
* Borusy

a8 DETAYI

B DETAY!

Sek. 10 - Dik ve kalin demearlarda ufki kisa-ssak usulii ile hidrolik rambie tatbikat..
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Sek, 11 - Az yahat orta yatinh ve kalm damarlarda ufki kisa-ayak usalii ile
hidrolik ramble tatbikati.

Ayaklarda calisan maden iscilerine ildveten, bolim miihendisinin idaresi altinda
is goren kiiciik ekipler mevcuttur. Her bir ekip asagidaki hizmetlerin yerine getirilme-
sinden sorumludur:

a. Ramble malzemesinin hazirlanmasi,
b. Imalat bosluklarinin rambleyaji (sulu dolgu yapilmasi),
c. Su kanallarinin temizlenmesi ve suyun yeristiine defedilmesi.

Her iki igletme metodundaki is siralart asagida oldugu gibidir:
Birinci vardiya (istihsal safhas1)

Komiir kazisi,
Tahkimatin tesisi,
Nakliyat,

ikinci vardiya (hazirlik safhasi)

Kiimes teli ve cuval kanavigenin tesisi,

Ucgiincii vardiya (rambleyaj safhasi)

Imalat bosluklarinin ramble yapilmast.

Is siras1 muntazam degildir. 10-15 metre kalinhiginda bir kémiir damarinin mii-
talda edilmesi halinde istihsal safhasi, her vardiyada 1 metre have ilerlemesi yapilmak
suretiyle, tuc¢ vardiyayr icine alir. imalat bosluklarinin sulu dolguya hazirlanmast bir
vardiyadan daha az bir siirede yapilir ve sulu dolgunun tamamlanmas: da bir vardiya-
da bitirilir. Biitiin madencilik faaliyetleri dahil, toplam is¢i sayis1 146 oldugunda, kartiye

ve yeralti prodiktivite nispetleri (randimanlar) sirasiyle 2.927 ve 1.727 ton/isci - vardi-
yadir.
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Daha evvel tatbik edilen sistemle mukayese edildiginde, yeni metodun temin ettigi
avantajlar asagida oldugu gibidir:

— istihsali yapilan komirin daha az sist ve tash olmasi ve komur damarindan
% 90 nispetinde istihsal yapilabilmesi,

— Maden ocak yanginlarinin, infildklarin ve tavan go¢melerinin kismen Onlenmesi,

— Produktivite nispetindeki artiglar,

— Arin mekanizasyonu ihtimalinin saglanmasi,

— Arazi cokiintiilerinin (subsidence) minimuma indirilmesi.

Ehemmiyetle dikkate alinmasi gereken husus, metod tatbikatinin heniliz tecriibe
safhasinda bulunmasidir. Malzeme + su karisim yogunlugunun (malzeme + su orani nis-
petleri) kontrol edilmesi, temizleme ve pompalama problemlerini yaratan ince taneli
malzeme miktarinin azaltilmasi, sistemin verimli bir sekilde uygulanmasinda maden
iscilerinin egitilmesi lizumludur. Dolayisiyle, dezavantajlarin bertaraf edilmesinde daha
uzun bir siire deneysel zamana ihtiya¢c vardir. Metod tatbikatinda en verimli neticelerin
alinmasindan 6nce bazi degisiklik ve modifikasyonlarin yapilmasi gerekli olabilir.

VIII. MADEN OCAKLARININ MEKANIZASYONU

Isletme faaliyetleri neticesinde meydana gelen arazi cokiintiilerinin sebep oldugu
karigik jeolojik sartlar, O ile 90 derece yataklardaki komir damarlarinin arzettikleri
farkli kalinliklar, dig transfer problemleri ve tecriibeli isci ile teknik idare yetersizligi
Zonguldak komiir havzasinda mekanizasyonun Avrupa tlkelerinde oldugu gibi tatbik
edilmesini imkansizlastirir.

Metalik tahkimatin maden ocaklarinda kullanilmaya bagladigi 1952 yilindan evvel,
uzun-ayaklarda, taban vyollarinda ve lagimlarda sadece aga¢ tahkimat vardi. Ilk celik
direk ve sarmalar 1949-1954 wyillar1 esnasinda Avusturya'dan ithal edilmis ve pek cok
uzun-ayaklara muvaffakiyetle tesis edilmistir. Hali hazirda, Almanya'dan ithali yapilmig
metal direk ve sarmalardan 2 500 adedi istihsalin yapildig1 uzun-ayaklarda tatbik edil-
mekte ve 11 000 adedi de stoklarda tedricen artan mekanizasyon i¢in her an kullanil-
maya hazir beklemektedir. Tag galeri ve taban yollarinda kullanilan c¢elik rijid baglar
isletmenin atelyelerinde imal edilir. Yillik celik tiiketimi takriben 17000 ton olup,
bundan 61 000 takim bag yapilir.

Onceden komiir arinlarinda gerektiginde, patlayici maddelerin kullanildig: haller
olmustur, fakat umumiyetle komiir el kazmalar1 vasitasiyle kazilmistir. Bugiin, komiir
kazisinda martopikorlere genis mikyasta yer verilmistir. Halen, pnomatik kazi araglari
ile gravite veya pnomatik ramble tatbikati arin mekanizasyonunu teskil ederler. Maden
ocaklarinda komiir kesici ve havozlerin tatbik edilmesi hentiz tecriibe safhasindadir,
fakat kotii tabaka sartlar1 ve mekanizasyona Kkargi gosterilen gayretin yetersizligi yakin
bir gelecekte genis manada kullanilmalarina imk&n yaratmayacaktir.

1950 yilina kadar, nakliyat vasitalar1 sadece katir, sallantili oluk ve dizel loko-
motifleri olmustur. Bunlar uzun-ayaklarda yavas yavas tek veya ¢ift zincirli konveyor-
lere, taban ve ara kat nakliyat yollarinda band konveyor ve dizel lokomotiflerinin
cektigi bir tonluk arabalarla ve ana nakliyat yollarinda dizel, bataryali veya trolley
lokomotiflerinin siiriikledigi bes tonluk ocak arabalar1 ile yer degistirmektedir. Fakat
hala katir nakliyatinin yapildig1 taban yollar1 mevcuttur.



132 Mehmet GUNEY

kuyunun calismaya baglamasi ile 450-HP, ve 1450 rpm li ii¢ Halberg santrifiij tulum-
basi, her biri 275 m irtifali ve 360 m’/saat kapasiteli, —300 katina tesis edilecektir.

Daha verimli bir istihsalin elde edilmesi hususunda ana nakliyat katlarinda,
ihra¢ ve yerustl tesislerinin kapasiteleri ile mukayese edildiginde yetersizligi kabul edilen
arinlarda, taban ve ara nakliyat yollarinda daha gelismis bir mekanizasyona gitmenin
zamant gelmistir. Memleketimizde maden makine ve techizatinin imali yapilmadigindan,
modern standartlardaki bir mekanizasyon ancak ithalat problemlerinin ¢oziimlenmesi ile
basardir.

IX. KOMUR ISTIHSALI VE RANDIMANLAR

Havzada ilk defa komiir istihsali 1848 de baslamistir. Bilinen eski kayitlara
gore, 1902-1921 wyillar1 arasinda takriben 600000 ton tahmin edilen komiir istihsali
1923-1939 yillarinda 1 870000 tona yiikselmistin Millilestirmenin yapildigi 1940 yilinda
faaliyet gosteren 31 maden ocaginin miinferit istihsalleri yilda 5 ila 1 500 ton arasinda
olmustur. Millilestirmeyi miiteakip, istihsal 1941 de 3 019 600 tona yiikselmis ve her
yil devamli bir artma ile 1965 yilinda 7 007 000 tona erisilmistir. Yillik tuvenan istih-
sali, satilabilir komiir, tiiketim ve randiman nispetleri Tablo 3 te goriilmektedir.

Tablo - 3

Tuvenan istihsal, satslabilir, tOketim ve randimankar1 gisterir cetvel

Tuvenan kimiir Satlabilir Kémiir Yeralnt umumi
Yillar istihsali kdmir tiketimi rand:man

{metrik 1on) {metrik ton) {metrik ton) tkglisci-vardiva)
1925 850 000 570 000 500 GG0O —
1930 1 600 000 960 000 850 000 —
1935 2 340 000 1 400 000 1 250 009 —
1940 3 020 000 1 984 000 1 984 000 0.721
1845 3 718 800 2 524 000 2 149 500 0.698
1950 4 360 600 2 832 300 2 554 800 0.850
1955 5 495 700 3 500 200 3 221 400 0.970
1960 6 307 100 3 653 000 3 622 000 1.046
1961 6 382 000 3 772 600 3 459 700 1.113
1962 6 485 300 3 892 800 3 809 900 1.172
1963 6 793 500 4 153 000 4 069 900 1.245
1964 7 1404 900 4 448 800 4 425 900 1,321
1965 7 007 100 4 389 600 4 231 600 1.354

Diger Avrupa iilkeleriyle mukayesesi yapildiginda, umumi yeralti randimani (var-
diyada is¢i basina diisen tuvenan ton olarak) asagida belirtilen lic sebep dolayisiyle dii-
sik olmaktadir: (1) komur damarlarinin jeolojik sartlari, (2) genis mikyasta mekanizas-
yon yetersizligi ve (3) yeterli derecede kalifiye ve teknik is¢i kifayetsizligi. Gelecek yil-
larda ancak tam mekanizasyonun kuvveden fiile c¢ikarilmasi ile, prodiktivitede bir artig
imit edilebilir.

1965 yilinin istihsal (programlasmis ve gerceklesmis degerleri ile) ve satilabilir
komiir tonajlar1 ylizde dagilimlari ile beraber Tablo 4 te gosterilmistir.
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Tablo - 4
Tstihsal (program ve fiili ofarak) deferlerl ve onlarin biigelere dafalisi; 1965 vl itibaniyle
Istinsal Istihsal Toplam istiksalin
Bilgeler program Jiilf yiizdesi
fton} fton) f fiili )
Kozlu Tuvenan 1 820 000 - 1 763 700 25
Sanlabilir I 158 500 I 130 200
Karadon Tuvenan 2 765 000 2 729 100 38
Satilabilir 1 285 900 1 273 100
Uztilmez Tuvenan 2 100 000 2 074 700 30
Satilabilir 1 285 900 I 275 100
Armutguk Tuvenan 437 500 439 600 7
Satlabilir 318 900 316 600
Zonguldak Tuvenan 7 122 500 7 007 100 100
havzam Satlabilir 4 452 400 4 389 600

x. ISLETME MALIYETI

Zonguldak komiiriinin isletme maliyeti diger Avrupa {ilkelerinde oldugundan
daha yuksektir. Bunun sebeplerini c¢alisan isci sayisinin kabarik olusunda, yetersiz meka-
nizasyonda ve madencilik metodlarinin kivrilmig ve kirilmig komiir damarlarina tatbik
edilmesindeki glicliklerde aramak gerekir. Uygulanan igletme sistemlerinin ve mahalli sart-
larin birbirlerinden farkli olmalar1 dolayisiyle, bolge ve boliimlerde isletme maliyetlerinin
cesitli oldugu goze carpar. Ramble sisteminin tatbik edildigi uzun-ayaklarda yiliksek sayida
isciye ihtiyac duyulmasi isciligi pahaliya mal etmektedir.

Gecen son yillarda igletme maliyetinde gozle goriliir inig ve cikiglar olmustur.
1954 yilinin sonuna kadar tedricen bir artis olmus ve sonra is¢i yevmiyelerine yapilan
zamlar sebebiyle 1955 ile 1960 yillar1 arasinda asir1 yilkseligler kaydedilmistir. 1960 tan
bu yana, bir hiikiimet karari ile satilabilir komiirdeki rutubet muhtevasinin artirilmasi
ve uzun-ayaklarda mekanizasyona gidilmesi maliyeti oldukga sabit bir duruma gotir-

mustir. Bu yillar icinde is¢i yevmiyelerine yapilan zamlarin igletme maliyeti tizerinde
kuvvetle hissedilir etkileri olmamustir.

Biiylik masraf gruplar1 esasina dayanan bir ton tuvenan koOmiirlin istihsalindeki
maliyet analizleri toplam maliyetin yilizde nispetleri ile Tablo 5 te toplanmistir. Fiyat
indekslerinin diisitk tutulmasi amaciyle Hiikiimet tarafindan ayarlanan ve tespit edilen
satilabilir komiir fiyatlarinin daima maliyetten asagida bulunmasi maden ocaklarinin
zararda caligmalarina sebebiyet vermektedir.

Tablo - 5
fsletme maliyet elemanlar: (yiizde itibariyle)

1950 1955 1960 1965
Masraf elemaniar: %) (%) oy (%)
Tagilike 30.8 32.4 31.1 36.5
Malzeme ve encrji 244 20,5 24.8 23.7
Sosyal masraflar 11.2 13.0 12.3 10.3
Genel ve daimf masraflar 33.6 34.1 31.8 29.5
Toplam: 100.0 100.0 100.0 100.6
Isletme maliyeti 26.43 TL 35.20 TL 103.94 TL 118.63 TL
F.o.b. mahiyeti 28.42 TL 38,16 TL 110,74 TL 122,51 TL
Ticari maliyet 30.44 TL 46,19 TL 132.09 TL 133.73 TL
Satig fiyat1 27.65 TL 33.52 TL 105,50 TL 118.24 TL

Ton bagna zarar : —2.79 TL —12.67 TL —26.59 TL —15.49 TL
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Xi. YATIRIMLAR

Yillik tuvenan istihsalini 7 000 000 tona yiikseltmek niyetiyle, 1950 yilinda, on
yilda tamamlanmak T{zere bir program hazirlanmistir. Bunun basari ile neticelenmesi
icin dort bolgede lizumlu yeralti1 ve yeruUstii tesislerinin ikmal edilmesi gerekiyordu. Ko-
miur tiuketiminin teklif edilen artistan daha az olacagi ve bunun satilabilir 750 000
tonunun dis memleketlere ihra¢ edilmesiyle elde edilen dovizin dig transfer kaynagini
teskil edecegi tavsiyesinde bulunuldu. O yillarda Avrupa'da komiir sikintisi gekiliyordu,
dolayisiyle bu proje Avrupa FEkonomik isbirligi Teskilatinin (OEEC) dikkatini cekti.

Tuvenan komiir istihsalinin 7 000 000 tona c¢ikarilmasinda yeralti mekanizasyo-
nuna gidilmesi, yeni lawarlarin tesis edilmesi, Zonguldak'a bir limanin insa edilmesi,
hazirlik 14gimlarinin striilmesi, tali - transfer istasyonlarinin kurulmasi ve yeni kuyularin
acilmast lizumlu goriliyordu. Programin uygulanmasi iyi basladi; fakat dis transfer
tesebblisleri ile anlagmalardaki gecikmeler, giimriik formalitelerindeki engeller, ve maden
makine ve techizatinin teslimindeki ertelenmeler birer problem yaratarak, program tat-
bikatin1 tahmin edilenlerin gerisinde birakti. Nihayet, programin tamamlanmasi igin
Eregli Komiirleri isletmesi tarafindan bir proje Amerikan Gelistirme Ikraz Fonu idare-
sine (DLF) sunuldu. Bu projeye gore, llizumlu maden makine ve techizatinin tedarik
edilmesinde 14.5 milyon dolarin DLF ve buna ildve olarak 1 milyon dolarin da Export-

Import Bankasindan temin edilmesi on goruliyordu. Yukarida adi gegen yillara ait mali
¢ehre asagida oldugu gibidir :

1. I¢ yatinm harcamalar

3.12.1957 yilina kadar TL 250 056 000
(2.80 TL=§1 ecsasina gére) $ 89500000
1.1.1958 den 31.12.1960 yilina kadar TL 151 280 000
(9.00 TL=§1 esasina gbre) § 16 800 000
1.1,1961 den 31.12.1964 yilina kadar TL 140230000
(9.00 TL=§! ecsasina gbre) $ 15580000

Toplam : TL 541 566 000

$ 121695600

2. Dis yatinm harcamalary

1958 yilina kadar

Avrupa Odemeler Birligi $ 18400 000
{(European Payments Union}

U.8.A. dipn yardimlar $ 4 073 000
Direkt U.3.A. yardimlari (Marshall Plim) $ 20249000
Export-Import Bankasi b3 1 632 000
Hali hazir Program (1961-1965)

D.L.F, yardimlar: : $ 14500000
Export-Import Bankasi $ 1 000 000
Toplam : $§ 59854000

I¢ ve diy harcamalar toplama: TL 1 633 946 400

$ 181 549600
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Programin tatbike konulmasindan alt1 yil sonra bugiin, 1966 yilinda, biitiin ma-
den isletme tesisleri, techizat ve makineleri tamamlanmigs ve Havza 7 000 000 ton
tuvenan istihsal seviyesine ylkselmistir. Mamafih, artan endiistriyel gelisme sebebiyle,
tiiketim taleplerindeki artis timit edilenden daha yiiksek olmus, ve memleket ihtiyaclarini
karsilamayan durum ihracata imkan birakmamistir.

XII. TUKETiM VE IHRACAT

Son yillar zarfinda, yurt ici kodmiir tiketimi dikkati ¢eker hale gelmistir. 1965
yilinda, temel tiiketimciler ve onlarin tiiketimleri ylizde olarak soyledir: demir ve celik
fabrikalart  (39.8), Devlet Demiryollart (19.6), eclektrik santrallari ve gazhaneler
(25.5), evlerde 1sitma (2.3), tekstil sanayii ve diger fabrikalar (6.4), Etibank miiessese-
leri (0.5), Tiirk vapurlarina yakit (2.4), muhtelif (3.2) ve yurt disi ihracat (0.3).

Zonguldak komiiriiniin ¢ok dusiik nispetlerde ikametgahlarda 1sitma gayesiyle kul-
lanilmasinin sebebi, miimkiin oldugu hallerde bitiimli komiir yerine sub-bitiimlii komiir
veya linyitin kullanilmasinda Hiikiimetin bir politika giitmesidir. Her ne kadar bu plan-
lamada itirazlar varsa da, artan istihsalin yakit ihtiyaclarini karsilamakta yetersiz olma-
lar1 boyle bir zarureti dogurmustur.

Yakit unsurlar1 sadece Zonguldak komiirii ve linyitlerden ibaret degildir, fakat
odun ve tezek de bunlar arasindadir. Memleketimizin her niifus basina isabet eden tu-
ketim ve kilogram-kalori olarak olgiilen 1s1 degeri diger Avrupa iilkelerinde oldugundan
daha disiiktiir. Tablo 6 niifus artisini, Zonguldak komird ile linyitlerin dahil edilmesi
suretiyle hesaplanan niifus basina diisen tiiketim ve niifus bagina isabet eden kilogram-
kalori degerlerini, 1925 ile 1965 yillar1 arasinda, gostermektedir.

Tablo - 6
Nitfus bagina dilsen kg-kimir ve kg-kalori deferleri

Yilfar Niifus artigt Kg-kdmiir{nii fus, g:ﬁ?;;‘::gs
1925 11 500 000 50 275x 10%
1930 14 250 000 70 408

1935 16 158 000 80 473

1944 17 821 000 i10 662

1945 18 860 000 132 834

1950 20 000 000 150 975

1955 23 500 00O 210 1320

1960 26 750 cOO0 300 2000

1965 30 000 000 310 1900

Dis ticaret agiginin dengelenmesine yardimci olabilmesi bakimindan dig iilkelere
ihrac edilmek tlizere fazla istihsalde bulunmak, arzu edilen bir projedir. Birkac yil i¢in
bu gerceklestirilmis ve 200 000 tona kadar satilabilir komiir ihraci yapilmistir. Her ne
kadar Akdeniz iilkelerine daha fazla ihracatin yapilmasit plan dahiline alinmigsa da, ye-
ni endustriyel tesislerin dogusu ile tiiketim nispetlerinde meydana gelen artiglar bu ihra-
cat1 Onlemistir. Hali hazirda bu ihtiyac istihsal edilenden daha yiiksek durumdadir.
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XI11. DIGER MADENCILIK OPERASYONLARI

1. Komiir hazirlama tesisleri

1957 yilindan evvel komiiriin piyasa sartlarina gore hazirlanmasinda kullanilan
lawarlar, havzanin muhtelif bolgelerine dagilmis vaziyette idiler. Bunlarin tesis edil-
dikleri yerler ve kapasiteleri asagida gosterilmistir: Kozlu (2 adet), 100 ile 200; Zongul-
dak, 90; Uziilmez-Asma, 60; Karadon, 50; Kilimli, 70; Gelik, 100; ve Kandilli (Ar-
mutcuk), 50 ton/saat. Bugiin, Zonguldak, Catalagz1 ve Armutcuk'taki ii¢ merkezi lawar,
bunlarin yerini almakla asagida belirtilen avantajlari temin etmislerdir: (1) yikama
kapasitesi iki misline ¢ikarilmis, (2) yuksek prodiiktivitenin elde edilmesiyle biiylik eko-
nomi dogmusg, ve (3) 0.5 mm nin altindaki komiir, yeni yikama tesislerine ilave edilen
flotasyon bataryalart yardimiyle kazanilmigtir.

Zonguldak limaninin hemen yakinina tesis edilen yeni lavvar 0-100 rnm komiiriin
temizlenmesinde 1i¢ paralel Unite ile 750 ton/saat toplam kapasiteye sahiptir. Kozlu
ve Uziilmez bolgelerinde istihsali yapilan komiir 50-ton hacimli standart metrik de-
miryolu vagonlar1 vasitasiyle bu lavvara sevkedilir, ilk once, tuvenan komir 100 mm
lik eleklerden gecirilerek, tstte kalanlarin icindeki sistler elle ayrilir ve buylik pargali
krible siloya gonderilir .0- 100 mm ebatli tuvenan komiir Baum kasalarina verilerek, bu-
radan ii¢ muhtelif mahsul elde edilir: yikanmig komir, mikst (kOmir + gist karigimi),
ve sistli artik. Mikstler—6 mm ebada kirilir. Kirilanin igindeki 0.5 mm X O mm ebath
materyel 120 ton/saat kapasiteli flotasyon bataryalarinda yikanir ve 6 mm X 0.5 mm
lik materyel de jiglerde temizlenir. Yikama isleminin tamamlanmasi tizerine 0-10, 10-18,
18-50 mm ve iri parcali krible komiir ayr1 ayn silolarda toplanir.

Sistli artik ve sglam 2 200 metre uzunlugundaki band konveyor ve bir tulumba
sistemi vasitasiyle denize dokiiliir. Denize dokiillen artigin (slam-+sist karisimi) bir kis-
m1 ramble islemlerinde kullanilmak Ttizere Kozlu bolgesine gonderilir. Yikanmis komir,
her biri 500 ton/saat kapasiteli ti¢ yikleme vinci ile donatilmis, Zonguldak limanina
sevkedilir. Mevcut yiikleme tesisleri yardimiyle ii¢ geminin ayni zamanda komirle yiik-
lenmesi miimkiindiir.

Catalagzi lavvan Zonguldak lavvan ile benzeri calisma karakteristiklerinde ise de,
aradaki fark 250 ton/saat kapasiteli iki paralel iinite ile 90 ton/saat kapasiteli flotasyon
bataryalarina sahip olmasidir. Karadon bolgesinde istihsal edilen tuvenan komiir lavvar
binasinin en ist katina kadar bir band konveyorle Karadon Transfer istasyonundan sevk
edilir. Yikama islemleri Zonguldak lawarinda soOylenenlerin bir benzeridir Artik ma-
teryel bir band konveyor tarafindan denize iletilir. Artik materyelden bir kismi ramble
malzemesi olarak kullanilmak Ttizere, Karadon bolgesi maden ocaklarina sevkedilir. Te-
mizlenen komiiriin bliyiik bir kismi dogrudan dogruya demiryolu vagonlarina doldurula-
rak memleketin i¢ bolgelerindeki tiiketim merkezlerine nakledilir.

Armutguk lavvan 200 ton/saat kapasitelidir ve Armutcuk bolgesi ocaklarindan
istihsali yapilan tuvenan komiurii yikar. Caligma karakteristikleri digerlerinden farklidir,
fakat neticede elde edilen mahsuliin yakit niteliklerinde benzerlikler vardir. Artik sistli
materyel bir band konveyoOr vasitasiyle Neyren vadisine nakledilir ve dereye dokiiliir.
Yikanmig komir metrik demiryolu hatti ile Eregli liman sahasindaki komiir stoklarina
kadar sevkedilir.
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2. Elektrik enerji ikmali

Elektrik enerjisi uzun yillar 10 000 KVA Kkapasiteli Kozlu elektrik santralindan
temin edilmistir. Fakat enerji ikmalinin Havza ihtiyaglarini tam karsilamakta yetersiz
olmasi iizerine, komir tozu ile g¢alisan yeni bir santral Catalagzi mevkiine insa edilmistir.
Mevcut enerji ikmal kaynagi halen ve gelecek yillarda planlanacak elektro-mekanizasyon
projeleri icin fazlasiyle kifayetli durumdadir.

Havzaya 66 000 voltta gelen enerji her boélgede mevcut olan tali-transfer istas-
yonlarindan gegerek dahili enerji sistemine dahil edilir, once 15 000 volta indirilen enerji
bilahara 3 300, 500 ve 400 volta distrilerek, maden ocaklarina sevkedilir. Trolley
lokomotiflerinin ¢aligtigi mahallerde alternatif akim dogru akima donusturiiliir. Elektrik
kablo hatlar1 ve elektrikle isleyen makine ve techizatin emniyete alinmasinda ani devre
kesicileri ile role sistemleri kullanilir. Maden makineleri asir1 yiiklenmelere ve kisa devre
ihtimallerine karsi emniyet sigortalar1 ile bir defa daha muhafaza altina alinmuistir.

Komiir havzasinin yillik enerji tiikketimi 1960 ve 1965 te sirasiyle 229, 490,
600 ve 248, 336, 400 KWH tir. 1965 yilinda, satilabilir komiiriin her tonu bagina
diisen elektrik enerjisi tliketim maliyeti 6.97 TL (kilovat-saat fiyat: 11.7 kurustan) ol-
mustur.

3. isletme organizasyonu

Komiir ve linyitlerin teknik arastirilmasi, isletilmesi ve onlarin mali isgleriyle isti-
gal eden Tiurkiye Komir isletmeleri Kurumu (TKI) Genel Miidirliik daireleri Ankara'-
da ve Eregli Komiirleri Isletmesi (EKI) idari merkezi de Zonguldak'ta bulunur. Biitiin
isletme idari sorumlulugu elinde bulunduran Miiessese Genel Midiri, Genel Mudur Mua-
vinlerine nezaret eder. Genel planlama, hazirlik ve istihsal faaliyetleri Teknik Mudiir
Muavini ile Etiud-Tesis isleri Muavininin idaresi altindadir. Bir lgiincii muavin de idari
teskilatin caligmalarindan sorumludur.

Her bolge, Bolge Miidiiriiniin yuriitiimii altinda, biiyiikliik ve istihsal kapasitesine
gore, iki veya lc¢ bolime ayrilmistir. Bolge Miidirleri, Miiessese Miidiir Muavinligine
bagh istihsal Miidiirliigiiniin idaresinde etiid, istihsal, elektro-mekanizasyon ve emniyet
bagmiihendisliklerini kontrol eder. Ayrica, bir Teknik Miidiir Muavini de bu sorumlu-
luklarda isbirligini yuritiir. Her boliimiin mesuliyeti Boliim Miihendisi ocak ve istihsal
mithendislerinin caligmalarini yonetir. Bitin madencilik faaliyetleri ve maden isgilerinin
tertibi istihsal miithendisliklerine bagli maden nezaretgilerinin idaresi altindadir. Caligma-
larin butiin yiikii vazifede isbirligi yapan son iki kisinin omuzlarina ylklenmistir.

4. Maden iscileri ve yevmiye-prim sistemi

Komiir havzasinda ilk caligtirllan maden isgileri Hirvatistan, Sirbistan ve Kara-
dag gibi Osmanli imparatorlugunun miistemlekelerinden gotiirilmistiir. Madencilik ope-
rasyonlarinda yerli madencilerin egitilmeleri ile is¢i ithalati durdurulmustur. Bugin,
toplam isci sayisi asagr yukart 33 600 civarindadir. Bunlari {i¢ kategoriye ayirmak miim-
kiindiir : Birincisi, civar koylerden gruplar halinde gelen ve her ay degistirilen miinave-
beli iscilerdir. Prodiiktif kazmaci ve yardimcilarinin ekserisini bunlar tegkil eder. ikincisi,
nakliyat ve hazirlik islerinde caligan ve umumiyetle tecriibesiz yari-daimi isgilerdir. Yur-
dun her tarafindan, daha ziyade Dogu Karadeniz'den, havzaya gelerek bir veya iki yil
calisarak memleketlerine donerler. Sonuncusu, tecriibeli usta isci ve nezaretgilerin teskil
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ettigi daimi iscilerdir ki, bunlar aileleri ile beraber isletme sinirlar1 dahilinde ikamet
ederler.

Is siniflarinin esas alinmasi suretiyle tasnifi yapilan iscilerin yiizde dagilimi,
1 500 kisilik teknik ve idarl personel hari¢, asagida oldugu gibidir :

Isci Dagihim
say1s1 (%)
1. Uzun-ayak:; kazmacilar _..........ccieiivnerinnen, 3 200 8.5
2. Yeralti: ann iggileri, hazirhk, nakliyat, v.b, .......... 16 650 49.5
3. Kuyu bagy ; atelye, lambahane, yardimer tesisler, yerilstii
makliyaty, v.B. ... i e e, 2 250 7.6
4. Komiir temizleme ve sevkiyat : lavvarlar, kémiir indirme ve
bindirme, liman tesisleri, ,..........00iieinrininrnna 900 2.6
5. Istihsale yardimer hizmetler : tamirhaneler, mulzeme ik-
mal depolar, elektrik dafitim tesisleri, v.bo ... ........ . 3 350 10.0
6. Saghk hizmetleri: daimi tamirat, is¢i pavyonlan, dispan-
ser ve hastaneler ..., ..., .. ... i, 4 950 14.8
7. Diger muhtelif hizmetler...............c.0ivoa. 2 000 6.0
Toplam : 33 600 100.0

Maasa bagl idari ve ofis personeli haricinde diger butiin isgiler icin ginliik
yevmiye esasi sistemi tatbik edilir. 1941 yilindaki ortalama gilinliik yevmiye 1.65 TL dan
1965 te 31.00 TL na yiikselmistir. Tatbikatta, prodiiktivite ile isciliklerdeki artiglarin
ayni oranda olmadigr istihsal maliyetlerindeki asiri yiikselmelerden anlasiimaktadir.

Maden ocaklarinin millilestirilmesinden bu yana, her usta isciye onun kabiliyetine
ve yaptigir isin hususiyetine gore, giinlik yevmiyesine ildveten miikafat kazandiran bir
prim sistemi tatbik edilmektedir. Prim o6demeleri normal giinliik yevmiye esasina benzer
bir tarzda hesaplanir ve gilinliik yevmiyenin yilizdesi nispetinde o6denir. Mesela, arinda
kazilan ve nakledilen komiiriin her tonu, hazirlik lagimlarindaki ilerlemelerin her met-
resi, farkli standart tiplerinin dikkate alinmasi ile yapilan tahkimatin her metresi igin
normal olarak planlanmis operasyonlarin her fazla tUnitesinde prim 6demesi yapilir. Prim
sistemine dahil galeri ebatlari, ekip is¢i sayisi, istihsal {initeleri, yapilacak isin kalitesi ve
isletme veya calisan gruplar tarafindan temin edilecek vasitalar daha evvelden miiessese
teknik servisleri tarafindan katiyetle belirtilir. Kazanilan primlere ait dlgmelerle 6demeler
aylik yapilir.

5. Emniyet ve tahlisiye organizasyonu

Zonguldak'ta bulunan Merkez Emniyet Basmiihendisligi genellikle planlama ve
istisare enstitiisi olarak fonksiyon gosterir. Kaza onleme programlarinin koordinasyonunu,
tahlisiye programlarinin organizasyonunu yapar ve peryodik devrelerde maden ocaklarini
teftis eder. Maden ocaklarinda igletme faaliyetlerinin emniyetinden ilk mesuliyet bolge
emniyet mithendisli§i yOnetiminde calisgan boliim emniyet muhendisleri ile nezaretgilere
aittir.

Bolim emniyet miithendisi ocaklarda calisma sartlarin1 kontrol eder ve ocak
kazalarina ait tavsiye mahiyetinde raporlar hazirlar. Diger taraftan, emniyet nezaretci-
leri ocak ici caligmalarinin emniyetle idame ettirilmesinden sorumludur. Ocaklarda teh-
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like arzeden mahaller ve gazli olarak bilinen kisimlar her giin bir defa emniyet neza-
retcisi tarafindan teftis edilir ve bdylece Merkez Emniyet Miihendisliginin tavsiyeleri
yerine getirilmis olur. Ciddi durum ve tehlikelerin meydana gelmesi ile mevcut emniyet
problemlerinin miinakasa edilerek, gerekli tedbirlerin alinmasinda fikirlerin teati edildigi
emniyet toplantilar1 yapilir.

Son on yil icinde komiir havzasinin her bélgesinde, Uziilmez harig, tahlisiye ve
ilk yardim istasyonlar1 tesis edilmistir. Her bolgede, 10 kisilik bir tahlisiye ekipi, Maden
Emniyet Nizamnamesine sadik kalarak, ilk yardim, tahlisiye ve ocak yanginlarini 6n-
leme ve bastirma ameliyelerinde egitime tabi tutulurlar. Kazalar1 oOnleme ve maden
iscilerinin ¢alisma verimlerini artirma tesebbislerinde bitiin iscilerin egitilmesi gaye-
siyle bir de insan Giuci Egitim Mudurligi kurulmustur.

Isletme faaliyetlerinin kaza istatistikleri, memleketimizde mevcut biitiin meslek
gruplarinda en tehlikelisinin komiir enddstrisi oldugunu gostermektedir. Bu nispet maale-
sef diger Avrupa iilkelerinde oldugundan daha da yiksektir. Yeralt1 oliimlii kazalarinin
esas sebepleri ve 1965 yili icindeki yiizde nispetleri (parantezler iginde) asagida oldugu
gibidir : tavan ve komiir goguikleri (55.9), ocak ici nakliyati (17.7), infildklar ve gazdan
zehirlenme ve bogulmalar (17.7), patlayict maddeler (2.9), makine ve elektrik (1.5), ve
diger biitiin kazalar (4.3),

1960 ile 1965 yillar1 arasinda meydana gelen kazalarda yarali (6limlii ve Oliim-
suz) sayisi, kaza tekerrir ve siddet dereceleri, ilgili bulunan iscilik ve istihsal degerleri
dahil, Tablo 7 de gosterilmistir.

Memleketimizde, komiir endiistrisi 1965 yili i¢in her milyon is¢i is saatine isabet
eden kaza tekerriir nispetinin toplam kazalarda (6limlii ve oOliimsiiz kazalar) 112.60 ol-
dugunu gostermektedir ki, bu sayisal deger 1964 yilma nazaran % 4 ve en diisiik
84.23 rakaminin tescil edildigi 1960 a kiyasla da % 33 daha yiiksektir. Diger taraftan
her milyon isci ig saatine isabet eden kaza siddeti nispeti de toplam kazalar i¢cin 9531
olmustur ki, bu deger de 1964 yilina kiyasen % 14 daha fazladir. Genellikle, her kaza
neticesinde isciye bir tazminat odendiginden, kazalarin nispl siddet derecelerinin hesap-
lanmasi ve gergek siddet durumlarinin tahkik edilmesi zordur.

XIV. ISTIHSALI GELISTIRME PROGRAMI

1947 yilinda planlanan bir hazirlik programi birbirini takip eden iki devreye ay-
rilmistir. Bu programin niteligi, ilk devrede, 1952 yilma kadar, tahminen 3 700 000 ton
yikanmisg kOmiirii piyasaya arzedebilmek igin tuvenan istihsalinin 5 040 000 tona arti-
rilmast ve 1958 yili sonundaki ikinci devresi iginde de takriben 5 100 000 ton satila-
bilir olmak tizere 7 000 000 ton tuvenan istihsali yapilmasindan ibaretti. Maalesef, dig
transferle mali durumlarin sebebiyet verdigi ertelenmeler dolayisiyle 1965 yilina kadar
hedefe ulasmak mimkiin olamamistir.

Yukaridaki programin devami olarak planlanan ve 1972 yilma kadar 10 000 000
ton tuvenan veya 6 000 000 ton satilabilir komiir istihsalini hedef tutan yeni bir hazir-
lik projesi yurtrliiktedir. Bu projenin temel unsurlar1 asagidakilerden ibarettir :

1. Armutcuk bolgesi Alacaagzi mevkiinde glinlik istihsali 1500 ton olarak plan-
lanan yeni bir maden ocaginin agilmasi ve bunun Armut¢uk kuyusuna irtibatini temin
etmek maksadiyle hazirlik islerinden yeralt1 tag galerilerinin siiriilmesi,
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2. Havzanin kuzeydogusunda mevkilenen Amasra maden ocaginin gelistirilme-
sinde, giinde 2000 ton veya yillik 430 000 ton satilabilir komiir istihsali yapmak tzere,
yeni bir kuyunun acilmast ve lizumlu yeralti ve yerusti tesislerinin ikmal edilmesi,

3. Kozlu bolgesi denizalti komiir damarlarinin isletilmesinde gereken hazirliklarin
tamamlanmasi,

4. Kozlu bolgesinde, —425 kati hazirlik caligmalarinda tag galenlerinin siiriil-
mesi,

5. Uziilmez bolgesinde, Asma-Dilaver béliimlerine ait maden ocaklarinin merke-
zilestirilmesmde 300 metre derinlikte yeni bir kuyunun acilmasi,

6. Catalagzi lawarinin 750 ton/saat kapasiteye yiikseltilmesinde gereken tadilatin
yapilmasi,

7. Karadon-Gelik-Kilimli maden ocaklarinin merkezilestirilmesi i¢in acilan Catal-
agzt No. II kuyusunun Koepe sistemi ile techiz edilmesi ve —360 kati ana nakliyat
yolu lagimlarinin stiriilmesi,

8. Armutcuk'ta yeni agilan kuyunun Koepe ihrag tesisleri ile donatilmasinin ta-
mamlanmasi.

XV. NETICE

Memleketimizin endiistriyel kalkinma ve gelismesinde komiir, 1s1 ve kuvvet kay-
nagr olarak, diger yakitlarla mukayese edildiginde, Ustlinliigiinii kabul ettirmistir. Devlet
Demiryollarinda, enerji santralleri ve bazi domestik tiiketiciler komiirii fuel oil ile de-
gistirdikleri halde, diger tiiketicilerin taleplerini karsilamakta Zonguldak komiiriine duyu-
lan ihtiya¢ devam edecektir. Bilhassa metaliirji endiistrisi yakin bir gelecegin temel tii-
keticisi durumuna gelmek istidadindadir. Dolayisiyle, Tiirkiye'nin kaydedecegi ekonomik
gelismelerde Zonguldak komiriinliin hayati ehemmiyette rol oyniyacagini Onceden haber
vermek bir kehanet olmayacaktir.

Endustri ihtiyaclarinin karsilanmasinda, komiir rezervlerinin istihsal artigina mi-
saade edecek yeterlikte oldugu asikar goriilmektedir. Bu keyfiyete ozel dikkatin ¢ekilmesi
lizumludur. Surast miistereken kabul edilen bir husustur ki, komiir endiistrisinin esas
kusurlarint elverigsiz calisma metod ve sistemleri ile yeralti mekanizasyonundaki verim-
sizlik teskil eder. Temel problemler ve bunlarin miimkiin olan ¢6ziimlerini etkileyecek
tavsiyeler asagida siralandigi gibidir:

Iscilik

Kifayetsiz, gocebe ve ehliyetsiz maden is¢i ikmali prodiiktivite nispetlerine miies-
sir olmaktadir. Daimi ve tecriibeli is¢i grupunun artirilmasini tesvik etmekte havzadaki
caligma ve yasama sartlarinin daha cazip bir hale getirilmesi ve maden iscilerinden bii-
yuk bir kisminin egitime tabi tutulmasi zorunlulugu vardir.

Miihendislik

Zamanimiza kadar biitlin miithendislik hizmetleri yabanci musavir firmalar1 ve
onlarin miihendisleri tarafindan yerine getirilmistir. Teknik personelin, modern maden-
cilik tekniginde gelisen bilgilerle aydinlatilmasi gayesiyle, bir egitim devresinden geciril-
mesi faydadan yoksun degildir.
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idari organizasyon

Idari teskilat c¢ok biiyiiktiir ve muhtelif daire kuruluslari arasindaki koordinasyon
¢ok az veya hi¢ yoktur. Genel Midirlik ve Bolge Midirlik kuruluslarinin yeni bastan

bir revizyona tabi tutulmasi ile organizasyonun daha basitlestirilmesi yoluna gidilmesi
Itizumludur.

Jeolojik bilgi

Komiir havzasina ait tam jeolojik bilginin noksan olusu gelisen hazirlik islerini
engellemektedir. Havzanin daha ziyade dogu ve giliney kesimlerinde derin sondajlarla
jeolojik arastirmalarin yapilmast uygundur.

Arin mekanizasyonu

Komiir istihsalinde hala insan giicii, esas kazi kuvvetini temsil etmektedir. Modern
mekanizasyonun uygulandigr uzun-ayaklarin tesis edilmesinde gerekli maden makine ve

techizatin elde edilmesi ve bunun yapilmasinda dis transfer imkénlarinin yaratilmasi
lizumludur.

Armn ve ara-kat nakliyati

Arinlarla ana nakliyat yolu arasindaki komiir sevk kapasitesi kifayetsiz ve eko-
nomik olmaktan g¢ok uzaktir. Sistemin 1slah edilmesinde hali hazirdaki nakliye vasitala-
rinin daha yiiksek kapasiteli ocak arabalari veya band konveyorlerle degistirilmesi gerekir.

Maden ocaklarimin revizyonu

Ekonomik olmayan kiiciik rezervlere ve yakit karakteristikleri zayif komdiirlere
sahip ocaklarin yeniden isletmeye acgilmalar1 yerine, hali hazirda calisan biitiin maden

ocaklarinin yeni bastan organizasyonu bir evvelki caligmalarin faydasiz ve zararli olaca-
gin1 ispatlayacaktir.

Is emniyeti

Havza maden ocaklarinda meydana gelen Olimlii ve Oliimsiiz kaza nispetleri
miustesna derecede yiiksektir. Daha gilivenli caligma sartlarinin idame ettirilmesinde cid-
di tedbirlerin ehemmiyetle yerine getirilmesi gereklidir.

Arastirma dairesi

Yakin bir gelecekte komiir ve linyit kaynaklarindan tam istifadenin elde edilme-
si bir zaruret olacaktir. Dolayisiyle, komiiriin tam ihtiyaci karsilayacak sekilde kullanil-

mas1 ve kiymetlendirilmesini tayin edecek teknik bir organizasyonun kurulmasi tavsiyeye
deger niteliktedir.

XVI. TESEKKUR

Yazar, bu makalenin hazirlanmasi ile nesredilmesinde lizumlu materyeli temin
eden FEregli Komiirleri isletmesi (EKI) Bolge Miidiir ve Basmiihendisliklerine; Planlama,
Elektromekanizasyon, Emniyet ve Istatistik Servislerine tesekkiirii bir bor¢ bilir. Aksi
halde, bu yazinin meydana gelmesi diisiiniilemezdi. Makale icindeki ifade, beyanat ve
fikirlerdeki sahsi sorumluluk tamamiyle yazara aittir. Bu mitaldalar hicbir zaman Tir-
kiye Komiir isletmeleri (TKI) ile Eregli Komiirleri isletmesinin (EKI) giittiigii politi-
kayr aksettirmezler.

Nesre venldigi tarih 13 Agustos, 1966
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