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Oz

Trafik kazalarmmda kriminalistik uygulamalar, maddi gercege ulasmak amaciyla delillerin bilimsel
yontemlerle toplanmasi, korunmas: ve analiz edilmesine yonelik disiplinler aras: uygulamalar:
kapsamaktadir. Bu ¢aligma, 6liimlii ve yaralanmali kazalarda olay yeri yonetimini; adli, teknik ve
yontemsel boyutlariyla birlikte ele alarak kapsamli bir cerceve sunmayr amaglamaktadr. Tk miidahale
asamasmda, 112 acil ¢agr: merkezinin sevk ve idaresi, olay yerinin etkin sekilde korunmas: ve ikincil
kaza risklerinin en aza indirilmesi gibi unsurlarmn yam sira, kurumlar arasinda koordinasyonun
gerektirdigi siirecler tartigilmaktadir. Delil yonetimi kapsaminda, fiziksel, dijital/elektronik ve biyolojik
kamitlarin sahada tespiti, detayli bicimde belgelenmesi ve zincirleme muhafaza ilkeleri dogrultusunda
korunmast ayrintili olarak ele alinmaktadir. Ayrica, fotograf ve video kayd, dlciim ve kroki olusturma,
fotogrametri ve ii¢ boyutlu lazer tarama gibi modern belgeleme yontemlerinin, delillerin adli ispat
degerini artirmadaki roliine dikkat cekilmektedir. Insan faktoriiniin yonetimi kapsanunda, siiriiciilerle
yapilan miilakatlar, olayla ilgisi olmayan tarafsiz taniklarin beyanlarinin giivenli bigimde toplanmast ve
kazadan etkilenen magdurlara yonelik iletisim ile psikososyal destek gereksinimleri ele alinmaktadir.
Kaza analizi ve rekonstriiksiyon siirecinde, analitik yontemlerin bilgisayar tabanli simiilasyonlarla bir
arada kullanildig karsilikli dogrulama yaklasimi degerlendirilmekte; ENFSI ve FHWA gibi kurumlar
tarafindan gelistirilen uluslararasi kilavuzlarmn, Tiirkiyeye 6zgii kurallara uyarlanmas: 6nerilmektedir.
Sonug olarak, etkin bir olay yeri yonetimi icin ii¢ temel uygulama énerilmektedir. Bunlar; ulusal diizeyde
standardizasyonun saglanmast ve kontrol listelerinin olusturulmasi, cok kurumlu ortak egitim ve
tatbikatlarin sistematik olarak uygulanmasi, teknoloji temelli belgeleme araclart ve veri analitigi
siireglerinin kurumsal yapiya entegre edilmesidir.

Anahtar Kelimeler: Trafik kazasi, Olay yeri yonetimi, Kriminalistik, Kaza rekonstriiksiyonu, Delil.

Abstract

Forensic practices in traffic accidents involve interdisciplinary efforts to scientifically collect, preserve,
and analyze evidence in order to uncover the material truth. This study offers an integrated framework
for managing accident scenes involving fatalities or injuries by addressing judicial, technical, and
methodological dimensions. It examines the initial response phase, focusing on coordination through the
112 emergency system, protecting the accident site, minimizing secondary accident risks, and ensuring
multi-agency  collaboration. is explored through the identification,
documentation, and secure handling of physical (e.g., traces, debris, vehicle positions), digital/electronic
(e.g., EDR data, mobile devices, surveillance cameras), and biological (e.g., toxicology, DNA) evidence
in line with chain of custody protocols. The role of modern techniques such as photography, video
recording, sketching, photogrammetry, and 3D laser scanning is emphasized for enhancing evidential
reliability. The study also addresses human factors, including driver interviews, obtaining unbiased
witness statements, and providing sensitive communication and psychosocial support to victims. In
terms of accident analysis and reconstruction, it highlights a cross-validation approach that combines
analytical methods with computer-based simulations. Finally, the study recommends adapting
international guidelines, including those by ENFSI and FHWA, to align with Turkey’s legal system.
Three core strategies are proposed for effective scene management: national standardization and
checklists, multi-agency training and exercises, and institutional integration of technology-based
documentation and data analysis.

Evidence management

Keywords: Traffic accident, Crime scene management, Forensic science, Accident reconstruction,
Evidence.



Oliimlii ve Yaralanmali Trafik Kazalarinda Kriminalistik Uygulamalar

Trafik kazalari, diinya genelinde ciddi bir halk saghg1 ve giivenlik sorunu olarak kabul edilmekte olup,
her y1l milyonlarca insanin yasamini yitirmesine ya da agir sekilde yaralanmasina yol agmaktadir. Diinya
Saglik Orgiitii'niin raporlari, bu sorunun kiiresel dlgekteki boyutlarini agikca ortaya koyarken, 6zellikle
iilkelerde hizla artan motorlu tasit sayisinin, oniimiizdeki siirecte durumu daha da Onemli hale
getirecegine isaret etmektedir.

Tiirkiye bu kiiresel tablonun bir parcasini olusturmakta; iilkedeki trafik kazalarinin sayisi, neden
oldugu can kayiplari, fiziksel sakatliklar ve ekonomik yiik sebebiyle ulusal diizeyde 6ncelikli sorun
alanlarindan biri olarak 6ne ¢tkmaktadir. Resmi istatistikler incelendiginde, Tiirkiye’de her y1l yiiz binleri
bulan sayida trafik kazasinin meydana geldigi ve bunlarin bir boliimiiniin 6liimle veya yaralanmayla
sonuglandig1 anlasilmaktadir. Bu kazalarin epidemiyolojik agidan analizi, olaylarin biiyiik
cogunlugunda temel etkenin insan davranislar1 oldugunu ortaya koymaktadir. Siiriicii, yaya ve yolcu
hatalar1 tiim kazalarda %90"1n {izerinde etkili olmaktadir (Sungur vd., 2022). Bu tablo, kazalar1 6nleyici
stratejilerin yan1 sira kazalarin gergeklesmesi sonrasindaki siireclerde de insan unsurunun dikkate
alinmasmi ve trafik kaza yOnetim siirecinin etkin bir bicimde planlanmasmin 6nemli oldugunu
gostermektedir.

Oliimlii veya yaralanmali bir trafik kazasimin meydana gelmesiyle, olay yeri yonetimi siireci
baslamaktadir. Bu siireg, trafik akisindaki aksamanin giderilmesi, yaralilara acil tibbi miidahale
saglanmasi, maddi gercegin aciga cikarilmasi, hukuki sorumluluklarin belirlenmesi ve nihayetinde
adaletin saglanmasi i¢in temel adimlar1 da icermektedir.

Olay yeri yonetimi; birbirini tamamlayan ve cogu zaman birlikte ytiriitiilmesi gereken ¢ok boyutlu bir
yapiya sahiptir. Bu kapsamda hukuki boyut (Cumhuriyet savcisinin sorusturmay1 sevk ve idare etmesi),
adli boyut (delillerin bilimsel yontemlerle toplanmasi, korunmasi ve analiz edilmesi), operasyonel boyut
(olay yerinin giivenliginin saglanmas1 ve trafik akisinin diizenlenmesi) ile insani boyut (magdurlara,
taniklara ve siiphelilere iliskin islemlerin yiiriitiilmesi) uyum icinde koordine edilmelidir. Bu siirecin
basariyla yiiriitiilebilmesi ise biiyiik Olglide standartlastirilmis prosediirlerin varligina ve titizlikle
uygulanmasina baghdir (Burbidge ve Gee, 2023).

Bu calisma, 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarinda olay yeri yonetiminin adli, teknik ve yontemsel
boyutlarin1 hem uluslararasi iyi uygulama ornekleri hem de Tiirkiye'nin yasal mevzuati ¢ercevesinde
biitiinciil bir yaklasimla ele almay1 amaglamaktadir.

Bir trafik kazasiin meydana gelmesinin ardindan gegen ilk dakikalar, tiim sorusturma siirecinin yontinii
ve basarisini tayin eden en onemli zaman araligini olusturmaktadir. Bu siirecteki yerinde ve dogru
adimlar hem delillerin biitiinliigiiniin muhafaza edilmesini hem de olay yerindeki tiim bireylerin
giivenligini saglar. Basarili bir ilk miidahale; siiratli ve dogru bir yonetim mekanizmasi, olay yerinin
dikkatle korunmasi ile farkli kurum ve birimler arasindaki eksiksiz koordinasyona dayanmaktadir.

Kaza sonrasi olay yeri yonetim siireci, genellikle acil ¢agr1 merkezi (112) tarafindan alinan bir ihbarla
baslamaktadir. Bu asamada sevk ve idare merkezinin tistlendigi sorumluluklar, miidahale siirecinin
etkinligi agisindan 6nemli bir rol oynamaktadir. Merkezin baslica gorevleri arasinda; kazanin tam
konumunu cografi agidan net bir bigcimde tespit etmek, olay yerinde yarali olup olmadigini ve varsa
durumlarini belirlemek, kazaya karisan araglarin sayisi ile tiirii hakkinda bilgi toplamak ve yolun trafige
actk ya da kapali olduguna dair durumu 6grenmek yer almaktadir. Bu bilgiler 1s1§inda, ilgili acil
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miidahale birimlerinin (emniyet/jandarma, saglik ekipleri, itfaiye ve gerektiginde ¢ekici hizmetleri)
siiratle olay mahalline yonlendirilmesi saglanir (Innes, 2003). Ancak bu siire¢, dogas1 geregi cesitli
giicliikleri de beraberinde getirir. Ik ihbar1 yapan kisilerin sok ya da panik halinde olmalari nedeniyle,
kazanin tam yeri hakkinda yanlis ya da eksik bilgiler aktarmalar1 veya olayin siddetini oldugundan daha
biiyiik ifade etmeleri sikca karsilasilan durumlardandir (Carson, 2010). Bu tiir hatali bilgiler, sevk ve
idare merkezinin kaynak planlamasinda sapmalara yol agarak basarili bir miidahale hedefinden
uzaklasilmasina neden olabilmektedir.

Olay yerine yetersiz ekip gonderilmesi, ek kuvvet taleplerini beraberinde getirerek zaman kaybina ve
olay yeri temizleme siirecinin uzamasima sebep olurken; bunun tersi sekilde asir1 sayida ekip sevk
edilmesi ise, diger acil olaylara miidahale kapasitesini zayiflatmakta ve olay yerinde gereksiz kalabalik
olusturarak trafik yogunlugunu daha da artirmaktadir. Dolayisiyla sevk ve idare merkezine ulasan ilk
bilgi akisinin yeterli ve dogru olmasi, tiim miidahale zincirinin verimliligini belirleyen bir domino etkisi
olusturmaktadir. Bir diger énemli konu ise sorumlu kurumlarin bilgilendirilmesidir. Kaza sonrasinda
¢ogu zaman giivenlik birimleri (polis, jandarma) 112 sistemi araciligiyla derhal haberdar edilirken,
Karayollar1 Genel Midiirliigii gibi yol altyapisindan sorumlu kurumlara bildirimlerin ge¢ ulagmasi veya
ulasmamas1 s6z konusu olabilmektedir. Bu durum, ozellikle trafik yonetimi ve yolun temizlenmesi
konularinda uzmanlasmis bu kurumlarin siirece gecikmeli dahil olmalarina yol agmakta ve biitiinciil bir
“Trafik Kazasi Yonetimi” (Traffic Incident Management- TIM) yaklasiminin uygulanmasin
engellemektedir (Carson, 2010).

Hukuki agidan bakildiginda, oliimlii ya da yaralanmali trafik kazalari, potansiyel olarak “taksirle
oldiirme” veya “taksirle yaralama” sucunun islendigi bir olay yeri olarak degerlendirilmektedir
(Duncan, 2021). Bu sebeple, olay yerine ilk ulasan ekiplerin 6ncelikli sorumlulugu, s6z konusu olay yerini
titizlikle koruma altina almaktir. Olay yerindeki delillerin korunabilmesi igin, kaza alani seritler, koniler
veya benzeri bariyerler kullanilarak izole edilmeli ve kalabaligin girisine kapatilmalidir (Duncan, 2021).
Kazaya karisan araglar, lastik izleri, yola sacilmis cam, plastik parcalar1 veya sivilar gibi tiim fiziksel
deliller, olay yeri inceleme ekipleri gelene kadar yerlerinden oynatilmamalidir (Carson, 2010).

Bu husus, 6zellikle kazanin nasil meydana geldiginin anlasilmas: icin gerceklestirilecek olan kaza
rekonstriiksiyonu ¢alismalarinda 6nem arz etmektedir. Delillerin kaybolmasi, tahrip olmas:i veya yer
degistirmesi durumunda sorusturmanin saglikhi yiiriitiilmesi zorlasmakta ve bu da maddi gercege
ulagmay1 olumsuz etkilemektedir. Ote yandan olay yerinin giivenliginin saglanmasi, ayni zamanda bir
kamu giivenligi sorumlulugu olarak da ele alinmalidir. Ciinkii gerekli uyar1 ve yonlendirmelerin
yapilmadig bir kaza yeri, olaydan habersiz bigimde yaklasan diger siiriiciiler i¢in ciddi bir tehlike arz
eder. Bu durum, mevcut kazadan daha agir sonuclar dogurabilecek nitelikte “ikincil kazalara” sebebiyet
verebilir. Tkincil kazalar, yalnizca can ve mal kayiplarini artirmakla kalmaz, aym zamanda trafik
yogunlugunu daha da biiyiiterek olay yeri temizleme siirecinin uzamasina da yol acar (Mohammed,
2023). Bu riski ortadan kaldirmak amaciyla yolun tamamen ya da kismen trafige kapatilmasi, arag
akisinin alternatif giizergahlara yonlendirilmesi ve bu dogrultuda ilgili belediye ya da karayollar
birimlerinden uyar1 levhalari, bariyerler gibi gecici trafik kontrol ekipmanlarinin temin edilmesi
gerekmektedir (Havaj, 2018).

Trafik kazalarinin meydana geldigi olay yerleri, farkli gorev tanimlarina, yetki alanlarina ve kurumsal
kiiltiirlere sahip bir¢ok kurumun ayni anda faaliyette bulundugu ¢alisma alanlaridir. Bu durum, olay
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yeri yonetiminde, yetki alani, miidahale sirasi, isbirligi ve yonetim gibi temel konular1 ortaya
¢ikarmaktadir. Bu durum operasyonel bir zorluk olmanin yaninda, olay yeri yonetiminin titizlikle ve her
an takip edilmesi gereken bir konu oldugunu da gostermektedir. Bu baglamda, Amerika’daki Federal
Karayolu Idaresi (Federal Highway Administration -FHWA) kurulusunun &nciiliigiinii yaptig1 Trafik
Olay Yonetimi (Traffic Incident Management- TIM) yaklasimi bulunmaktadir. Bu yaklasimin temel
hedefi, kaza sonras1 miidahalenin miimkiin olan en hizli ve giivenli bicimde tesis edilmesidir (Carson,
2010). Boylelikle kazalarin sebep oldugu gecikmeler, maddi-manevi ve sosyal kayiplarin asgariye
indirilmesi amaglanmaktadir. Ayrica Avrupa Adli Bilim Enstitiileri Birligi (European Network of
Forensic Science Institutes-ENFSI) organizasyonu olay yerindeki delillerin tam ve hatasiz sekilde
toplanmasimin gerekliligini vurgulamaktadir. Ancak bu siire¢ ¢ogu zaman saatler siirebilen detayl
incelemeleri beraberinde getirir (Duncan, 2021). Bunun genel olarak nedeni, olay yerinde gorev yapan
farkli kurumlarin birbirinden ayrisan énceliklerdir (Walton vd., 2005). Ornegin (Carson, 2010):

e Ulagtirma/Karayollar1 Birimleri: Oncelikleri, yolu bir an dnce trafige agmaktir.

e Kolluk Kuvvetleri (Polis/Jandarma): Oncelikleri, delilleri toplamak, tarmik ifadelerini almak ve
sorusturmay eksiksiz yiiriitmektir.

o [ltfaiye ve Saglik Ekipleri: Oncelikleri, yaralilara miidahale etmek, aragta sikisanlar1 kurtarmak ve
olay yerinde yangin gibi ikincil tehlikeleri nlemektir. Bu amagcla, bazen trafigi tamamen bloke
edecek sekilde araglarint konumlandirabilirler.

Bu farkli onceliklerin varligi, olay yerinde yetki ve sorumluluklarin belirlenmesinde, kurumlar
arasinda iletisimin kurulmasinda ve miidahale siire¢lerinde zaman kayiplarina neden olabilmektedir. Bu
durumun asilabilmesi ise, ilgili tiim paydas kurumlar1 ortak bir zeminde bulusturan stratejilerin
belirlenmesi ile miimkiin olmaktadir. Kurumlar arasi ortak egitimler, mevcut duruma iligkin standartlar:
belirgin hale getirmekte ve koordinasyonun saglanmasina katkida bulunmaktadir (Carson, 2010). Bu
kapsamda ilgili tiim paydaslarin katilimiyla diizenli tatbikatlarin yapilmasi, her bir kurumun gorev ve
sorumluluklarini agikca ortaya koyan ilkelerin belirlenmesi, olay yeri yonetim standartlarmin
gelistirilmesi ve olay yerinde birlestirilmis bir komuta-kontrol yapisinin tesis edilmesi énemlidir.

Olay yerinde giivenligin saglanmasmin ardindan, sorusturmanin adli ve teknik acidan en Gnemli
asamasl olan inceleme ve delil toplama safhasma gecilmektedir. Bu asamanin temel amaci, kazanin
“nasil” ve “neden” meydana geldigini bilimsel temellere dayal1 kanitlarla aydinlatmaktir. Toplanan her
bir delil, maddi gercege ulasma ve adaletin tesis edilmesi siirecinde atilmis 6nemli bir adimi temsil
etmektedir. Bu inceleme siireci, hem ulusal hem de uluslararasi diizeyde genel kabul gérmiis bilimsel
yontemleri biitiinciil bir bicimde uygulamay1 hedeflemektedir. Bu husus, uluslararasi en iyi uygulama
orneklerinin ulusal uygulamalara adapte edilmesinde dikkate alinmas: gereken nemli bir noktadir.

Olay yeri inceleme siireci, sistematik bir yontem dahilinde ve ¢ogu zaman geriye dogru isleyen bir
mantik cercevesinde yiiriitiilmektedir. Bu yaklasimda, oncelikle araglarin nihai durma pozisyonlar:
degerlendirilmekte; ardindan ¢arpisma anina ve son olarak da carpisma oncesi asamalara dogru adim
adim ilerlenmektedir. Bu siireg boyunca saptanan her bir delil, kazanin dinamiklerinin ¢6ziilmesinde bir
yapbozun tamamlayici parcasi islevini gormektedir. Nitekim European Network of Forensic Science
Institutes (ENFSI) tarafindan yayimlanan “Yol Kazasi Yeniden Canlandirmasina fliskin En Iyi Uygulama
Kilavuzu” da olay yerinde 6zenle aranmasi, ayrintili bicimde belgelenmesi ve uygun sekilde toplanmasi
gereken baslica fiziksel delilleri agik¢a tanimlamaktadir (Brach vd., 2022):
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Izler: Arac lastiklerinin yol {izerinde biraktig1 izler, kazanin nasil gelistigine dair énemli ipuglarini
barindiran bulgulardandir. Bu kapsamda; fren izleri (lastiklerin kilitlenerek kaymasi sonucu olusan
izler), kayma ya da savrulma izleri, normal yuvarlanma sonucu meydana gelen tekerlek izleri ile
aracin veya bir parcasmnin zeminde siiriiklenmesiyle olusan siiriiklenme izleri, baslica izleri
olusturmaktadir. Bu izlerin uzunluklari, yonlerinde goézlenen ani degisimler ve farkli zemin
tiirlerinde (6rnegin asfalt, toprak gibi) biraktiklari izler, olay anindaki hizin ve yapilan manevralarin
analiz edilmesi bakimindan son derece degerli veriler saglamaktadir.

Dékiintiiler ve Kalintilar: Carpismanin etkisiyle araclardan koparak etrafa sagilan cam kiriklars,
plastik parcalar, far ve stop lambasi kirintilari, boya izleri, sizan motor sivilar gibi dokiintiilerin olay
yerindeki konumlari, araglarin ilk temas ettigi nokta olarak tanimlanan carpisma noktasinin
belirlenmesinde Onemli bir islev gormektedir. Bu tiir izler, 6zellikle siiriicliniin olay yerinden
uzaklastigi vakalarinda, kagan aracin marka ve modelinin saptanmasina olanak taniyarak
sorusturma acisindan 6nemli bir delil kaynag: olusturabilmektedir (Houck ve Siegel, 2009).

Ara¢ Pozisyonlarr: Kazaya karisan araglarin nihai durus pozisyonlari, birbirlerine ve yolun sabit
referans noktalarina (yol cizgileri, trafik levhalar1 vb.) gore konumlari hassas bir sekilde dl¢iilmeli ve
kaydedilmelidir.

Yol ve Cevre Kosullar1: Kazanin meydana geldigi ¢evresel kosullar da delil niteligi tasstmaktadir. Bu
baglamda; yolun genisligi, serit sayisi, banketlerin fiziksel durumu, yolun boyuna ve enine egimi,
mevcutsa virajin yarigapi, yol yiizeyinin tiirii (asfalt, beton, stabilize gibi) ve mevcut durumu (kuru,
1slak, buzlu), ayrica hava durumu ile goriis mesafesi gibi faktorlerin tamami ayrintili bicimde kayda
gecirilmelidir. Bunun yanu sira, olay yerindeki trafik isaretleri ile sinyalizasyon cihazlarmin durumu
da belgelenmelidir. Bu unsurlar, kazanin dinamiklerini anlamaya ve olus seklinin bilimsel temelde
yeniden canlandirilmasina dogrudan katki saglayan cevresel delillerdir. Bu delillerin biiyiik bir kism1
zamanla veya cevresel etkenlerle (yagmur, riizgar, diger araglarin gecisi vb.) bozulma, kaybolma
veya yer degistirme riski altindadir. Bu nedenle, delillerin miimkiin olan en kisa siirede,
bozulmalarina firsat vermeden toplanmasi ve degerlendirilmesi 6nemlidir (Houck ve Siegel, 2009).

Modern teknolojinin gelisimiyle birlikte, trafik kazasi sorusturmalar1 da dijitallesmis ve elektronik
deliller, en az fiziksel deliller kadar 6nemli hale gelmistir. Bu kapsamda asagida ifade edilen elektronik
deliller dikkate alinmaktadir.

Mobil Cihazlar: Siiriiciilerin ara¢ kullanimi sirasinda cep telefonuyla mesgul olmasi, trafik
kazalarinin baslica sebeplerinden biri olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu nedenle siipheli siiriiciiye ait cep
telefonuna el konulmasi, giintimiiz adli sorusturma prosediirlerinde standart bir uygulama halini
almistir. Ancak yalnizca cihazin fiziksel olarak muhafaza altina alinmas: yeterli degildir. Telefonun
uzaktan silinmesi ya da kilitlenmesi riskine karsi, cihazin derhal “Ucak Modu”na almnarak tiim
kablosuz baglantilarinin kesilmesi ve sinyal izolasyonu saglayan ozel bir ekipmanlar igerisine
yerlestirilmesi, modern delil koruma yaklasiminin 6nemli bir onleyici adimini olusturmaktadir
(Casey, 2011).

Arac Veri Kay1t Cihazlari: Modern motorlu tasitlarda bulunan ve kamuoyunda yaygin olarak “kara
kutu” olarak adlandirilan Olay Veri Kaydedicileri, kaza 6ncesindeki ve kazanin gergeklestigi andaki
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birkag saniyelik zaman dilimine iligskin verileri kaydetmektedir. Bu kayitlar; aracin hizi, gaz ve fren
pedalinin konumlari, direksiyonun doniis acisi, emniyet kemerlerinin takili olup olmadig: ile hava
yastiklariin acilma zamanlamasi gibi son derece nesnel ve degerli bilgileri icermektedir (Aitken vd.,
2020). Arag tizerinde gergeklestirilen adli incelemelerde bu verilerinin ¢oziimlenmesi ve analizi,
kazanin olus seklinin bilimsel temelde ortaya konulabilmesi ve siiriicii beyanlarinin dogrulugunun
sinanabilmesi acisindan son derece kiymetlidir. Bununla birlikte, s6z konusu verilere erisim
cogunlukla bir arama izni veya mahkeme karar1 gerektirmektedir (Lee vd., 2001).

Cevre Kameralari: Olay yerini goren konutlara, is yerlerine, banka ATM'lerine ya da kamuya ait
giivenlik kamera sistemlerine (6rnegin KGYS) bagl kameralar, kazanin 6ncesini, gerceklesme anin
ve sonrasini kaydederek sorusturma i¢in dogrudan gorsel delil niteligi tasiyabilmektedir. Bu nedenle
olay yerine intikal eden ekiplerin 6ncelikli olarak gevrede bu tiir kayit sistemlerinin mevcut olup
olmadigini tespit etmesi ve eger varsa, goriintiilerin silinmesini ya da {izerine yazilmasini engellemek
amaciyla ilgili kisi veya kurumlarla iletisime gecerek kayitlarin korunmasini temin edilmesi énem
arz etmektedir (Gardner, 2012).

Oliimlii ve yaralanmal trafik kazalarinda biyolojik deliller, hem siiriiciilerin durumu hakkinda bilgi
verir hem de kimliklendirme ve sorumluluk tespiti i¢in kullanilir. Bu kapsamda asagida ifade edilen
biyolojik delil ve analiz tiirleri tizerinde durmak 6nem arz etmektedir.

Kan ve Viicut Sivilari: Alkol ya da uyusturucu madde etkisi altinda ara¢ kullanildigina dair bir
stiphenin bulundugu durumlarda, kazaya karisan siiriiciilerden kan ve/veya idrar 6rnegi alinmasi
islevsel bir uygulama olarak kabul edilmektedir. Bu islemin hukuken gecerli olabilmesi i¢in, mutlaka
yetkili bir saglik personeli tarafindan, onayli adli tip kitleri kullanilarak gergeklestirilmesi
gerekmektedir. Bununla birlikte, hastane personelinin adli amagcli kan alma islemlerine iliskin yasal
veya kurumsal sinirlamalara tabi olabilecegi hususu da g6z oniinde bulundurulmalidir (Karch ve
Drummer, 2016). Alian biyolojik 6rnekler, zincirleme muhafaza ilkelerine titizlikle riayet edilerek,
analiz amaciyla yetkili kriminal laboratuvara sevk edilmelidir.

Otopsi ve Toksikoloji: Kazanin 6liimle sonuglandigi durumlarda, vakit kaybetmeksizin Adli Tip
Kurumu veya yetkili adli tip birimi ile irtibata gecilmesi gerekmektedir. Vefat eden kisinin kesin
olim sebebinin ortaya konulabilmesi, viicuttaki travmatik bulgularin ayrintih sekilde tespit
edilebilmesi ve toksikolojik analizlerin (alkol, uyusturucu ya da ila¢ diizeylerinin)
gerceklestirilebilmesi amaciyla otopsi islemi yapilir. Ayrica sorusturmanin biitiinliigii ve seffaflig
acisindan, otopsi siirecine bir kolluk gorevlisinin nezaret etmesi 6nem tasimaktadir (Knight ve
Saukko, 2016). Bunun yani sira, kimliklendirme islemleri ile arac i¢inde 6len kisinin siiriicii mii yoksa
yolcu mu oldugunun belirlenmesi gibi hususlarda karsilastirma yapilabilmesi icin, otopsi sirasinda
DNA profilinin gikarilmasina yonelik 6rnekler de alinmaktadir.

Olay Yerindeki Biyolojik Izler: Olay yeri incelemesi sirasinda, 6zellikle yaya vakalarinda, yarali ya
da hayatin1 kaybetmis kisilere ait kan lekeleri, doku pargalar1 veya yerde olusan siiriiklenme izleri
gibi biyolojik bulgularla karsilasilmasi miimkiindiir. Bu tiir izlerin olay yerindeki konumlari,
yayanin carpismadan sonraki hareket yoniinii ve son durma pozisyonunu saptamada Oneme
sahiptir. Dolayisiyla bu bulgularin ayrintili bigimde belgelenmesi titizlikle gerceklestirilmelidir
(Gardner, 2012).
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Olay yerindeki tiim delillerin ve mevcut durumun kalict bir bicimde kayit altina alinmasi hem
sorusturma siireci hem de ilerleyen asamalardaki olasi mahkeme siireci agisindan énem tasimaktadir.
Ayrica bu noktada, eksik veya hatal1 delilin adaletsiz sonuglara yol agacag: gercegi daima goz oniinde
bulundurulmalidir. Dolayisiyla olay yerinin sistematik bigimde belgelenmesi, adil ve saglikli bir yarg:
stirecinin 6nemli unsurlarindan biridir. Olay yerinin belgelenmesi asamasinda siklikla kullanilan
yontemler sunlardir:

Fotograflama ve Video Kaydi: Olay yerinin genel goriiniimii, araglarin pozisyonlari, araclardaki
deformasyonlar, yol tizerindeki izler, dokiintiiler ve diger tiim delil unsurlari; yeterli sayida ve gesitli
acilardan (genel, orta mesafe ve yakin plan) cekilen renkli fotograflarla detayli bicimde
belgelenmelidir. Fotograflara ek olarak, olay yerinin biitiinciil bir perspektiften kayit altina
alinmasmi saglamak amaciyla video g¢ekimi yapilmasi da yararli bir yontemdir. Ayrica, 1s1k
kosullarinin yetersiz oldugu durumlarda veya belirli detaylarin ilk incelemede gézden kagmus
olabilecegi ihtimaline kars1 ertesi giin, giin 15181nda olay yerine tekrar gidilerek ilave fotograflar
alinmas: da iyi bir uygulama 6rnegi olarak onerilmektedir (Fisher ve Fisher, 2012).

Olgiim ve Krokileme: Olay yerinin lgekli bir krokisinin hazirlanmasi, delillerin hem birbirleriyle
hem de cevredeki sabit referans noktalariyla olan konumsal iliskisini ortaya koymak agisindan
standart bir uygulamadir. Geleneksel olarak bu islem, serit metre ya da 6lctim tekerlegi gibi basit
Olctim cihazlar: kullanilarak gerceklestirilmektedir (Fisher ve Fisher, 2012).

Modern Teknolojiler: Geleneksel yontemler hala gegerliligini siirdiirse de modern teknolojiler olay
yeri belgeleme siireclerinde yenilikler getirmistir. Bu gelismis teknolojiler, yalnizca olay yerinin daha
hizli bir sekilde temizlenerek trafik akisinin yeniden saglanmasina katkida bulunmakla kalmaz; ayni
zamanda titiz bir sekilde delillerin toplanmasina ve insan hatasin1 en aza indirerek olay yerinin
objektif ve kalic1 olarak djjital kayit altina alinmasini saglar. Bu durum sorusturmanin adli niteligini
ve delillerin ispat degerini yiikseltmektedir.

o Total Station: Olay yerindeki herhangi bir noktanin (6rnegin bir fren izinin baglangici, bir
aracin tekerlek konumu ya da dokiintii pargalarinin yerleri gibi) {ic boyutlu (x, y, z)
koordinatlariin milimetrik diizeyde hassasiyetle Ol¢iilmesini saglayan elektronik ya da
optik cihazlar, bu siirecin temel araglarindandir. Bu cihazlarla elde edilen veriler araciligiyla,
olay yerinin yiiksek dogrulukta dijital bir haritas: olusturulabilmektedir (Fisher ve Fisher,
2012).

o 3D Lazer Tarama ve Fotogrametri: Bu teknolojiler, olay yerinin milyonlarca veri noktasindan
olusan ti¢ boyutlu bir “nokta bulutu” modeli seklinde kaydedilmesini miimkiin kilmaktadur.
Lazer tarayici sistemleri, saniyeler icerisinde ¢evrelerine lazer 1sinlar1 gondererek mesafeleri
yliksek hassasiyetle 6lcerken; fotogrametri ise farkli agilardan ¢ekilmis yiiksek ¢oziiniirliiklii
fotograflar: bir araya getirerek ii¢ boyutlu bir dijital model olusturmaktadir. Bu yontemler
sayesinde olay yeri sanal bir ortama tasinmakta ve boylece aylar ya da yillar sonra bile
uzmanlarin olay yerini her agidan tekrar incelemesine olanak tanimaktadir. Ayrica bu dijital
kayitlar, yargilama asamasinda hakime olay yerinde sanal bir kesif imkan1 sunarak, klasik
sOzlii anlatimlardan veya iki boyutlu krokilerden daha anlasilir bir delil olarak
kullanilabilmektedir (Fraser vd., 2005).

GAB Akademi 104
gab.org.tr



Oliimlii ve Yaralanmali Trafik Kazalarinda Kriminalistik Uygulamalar

Bir trafik kazasimin meydana geldigi olay yeri, yalnizca fiziksel ve dijital delillerin toplandig: bir alan
olmanin otesinde; ayn1 zamanda yogun travma, sok ve karmasik insan duygularinin yasandigi bir
sahnedir. Bu nedenle, olay yerindeki insan unsurunun yonetimi, teknik incelemeler kadar 6zen ve
profesyonellik gerektiren 6nemli bir konudur. Siipheliler, magdurlar ve taniklarla dogru ve duyarl bir
iletisim kurulmasi hem delil biitiinliigliniin korunmasi hem de hukuki ve etik sorumluluklarin eksiksiz
bi¢cimde yerine getirilmesi agisindan éneme sahiptir (Turvey, 2012).

Kazaya karigsan ve hayatta olan siiriicii, sorusturmanin en 6énemli bilgi kaynaklarindan biridir. Onunla
yapilacak miilakat ve degerlendirmeler, kazanin nedenlerini anlamada 6nemli rol oynar.

Ik Miilakat: Sorusturmacilarin, siipheli siiriiciiyle miimkiin olan en kisa siirede miilakat
gerceklestirmesi 6nem tagimaktadir. Bu ilk miilakat, yalnizca kazanin nasil meydana geldigine dair
standart sorularla sinirli tutulmamalidir. Trafik kazasi sorusturmasi, daha genis zamana yayilan bir
stire¢ olarak ele alinmalidir. Bu anlayisin temelinde, ¢ogu kazaya zemin hazirlayan unsurlarin
genellikle olaydan saatler Once olusmaya basladigi gercegi bulunmaktadir; alkol tiiketimi,
uykusuzluk ya da ila¢ kullanimi bunun tipik 6rneklerindendir (Fine ve Kennett, 2004). Dolayisiyla
miilakat sirasinda, siiriiciiniin kazadan 6nceki son 24 saatlik dilimine dair ayrintili bir sorgulama
yapilmasi gerekir. Bu sorgulama ne zaman ve ne kadar uyudugu, hangi yiyecek ve icecekleri
tiikettigi, herhangi bir ila¢ alip almadig, giin icerisinde hangi mekanlarda bulundugu ve kimlerle
goriistiigii gibi sorular1 icermelidir. Elde edilen bu bilgiler, siiriiciiniin kaza anindaki zihinsel ve
fiziksel durumunu ortaya koyarak, “taksir” ya da “olas1 kast” gibi hukuki nitelendirmelerin ispat1
bakimindan 6nemlidir (Weigend, 2014). Ayrica siiriiciiniin beyanina gore restoranlara ait faturalar
ile bu mekanlardaki giivenlik kamerasi kayitlarinin temin edilmesi, s6z konusu 24 saatlik ge¢misin
somut delillerle desteklenmesini saglar.

Yasal Haklar ve Ifade Alma Usulii: Miilakat siireci yiiriitiiliirken, siiphelinin yasal haklarmin
eksiksiz bicimde korunmasi ve kurallara riayet edilmesi mutlak bir gerekliliktir. Stipheliye miidafi
yardimindan yararlanma ve kendi lehine olan delillerin toplanmasini talep etme hakkinin
bulundugu gibi konular acik ve anlasilir bir sekilde bildirilmelidir (Dressler, 2012; Turvey, 2012). Bu
bildirimler, yalnizca usule uygunluk agisindan degil, ayn1 zamanda elde edilen beyanlarin hukuken
gegcerli sayilmasi ve yargilamada kullanilabilirligi agisindan da 6nem tagsimaktadir.

Alkol ve Madde Degerlendirmesi: Siiriiciiniin alkol ya da psikoaktif madde etkisi altinda olup
olmadigmmin  belirlenmesi, trafik kazasi sorusturmasimnin oOnemli asamalarindan birini
olusturmaktadir. Standart alkolmetre testi genellikle ilk basvuru yontemi olsa da eger siiriiciiniin
davranislar1  Olciilen alkol diizeyiyle orantisiz sekilde tutarsizlik gosteriyorsa veya
uyusturucu/uyarict madde kullanimi sliphesi mevcutsa, bu durumda daha kapsamh bir
degerlendirme yapilmas: gereklidir (Saferstein, 2017).

i1k Miidahale Ekiplerinin Gézlemleri: Trafik kazasi1 sonrasinda siiriiciiyle ilk temas1 kuranlar cogu
zaman kolluk, itfaiye veya acil saglik hizmetleri personelidir. Bu kisiler hem hayat kurtaric
miidahalelerde bulunan profesyoneller hem de olaymn en erken evresine taniklik eden ve bu
yonleriyle bilgi saglayabilecek “ilk taniklar” konumundadir. Siiriiciiler, olayin hemen ardindan sok

GAB Akademi 105
gab.org.tr



Ozan KAVSIRACI & N. Umut AKINCIOGLU

etkisi altindayken ve durumu heniiz tam olarak kavrayamamisken, bu personele yonelik olarak kimi
zaman kendiliginden itiraf niteligi tasiyan ifadelerde bulunabilmektedir. Bu tiir erken agiklamalar,
sorusturma agisindan yiiksek degere sahip olabilmektedir (Houck ve Siegel, 2009). Bu nedenle, olay
yerinde siiriiciiyle dogrudan temas kurmus olan tiim personelin kimlik bilgilerinin tespit edilmesi,
striicliniin davranislarina, konusmalarina, fiziksel belirtilerine iliskin gozlemlerinin ayrintili
bicimde kayit altina alinmasi ve gerektiginde ifadelerine bagsvurulmasi 6nem tasimaktadir. Ayrica bu
personel tarafindan diizenlenen gorev raporlarimin delil zincirine resmi olarak dahil edilmesi de
onemlidir. Bu yaklasim, sorusturmanin yalnizca kolluk personeli ve Cumhuriyet savcisi tarafindan
degil, olay yerinde gorev yapan tiim meslek gruplarinin esgiidiimiiyle yiiriitiilen ¢ok aktorlii ve
disiplinler arasi bir siire¢ oldugunu agikga ortaya koymaktadir (Saferstein, 2017).

Kazay1 goren veya duyan sivil taniklar, sorusturmanin seyrini degistirebilecek bilgilere sahip olabilirler.
Onlarin tespit edilmesi ve ifadelerinin dogru bir sekilde alinmasi biiyiik 6nem tagimaktadir (Gardner,
2012).

Taniklarin Korunmasi ve Tespiti: Olay yerine ilk intikal eden ekiplerin Oncelikli
sorumluluklarindan biri, kazaya taruklik etmis olabilecek kisileri siiratle tespit etmek ve kaza
inceleme ekibi gelene dek bu bireylerin olay yerinden ayrilmamalarini temin etmektir. Ancak tanigin
ayrilmasi zorunlu hale gelmisse, kimlik ve iletisim bilgilerinin eksiksiz bicimde kayda gecirilmesi ve
bilgisine en kisa siirede bagvurulabilmesi igin gerekli planlamanin yapilmas: gerekmektedir (Wells
vd., 1998). Tanuk beyanlari, olayin bagimsiz ve dogrudan gozlemlenmis yonlerini aydinlatmasi
bakimindan sorusturmanin nesnel dayanaklar1 arasinda yer almakta ve delil biitiinliigli agisindan
Onem tagimaktadir.

Tarafsiz Tanikligin Onemi: Tanik beyanlari, 6zellikle "temassiz kaza" olarak tanimlanan olay
tiirlerinde belirleyici bir delil niteligi tasimaktadir. Temassiz kazalar, bir aracin hatal1 ya da tehlikeli
bir manevra yaparak baska bir aracin kontroliinii kaybetmesine ve kaza yapmasina neden oldugu,
ancak kendisinin dogrudan herhangi bir nesneyle carpismadigi durumlardir. Bu tiir vakalarda,
kazaya sebebiyet veren aracin varligina veya davranigina iliskin fiziksel delil birakma olasilig1 son
derece diisiik olabilir. Dolayisiyla, olay anin1 gézlemlemis tarafsiz bir tanigin verecegi ayrintili ifade,
sorusturmanin gii¢lii ve giivenilir delili haline gelebilir (Saferstein, 2017). Bu nedenle taniklarin
zamaninda tespit edilmesi ve beyanlarinin dogru yontemlerle alinmasi, adli siirecin saglikl islemesi

acgisindan 6neme sahiptir.

Oliimlii ve yaralanmali bir kaza, magdurlar ve aileleri icin derin bir travma ve kriz amidir. Sorusturma
gorevlilerinin bu siirecte sergileyecegi tutum hem insani bir sorumluluktur hem de adalet sistemine olan
giiveni etkiler.

Profesyonel Destek ve Bilgilendirme: Sorusturma ekibinin sorumlulugu, olay yerindeki delilleri
eksiksiz sekilde toplamak ve kazanin meydana gelis bi¢cimini bilimsel temellere dayali olarak
aydinlatmaktir. Ancak bu teknik siireg yiiriitiiliirken, magdurlarin ve yakinlarinin yasadigi travmaya
yonelik uygun psikososyal destegin saglanmasi da ihmal edilmemelidir. Bu noktada, magdurlarla
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iletisim kurma ve onlar bilgilendirme konusunda uzmanlagmis profesyonellerden destek alinmasi,
saglikli bir yaklasim olarak kabul edilmektedir. S6z konusu uzmanlar, kazadan dogrudan veya
dolayli olarak etkilenen bireylerle en kisa siirede temas kurarak, onlara adli siire¢ hakkinda bilgi
vermekte, yasal haklarini agiklamakta ve gerekli psikolojik ya da sosyal destek hizmetlerini organize
etmektedir. Bu yaklasim, bir yandan sorusturma ekibinin adli gorevlerine odaklanmasina imkan
tanirken, diger yandan magdur bireylerin en kirilgan anlarinda yalniz birakilmamasin ve biitiinctil
bir adalet anlayisinin tesis edilmesini saglamaktadir (Saferstein, 2017).

e Hassas lletisim: Magdur yakinlarina, sorusturmanin seyri hakkinda diizenli, dogru ve duyarlilik
iceren bir iletisimle bilgi verilmesi, yasadiklar1 travmanin bir Olciide hafifletilmesine katk:
saglayabilir ve adalet siirecine duyduklar1 giiveni gliclendirebilir. Bu bilgilendirme siireci,
spekiilasyondan uzak tutulmali ve yalnizca teyit edilmis, dogrulugu kesin bilgiler temelinde
ylritiilmelidir (Rock, 2004). Boyle bir yaklasim, hem etik sorumluluklarin yerine getirilmesini saglar

hem de adli siirecin seffaflik ve giiven temelli bir zeminde ilerlemesine olanak tanir.

Kaza yerinden elde edilen izler, hasar verileri, konum bilgileri ve tanuk ifadeleri gibi ham veriler, tek
baslarina anlamli bir agiklama sunmakta zorlanabilir. Bu verilerin bilimsel yontemler dogrultusunda
analiz edilerek biitiinciil ve mantiksal ¢ikarimlara doniistiirtildiigii asama, kaza sonrasi analiz ve yeniden
canlandirma siireci (rekonstriiksiyon) olarak adlandirilmaktadir. Bu siire¢, kazanin “nasil” ve “neden”
meydana geldigini fiziksel ve matematiksel prensipler 1s1§1nda ortaya koymay1 amaglar. Bu baglamda,
olay yerindeki her bir 6l¢limde yapilabilecek kiigiik bir hata ya da goz ardi edilen bir delil, analiz
stirecinin dogrulugunu ciddi sekilde etkileyerek sonuclarin giivenilirligini zayiflatabilir. Dolayisiyla,
olay yeri incelemesinin titizlikle ve bilimsel standartlara uygun bicimde yiiriitiilmesi, yalnizca
rekonstriiksiyonun degil, ayn1 zamanda tiim sorusturma siirecinin dogrulugunu ve biitiinligiint
dogrudan belirleyen bir faktordiir (Fricke, 1990).

Kazaya karisan araglar, sorusturmanin en énemli maddi delillerindendir. Bu nedenle, olay yerindeki ilk
incelemelerin ardindan, detayl bir "ara¢ otopsisi" icin araglarin giivenli bir tesise ¢ekilerek incelemesi
yapilir. Bu inceleme iki ana boyutta gerceklestirilir:

¢ Mekanik Durum Tespiti: Kazanin meydana gelisinde mekanik bir arizanin etkili olup olmadigim

belirlemek amaciyla, aracin giivenlik sistemleri kapsamli bicimde incelenmelidir. Bu teknik inceleme;
fren sistemine iliskin bilesenlerin (0rnegin balatalar, diskler ve hidrolik sivi seviyesi), direksiyon
mekanizmasinin, lastiklerin genel durumu ile hava basinglariin ve aracin aydinlatma ile
sinyalizasyon sistemlerinin (6zellikle lambalarin kaza 6ncesinde ¢alisir durumda olup olmadiginin
tespiti gibi) kontroliinii icermektedir. Bu unsurlarin her biri, kazanin olus nedenine iliskin objektif
degerlendirmeler yapilmasim1i miimkiin kilmakta ve sorusturmanin teknik yoniine katk:
sunmaktadir (Fricke, 1990).

e Hasar Analizi: Araglar iizerinde meydana gelen hasar profilleri, ¢arpismanin dinamiklerine iliskin
onemli ve detayl bilgiler sunmaktadir. Deformasyonlarin derinligi ve konumlari, ¢arpisma anindaki
enerji degisiminin hesaplanmasinda kullanilan EES (Energy Equivalent Speed) degerlerinin
belirlenmesinde Onemli rol oynar. Ayrica, araglar arasinda gerceklesen boya ya da malzeme
transferleri, fiziksel temasin meydana geldigi noktalarin dogrulanmasina olanak saglar. Hasarin
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genel yapisi ise, carpisma aninda etkin olan temel kuvvet yoniiniin (PDOF - Principal Direction of
Force) tayin edilmesine yardimci olur. Tiim bu teknik analizler, trafik kazasi rekonstriiksiyonu
stirecinde kullanilan hesaplamalar i¢in temel veri kaynaklarini olusturmaktadir (Brach vd., 2022).

Kaza yeniden canlandirmasi (rekonstriiksiyon), olay yerinden ve ilgili araglardan elde edilen veriler
temelinde, kazanin baslangicindan son anina kadar olan tiim safhalariin bilimsel yontemlerle yeniden
modellenmesi siirecidir. Bu analitik siirecin baslica hedefleri; carpisma noktasnin ve araglarin
birbirlerine gore konumlarinin dogru bigcimde belirlenmesi, carpisma Oncesi ve anindaki hizlarin
hesaplanmas: ile siiriiciilerin kazay1 onleyebilme potansiyellerinin degerlendirilmesidir (Saferstein,
2017). Bu hedeflere ulasmak i¢in temel olarak iki ana metodoloji kullanlir:

e Analitik (Elle Hesaplama) Yontemler: Bu yontemler, Newton un hareket yasalarina dayali olarak

gelistirilen matematiksel denklemlerin uygulanmasi yoluyla, kazanin geriye doniik olarak "elle"
¢oziimlenmesini esas alir. Olay yerindeki nihai durus pozisyonlari, kayma izlerinin 6zellikleri ve arag
hasarlarina iligskin veriler kullanilarak 6nce ¢arpisma sonrasindaki hizlar tahmin edilir; ardindan bu
bilgilerden yola ¢ikilarak ¢arpisma anindaki hizlar hesaplanir (Brach vd., 2022). Bu yaklasim, belirli
varsayimlara (6rnegin yol yiizeyine iliskin siirtiinme katsayis1 gibi) dayandiklarindan, elde edilen
sonuglarin dogrulugu biiyiik Olgiide kullanilan parametrelerin duyarliligina ve gercekgiligine
baghdir (Fricke, 1990).

e Bilgisayar Simiilasyon Yontemleri: Teknolojik ilerlemelerle birlikte, karmasik trafik kazasi
senaryolarini modellemek amaciyla 6zel olarak tasarlanmais bilgisayar tabanli simiilasyon yazilimlari
gelistirilmistir. S6z konusu yazilimlar, geleneksel analitik yontemlerin aksine, ileri yonlii modelleme
yaklasimina dayanmaktadir. Bu yontemde, olay yerinden elde edilen nihai bulgular (6rnegin
araclarin son durma pozisyonlari, yapisal hasarlar: ve temas noktalar1) yazilima hedef parametreler
olarak girilmektedir. Yazilim, fizik yasalarina bagh olarak, bu gozlemlenen sonuglari iiretme
potansiyeline sahip en olasi baslangi¢ kosullarini (arag¢ hizlari, ¢carpisma agilari, siiriicii manevralari
vb.) binlerce hesaplama yoluyla simiile eder (Happee vd. 2000). Elde edilen simiilasyonlar
icerisinden, gozlemlenen fiziksel verilerle en yiiksek diizeyde uyusan senaryo segilerek, kazanin en

olasi olus bigimi gorsel ve sayisal olarak yeniden canlandirilir.

Uygulamada en giivenilir ve gecerli sonuglara ulasabilmek icin, analitik yontemler ile bilgisayar
tabanli simiilasyon teknikleri ¢cogunlukla birlikte kullanilmaktadir. Bilgisayar simiilasyonlariyla elde
edilen ¢iktilar, geleneksel analitik hesaplamalar araciigiyla dogrulanmakta; ya da tersine, analitik
yontemlerle elde edilen sonuglar, sayisal simiilasyonlar yoluyla test edilerek karsilastirilmaktadir. Bu
yontemler arasi ¢apraz kontrol siireci, bir tiir “saglama” veya “cifte dogrulama” islevi gérmekte ve
yapilan kaza yeniden canlandirmasinin basit bir varsayimdan ibaret olmadigini; tersine, tekrarlanabilir,
bilimsel temellere dayal1 ve yiiksek gegerlilige sahip bir analiz oldugunu ortaya koymaktadir. Bu ¢ok
katmanli dogrulama yaklasimi, ozellikle mahkemelere sunulan bilirkisi raporlarinin ispat degeri
acisindan oneme sahiptir (Saferstein, 2017).
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Oliimlii ve yaralanmal trafik kazalarinda olay yeri yonetimi, birbirine siki sikiya bagh hukuki, adli,
operasyonel ve insani siireclerin eszamanl ve dikkatli bir koordinasyon iginde yiiriitiilmesini zorunlu
kilan, karmasik ve ¢ok aktorlii bir faaliyettir. Bu ¢alisma, sz konusu siireci tiim boyutlariyla ele alarak;
O0zgiin, yasal ve kurumsal anlamda kapsamli bir degerlendirme sunmustur. Yapilan analizler
neticesinde, etkili ve siirdiiriilebilir bir olay yeri yonetimi igin standardizasyon, egitim ve teknoloji
kullaniminin birbirini tamamlayan {i¢ temel yap1 tasi oldugu sonucuna ulagilmigtir. Ozellikle ENFSI
(European Network of Forensic Science Institutes) ve FHWA (Federal Highway Administration) gibi
kuruluslar tarafindan yayimlanan kilavuzlar olay yeri yonetiminin yapilandirilmis, kontrol listelerine
dayal1 ve teknoloji destekli bir anlayisla yiiriitiilmesi gerektigini vurgulamaktadir.

Bu yaklasimlar, olay yerine ilk miidahaleden delil toplanmasina, taniklarin yonetiminden kaza
rekonstriiksiyonuna kadar tiim safhalar igin agik ve uygulanabilir prosediirler sunmaktadir. Ancak bu
standartlarin Tiirkiye’de dogrudan uygulanmasi, iilkenin 6zgiin hukuki yapisi dikkate alinarak
degerlendirilmelidir. Tiirkiye’de ceza sorusturmasimnin baslangi¢ asamasindan itibaren Cumhuriyet
savcisinin sevk ve idaresinde olmasi, tiim adli ve operasyonel prosediirlerin bu merkezi otoriteyle uyum
icinde yapilandirilmasimi gerektirmektedir. Bu baglamda, uluslararasi alanda gelistirilmis kontrol
listeleri ve prosediirlerin, Tiirkiye'nin yasal mevzuatina ve Ozellikle Cumhuriyet savcisinin
koordinasyonundaki yiiriitme modeline entegre edilerek yeniden diizenlenmesi 6nem arz etmektedir.
Aksi takdirde, ithal edilen modellerin yerel uygulamada islevsellik kazanmasi miimkiin olmayacak ve
olay yeri yonetimi siireglerinde standart dis1 ve parcali bir uygulama pratigi haline gelecektir.

Sorusturma siirecinin etkinligini ve verimliligini artirmak icin ii¢ temel alanda somut adimlar atilmasi
onerilmektedir. Standardizasyon; her birim ve bélgenin kendi uygulama yontemlerine gore hareket
etmesinin doguracagi kurumsal farkliliklar1 ve uygulama tutarsizliklarin1 6nlemek amaciyla; olay yeri
incelemesi, delil toplama ve veri kayd1 siireclerini kapsayan ulusal diizeyde standart protokoller ve
kontrol listeleri gelistirilmelidir. Bu tiir bir standardizasyon, yalnizca toplanan verilerin kalitesini ve
bilimsel gegerliligini artirmakla kalmayacak; ayn1 zamanda {ilke genelinde yiiriitiilen sorusturmalarin
tutarliigimi ve titizligini de giivence altina alacaktir. BOylece, olay yeri yonetimi siireglerinde
farkliliklardan kaynaklanan uygulama ayrismalarinin Oniine gecilerek, biitiinciil, sistematik ve
kargilagtirilabilir bir adli siireg tesis edilebilecektir.

Kurumlar Arasi Egitim; olay yeri yOnetiminin etkinligi, yalmizca teknik donanim ve bireysel
uzmanlikla degil, farkli kurumlarin is birligi icinde calisabilme kapasitesiyle de dogrudan iligkilidir.
Ancak mevcut uygulamalarda, her kurumun yalnizca kendi gorev alanina 6zgii egitim aldigi, buna
karsilik kurumlar arasi esgiidiim ve ortak ¢alisma kiiltiirtiniin gelisimini destekleyecek uygulamalarin
sinirh kaldig: goriilmektedir. Bunun icin; polis, jandarma, adli tip, itfaiye, saglik hizmetleri ve karayollar:
gibi tiim paydas kurumlarin katilimiyla, gercek olaylara dayali senaryolar {izerinden yiiriitiilen diizenli
ve multidisipliner ortak egitim programlar: ile tatbikatlarin hayata gecirilmesi gereklidir. Bu tiir
uygulamalar, kurumlar arasi iletisimi ve is birligini gliclendirmenin yarn sira, gorev ve yetki alanlarina
iliskin belirsizlikleri ortadan kaldirarak, olay yerinde yasanabilecek muhtemel ikilemlerin daha saghkl
ve koordineli bir sekilde yonetilmesini miimkiin kilacaktir.

Teknolojinin Yaygmnlastirilmasy; fotogrametri, 3D lazer tarama sistemleri ve EDR (Event Data
Recorder) analizleri gibi teknolojiler, olay yeri yonetimi alaninda 6nemli bir potansiyel barindirmaktadir.
Bu teknolojiler, bir yandan olay yeri inceleme siiresini kayda deger bicimde azaltarak yollarin daha kisa
stirede trafige agilmasina olanak tanirken; diger yandan insan hatasini minimize eden, yiiksek dogruluk
ve nesnellik tasiyan veriler sunarak delillerin ispat degerini 6nemli Olciide artirmaktadir. Bu yoniiyle,
adli stireclerin hem hizin1 hem de dogrulugunu artiran araglar arasinda yer almaktadir. Bu teknolojilerin
kurumsal kapasiteye entegre edilerek yayginlastirilmasi, sorusturmalarin daha hizli ve daha isabetli bir
bi¢imde yiiriitiilmesinin etkili yollarindan biri olarak degerlendirilmektedir.

Sonug olarak, 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarinda olay yeri yonetimi, yalnizca kazadan sonraki
teknik ve idari islemleri kapsayan yontemler biitiinii degil; ayn1 zamanda ceza adalet sisteminin
isleyisinde onemli rol oynayan bir unsurdur. Bu siirecin bilimsel standartlara dayali, teknolojik
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yeniliklerle desteklenen ve kurumlar arasi etkin is birligi iginde yiiriitiilen dinamik bir yap1 haline
getirilmesi; maddi gercege ulasma siirecini hem daha hizli hem de daha isabetli kilacaktir.

5. Arastirmacilarin Katkilar

5.1. Arastirmacilarin Katki Oranlar

Aragtirmacilar arastirmaya %50 oraninda katki sunmuslardir.
5.2. Catisma

Herhangi bir kisi ya da kurumla ¢atisma bulunmamaktadir.
5. Destekleyen Kurum ve Tesekkiir

Aragtirma konusunda goriislerini bildiren herekese tesekkiir ederiz.
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