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ULUSLARARASI TiCARETIN GELECEGI INSANSIZ
GEMILER: GZFT ANALIZi VE HUKUKIi BOYUTLARI

Nur Jale ECE!

OZET

Denizcilik  tasimaciliginda yakit tiiketimi, ¢evre kirliligi ve insan
hatasindan kaynaklanan deniz kazalarint azaltmak ve yesil tasimacilik saglamak
amacwyla insansiz gemiler denizcilik sektoriiniin - giindemindedir. Insansiz
gemilerin; gemi sahipleri, daha fazla enerji tasarrufu, seyir emniyeti ve ¢evre
giivenligi acisindan denizcilik sektoriine bir¢ok yarari olacaktwr. Ancak insansiz
gemilerin, siber saldirilar, is kayiplari, gemi adamlarinin becerilerine olumsuz
etkileri, yiike iliskin kazalarin artmasi vb. yeni riskleri de beraberinde getirecegi
diigiiniilmektedir. Calismanmin amact uluslararasi ticaretin gelecegi insansiz
gemilerin giiclii ve zayif taraflarini, firsat ve tehditleri (GZFT) ortaya koymak,
insansiz gemilerin hukuki boyutlarini inceleyerek yapilmasi gereken hukuki ve
teknik diizenlemelere iliskin onerilerde bulunmaktir. Calismada, diinyada
insansiz gemilere iliskin c¢alismalar, sorunlar veriskler incelenmis, insansiz
gemilerin Gii¢lii ve Zayif Yonler, Firsatlar ve Tehditler (GZFT) Analizi yapilmus,
1982 Uluslararasi Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi, Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii Sozlesmeleri, diger uluslararasi denizcilik sozlesmeleri ve
ulusal mevzuatta insansiz gemiler ile ilgili diizenlemeler gozden gegirilmis olup,
s0z konusu mevzuatta yapimas: gereken diizenlemelere iliskin oneriler
verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Insansiz gemiler, denizcilik sozlesmeleri, insansiz
gemilerin yasal boyutlari, deniz tagimaciligi, deniz ticareti.
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UNMANNED SHIPS WHICH ARE THE FUTURE OF
INTERNATIONAL TRADE:
SWOT ANALYSIS AND LEGAL ASPECTS

ABSTRACT

Unmanned vessels are the maritime sector’s agenda to reduce
environmental pollution, fuel consumption and marine accidents caused by
human error and to provide green shipping. The unmanned vessels have a
number of benefits for the maritime sector from the points of shipowners in terms
of more energy efficiency, safety of navigation and environment. However,
unmanned vessels bring some risks such as cyber attacks, job losses, negative
effects concerning the skills of seafarers, and increase in the risk of cargo
related incidents. The objective of this paper is to put forward strengths and
weaknesses, opportunities and threats of unmanned vessels, to investigate legal
aspects of unmanned ships and to give some suggestions related to legislative
and technical regulations concerning unmanned ships. In this paper, the studies,
problems and risks related to unmanned vessels in the world are investigated,
Strengths and Weaknesses, Opportunities and Threats (SWOT) Analysis has
been conducted, United Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS),
1982, International Maritime Organization (IMO) Conventions and other
international shipping conventions relating unmanned vessels have been
reviewed and some suggestions have been given on legal regulations of
unmanned ships.

Keywords: Unmanned vessels, shipping conventions, legal aspects of
unmanned vessels, marine transportation, marine trade.

1. GIRIS

Denizcilik sektoriiniin 2020°den sonraki giindemi ¢evre, emniyet,
giivenlik ve yesil tagimacilik olacaktir. Kiiresel siilfiir limiti ve sera gazi
emisyonlarmin azaltilmasi, diigiik enerjili gemiler, inovasyon, yenilebilir
enerji, e-navigasyon teknolojileri, otonom ve insansiz gemiler ve diger
teknolojileri denizcilik sektoriinde koklii degisiklikler gerektirmektedir
(DNV, 2012: 4). Brezilya, Endonezya ve Cin’in diinyanin 6nde gelen
ekonomileri arasina girmesi, mega sehirlerin artmasi ve Dogu-Bati
ticareti diginda Kuzey-Giiney ticaret hatlarinin da gelismesi nedeniyle
yik ve yolcu tasimaciliginin artmasi beklenmektedir. Denizcilik
sektoriiniin 6niimiizdeki on yil igerisinde baslica giindemi ¢evre konulari
AR-GE ve inovasyon caligmalari olacaktir. Metotanol ve LNG gibi
yakitlarla ¢alisan diisiik enerjili yesil gemiler, e-navigasyon teknolojileri,
otonom ve insansiz gemiler denizcilik sektoriinii sekillendirecektir (DNV,
2012: 64).
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Insansiz gemilerin; gemi sahipleri, denizcilik endiistrisi, seyir
emniyeti ve cevre giivenligi acisindan bircok yarari olacaktir. Insansiz
gemilerin baglica yararlari; enerjiyi daha verimli kullanacak sekilde
tasarlanmasi, gemi miirettebatinin cevrelerinde olup biteni daha iyi
kavramasini saglayarak gemilerin daha giivenli, kolay ve wverimli
isletilebilmesini saglamasi, yakitin daha verimli kullanilmast ve insan
hatasinin azaltmasidir. Ancak insansiz gemilerin; is kaybi, siber deniz
haydutlugu gibi yeni riskleri de beraberinde getirecegi diistiniilmektedir.
(Rolls-Royce, Ship Intelligence Marine, 2016: 2,7). Wrobel vd. (2017)
insansiz gemilerin emniyetli deniz ulagimindaki potansiyel etkilerinin
degerlendirilmesine iliskin yaptig1 ¢alismada, insansiz gemilerin ¢atisma,
karaya oturma vb. gemi kazalarini azaltacagi buna karsin seyirden
kaynaklanmayan yangin, makine arizasi vb. kazalarin artacagi sonucuna
varitlmistir (Wrobel vd. 2017: 155-156). Wrobel ve Krata (2016)
tarafindan yapilan kaza analizine iliskin calismada; bir sistem olarak
insansiz gemilere iliskin baglica kaza tiirlerinin seyirden kaynaklanan
kazalar (catisma, karaya oturma vb.), makine arizalari, sensor arizlari,
mekanizmalardaki kusurlar vb. oldugu s6z konusu gemilerin emniyetinin
birbirinden bagimsiz olan bir¢cok 6zellige bagli oldugu, bozuk sensérlerin
veya yetersiz bakimin insansiz gemilerin kaza yapmasina neden oldugu
sonucuna varilmistir (Wrobel ve Krata 2016: 269-273). Man vd. (2015)
tarafindan otonom insansiz gemilerin giliverte yerine masa basindan
uzaktan kontrol edilmesi ve izlenmesinde insan faktoriine iliskin yapilan
analiz ¢aligmasinda; alarm yonetim sisteminin Kiy1 Kontrol Merkezi i¢in
en Snemli unsur oldugu belirtilmistir (Man vd. 2015:2680). insansiz
gemilerin varlig1 denizcilik sektoriindeki insan ihtiyacin1 ortadan
kaldirmayacak olup, 6niimiizdeki yillarda ¢alisanlarin roliinii ve ¢alisma
sartlarini degistirecektir (Pence, 2018: 72-86).

Calisgmanin giris bolimi  olan Dbirinci  boliimde denizcilik
sektoriiniin 2020°den sonraki giindemi, insansiz gemilerin yararlar1 ve
risklerinden kisaca bahsedilmis olup, insansiz gemilere iliskin literatiir
taramasi yapilmustir. Ikinci boliimde insansiz gemilere iliskin diinyadaki
arastirma ve c¢alismalar, sorunlar ve riskler incelenmis, {i¢iincii béliimde
insansiz gemilerin avantajlari ve dezavantajlarini ortaya koymak igin
Giglii ve Zayif Yonler, Firsat ve Tehditler (GZFT) Analizi yapilmis,
dordiincii boliimde insansiz gemilerin hukuki boyutlari incelenmis, sonug
ve degerlendirme béliimiinde ise insansiz gemilerin avantajlari ve riskleri
ile yapilmasi gereken hukuki diizenlemelere iliskin genel bir
degerlendirme yapilmistir.

281



Uluslararas: Ticaretin Gelecegi... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

2. INSANSIZ GEMILERE ILISKIN CALISMALAR,
SORUNLAR VE RiSKLER

Insansiz gemilere iliskin Rolls Royse tarafindan The Advanced
Autonomous Waterborne Applications Initiative (Otonom yiizey gemiler
(MASS), Suiistii Uygulama Insiyatifi-AAWA Projesi gerceklestirilmistir.
AAWA Projesi Finnish Funding Agency for Technology and Innovation
tarafindan finanse edilmektedir. Asagida belirtilen iiniversite ve
denizcilik ile ilgili kuruluglardan proje ekibi olusturulmustur. Bunlar;
Finlandiya’nin Tampere University of Technology; VTT Technical
Research Centre of Finland Ltd; Abo Akademi University; Aalto
University; the University of Turku; Rolls-Royce, DNV GL, Inmarsat,
Deltamarin, NAPA, Brighthouse Intelligence, Finferries and ESL
Shipping sirketlerinin iist diizey yetkilileri, isve¢ liderliginde 26 iilkenin
katilimi ile olusturulan SARUMS (Safety and Regulations for European
Uncrewed Maritime Systems) ve The Marine Autonomous Systems
Regulatory Working Group’dur. Rolls Royce, 2020 yilina kadar bu
projeyi hayata gegirmeyi planlamaktadir.

Otonom gemi projesine iliskin Rolls-Royce ile Google arasinda
Isve¢’te Google Cloud Zirvesi’nde 3 Ekim 2017 tarihinde s6zlesme
imzalanmistir. S6z konusu sézlesme ile Rolls-Royce, Google Cloud
Makine Ogrenimi Motorunu kullanarak otonom gemilerin hayata
gegmesini saglayacak akilli farkindalik sistemlerinin gelistirilmesini
hedeflemektedir (IMEAK, 2017:74). insansiz/otonom gemiler konusunda
calisma yapan bir diger iilke ise Norve¢’tir. Uluslararast Denizcilik
Orgiitii (IMO) insansiz gemilere iliskin calismalara 2018°de baslayacak
olup, 2020 yilina kadar insansiz gemiler igin regiilasyonlari
belirleyecegini agiklamistir (Yiicel, 2017: 1-2). AAWA Projesi’nde
insansiz gemilerin regiilasyonu ve ortaya ¢ikabilecek sorunlara iligkin
Avrupa’da en az iki grup regiilasyon ¢alismalari yiiriitmektedir.

Geminin kontrolii ve denetimi Kiy1 Kontrol Merkezi (SCC)’de
gorev yapan gemi adamlar1 tarafindan saglanacaktir. SCC otonom
islemler, uzaktan kontrollii manevra islemleri, makine ve koprii iistii
kontrollerini destekleyecektir. SCC’de gorevli iyi bir bilgi teknoloji
bilgisine sahip gemi operatorii gemiyi kargosu ile birlikte destinasyonuna
kadar sevk ve idare etmek, seyir sirasinda kazalardan korumakla yiikiimli
olacaktir.

IMO insansiz gemilerin hukuki altyapisina iligkin ¢aligmalara
Nisan 2018’de baslamis olup, 2020 yilina kadar insansiz gemiler igin
regiilasyonlar1 belirleyecegini aciklamistir. insansiz gemilerin 2020 yilina

282



Uluslararas: Ticaretin Gelecegi... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

kadar bolgesel 2025 yilinda ise agik denizlerde seyir yapmasi
beklenmektedir (Yiicel, 2017: 1-2). Otonom ya da insansiz gemilere
iliskin baslica sorunlar ve belirsizlikler sunlardir: Insansiz gemilerin en az
geleneksel gemiler kadar emniyetli olup olmayacagi, karsilagilacak
risklerin neler olacagi ve nasil azaltilacagi; hangi teknolojilerin
kullanilacagr; farkli teknolojilerin kombinasyonunun en iyi sekilde nasil
olacagi; otonom/insansiz gemilere yatirim yapan gemi sahipleri ve
isletmecileri i¢in tegvik edici unsurlarin neler olacagi; insansiz gemilerin
hukuki durumunun nasil olacagi, kaza durumunda kimin sorumlu
olacagidir.

Insansiz gemilere iliskin hukuki, teknik ve ticari agidan birgok
diizenleme yapilmasi gerekmektedir. Her bir diizenleme risk
faktorlerinide igine almaktadir. Insansiz gemilere iliskin risk perspektifi
ve yapilmasi gereken ¢alismalar Sekil 1°de verilmektedir (Sage-Fuller,
2015: 2).

Teknolojik Gemi Adamlari:
Giivenirlik Egitim ve Meslek Navigasyon Catisma
Bikkinlig
Mesajlarda Ulusal
Gecikme Mevzuat
Is Kaybt CALISMALAR/RiISKLER Emisyonlar

Uluslararasi / \
Diizenlemeler \ Standartlar

Tahmin Etme

Bakim Deniz
Haydutlugu /
Siber Saldirilar
Diger Regiilasyonlar Sorumlu.luk ve Sigotia
Tazminat

Sekil 1: Insansiz Gemilere iliskinYapilmasi Gereken Calismalar ve
Riskler
Kaynak: Sage-Fuller, 2015: 2
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3. INSANSIZ GEMILERIN GUCLU VE ZAYIF YONLERI,
FIRSATLAR VETEHDITLER (GZFT) ANALIZi

Insansiz gemilerin avantajlart ve dezavantajlari ile firsat ve
tehditleri ortaya koymak i¢in Gii¢lii ve Zayif Yonler, Firsat ve Tehditler
(GZFT) Analizi agagida yer almaktadir (Deketelaere, 2017: 11-31).

3.1. Giiglii Yonler
Insansiz gemilerin gii¢lii yonleri asagida verilmektedir:

- Enerjiyi daha verimli kullanacak sekilde tasarlanmasi

- Isletme maliyetlerini azaltmasi

- Insansiz gemilerin gemi hizin1 %30 diisiirmesinden dolay1 yakittan
%50 tasarruf saglanmasi

- Yakitin daha verimli kullanilmas1 nedeniyle deniz tagimaciligindan
kaynaklanan emisyonlarin azalmasi

- Geleneksel gemilere gore daha az kirlilige neden olmasi nedeniyle
yesil tagimacilik gerceklestirmesi

- Gemi miirettebatinin ¢evrelerinde olup biteni daha iyi kavramasimi
saglayarak  gemilerin daha giivenli, kolay ve verimli
isletilebilmesinin saglamasi

- Gemi adamlarina icret 6denmemesi nedeniyle gemi isletme
maliyetlerini yaklasik %30-%60 oraninda azaltmasi

- Gemilerin gemi adamlar1 yerine otomatik seyir ve gdzetleme
sistemleri ile c¢alistirilmasindan  dolayr insan  hatasindan
kaynaklanan kazalarin 6nemli 6l¢iide azalmasi

- Insansiz gemilerin tasarimi ve insaasi nedeniyle giiverteye ¢ikmak
olduk¢a zordur. Giiverteye ¢iksalar bile geminin kontroliinii ele
gecirmek imkéansizdir. Bu nedenle, deniz haydutlugunu saldirilar
ve miirettebatin rehin alinma riskinin azalmasi

- Gemi adamlarmin kullandigi navigasyon cihazlari gibi iistyapi,
giiverte kamaralar1 ve konaklama yerlerinin olmamasi nedeniyle
geminin daha aerodinamik olmasinin geminin etkinligini arttirmasi

- Insansiz geminin izlenmesi ve kontrolii kiyida tesis edilecek Kiy1
Kontrol Merkezi (Shore Control Centre-SCC) tarafindan
gerceklestirilecektir. Bu nedenle, SCC’de gorevli personelin ayni
anda birka¢ geminin kontrol edebilmesi imkan1 olmasi

- Gemide insan olmadigindan can kaybi ve yaralanma olmamasi

- Daha etkin enerji yonetim sistemi ve gelismis navigasyon ve
rotalandirma sistemleri nedeniyle daha etkin isletilmesi

- Gemiadami agigina ¢6ziim getirmesi
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- Siirekli veri akis1 saglamasi1 nedeniyle gemi sahiplerinin rota, yiik,
yakit masrafi, bakim ¢izelgesi agilarindan filolarini1 optimal olarak
isletmesi

- Deniz emniyetinin ve hizmet kalitesinin artmasi

- Navigasyon cihazlari ve konaklama yerleri gibi altyap:
gereksinimine ihtiyag olmamasi

- Uzaktan kumandali sistem denetleyicileri, bilgi teknolojileri
miihendisleri, bakim-onarim miirettebati mesleklerine talebi
arttirmasi

3.2. Zayif Yonler
Insansiz gemilerin zayif yonleri asagida verilmektedir:

- Deniz haydutlari agisindan kolay bir hedef olmasi

- Olasi risklerin ne olabilecegi konusunda simiilasyon ve benzeri
detayli analizlerin yapilmasi gerekliligi

- Gemilerin daha ileri diizeyde giivenlige sahip bilgi ve iletigim
teknolojileri (ICT) ile donatilmasi ihtiyaci

- Bilgi teknolojilerine iligkin riskler

- ICT konusunda yetigmis eleman ihtiyaci

- Kiy1 Kontrol Merkezi’'nde (SCC) gérev yapan gemi adamlarinin
calisma siirelerinin azalmasi ve iicretlerin diismesi

- Gemi adamlarinin maliyetinin diismesinin yeni teknolojilere
yatirim imkanini saglamasi

3.3. Firsatlar
Insansiz gemilerin yarattig1 firsatlar asagida verilmektedir:

- Geminin kontrolii ve denetimi Kiy1 Kontrol Merkezi’nde (SCC)
gorevli gemi adamlaritarafindan saglayacak olup, Kiy1 Kontrol
Merkezi (SCC)’de g6rev yapan gemi adamlarinin calisma
stirelerinin azalmasi

- Gemi adamlarinin maliyetinin diismesinin yeni teknolojilere
yatirim imkanini saglamasi

- Tasarimindan dolay1 yiikler i¢in daha fazla alan yaratilmasi

- Uzaktan kumandali sistem denetleyicileri, bilgi teknolojileri
miihendisleri, bakim-onarim miirettebati mesleklerine talebi
arttirmast
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3.4. Tehditler

Insansiz gemilere iliskin birgok tehdit s6z konusu olup, baslica
tehditler asagida verilmektedir:

- Catma ve karaya oturma gibi kaza riskinin artmasi

- Yeni tehlikelerin ortaya c¢ikmast ve yeni tehlikelerin ne
olabileceginin heniiz bilinmemesi

- Gemi uzaktan kontrol edildiginde uzaktan kontrol sisteminin
(teleoperation system) gecikmesi halinde geminin kaza riskinin
artmasi ve etkin ¢aligmasini etkilemesi

- Fidye almak amaciyla gemiyi kacirma veya yiikii ¢calma amaciyla
deniz haydutlugu riskinin artmasi

- Geminin uzaktan kumanda sistemini ele ge¢irmek gibi yasal
olmayan eylemler, siber saldirilar gibi yeni bir deniz haydutlugu
tiiriiniin ortaya ¢ikmasi

- Gemiadamlarinin kazanmis oldugu becerilerine ozellikle uzun
donemde olas1 negatif etkisi olmasi ve operatérde bikkinlik ve
dikkatsizlige neden olmasi

- Ellegleme operasyonlarinin kaptanin gézetimi olmadan elle¢leme
operatorleri tarafindan yiiriitiilmesinin kaza riskini arttirmasi
nedeniyle 3. taraflarin elleclemeye iligkin riskleri almak
istememesi ihtimali

- Gemiye tesisi edilen sensor sayisimin fazla olmasinin SCC’deki
operatdriin tiim bilgi akisina hakim olma kabiliyetini azaltmasi ve
geminin kontroliiniin saglanamamasi

- Gemi ve SCC arasindaki mesajin gecikmesi

- Acil ya da ariza durumunda uzaktan kontrol sistemlerine miidahale
etmek gerekebilir. Bu durumda s6z konusu hizmetler ellegleme
operatorleri tarafindan yiriitillecek olup, yiik ellegleme
hizmetlerinde kaza riskinin artmasi

- Insansiz gemiler is kaybina neden olabilir. Uluslararasi denizcilik
endiistrisinde halihazirda 1,545,000 denizci istihdam edilmekte
olup, bu say1 her gecen giin artmaktadir.

4. INSANSIZ GEMILERIN HUKUKI BOYUTLARI

Insansiz gemilerin hukuki durumunun ne olacagi, hangi yasal
mevzuat kapsaminda ele alinacagi heniiz belirlenmemistir. Insansiz
gemiler IMO’nun diizenlemeleri ile uyumlu hale getirilmemistir. insansiz
gemiler sigorta agisindan degerlendirildiginde birgok risk s6z konusudur.
Insansiz gemilerin yasal gercevesini olusturmak igin uluslararas
sozlesmeler, wulusal mevzuat ve sigorta mevzuatinda gerekli
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diizenlemelerin yapilmasi gerekmektedir. Insansiz gemilere iliskin yasal
mevzuat ve sozlesmeler ile uyumlu olmalidir. 1982 Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku Sé6zlesmesi (BMDHS)’de yer alan zararsiz gegis hakki,
acik denizlerin serbestligi, diger uluslararasi sozlesmelerde yer alan
sorumlulugun smirlandirilmasi1 ve diger hususlar ile uyumlu olmaldir.
Ayrica s6z konusu gemilerin hukuki durumu deniz ticaret hukuku, diger
denizcilik sozlesmeleri ve ulusal mevzuatla da uyumlu olmalidir. Insansiz
gemilere iligkin yasal hususlar baglica 5 baslik altinda incelenebilir.
Bunlar sirastyla seyir (navigasyon), gemi adamlari,
yapim/tasarim/ekipman, sorumluluk ve sigortadir.

4.1. Insansiz Gemilere Iliskin Baslica Yasal Hususlar

Insansiz  gemilere iliskin baslica yasal hususlar; seyir,
gemiadamlari, gemi insa/tasarim/ekipman, sorumluluk ve sigortay1
kapsamaktadir (Sage-Fuller, 2015: 4-14).

4.1.1. Seyirle Tlgili Yasal Hususlar

COLREG, 72’de yapilmasi gereken diizenlemeler asagida
verilmektedir:

- Seyre iligkin ana hususlar ve standartlarin insansiz gemiler igin
diizenlenmesi

- Sensorlerin entegrasyonu

- Uydu haberlesmesinin giivenilirligi

- Kullanilabilirlik ve arayiiz

- Siber saldir1

- SCC’de personel gorevlendirilen personelin sayisi ve nitelikleri

4.1.2. Gemi Adamlan
STCW’de yapilmasi gereken diizenlemeler asagida verilmektedir:

- Seyre iliskin ana hususlar ve standartlarin insansiz gemiler igin
diizenlenmesi

- SCC personelinin egitim standartlari

- Uydu haberlesmesinin giivenilirligi

- SCC’de gemi adamlarinin gorev siniflandirilmasi

- Arama kurtarma konular1

- Gemi kaptaninin sorumlulugu
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4.1.3. Gemi Insa/Tasarim/Ekipman

Gemilerin ingasi, tasarimi ve ekipmani ile ilgili yapilmasi gereken
diizenlemeler asagida verilmektedir:

- Gemi inga, tasarim ve ekipmana iligkin konular
- llgili konvansiyonlarin gozden gegirilmesi

- Bakim

- Yedeklilik

4.1.4. Sorumluluk

Insansiz gemilere iliskin sorumluluk ile ilgiliyapilmas1 gereken
diizenlemeler asagida verilmektedir:

- Bayrak Devletinin sorumluluklari
- Kaptanin sorumluluklari

- Donatanin sorumluluklari

- Diger sorumluluklar

4.1.5. Sigorta

Insansiz gemilerin sigortalanmasi ile ilgili yapilmasi gereken
diizenlemeler asagida verilmektedir:

- Koruma ve Tazminat Kliipleri (Protection & Indemnity Clubs
(P&I)) ve sigorta sirketlerinin mevzuatlarinin insansiz gemiler
agisindan diizenlenmesi

- Sigorta primlerinde artig

- Bakim

- Emniyet artmasi ile sigorta primlerinin diisme potansiyeli

Insansiz gemilere iliskin yasal mevzuatin uluslararasi deniz

hukuku, deniz ticaret hukuku, uluslararasi sozlesmeler ileuyumlu
olmasina iligkin yapilmasi gereken diizenlemeler asagida verilmektedir:
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4.2. Insansiz Gemilere iliskin Uluslararasi ve Ulusal Hukuk ile
Uluslararasi Sozlesmelerde Yapilmasi Gereken Diizenlemeler

Insansiz gemilere iliskin uluslararasi ve ulusal hukuk ile IMO ve
diger uluslararasi sozlesmelerde yapilmasi gereken diizenlemeler asagida
verilmektedir:

4.2.1. Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi (BMDHS)

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi (BMDHS) - (United
Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS)’nin VII. Kisminda
yer alan “Bayrak devletinin yiikiimliiliikleri” basliklt 94(3)(b) maddesine
gore her deviet kendi bayragimi tasiyan gemiler hakkinda denizde
giivenligi saglamak amaciyla b) Uygulanabilir uluslararasi metinleri goz
oniine alarak, miirettebatin olusumu, ¢alisma sartlari ve yetistirilmesi; c)
isaretlerin kullanilmasi, haberlesmenin iyi bir sekilde ilerlemesi ve
catmalarin  onlenmesi hususlarmda gerekli tedbirleri alacaktir. Soz
konusu Sozlesmenin 94(4) (a) maddesine gore bu tedbirler, a) Her
geminin sicile kaydolmadan ve daha sonra uygun araliklarla yetkili bir
gemi sorveyi, tarafindan denetlenmesi ve gemide seyriisefer giivenligi
gerektirdigi seyriisefer arag ve gereclerinin bulunmasi, (b) Her geminin,
ozellikle manevra, seyir sefer, haberlesme ve makinalarin kullanilmast
konularinda, istenen vasiflara sahip bir kaptana ve zabitlere tevdi edilmis
olmasi; ve miirettebatin istenen vasiflara sahip olmast ve geminin tipine,
biyiikliigiine  makinalarma ve donammina gore yeter sayida
bulunmalari, hususlarini saglamak icin gerekli tedbirleri alacaktir (BM
Enformasyon Merkezi, 2018: 31)”.

S6z konusu yiikiimliiliikleri yerine getirecek kaptan ve miirettebat
olmadigindan kiy1 devleti gemilerin karasularina girmesine izin vermeme
hakkina sahiptir. Bu nedenle, s6z konusu maddenin insansiz gemiler i¢in
de diizenlenmesi gerekmektedir. S6z konusu yiikiimliilikler SCC’de
gorevli bir operatdr tarafindan yerine getirilebilir.Ancak ayni ¢alisma
kosullart ve sartlarina sahip olmayan kiyidaki SCC’de gorevli personel
gemiyi kontrol eden operatdr kaptan ve miirettebat kadar yiikiimliiliikleri
tamanlamiyla yerine getiremeyebilir. Bayrak devletinin
sorumluluklarinda  Kiy1  Kontrol =~ Merkezi® (SCC)’de  gorevli
personel//denet¢inin = sorumlulugun tanimlanmasinin  uygun olacagi
diisiiniilmektedir. S6z konusu maddelerin insansiz gemilere uyumlu hale
getirilmesi gerekmektedir.
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“BMDHS nin 94 (5) maddesinde her devlet soz konusu tedbirleri
alirken, her devlet, genel kabul gormiis uluslararast kurallara, usullere
ve uygulamalara uymak ve bunlara riayeti saglamak icin gerekli biitiin
diizenlemeleri yapmak durumundadir (BM Enformasyon Merkezi, 2018:
32)”. Uluslararas1 diizenlemeler, kurallar ve uygulamalarda insansiz
gemilere iliskin diizenlemeler yer almamaktadir. Insansiz gemilere iliskin
yeni sozlesmeler yapilmasi gerekmekte olup, insansiz gemileri kapsayan
bayrak devletlerinin yiiktimliiliikleri yeni s6zlesmelerde yer almalidir.

“BMDHS “Yardim etme yiikiimliiliigii” basliklt 98. madde,

1- Her devlet kendi bayragini tastyan bir geminin, kaptanindan, gemi
miirettebat ve yolcular igin ciddi bir tehlike olusturmadan ifa
edilebilecek ise, asagidaki hususlart gerceklestirmesini talep
edecektir.

a) Denizde tehlike icerisinde bulunan her kisiye yardim etmek; b)
Yardim ihtiyaglarimmdan haberdar edildigi  takdirde, tehlikede
bulunan kisileri, kendisinden makul olarak beklenebilen olciide ve
miimkiin oldugu kadar ¢cabuk kurtarmaya gitmek; c) Bir ¢catmadan
sonra, diger gemiye, miirettebatina ve yolcularina yardimda
bulunmak ve miimkiin oldugu olgiide kendi gemisinin adini, tescil
limanmni ve ugrayacagi en yakin limani diger gemiye bildirmek (BM
Enformasyon Merkezi, 2018: 32-33)”.

BMDHS’nin “yardim etme yiikiimliiligii” baslikli 98. maddesinin
insansiz gemiler i¢in de diizenlenmesinin uygun olacagi diisiinilmektedir.

“BMDHS nin “Ziyaret Hakki” bashkli 110. maddesinde 1-
Miidahalenin bir antlagsma ile taninan yetkilerden kaynaklanmast durumu
disinda, acik denizdetam dokunulmazliklardan yararlananlar haricindeki
bir yabanci gemiylekarsilasan bir savas gemisi asagida belirtilen
konularda ciddi nedenler olmadik¢ca, bu gemiyi durdurup denetleme
hakkina sahip degildir.

a) Geminin deniz haydutlugu yaptigi;

b) Geminin kéle ticaretine karistigi;

¢) Savas gemisinin bayragi tasidigi devietin 109. madde uyarinca
yargilama yetkisine sahip oldugu bir durumda, geminin izinsiz yayina
hizmet ettigi;

d) Geminin tabiiyetsiz oldugu veya

e)Yabanci bir bayrak c¢ekmis olmasina veya bayragina
gostermekten kacinmasina ragmen, geminin gercekte savas gemisiyle
ayni tabiiyette oldugu (BM Enformasyon Merkezi, 2018: 35)”.
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BMDHS nin “ziyaret hakki” baglikli 110. maddesinde yer aldigi
izere, geminin deniz haydutlar1 tarafindan kagirilmasi, kole ticareti ya da
s6z konusu maddedeki diger durumlarin gergeklesmesi halinde insansiz
geminin nasil durdurup denetlenecegi hususunun bu maddede
diizenlenmesinin gerektigi diisiiniilmektedir.

1958 yilinda Cenevre’de imzalanan Agik Denizlerin Rejimi
Sozlesmesi ile bir devletin kendi bayragini ¢ekme hakki tanimada ne tiir
kosullar arayacagina o devletin serbestge karar verebilecegi belirlenmis
olup, ancak, bayragini ¢ekecek gemi ile bayragi cekilen devlet arasinda
“gercek bag” iliskisi (genuine link) bulunmasi sarti konulmustur. 1982
Deniz Hukuku S6zlesmesi’nde gemi ile bayragini tasidigi devlet arasinda
“gercek bag iliskisi” bulunmasi gerektigine iligkin madde yer almaktadir.

“BMDHS Gemilerin Tabiiyeti basliklt madde 91- 1- Her devlet,
gemilere hangi sartlar ile tabiiyetini verecegini, gemilerin kendi,
ilkesinde tescil sartlarmi ve kendi bayragini cekme hakkina sahip
olmalari icin gerekli sartlart tespit edecektir. Gemiler bayragini ¢ekme
iznine sahip olduklart devietin tabiiyetine sahiptir. Devlet ile gemi
arasinda gercek bir bag bulunmalidir (BM Enformasyon Merkezi, 2018:
30)”.

Ulkemiz hukuk sistemi tek sicil, tek bayrak ilkesine uygun ve
tasinan bayrak ile gemi arasinda gergek bag iliskisini arayan bir biitiinliik
arz etmektedir. 6102 sayili Tirk Ticaret Kanunu’nun 940/1 hiikmii
uyarinca bir geminin hangi sartlarla Tiirk gemisi sayilacagi ise, gemi
malikine gore belirlenmistir (Kender vd., 2016: 46). insansiz gemilerin de
bir milliyeti olmasi1 gerekmektedir. Bir gemide gemi adamlar1 yoksa bu
bagin nasil kurulacagi hususunun uluslararasi hukuk ve devletlerin ig
hukukunda diizenlenmesi gerekmektedir.

Kaptanin donatani temsil yetkisi, geminin baglama limaninda olup
olmamasina gore degisir: Gemi, gemiye ait seferlerin yonetildigi yer
baglama limaninda iken kaptanin bu yetkisi smirlidir;, gemi sefere
ctkinca ¢ok genislemektedir (TTK m. 1 103 - 1 105) (Kender, vd,. 2016:
43)”. Insansiz gemilerde kaptanin yetkisinin kime devredilecegi
hususunun uluslararast hukuk ve devletlerin i¢ hukukunda diizenlenmesi
gerekmektedir.
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4.2.2. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) Sézlesmeleri
a) Uluslararas: Denizde Catismayt Onleme Tiiziigii (COLREG, 72)

Uluslararast Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii (Convention on
the International Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1972-
(COLREGs) “Sorumluluk” baghkli 2(a) Kural’inda “Bu kurallardaki
hiikiimlerden higbiri, herhangi bir tekneyi veya sahibini, kaptani veya
gemi adamlarini, bu kurallara uyma veya gemicilerin her zamanki
gorevlerinin veya 6zel durum ve kosullarinin gerektirdigi herhangi bir
tedbirin alimmasi hususundaki ihmallerinin sonuglarindan kurtaramaz.”
ifadesi yer almaktadir (Lloyd’s Register, 2009: 14). Insansiz gemilerde
kaptan ve gemi adami olmayacagindan dolay1 sorumlulugu kimin
iistleneceginin COLREG Soézlesmesi’nin  “Sorumluluk™ baglikli 2(a)
Kurali’nda belirtilmesinin uygun olacag diistiniilmektedir.

Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii COLREG 72’nin Kural 3
“Genel Tanimlamalar” baglikli (a) maddesinde gemi tanimi igin “su
iistiinde kalkarak seyreden ve deniz ugaklar1 dahil, su iizerinde tasima
araci olarak kullanilmakta olan veya kullanilmaya elverigli bulunan her
tirlit deniz aracim igine alir”ifadesi yer almaktadir (Lloyd’s Register
2009: 15). S6z konusu tanimin kapsamina insansiz gemiler girmektedir.

COLREG 72 Kural 5 “Manevra ve Seyir Kurallari”- Her Tiirlii
Goriis Kosullarinda Teknelerin Yonetimi, Gozciiliik” “Icinde bulunulan
durum ve kosullarda, durumun ve catisma tehlikesinin tamamen
degerlendirilmesini saglamak iizere, elde mevcut tiim uygun araglarin
yani swra her tekne her zaman tam bir gorme ve isitme gozciiliigii de
yapacaktir (Lloyd’s Register 2009: 17)”. S6z konusu maddede insansiz
gemilerde goérme ve isitme gozciiliigiinii kimin yapacagi hususu agikliga
kavusturulmalidir.

COLREG 72 Kural 6 “Emniyetli Hiz”- Catismay! onlemek iizere,
uygun ve etkili harekete gecebilmek ve icinde bulunulan durum ve
kosullarmm gerektirdigi bir mesafede durdurulabilmesi icin, her tekne her
zaman emniyetli bir hizla ilerleyecektir (Lloyd’s Register 2009: 18)”. S6z
konusu kurala gére emniyetli hiz saptanirken goriis durumu; goriiniiliirliik
durumu, trafik yogunlugu, riizgar ve akinti durumu, geminin manevra
kabiliyeti, sahil isiklart ve kendi isiklarinin geceleyin geriye dogru
yayilmasi gibi arka cephe 1siklarinin varligi, derinlik vb. faktorler dikkate
almacaktir. S6z konusu faktérler insan unsurunun olmasi gereken
hususlardir. Insansiz gemilerde s6z konusu faktorlerin nasil yerine
getirilecegi hususu bahsi gecen s6zlesmede yer almalidir.
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COLREG 72 Kural 7 “Catisma Tehlikesi” - (a) Her tekne ¢catisma
tehlikesi olup olmadigimi saptamak igin, icinde bulundugu durum ve
kosullara uygun olan elde mevcut araclarin tiiminii kullanacaktir.
Herhangi  bir tereddiit mevcut oldugu takdirde, boyle bir tehlike
varsayilacaktir. (b) Radar varsa ve c¢alisivorsa, c¢atisma tehlikesini
onceden saptamak ve radarla artarda mevki koymak veya buna benzer
radar ekraninda goriilen cisimlerin usuliine uygun gozlemlerini yapmak
tizere uzak mesafe taramalar da dahil radar cihazindan gerekli sekilde
faydalamlacaktir (Lloyd’s Register 2009:19)”. Insansiz gemilerde gemi
adami olmayacagindan s6z konusu islerin SCC’de gorevli personel
tarafindan yerine getirilmesi gerekir. Bu durumda radar ekraninda
goriilen cisimlerin usuliine uygun gozlemlerinin yapilmasi ve s6z konusu
islerin SCC’de gorevli personel tarafindan yerine getirilmesinde sorunlar
yaganabilir.

COLREG, 72 Kural 8 “Catismayr Onleme Hareketi’'nin tiim
maddeleri gemide “insan faktorii” olmasmm gerektivir (Lloyd’s Register
2009: 20).” Iinsansiz gemilerde s6z konusu gorevlerin SCC’de
tamimlanmas1 ve yerine getirilmesi gerekmektedir. Catigmay1 6nleme
hareketinin SCC tarafindan yerine getirilmesinde sorun yasanabilir.

b) Uluslararast Denizde Can Emniyeti Sozlesmesi (SOLAS)

Uluslararasi  Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi (International
Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974 Kural 14’iin
“Personelle donatma” bashkli 1. maddesine gore “Taraf Ulke
Hiikiimetleri; kendi ulusal gemileri soz konusu oldugu siirece,
gemilerinin, denizde can giivenliginin saglanmasi bakimindan, biitiin
gemilerin, yeterli ve ehliyetli personelle donatilmis olmasinin saglanmasi
bakimindan gerekli onlemlerin  alinmasint  ve idame ettirilmesini
tistlenirler. 2. maddeye gore geminin tipine uygun olarak idare
tarafindan hazirlanmig bir giivenli asgari donatim seviyesi dokiimant
bulundurulacaktir (Tauss Marine 2017: 307)”.

SOLAS Kural 24’iin “Pruva ve/veya rota kontrol sistemleri”
baslikli 1. maddesine gore “Yiiksek trafik yogunlugunun bulundugu
bolgelerde, kisitl goriintii kosullarinda ve seyir giivenligi ile ilgili riskin
mevcut bulundugu ve pruva ve/veya rota kontrol sistemlerinin devrede
oldugu her durumda, gemi diimen donamiminin derhal manuel duruma
almabilmesi icin gerekli diizenlemeler mevcut olacaktwr. 2. maddeye gore
sertifikall bir serdiimen; seyir vardiyasindan sorumlu olan gemi zabitinin
gecikmeksizin kullanabilecegi durumda bulunacak, ve; gerektiginde
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geminin diimeninin kumandasint her an almaya hazir olacaktir (Tauss
Marine, 2017: 320)”.

SOLAS Kural 33’tin  “Tehlike mesajlari:  yiikiimliiliik  ve
prosediirler” basliklt 1. Maddesine gore insanlarm tehlikede olduguna
dair herhangi bir kaynaktan bir tehlike mesaji alan ve yardim edebilecek
bir mevkide bulunan denizdeki bir geminin kaptani, tehlikedeki insanlara
yardimda bulunmak tizere, miimkiin olan durumda onlar: veya arama ve
kurtarma birimini de hareketi konusunda bilgilendirmek suretiyle,
miimkiin olan en Yyiiksek siiratle ilerleyecektir (Tauss Marine, 2017:
325)”.

Insansiz gemilerde SOLAS’mn yukarida belirtilen maddelerinde s6z
konusu gorevlerin kimin tarafindan yerine getirelecegi hususunda
belirsizlikler s6z konusudur. Bahsi ge¢en maddelerin insansiz gemiler
icin degerlendirilerek revize edilmesi gerekmektedir.

¢) Gemi Adamlarimin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma
Standartlart (STCW)

Gemi Adamlarmin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma
Standartlar1  (International Convention on Standards of Training,
Certification and Watchkeeping for Seafarers) (STCW) Madde I1I’e gore
Sozlesme tiim bayrak devleti gemilerdeki gemi adamlarinin tiimiine
uygulanacaktir (Caputo, 2018: 8). STCW’nin 2. maddesinin (g) bendinde
yer alan gemi tanimi insansiz gemiler igin aykirilik teskil etmemektedir
(Caputo, 2018: 8). Ancak, Sozlesmenin Kural II/1 “Seyir Vardiyasinda
Uyulmasi Gereken Temel Prensipler” baslikli kisminin 1. maddesinde
taraflarin giivenli seyir vardiyasinin tutulmasimi saglamak igin gemi
sahipleri, gemi isletmecileri, kaptanlar ve vardiya personelinin uymasi
gereken uyulmasi gereken prensipler belirtilmistir. Insansiz gemilerde sz
konusu prensiplerin nasil saglanacagi acikliga kavusturularak bu
maddede yer almalidir. STCW’nin Kisim VIII “Vardiya Standartlar1”
baglikli Boliimiin “Vardiya Diizenleri” baslikli 17. Maddesinin 1. bendine
gore kopriiistii higbir zaman ndobetgisiz birakilmayacaktir (Caputo,
2018:153). Uzaktan kontrollu ve insansiz gemilerin SCC’den sevk ve
idaresi i¢in SCC’deki gemi adamlarinin hem denizcilik ve hem de bilgi
teknolojileri egitimlerine iligkin STCW’de gerekli diizenlemelerin
yapilmasinin uygun olacagi diisiiniilmektedir.
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d) IMO Uluslararast Kurtarma Sozlesmesi, 1989

Uluslararas1 Kurtarma Soézlesmesi (International Convention On
Salvage, 1989)’nin “Kurtarma sozlesmeleri” baslikli madde 6’nin
2.bendine gore kaptan gemi sahibi adina kurtarma operasyonlari igin
s6zlesme  yapabilir (LexMercatoria.org, 1997:2). Bahsi gegen
Sozlegsmenin “Kurtarici, gemi sahibi ve kaptanin gorevleri” baglikli
Madde 8’in 1 (d) ve 2. bendleri; “Yardim hizmeti gérevi ” baglikli madde
10 (1,3), “Odiiliin Kurtaranlar arasinda paylasimi” baslikli madde 15(2),
“Kurtarma operasyonlarindaki yasaklar” baslikli madde 19 gemi kaptani
ile ilgili maddelerdir (LexMercatoria.org,1997: 3-6). Insansiz gemilerde
kaptan olmayacagindan dolay1r s6z konusu gorevler SCC’de gorevli
personel tarafindan m1 yerine getirilecegi hususu ac¢ikliga kavusturularak
s6z konusu maddelerin revize edilmesinin uygun olacag
diistiniilmektedir.

4.2.3. Denizcilik Calisma Sozlesmesi (MLC, 2006)

Denizcilik Calisma Sozlesmesi (Maritime Labour Convention—
MLC, 2006; i¢ su ve barmmma sularinda veya alanlarinda kullanilan
gemiler, balik¢r gemileri veya benzeri amaglar ile kullanilan gemiler,
askeri ve yardimci gemiler haricinde; ticari faaliyet gerceklestiren 200
gross ton tlizerinde ve ticari faaliyette bulunan tiim gemilere
uygulanacaktir (Algantiirk Light, 2007: 274). Sozlesmede insansiz
gemiler i¢in gerekli diizenlemeler yapilmalidir. Gemi operatorlerinin
sosyal giivenlik hususlarinin deniz hukukunda 6zel bir rejime tabi olmasi
gerekmektedir. MLC denizcileri denizci ve gemide calisanlar olarak
smiflandirmistir. SCC’de goérevli operatorler gemide ¢alismadiklart igin
MLC kapsaminda denizci olarak degerlendirilemeyebilir. is Kanunu’nda
SCC personeline iliskin diizenlemelerin yapilmasi gerekir.

4.2.4. Lahey Kurallar1 (Hague Rules)

Lahey Kurallari: 1924 tarihli “Konismentoya Miiteallik Bazi
Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki Milletlerarasi S6zlesme” (International
Convention for the Unification of Certain Rules of Law relating to Bills
of Lading, 1924-Hague Rules)’nin birinci maddesinin (d) fikrasinda gemi
denizde yiik tasiyan herhangi bir deniz araci olarak tanimlanmis olup,
insansiz gemiler i¢in s6z konusu madde bir aykirilik teskil
etmemektedir.insansiz gemilerin hukuki mevzuatinin Hague Rules ile
uyumlu olmasi gerekmektedir. S6zlesme’nin 3. maddesi 2. bendine gore
“tasivici yiiklerin uygun ve dikkatli olarak yiiklenmesi, elleclemesi,
istiflenmesi, tasinmasi, bakimi ve bosaltilmasindan sorumludur” (Oxford
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Lib Guides, 2018). insansiz gemilerde sdz konusu yiikiimliiliiklerden
kimin sorumlu olacag: hususu s6z konusu sozlesmede yer almalidir.

4.2.5. Hamburg Kurallar1 (Hamburg Rules)

1978 tarihli “Birlesmis Milletler Denizde Egsya Tasima
Sozlesmesi” (Hamburg Kurallari) (United Nations Convention on the
Carriage of Goods By Sea, 1978 - Hamburg Rules)’de kaptanin gorevleri,
sorumlulugu ve yetkileri ile ilgili maddeler; “Tasima Dokiimanlar1”
baslikli Dordiincii Boliim’de madde 14(2) (konsimento), madde 19(8)
(kay1p, zarar ve gecikme)” olup, s6z konusu maddelerin insansiz gemiler
icin revize edilmesinin uygun olacag diistiniilmektedir (Koksal vd. 2012:
229-235; UNCITRAL, 2018: 8,12).

4.2.6.Lahey/Visby Kurallari(The Hague-Visby Rules)

Lahey/Visby Kurallar1 (The Hague-Visby Rules - The Hague Rules
as Amended by the Brussels Protocol 1968)’nda kaptanin ve miirettebatin
gorevleri ve kaptanin yetkileri ile ilgili maddeler; madde 3(3,7), madde
4(2/a, 5/g,6), madde 6 olup, kaptanin gorevleri, sorumlulugu ve
yetkilerinin SCC’de gorevli personelemi devredilecegi hususu agikliga
kavusturularak bu maddenin revize edilmesinin uygun olacagi
disiiniilmektedir (Koksal vd. 2012: 249).

4.2.7. Rotterdam Kurallar1 (Rotterdam Rules)

“Tamamen veya Kismen Deniz Yoluyla Uluslararas1 Esya Tasima
Sozlesmelerine iliskin Birlesmis Milletler Andlasmasi” (Rotterdam
Kurallari) (Rotterdam Rules)’nin “deniz yolculuguna uygulanabilecek
Ozel yukiimliilikler” baglikli 14. maddesinde tasiyanin yolculuktan 6nce,
yolculuk baslangicinda ve yolculuk sirasinda gemiyi denize, yola ve yiike
elverisli hédlde bulundurma yiikiimliiliigii dizenlenmistir. Buna gore
tagiyan gemi adami temin etmekten de sorumludur (Samli, 2013: 492).
S6z konusu Sozlesmenin 18. maddesine gore kaptan ve gemi miirettebati
da tastyanin sorumluluguna girmektedir. Sozlesmede kaptan ve
miirettebatla ilgili baslica diger maddeler tasiyanin smirli sorumluluguna
iligkin 4. madde, deniz tagimaciligi ile ilgili taraflarin sorumluluguna
iligkin 18. maddedir. Bahsi gecen maddelerdeki kaptanin ve gemi
miirettebatinin  sorumluluklarinin insansiz gemilerin diizenlenmesinin
uygun olacagi diisiiniilmektedir.
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4.2.8.Ulusal Mevzuat

Ulusal ve uluslararasi diizenlemeler geregi gemide bulundurulmast
gereken belgeler borda evraki olup, Tiirkiye'nin taraf oldugu
"Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlari
Hakkinda Uluslararas1 Sozlesme (STCW-78)" ve degisiklikleri ile 4922
sayilt Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanunun 2. maddesinin
(D) bendi uyarinca hazirlanip Temmuz 2002°de yiiriirlige konan
Gemiadamlar1 Yo6netmeligi'nde gemilerin yola elverislilik bakimindan
donatilmalarinda gemiadamlar1 ile ilgili gerekler belirlenmistir. Soz
konusu Yonetmelik hiikiimlerine uygun olarak yeterlikleri tespit edilen
gemi adamlarinaverilen yeterlik belgeleri gemide bulundurulur. Gemi
jurnali sefer sirasinda gemide meydana gelecek olaylarin giinii giiniine
yazilacagi defterdir. Gemi jurnali kaptanin nezareti altinda ikinci kaptan
tarafindan, onun mazereti halinde bizzat kaptan veya onun nezaretinde
gemi adamlarindan biri tarafindan tutulur (Kender vd., 2016: 95).
Insansiz gemilerde gemi jurnalinin kim tarafindan diizenlenecegi
hususunun agikliga kavusturularak bu maddenin revize edilmesinin
uygun olacag diistiniilmektedir.

6102 sayilh Tiirk Ticaret Kanunu’nda borda evrakinda her gemide
kaptanin g6zetiminde, ikinci kaptan tarafindan ve onun mazereti halinde
bizzat kaptan veya onun gézetimi altindan ehil bir gemi adami tarafindan
"gemi jurnali" denilen bir defter tutulur (TTK m. 1096) (Kender vd.,
2016: 94). 6102 sayu Tiirk Ticaret Kanunu’nda kaptanin gorevlerinden
bazilari; yola ¢ikmadan once geminin denize ve yola elverisli olmasina ve
gemiye, gemi adamlarina ve yiike ait belgelerin gemide bulunmasina
(TTK m. 1090); yiikleme ve bosaltma araglarmmin kullanim amaglarina
uygun durumda olmasina ve istifin, ozel istif¢iler tarafindan yapilsa bile
denizcilikte gegerli olan kurallara uygun bir sekilde gergeklestirilmesine
(TTK m.109 1/1); denizcilikte gecerli olan kurallar uyarmca geminin
asirt derecede yiiklenmemesine, gerekli safranin gemide bulunmasina ve
geminin ambarlarinin tasinacak olan esyayr kabule ve korumaya elverisli
bir sekilde donatilmis olmasma (TTK m. 1091/2) dikkat etmek ve gemi
kalkmaya hazir olunca, elverisli ilk firsatta yola ¢tkmak zorundadwr (TTK
m. 1093/1) (Kender vd, 2016:129). Yolculuk geminin batmas: yiiziinden
veya diger bir sebepten varma limanina ulasmadan biter ise, kaptanin
veya ona vekdlet eden kisinin ugradigi ilk elverisli yerde deniz raporunun
diizenlenmesi istenir (TTK m. 1099). Kaptan, yiikleme basladiktan
bosaltma bitinceye kadar zorunlu bir sebep bulunmadikca, ikinci
kaptanla birlikte ayni zamanda gemiden ayrilamaz; Ayrilmak zorunda
kalwsa, ayrilmadan once zabitler veya tayfalar arasmdan uygun birisini
yerine vekil birakmakla yikimlidir (TTK m. 1094) (Kender vd,
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2016:129-130). Kaptanin donatanm temsil yetkilerinde biri de; tasima
sozlesmeleri yapmak ve gorevlerine giren hususlarda dava a¢mak da
kaptamin  yetkisi kapsamindadwr (TTK m. 1104/2). Kaptanin tasyyani
temsil yetkilerinden biri de; kaptan, gemi ister baglama limaninda olsun,
ister yolculukta olsun konismento tanzim ve imza etmek hususunda
kanunen tastyani temsil yetkisine sahiptir (TTK m. 1228/2). Kaptanin
viikle ilgili temsil yetkilerinden biri de; kaptan yiikle ilgili olanlarin
menfaatlerini korumak icin yolculugun devaminda miimkiin oldugu kadar
yiike bakmakla yiikiimliidiir (TTK m. 1112/3) (Kender vd.,2016:131-132).
Tiirk Ticaret Kanunu’nda yukarida yer alan maddelerin insansiz gemiler
icin revize edilmesinin uygun olacagi diigiiniilmektedir.

5. SONUC VE DEGERLENDIRME

Insansiz gemiler 2020 yilindan sonra denizcilik endiistrisinin
gelecegini sekillendirecek unsurlardan biridir. Insansiz gemilerin daha
verimli igletilebilmesi, operasyonlarin hatasiz olmasi, isletme operasyon
giderlerinin azalmasi, yakit tasarrufu, emisyonlarin ve kazalarin azalmasi
nedeniyle gemi sahipleri, denizcilik sektorii seyir emniyeti ve gevre
giivenligi agisindan bir¢ok yarari olacaktir.

Insansiz gemiler ile kaptanin ve gemiadamlarmin gorevleri,
sorumluluklar1 ve yiikiimliiliiklerini ortadan kalkmaktadir. Kaptan
fantastik bir hatira m1 olacaktir? Insansiz gemiler bir yandan is kaybina
neden olurken diger yandan yeni is imkanlari yaratacaktir. Emniyet ve
giivenlik bir yandan artarken diger yandan siber giivenlik, siber deniz
haydutlugu gibi risk ve yeni tehlikeler ile buna bagl kaza riskleri ile karsi
karstya kalinabilir. insansiz gemilere iliskin teknik ve hukuki altyapisinin
olusturulmast ve gerekli regiilasyon ¢alismalarinin  yapilmasi
gerekmektedir. Buna iliskin ¢aligmalar IMO tarafindan yiiriitiilmektedir.

Insansiz gemilere iliskin baslica yasal hususlar; seyir, gemi
adamlari, gemi insa/tasarim/ekipman, sorumluluk ve sigortayi
kapsamaktadir. Bayrak devletinin sorumluluklar1 1982 Deniz Hukuku
Sozlesmesi ve uluslararasi sdzlesmelerde insansiz gemiler igin yeniden
diizenlenmelidir.  insansiz  gemilerin de bir milliyeti olmasi
gerekmektedir. Bir gemide gemi adamlari yoksa bu bagin nasil
kurulacagi hususunun uluslararast hukuk ve devletlerin i¢ hukukunda
diizenlenmesinin uygun olacag diisiiniilmektedir.

Gemi tanimi uluslararast s6zlesmelerde farkli olarak yer
almaktadir. Ancak higbirinde gemide miirettebat olmasi zorunluluguna
iligkin bir madde olmadigindan dolay: insansiz gemiler uluslararasi
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sozlesmeler ve ulusal mevzuatta yer alabilir. SCC’de gorevli gemi
operatorii gemide olmamasmma ragmen gemiye kargo ile birlikte
destinasyonuna kadar rehberlik etmek ve seyir sirasinda kazalardan
korumakla yiikiimliidiir. Gemiyi destinasyonuna kadar giivenle sevk ve
idare edecek gemi operatorleri bilgi ve becerilerinin disinda iyi bir bilgi
teknoloji bilgisine sahip olmalidir.

Insansiz gemilerin yasal mevzuat: ile ilgili en énemli konulardan
biri kaptanin gorevleri, sorumluluk ve yetkilerinin nasil isnat edilecegidir.
Buna iligkin acgikliga kavusmamis hususlar; kaptanin  gorevleri,
sorumluluk ve yetkilerinin SCC operatorleri arasinda m1 paylasilacagi
veya kaptanin yasal gorevleri, yiikiimlillik ve sorumluluklarini
iistlenecek SCC igerisinde ayr1 bir birim mi olusturulacagidir. Gemilere
yiikiin yiiklenmesi ve gemide istiflenmesi kaptanin sorumlulugundadir.
Insansiz gemilerde gemi adami olmayacagindan kaptanin séz konusu
sorumlulugu agikliga kavusturulmalidir. Bu durumda s6z konusu
hizmetler ellegleme operatorleri tarafindan yiiriitiillecek olup, yiik
ellecleme operasyonlarinda kaza riski artabilir. Bu durumda iigiincii
taraflar elleclemeye iligkin riskleri almak istemeyebilir.

Insansiz  gemilerin  kaptanin  gorevleri, yiikiimliilikleri ve
sorumluluklarin1 ortadan kaldirmasi nedeniyle gemi sahibini ve tasiyam
kimin temsil edecegi, kaptanin gorev ve sorumluluklarinin uzun siire
denizde ¢aligmayan SCC operatérlerine verilip verilemeyecegi hususlari
acikliga  kavusturulmali  ve uluslararasi sozlesmelerde gerekli
diizenlemeler yapilmalidir. Bir gemi kiyidan uzaktan kumanda ile sevk ve
idare ediliyorsa isveren ac¢isindan kaptanin kendisini temsil etme
zorunlulugu belirgin bigimde azalmaktadir. Kaptan ayn1 zamanda yiik
sahibinide temsil etmekte olup, alici esyayr almazsa mahkemeye
basvurabilir. Insansiz gemilerde mahkemeye kimin basvuracagi
s6zlesmelerde yer almalidir.

IMO Sozlesmelerinde yer alan kaptanin goérev, yetki ve
sorumluluklari, miirettebatin goérevleri gemide kaptan ve miirettebat
olmadigindan dolay1 s6z konusu gorev, yiikiimliilik ve sorumluluklarin
Kiy1 Kontrol Merkezi (SCC) gorevlisine mi devredilecegi hususu agikliga
kavusturularak yeniden diizenlenmelidir. Deniz Calisma Kanunu’nda
SCC personeline iligkin diizenlemelerin yapilmast gerekir. Deniz
tasimaciligi ile ilgili Lahey Kurallari, Lahey/Visby Kurallar1 ve
Rotterdam Kurallarinda kaptanin ve miirettebatin sorumluluklart ile ilgi
maddelerin revize edilerek insansiz gemiler i¢in yeniden diizenlenmesi
gerekmektedir.
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S6z konusu c¢alismalarin tamamlanmasi siirecinde insansiz
gemilerin tasarimi, ingaas1 ekipmanina iliskin teknolojiler, bilgi, yapay
zekd ve robot teknolojileri daha da gelisecek olup, seyir emniyeti,
operasyonel verimlilik ve insansiz gemiler vasitasiyla yesil tasimaciligin
daha da artacag diistiniilmektedir.
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