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Oz

Osmanli fethinden sonra ticari degeri yiiksek bir idari iinite olarak degerlendirilmeyen Kibris, Tanzimat
reformlari sonrasi yonetim ve ekonomik yapi bakimindan degisime ugramistir. Bu ¢alismada ekonomik
doniisiim, XIX. yiizyilin ilk yansinda gelistirilen ve biitiin diinyaya yayilan ticaretten ekonomiye,
savaslardan giindelik hayata kadar hayatin biitiin yonlerini etkileyen ve kismen Osmanli Devleti'nin
teknolojik adaptasyonda geciktigi ¢agin en onemli araglarmdan biri olan, buharlilanin giizergdhina
Kibrisin dahil olma siireci iizerinden degerlendirilecektir. Buharlt aglarinin ayrilmaz pargast olan mo-
dern deniz feneri sisteminin adada insast ve Kibris'in Ingiliz yonetimine verilmesi sonrasinda Dogu
Akdeniz'in kontroliinde dnem kazanan bu fenerlerin idaresinin devri konusunda yasanan tartismalar
Kibris i giivenlik stratejilerindeki yeri iizerinden ele alinmistir.

Anahtar Kelimeler: Kibris, Buharlilar, Osmanlt Deniz Fenerleri, Ingiltere

Abstract

Cyprus, which is not regarded as a highly profitable administrative unit after the Ottoman conquest,
has changed in terms of management and economic structure after Tanzimat reforms. In this study,
this economic process has been evaluated based on the process of Cyprus’ involvement in the route of
steamships that was developed in the first half of the nineteenth century and spreading all over the world,
affecting all aspects of life from economical wars to everyday life and one of the most important tools of
the era in which Ottoman State partly get out of date this technological adaptation. Construction of the
modern sea lighthouse system, which is an inseparable part of the steamships web, in the island and the
process of transition to the British administration of Cyprus lighthouses, which have gained importance
for control of the Eastern Mediterranean after fell under the British rule of Cyprus, and debates on this
issue has been examined on the basis of Cyprus place in security strategies.

Key Words: Cyprus, Steamships, Ottoman Lighthouses, Britain.
Kavramsal Cerceve

Diinya tizerinde karanlikta kalan bir noktanin modern fener agina dahil olmasi
bolgenin kiiresel ticaret rotasina bir baska deyisle buharli agina eklemlenme-
sinin ve bir bakima hegemonya altina alinmasinin ilk asamasidir. Bu noktada
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modern fener sistemi ve buharlilarin paralel gelisme gosterdigi limanlar diinya
ticaret aglarinda kendine yer bulurken Kibris gibi stratejik degeri ticaret tize-
rinde konumlandirilamayan veyahut ticaret yollarinin ortasinda ama islevsiz
kalan bolgelerde bu gelisim farklilik gostermektedir. Nitekim bu calisma ti-
caret yollarinin ortasinda kalmis ekonomik goriinim bakimindan adadan ¢ok
karaya benzeyen bir ada-karanin stratejik 6nem kazanirken ticari 6nemsizligini
hem modern fener aglarinin kurulus hem de vapur sirketlerinin Dogu Akde-
niz hatlarina eklemlenme stireci tizerinden degerlendirmeyi vaat etmektedir.
Adanin giiniimiizde de siirekli vurgulanan stratejik degeri Osmanli yonetimi
devrinde bilhassa klasik dénemde askeri ve ticari olarak biiytik anlam ifade
etmemistir. Tanzimat sonrasindaki biitiinsel déntisim Kibris'a da yansimis
adadaki yonetim pratikleri buna goére evrilmistir. XIX. yiizyilin ortalarindan
itibaren ada halen biiyiik bir ticari potansiyel vaat etmese de diinya ticaret
aglarinda kendine yer bulmaya baglamistir. Ayni devre diinyanin karanlikta kal-
mis koselerinin dev sanayi-kapital giigleri olan ingiltere ve Fransa tarafindan
aydinlatildigi, kiiresel ticaret agina dahil edildigi siirece tekabiil etmektedir.
Osmanli sulari bu stirecten miistagni kalmamis ve bu giizergahin aydinlatilma-
s1 Fransizlar tarafindan Gstlenilmistir. Kibris'in Osmanli modern deniz feneri
agina dahil edilmesi yukarida vurgulandigi {zere ticari potansiyelinden ¢ok
Kibris agiklarinin Dogu Akdeniz'in giivenliginde stratejik neminden ileri gel-
mistir. 1870’lerden itibaren, neredeyse biitiin XIX. ylizy1l strateji politikalarini
sémiirge yollarinin giivenliginin saglanmasi iizerine insa eden Ingilizler, Dogu
Akdeniz'in bu stratejik noktasini donanma barindirma ve yakit ikmal tissii ola-
rak tespit etmistir. Bu strateji cercevesinde adanin yénetimini devralan ingil-
tere, Dogu Akdeniz'de tam kontrol igin Kibris deniz fenerlerinin yonetimini de
uhdesine almistir Bu konudaki hukuki tartismalar ingilizlerin Dogu Akdeniz
glivenlik stratejilerini goz dniine sermektedir. Yaptigimiz degerlendirmelerde
goriilmistir ki Kibris'in buharli agina dahil olmasi Osmanli dénemi itibariyla

. kiiresel ticaret rotalarinda biiyik dontigsimlere yol agmamis fakat Dogu Ak-

deniz giivenlik stratejilerini doniistiirerek Ingilizlerin énce Kibris'ta akabinde
Misir'da stratejik dominyonlar kurma projesine katki saglamistir.

1. Deniz Fenerlerinin Tarihsel Gelisimi

Deniz fenerlerinin tarihi, baska bir ifade ile gemilere bir 1sik kaynagi ile geceleri
yahut sisli ve puslu havalarda kilavuzluk edilmesi fikrinin ortaya ¢ikisi insanog-
lunun seyriisefer tarihi ile yasittir. ilk &rnekleri sahil boyunca yahut kayaliklar
tizerinde yakilan atesler olan deniz fenerleri seyriisefer teknolojisi ile birlikte
gelismistir. Liman agizlarinda tas slitunlar tizerinde bytik odun ve kém{ir par-
calarinin yakildig1 ocaklar vasitasiyla daha uzak noktalar aydinlatilmaya bas-
lanmistir. Antik donemdeki fener agi tabiatiyla kadim ticaret merkezlerinin,
seyriisefer giizergahlarinin tizerine insa edilmistir. M.O XVII. ylizyila tarihlenen
ilk fener kalintilarinin bulundugu Canakkale Kumkale, italya; Messina, Ostia,
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Ravenna, Britanya; Dover, Rodos ve iskenderiye Limani karsisindaki Pharos
Adast lizerine insa edilen Iskenderiye Feneri antik ticaret yollarini aydinlatan
fener sisteminin bilinen 6rnekleridir.".

Deniz fenerlerinin mimari ve teknolojik gelisimi de ¢aglar boyunca de-
vam etmistir. Silindirik tas bloktan insa edilmis modern deniz fenerleri XVIII.
yiizyilda Ingiltere’de ortaya cikmistir. Duvar 8rme ydntemiyle birbirine bagla-
nan tas bloklarin kullanildigi bu plan islevsel olmasi dolayisiyla diinya ¢capinda
yayginlik kazanmistir?. Fener insa teknolojisiyle birlikte aydinlatma sistemleri
de gelismistir. Iskenderiye Feneri'nden XIX. yiizyila gelinceye degin fenerler-
deki ana aydinlatma malzemesi odun atesi, komiir ve yag lambalari olmustur.
1750'lerde kandiller, is ¢ikarmayan balik yahut madeni yaglar ve diiz, parlak,
metal reflektorler kullanilarak daha uzun sireli ve giiglti bir aydinlatma elde
edilmistir. XIX. yizyilda fresnel lenslerinin devreye girmesiyle fener isiklari
gliclendirilmis, ayrica zemberek sistemine benzeyen bir mekanizma ile prizma-
tik dlizenegin donmesi saglanmistir. XIX. ytizyilin sonlarinda ise ucuz kullanisli
ve dayanikli olmasi nedeniyle asetilen lambalari yaygin olarak kullanilmaya
baslanmistir’. Erken dénemlerden itibaren gemilerin seyriisefer giivenligini
saglayacak ve fener islevi gbrecek baska vasitalara da basvurulmustur. Sisli,
aydinlatmanin goriilemeyecegi havalarda uyari amacli top veya can kullanil-
dig1 bilinmektedir. Yine ilk defa 1732 yilindan itibaren fener islevi gorecek ge-
miler insa edilmeye baslanmistir®. Bir baska yontem ise haliclere, liman yahut
kanal cevrelerine yerlestirilen fener samandiralari vasitasiyla gemilere gtivenli
glizergdh konusunda rehberlik edilmesidir. Fener insasinin ya da fener igle-
vi gorecek enstriimanlarin gelistiriimesinin temel amaci biitiin tarih boyunca
bahsedildigi lizere seyrisefer gtivenliginin teminidir. Fener teknolojisi diinya
capinda gelisip yayginlasirken seyriisefer teknolojisini takip etmistir

2. Buhar Teknolojisinin Tarihsel Gelisimi

Buhardan gii¢ elde etme tesebbiisleri asirlardan beri siiregelen bilgi birikimin
neticesidir. Nitekim bu bilgi birikiminin bir sonucu olarak XIX. ytizyilin bas-
larinda ortaya c¢ikan buharli gemiler ile diinya ticaretindeki meta ve bilgi de-
gisimi bas dondiiriict seviyelere ulagmistir’. Bilhassa XIX. ylizyilin ortalarina

1 M. Vefa Toroslu, Deniz Fenerleri, Denizler Kitapevi, istanbul 2010, s. 28-30; Songiil Ulutas,
Emre Evren Yurtseven, “Denizlerin Sessiz Taniklari Fenerler; Mersin Deniz Feneri”, Dokuz Ey-
liil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dergisi, C.7,S.1,2015, s. 42.

2 W.H. Davenport Adams, Lighthouses and Lightships: A Descriptive and Historical Account of Their Mode
of Construction and Organization, Charles Scribner and Co. New York 1870, s. 108-113.

3 Theresa Levitt, “The Lighthouse at the End of the World I[lluminating the French and British
Empires, ftinerario, C. 38, s. 1, April 2014, s. 82-84; W.H. Davenport Adams, a.g.e., s. 68-78.

4 Toroslu, ag.e., s. 32.

5 Mark Mazower; “Travellers and the Oriental City, 1840-1920", Transactions of the Royal Historical
Society, Sixth Series, Vol. 12 (2002) s. 62-63.
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gelindiginde gemi tonajlarinin ve hizlarinin artmasi navlun miktarini ve fiyat-
larini cazip hale getirdiginden buharlilar tasimacilikta hizla yelkenlilerin yerini
almaya baslamistirs.

1807 yilinda Robert Fulton tarafindan yapilmis olan Clermont buharlisi
Amerika'nin Hudson Nehri'nde basari ile gorevini ifa etmesi ile buharli seri-
veni baglamistir. Cagin en 6nemli icadi olarak kabul goéren buharli gemiler bu
glicti elde etmek isteyen devletleri de 6nemli bir yarisa siirtiklemistir’. Nitekim
Ruslar ¢ok vakit kaybetmeden buharli geminin mucidi Robert Fulton'u 1811'de
iilkelerine davet ettiklerinde®, ingilizler 1812 yilinda ilke kez Glasgow'da Clyde
Nehri'nde buharlilarini yiizdiirmislerdi. Fransizlar ise 1816 yilinda ingiltere’den
satin aldiklari vapur ile bu kervana dahil olabilmislerdir. Buharli vapurlarin de-
nizlerdeki seferleri ise birkag sene gecikme ile gerceklesebilmistir’. Osmanli
Devleti'nin buharli gemi tarihgesi ise 1828 yilinda Ingiltere’den satin alinan
orijinal ismi ‘Swift/Stirat’ olan ancak Osmanli makamlari ve ahalisi tarafindan
‘Bugu’ olarak isimlendirilen vapur ile baslamistir'®. Devletlerin deniz giigleri-
ni gelistirme arayisinda ve gii¢lii rekabet ortaminda Osmanli Devleti'nin tek-
noloji ithali bakimindan herhangi bir sorun yasamadigi gériilmektedir. Ancak
var olan veyahut ithal edilen teknolojinin gelistirilmesi noktasinda yasanan
problemler Osmanli'nin uzun middet 6z kaynaklari ile buharli gemi teknolo-
jisine erisimini engellemistir. Bir baska ifade ile Osmanli Devleti'nin teknoloji
ithaline bagimli kalmasi s6z konusu yarista ¢z kaynaklari ile gelismesini engel-
lemistir. Benzer siire¢ Osmanli Devleti'nin modern deniz feneri ag1 kurma pro-
jesinde de kendini gdstermistir. Nitekim ayrintilari asagida anlatilacagi tizere
1850'lerde buharli trafigi ile birlikte Osmanli deniz glizergdhinin aydinlatilmasi
meselesi hayati 6nem kazandiginda bu proje ancak Fransizlara ihale edilerek
belirli bir ilerleme saglanmistir.

2. Osmanli Devleti’nin Deniz Feneri Tecriibesi

« Osmanli Devleti'nde fenerlerin gelisimi incelendiginde XVI. yiizyildan itibaren

kule suretinde deniz feneri 6rneklerine rastlaniimaktadir. 1555'de eserini ya-
zan Busbecq, Rumeli tarafinda Bogaz'in Karadeniz girisini aydinlatan bir fene-

6 Buharli gemi teknolojisinin Osmanli Devleti'ndeki gelisme asamalari hakkinda bkz. Levent
Diizcii, Yelkenliden Buharliya Gegiste Osmanlt Denizcilgi (1825-1855), Gazi Universitesi, Sosyal Bi-
limler Enstittisti, Ankara 2012.

7 Robert H. Thurston, Robert Fulton: His Life and Its Results, Newyork-1891.s. 113.

8 V. S. Virginsky, “The Birth of Steam Navigation in Russia and Robert Fulton”, Technology and
Culture, Vol. 9. No: 4, Oct., 1968., s. 565.

9 Suleyman Uygun, Osmanlt Sularinda Rekabet, MesajeriMaritim Vapur Kumpayast (1851-1914), Ki-
tap Yayinevi, Istanbul 2015, s.24.

10 Miicteba llgiirel, “Buharli Gemi Teknolojisini Osmanli Devletinde Kurma Tesebbiisleri”,
Cagini Yakalayan Osmanli, Osmanlt Devleti nde Modern Haberlesme ve Ulastirma Teknikleri, istanbul
1995, s. 143; Levent Diizcli, Yelkenliden Buharliya Gegiste Osmanli Denizcilgi (1825-1855), Gazi Uni-
versitesi, Sosyal Bilimler Enstittisti, Ankara 2012, s. 154-155.
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rin mevcudiyetinden bahseder!'. Bundan bagka 1562 yilinda Fenerbahce'de bir
fener insa edildigi bilinmektedir'?. Yine XVI. yiizyilda Rodos, Istankdy, Gelibolu
ve Karadeniz kiyilarinda isler vaziyette fenerlerin mevcudiyeti bunlarla ilgili
mihimme kayitlarindan anlagilmaktadir’®. XIX. ytizyila kadar fener agi yaygin
olmadigi icin Bogaz girisinde yahut kiyilarda ates yakilarak gemilere yol gés-
terilmesi yaygin basvurulan bir usul olmaya devam etmistir. Ancak bu usuliin
suiistimaline dair birtakim vakalar da kaydedilmistir'*. 1593 tarihli baska bir
hiikiimden bu yagma yonteminin Bogaz boyunca yaygin oldugu, bugday, arpa,
zahire, bal sair yiikle Karadeniz'den Istanbul’a giris yapan gemilerin Rumeli
yakasindaki Fener'den Beykoz'a kadar olan bolgede yine geceleri yakilan ates
sayesinde karaya oturtularak yagmalandig1 sdylenmistir’®. Bu tiirden kara kor-
sanligina karsi merkezi idare gece sahil kdylerinde ates yakilmasinin engellen-
mesi ve bu taraflarda depo olarak kullanilabilecek yapilara miisaade edilme-
mesi emrini tekrarlamakla yetinmistir'e.

Klasik déneme ait Osmanli fenerlerinde aydinlatmanin icinde zeytin-
yagi yakilan buyiik kandiller vasitasiyla saglandigi bilinmektedir'”. Ancak bu
fenerleri devaml is'al (yanar) halde tutmak oldukca masrafli ve kimi zaman
ikmal-ulasimda aksamalar yasanabilecegi hesaba katildiginda bunlarin sitirekli
isler olmasi ihtimal dahilinde gdriinmemektedir.

XIX. ytizyilin ikinci yarisindan sonra diinya deniz ticaretine buharli ge-
milerin dahil olmasiyla hem nakliye hem de sefer sayilarindaki artis denizler
izerindeki trafigi bir dnceki ytizyil ile mukayese edilemeyecek oranlara ¢ikart-
mistir. Artan trafik klasik fener anlayisinin da déntisimint zorunlu hale getir-
mistir. Bu cercevede 1822 yilinda Fransiz mithendis Augustin Fresnel'in icat et-
tigi fresnel lenslerinin, oldukca agir ve gercekte 5 milden dteyi aydinlatamayan
klasik deniz feneri camlarinin yerini alarak deniz fenerlerine uygulanmasi ile fe-
ner teknolojisi donlismis, fenerlerin deniz ticaretindeki islevsellikleri artmis-
tir. Boylelikle fenerler, teknolojik degisim ile gemileri gizli tehlikelere karsi uya-
rabilecek parlakliga ulasarak glintimiizdeki islevine kavusmustur. Fransizlar bu

11 Ogier Ghiselin de Busbecq, Tiirk Mektuplari; Kanuni Doneminde Avrupali Bir Elginin Gozlemleri
(1555-1560), cev. Derin Tiirkémer, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, istanbul 2017, s. 44; Ali
Soysal, Kara Deniz Beyaz Isik; Rumeli Feneri, Denizler Kitabevi, istanbul 2004, s. 36-37.

12 Toroslu, ag.e., s. 81.

13 BOA, ADVNSMHM.d, 6/160, 12 Safer 972/19 Eylul 1564, A DVNSMHM.d, 12/845, 22 Re-
bitlevvel 979/14 Agustos 1571; ADVNSMHM.d, 27/654, 20 Zilkade 983/20 Subat 1576; ;
A.DVNSMHM.d, 48/169, 5 Saban 990/25 Agustos 1582.

14 1571 tarihli bir mtthimme hiikmiinde, Kilyos yakinlarinda cevre ahalisinin gece yakilan bir
ates ile gemileri yaniltip bunlarin karaya oturmalarina yahut parcalanmalarina yol actiklari,
ardindan gemideki emtiay1 yagmaladiklari séylenmektedir. Yakinlarda yenicerilerin insa et-
tigi depolarda mallarin saklandigi bir bakima bu kara korsanliginin arkasinda yenigerilerin
oldugu ayni hitkkimde ima edilmektedir; ADVNSMHM.d, 12/625, 17 Sevval 978/14 Mart 1571.

15 A.DVNSMHM.d, 71/306, 12 Safer 1002/17 Kasim 1593.

16 A.DVNSMHM.d, 6/160, 12 Safer 972/19 Eyliil 1564.

17 IE.BH, 1/47, 29 Cemaziyelevvel 1097/23 Nisan 1686; C. DH, 2/87, 26 Muharrem 1231/28 Aralik 1815.
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dontisimin onclligini yaparak, Karayiplerden Hind Okyanusuna kadar olan
deniz asirt somiirgelerinde yeni sistemin kullanildigi fenerler insa ederek em-
peryal kontroliin{i arttirmistir. Emperyal yayilma, serbest deniz ticareti, diinya
ekonomik sisteminin yayginlastiriimasi politikalarinin parcalarindan birisi de
boylelikle deniz feneri agi kurma projesi olmustur'®,

Ortakliklardan olusan devasa komanditler suretinde ortaya ¢ikan yaban-
c1 vapur kumpanyalari ile deniz tasimacilik sektori sistemli ve diizenli hale ge-
lerek kurumsallasti. Nitekim bu kurumsallagmanin bir sonucu olan devlet-6zel
tesebbisiiyle kurulan, himayesinde bulundugu {lkelerin bir uzantisi olarak
faaliyet yiriiten vapur kumpanyalari ile birlikte gemi trafiginin yogunlasma-
s1 beraberinde liman hizmetleri, seyriisefer gtivenligi gibi konularda degisen
sartlara gore yeni diizenlemeler yapilmasini zorunlu hale getirmistir.!”. Diinya-
kapitalist ekonomisinin 6nemli periferilerinden biri olan Osmanli Devleti'nin
liman ve denetimindeki deniz ticareti giizergahi kiiresel deniz ticareti aginin
gecis noktalarindan biri olarak artan trafikten payini almistir. Ddntisen fener
teknolojisinin Osmanli Devleti'nde uygulanmasi, bilhassa bu sularda faaliyeti-
ni 1850’lerden sonra oldukga yiiksek seviyelere ¢ikaran yabanci vapur kumpan-
yalari i¢in zaruret halini almistir. Bu minvalde devlet eliyle birtakim girisimlere
sahit olunmustur. 1840'da istanbul Bogazi'nin Karadeniz girisinde Anadolu ve
Rumeli cihetlerindeki fenerler yenilenmistir. Bunlarin stirekli yakilmasi biiyiik
masrafa neden olacagindan Bogaz'dan gececek biitiin miistemen gemilerin-
den bir miktar fener vergisi alinmasi kararlastirilmistir®.

4. Osmanh Sularinda ilk Buharlilar ve Modern Fener Agi insasi

Osmanli'nin ilk buharli seriiveni Swift/Bugu adli buharlinin Istanbul getirtilme-
siyle baslamasina ragmen Osmanli Devleti'nin ticari nakliyat baglamindaki ilk
organizasyonu Fransa'dan satin aldig1 Peyk-i Sevket adli vapurun Istanbul-izmir
arasinda 1839 yilinda diizenli seferlere baslamasiyla gerceklesmistir?'. Akabin-

i de ilk buharlilarin hiz ve kapasite bakimindan gelistirilmesi daha fazla yolcu ve

emtia tasimasinin 6n{in{i agmistir. Ayrica 6nceden planlanabilirlik bakimindan
seferlerin diizenli hale gelmesi biiyiik komandit sirketlerin diinya genelinde or-
taya cikmasini saglamistir. Osmanli Devleti de bu teknolojik firsatlardan istifa-

18 Levitt, a.g.m., s. 83-85.

19 Osmanli sularinda faaliyet gosteren yabanci vapur kumpanyalarinin aktiviteleri hakkinda genis
bilgi icin bkz. ilhan Ekinci, “Osmanli'da Yabanci Vapur Kumpanyalari ve imajlari Hakkinda”, Ke-
bikeg, S. 21, 2006; Emre Kilicaslan, Avusturya Lloyd Kumpanyast'nin Osmanli fskelelerindeki Faaliyetleri,
OMU. SBE, Tarih, Yayinlanmamis Doktora Tezi, Samsun 2013; Siileyman Uygun, Osmanlt Su-
lannda Rekabet; Mesajeri Maritim Vapur Kumpanyas: (1851-1914), Kitabevi Yayinevi, istanbul 2015;
Mesut Karakulak, Rus Vapur Ve Ticaret Kumpanyasi (Ropit) Ve Osmanlt Rus Ticari lliskileri (1856-1914),
Ankara Universitesi, SBE, Genel Tiirk Tarihi, Yayinlanmamis Doktora Tezi, Ankara 2017.

20  Bu miktar diivel-i miitehabbe/Avrupa devletleri biytkelgilikleri ile goristilerek kararlastiril-
mis, tonilato bagina/36 kileye 15 para’lik bir miktar tespit edilmistir; .MSM, 15/339, Kaptan
Pasa ve diger siiferaya tezkire-i samiye, 25 Muharrem 1256/29 Mart 1840.

21  Eser Tiitel, Seyr-i Sefain Oncesi ve Sonrast, iletisim Yayinlari, istanbul 2000, s. 24.
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de ederek sirasiyla Hazine-i Hassa Vapurlari idaresi, Fevaid-i Osmaniye, ldare-i Aziziye,
[dare-i Mahsusu ve son olarak da Seyr-i Sefain Idaresi gibi biiyiik vapur sirketleri
ile kendi sefer agini organize etmistir??. Haliyle gelisen vapur teknolojileri kita-
lararasi emtia ve yolcu hareketliligini son derece dnemli noktalara tasimistir.
Bu sebeple vapur glizergdhlarinin ugrak noktalarinin aydinlatilmasi énemli bir
ihtiyag haline gelmistir.

Kirim Savasi doneminde Bogaz ve Akdeniz-Karadeniz glizergdhinda mo-
dern deniz feneri ihtiyaci iyice hissedilir olmustur. 1854 Aralik ayinda, Fransiz
general Oliver Lannes, Sivastopol’dan Fransa'ya Ill. Napolyon'a acil bir rapor
ulastirmak icin Massegeri'nin posta vapuru ile yola ¢ikmistir. Vapur kaptani
Marius Michel, 1843'den beri bu sularda seyriisefer ettiginden bogaz gecisi ve
rotaya oldukca hakim bir kaptandi. Bu nedenle herhangi bir aksaklik yasama-
dan Fransa'ya ulasmiglardir. 1844'te Osmanli sularinda 5'i Karadeniz'de 7'si
Bogazlarda 7'si Ege’de 7'si ise Akdeniz'de olmak iizere toplamda 24 fenerin
oldugunu belirten Michel, bunlarin ise sadece 19 tanesinin diizenli olarak is-
ledigini soyler. Karadeniz kiyilari ve Bogaz hattinda diizenli olarak yakilan bu
19 fenerin hicbiri fresner lensine sahip olmadigindan isiklar1 da oldukca zayif-
t1. Hatta bunlardan Gelibolu fenerleri gibi bazilar1 sadece donanmanin geci-
si esnasinda yakiliyordu. Bu eksiklik bogaz gecisini tehlikeli hale getiriyordu.
Marius Michel, Dogu Akdeniz giizergdhinda aydinlatilmasi gereken noktalar
izerinde bir calismasi oldugundan bahisle Lannes’in tavassutuyla bu konuda
imparator 1ll. Napolyon'un destegini istemistir. Lannes'in aracihligiyla 11l. Na-
polyon, Sultan Abdiilmecid’e, deniz fenerleri ile ilgili yeni bir organizasyon ku-
rulmasi yolunda baski yapmistir®®. Endiistriyel devrimin yayilmaciligi karsisin-
da yetersiz kalan ve limanlardaki alt yapi faaliyetlerini 6z sermaye ile insa etme
kabiliyetinden mahrum olan Osmanli Devleti, bu alandaki boslugun kontrol
ve denetimini Batili devletlere birakmak durumunda oldugundan modern bir
deniz feneri ag1 kurma projesi de bu cercevede 1855 yilinda Marius Michel'e
verilmistir®*. Yapilan imtiyaz sézlesmesi ile fenerlerin insa, idare ve isletilmesi
10 yillik bir siire icin Michel'e devredilmistir®. Fener hizmetlerinin deruhte-
si icin yine ayni miitesebbislerin idaresi altinda “Fenerler idare-i Umumiyesi”
kurulmustur®. Michel dncelikle Bogaz hattindaki fenerleri modernize ederek
1856-57 arasinda Rumeli, Anadolu, Ahirkapi ve Fenerbahce Fenerlerini yenile-
mistir. Mevcut fener varliginin yenilenmesi ile birlikte 1860'a kadar bizzat idare
tarafindan 21 adet fener insa edilmistir?’.

22 Erciiment Kuran, “XIX. Yiizyilda Osmanli Devleti'nde Deniz Ulasim: idare-i Mahsusa’'nin Ku-
rulusu ve Faaliyeti”, Cagini Yakalayan Osmanli, Osmanli Devleti nde Modern Haberlesme ve Ulastirma
Teknikleri, istanbul 1995, s. 161.

23 Levitt,a.g.m., s. 90.

24 1.MMS, 132/5648, 19 Zilhicce 1271/2 Eyliil 1855; .MMS, 6/206, 29 Muharrem 1272/11 Ekim 1855.

25 [.MMS, 7/308, 14 Muharrem 1273/14 Eyliil 1856.

26  AAMD, 71/73, 13 Muharrem 1273/13 Eylil 1856.

27  HR. HMS.ISO, 71/2, 8 Cemaziyelahir 1276/2 Ocak 1860.
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Idarenin ve Mdsy® Michel'in imtiyazi 10 yillik siire bitimi beklenmeden
basarili hizmetleri nedeniyle 1860'da bu kez 15 yil i¢in yeniden temdid edilmis-
tir. Fener risumunun %78'i idareye birakilmistir®. Ayrica kaptan, politikaci ve
miitesebbis Bernard-Camille Collas, Michel'in ortagi olarak Fener idaresi’'nde
direktorlik vazifesine baslamistir. Bu tarihte kurduklari Collas ve Michel
Kumpanyasi'nin Paris subesini Collas, istanbul subesini ise Michel idare ede-
cekti. Idarenin imtiyaz miiddeti tigiincii kez 1879 yilinda gerceklesmis® ve 1937
sonuna kadar Fenerler Idare-i Umumiyesi, Osmanli topraklarindaki fenerlerin
insa, bakim, onarim, isletme haklarini elinde tutmustur®.

Karadeniz'den Kizildeniz sahillerine kadar Osmanli kiyilarini fener agi
ile donatan bu idarenin ikinci fener insa faaliyeti déneminde 1864 yilinda
Kibris'ta Larnaka, Cape Gatta ve Cape Kitti'de olmak tizere {i¢ yeni fener faa-
liyete gecirilmistir’'. Ozellikle Larnaka limaninin girisinin aydinlatiimasi hem
ingiliz hem de diger yabanci kumpanyalarin temel talepleri arasindaydi®?. Bu-
nunla birlikte 1867 yilinda Girne Iskelesi'ne bir fener konmasi talebi tizerine bu
yonde bir talimat verilmis®® fakat bu fener Kibris'taki ingiliz idaresi doneminde
tamamlanmistir. Dogu Akdeniz gtizergdhinin belirli bir kismi bu sayede gtivenli
gecise uygun hale gelmistir.

5. Kibris'in Buharli Agina Eklemlenme Siireci

Kibris'in diinya tizerindeki bu dontisiim ve degisimin tam olarak neresinde
oldugunu vapur kumpanyalarinin Dogu Akdeniz limanlarindaki faaliyet ag-
larindan bir dereceye kadar belirlemek mumkiindiir. Dolayisiyla Buharli Cagi
da diyebilecegimiz bu dénemde kurulan vapur kumpanyalarinin Dogu Akde-
niz rotalarini olusturma siirecleri, Kibris'in diinya ticaret aglarindaki yerinin
ortaya ¢ikmasinda bize énemli ipuclarini sunacaktir. Oncelikle Dogu Akdeniz
limanlarinda énemli bir agirhigi olan Ingiliz sirketlerine veyahut bireysel tiiccar
vapurlarinin faaliyetlerine g6z atmak dnem arz etmektedir. Bu yontiyle 1836'da

« kurulan Ingiliz P&O Kumpanyasi 6n plana ¢ikmaktadir. Nitekim sirket kuruldu-

gu yillarda Kibris’a diizensiz olarak ugramaya baslamistir. Akabinde Avustur-
ya Lloyd kumpanyasi Osmanli sularinda faaliyete basladiktan kisa stire sonra
Kibris't vapurlarinin énemli duraklarindan biri olarak tayin etmistir. Zira kum-
panya 1836 yilinda kurulmus olup 1837 yilinda sigorta islemleri i¢in Larnaka
(Kibris) acentesini agmistir. Ayni yil sirket ayda iki kere olmak tizere Sira-fs-
kenderiye (Hanya-Larnaka) ve Sira-Larnaka (Ekpress) hatlarini kurmustur. Sira-is-

28 A MKT. NZD, 323/30, 15 Safer 1277/2 Eyliil 1860.

29  1.MMS, 63/2959, 12 Recep 1296/2 Temmuz 1879.

30 BCA, 30-18-1-2; 81/107/20, 20.12.1937.

31 HR. SFR.1, 10/27, 14 Eyliul 1864; HR. SFR.1, 10/57, 15 Aralik 1864; HR. SFR.3, 86/35, 9 Mart
1864; HR. SFR.3, 95/28, 30 Kasim 1864.

32 Accounts and Papers; Trades of Various Countries and Places for the years 1857-59, Harrison and Sons,
Londra 1860, s. 501.

33 MVL, 801/2, 19 Cemaziyelahir 1284/18 Ekim 1867.
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kenderiye hattinda Larnaka tam giizergdh tizerinde bulunmamasina ragmen
Lloyd vapurlarinin buraya ugrayacagi ilan edilmistir. Ancak Kibris'ta uygula-
maya konulmak istenen erken donemli bu girisimler deneme seferlerinin Gte-
sine gecememistir. Bu durumu Avusturya buharlilarinin Kibris limanlarindaki
haraketliliginden de tespit etmek miimkiindir*. Aslinda bu tarihlerde sirket
vapurlarinin Kibris'a diizensiz sefer diizenlenmesinin en 6nemli sebeplerin-
den biri ilk donem buharli gemilerin oldukca fazla komir tiiketmesi ve acikta
yer alan Kibris'in kémiir nakli icin énemli bir durak olmamasiydi®*. Dolayisiyla
sirket Kibris't buharli sefer aglarina diizenli olarak ancak 1845 yilinda agilan
Treyeste-Korfu-Sira-Rodos-Larnaka-Beyrut ve Iskenderiye duraklarindan olu-
san Suriye Sahil Hatt ile katabilmistir. Yine de Kibris'in Lloyd'un Dogu Akdeniz
glizergdhina dahil olmasi Ada'nin buharli ticaret aglarinda kendine yer bulma-
sini saglamistir®®. Dolayisiyla ayni yil adadaki gemi hareketliligi %10 artarak
1.244’e ulasmis ve bu gemiler 103.695 ton emtiay1 Kibris limanlarina tagimis-
tir¥”. Nitekim Lloyd'un Suriye Hattinin aktif hale gelmesi ile Avusturya’'nin Kib-
r1s ticaretinde agirligl da netlesmeye baslamistir. Oyle ki 1846 yilinda ithalati
969 frank ihracati 1202 franka tekabtil eden Kibris ticaretinin biyiik kismini
Avusturya daha sonra Yunanistan diger kalan kismini ise Fransa ve Toskana
yapmistir®,

Tablo-1: /845 Yilinda Kibrnis'ta Yabanci Bandirali Gemilerin Emtia Hareketliligi*®

Ulke Gemi Emtia Tasinan Yer
Fransa ve Cezayir 41 5.743 Fransa
Toskana 15 2.765 Toskana
Avusturya 14 1.805 Avusturya
Yunan ve Adalar 15 1.288 Yunan ve Adalar
Sardunya 4 763 Sardunya
Ingiltere 2 400 ingiltere

34 M. Emre Kiligaslan, ag.t., s. 86

35  Denizcilik konusunda otorite kabul edilen Thomas Brassey, Kibris'ta kisa siire kaldiktan son-
ra adanin kémir ikmali yapmak icin bile uygun olmadigi rapor etmesi dikkat ¢cekmektedir.
Bkz; George Hill, Kibris Tarihi Osmanli ve Ingiliz ldaresi Donemi 1571-1948, Cev. Nazim Can Ser-
best, Is Bankasi Yay., Istanbul 2016, s. 229.

36  Adolphe Joanne-Emile Isambert, ltineraire De L’Orient, Librairie de L. Hachette, Paris 1861, s.
462

37 Document sur le Commerce Exterieur Turquie, No 2, Turquie Ministere I'Ariculture et du Commerce
3e. Serie des avis divers, N. 277.s. 91.

38  Compagnie Generale Des Comptoir Levantins Memoir et Documents Sur Le Commerce des Pays D’Europe,
Impremerie Centrale de Napoleone, Paris 1850, s. 45.

39 Document sur le Commerce Exterieur Turquie, No 2, Turquie Ministere I'Ariculture et du Commerce
3e. Serie des avis divers, N. 277.s. 91.
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Tabloda Kibris’'a ugrayan gemilerin dogrudan kendi tilkelerine yaptigi
ticareti gormek mimkiindir. Bunun yaninda 903 adet gemi de 83.822 ton em-
tiayl Kibris'tan Izmir, Karaman, Suriye, Misir ve Istanbul'a tasimistir. Adanin
kendi limanlari arasindaki ticari hareketlilik ise 170 gemi ile yapilmis ve 7.113
ton emtiaya ulasmistir. Ada ve Osmanli limanlari arasindaki ticaretin 5/2’sini
Tirk bandirali gemiler yapmistir. Asagidaki tabloda yabanci bandirali gemile-
rin Kibris ticaretindeki agirhigini gérmek mimkindiir®.

Tablo-2: 1845 Yilinda Kibrista Yabanct Bandirali Gemilerin Emtia Hareketliligi*!

Ulke Gemi Emtia
Avusturya 94 21.839
Yunan 154 15.285
Fransiz 80 10.251

Avusturya bandirali gemilerin ada ticaretinde hizla ytikseldigini gdrmek-
teyiz. Bu durum Lloyd kumpanyasinin adaya ayda iki sefer diizenleyecegini ilan
etmesi ile paralel bir gelismedir*>. Adaya az da olsa Rus gemileri de ugramaya
baslamistir. Ancak bu oran oldukca diistiktiir. ingiliz bandirali gemilerin de bu
doénemde adaya oldukca az sefer yaptigi tespit edilmistir®.

Donemin diger buytik vapur sirketi Fransiz Mesajeri Maritim kumpanya-
sinin 1853'ten itibaren Kibris'a yolcu ve emtia naklettigi boélgedeki ingiliz kon-
solosluk vekili tarafindan rapor edilmistir**. Ancak Mesajeri Maritimin kendi
raporlari incelendiginde Kibris acentesinin 1886 yilinda kuruldugu anlasiimak-
tadir. Bu bakimdan Ingiliz temsilcinin ya Kibris'in ticari potansiyelini abartma
niyetinde oldugu ya da adaya ugrayan yelkenli/ouharli Fransiz bandirali biitiin
gemileri Mesajeri Maritim altinda degerlendirdigi dustintilebilir®. Keza mticbir

. bir sebep olmadikca sirketin bu hat tizerinde Kibris’a sefer diizenlemesi demek

yiiksek tazminatlari gdze almasi anlamina geliyordu ki bu da kabul edilebilir bir
durum degildi. Zira Kibris'ta sirketin bu cezalari yok saymasini gerektirecek bir
ticari potansiyel yoktu. Aslinda bulundugu cagin en biiyiik sirketlerinden biri

40 Document sur le Commerce Exterieur Turquie, No 2, Turquie Ministere I'’Ariculture et du Commerce
3e. Serie des avis divers, N. 277. s. 92-93.

41 Document sur le Commerce Exterieur Turquie, No 2, Turquie Ministere I'Ariculture et du Commerce
3e. Serie des avis divers, N. 277. s. 92-93.

42 Adolphe Joanne-Emile Isambert, ftineraire De L Orient, Librairie de L. Hachette, Paris 1861, s.
548-549.

43 Document sur le Commerce Exterieur Turquie, No 2, Turquie Ministere I'’Ariculture et du Commerce
3e. Serie des avis divers, N. 277. s. 92-93.

44 A&P Records, Abstracts of Reports on the Trade of Various Countries and Places for the Years 1857-58-59,
Received by the Board of Trade (Through the Foreign Office) from Her Majesty’'s Ministers
and Consuls, Harrison and Sons, Londra-1860. s. 499.

45  Stleyman Uygun, a.ge., s. 114.
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olan Fransiz Posta Servisi, Dogu Akdeniz hattini olustururken 1836-38 yillari
arasinda Kibris'in ticari potansiyelini incelemesi icin bir yetkili gondermistir®.
Ayni zamanda Fransa'nin Beyrut konsolosu da Kibris hakkinda sirkete detay-
I1 bir rapor hazirlamistir. Bu raporda konsolos Kibris'in dnemli limanlarindan
olan Larnaka’nin ana liman olmaktan ziyade Beyrut, izmir ve istanbul’a gelen
irtinlerin antreposu gorevini gorebilecegini belirtmistir. Ayrica Fransa’dan ge-
len gemilerin Kibris'ta ekseriyetle Larnaka’ya ugradiklarini, Rodos ve Tunus'tan
gelen gemilerin ise ¢ok acil bir durum olmadik¢a nadiren Kibris't ziyaret et-
tiklerinin altini ¢izmistir’. Bu raporlardan anlasilacagi tizere Fransizlar Dogu
Akdeniz limanlarinin neredeyse gébeginde kalan Kibris'in ticari potansiyelini
yeterli gérmemislerdir. Buna ilaveten zaten adaya 6nemli yatirimlar yapmis
olan Lloyd ile de rekabet etmenin anlamsiz olacagina karar vermiglerdir.

ingilizlere ait kiiciik sayida vapurlar ise her zaman oldugu gibi diizensiz
bir sekilde 1850 yilindan itibaren Kibris'a sefer yapmaktaydi. Bu vapurlar daha
ziyade biiyiik sirketlere ait olmayip miinferit tliccar vapurlariydi*. 1856 yilinda
kurulan Rus Vapur ve Ticaret Sirketi ise Dogu Akdeniz hattini kurarken Lloyd
ve Mesajeri kumpanyalarinin benzer hatlarini incelemis; hatta Kibris'a bir goz-
lemci gondererek adanin Rus ticari ¢ikarlarina hizmet edip edemeyecegi {lize-
rine bir rapor hazirlamistir. Ancak sirketin kurdugu iskenderiye Hatt1 dahilinde
Kibris’a kurulmasi dislintilen depolar ticari imkanlari daha genis miitalaa
edilen Rodos ve Hayfa 'ya kurulmustur. Bu kararlarinda Ada2da yeterli liman
ve fener ag1 olmamasi da etkili olmustur®’. 1857 yilinda Kibris'a sefer diizen-
leyen Fransiz Phocenne kumpanyasi da Lloyd'un rekabetine dayanamayarak
buradaki hattina son vermistir®. Ecnebi vapur kumpanyalari disinda Osmanli
Devleti'ne ait vapurlar ve yelkenliler de Kibris'a sefer yapmaktaydi. Fakat bu se-
ferler Ada ticaretini tekeline alan Avusturya Lloyd'un gdlgesinde kalmaktaydi.
Asagidaki tablolardan bu durumu daha net gérmek miimk{indiir.

46 Couvenhes, Marie-Frangoise Berneron (2007), Les Messageries Maritimes : |'Essor d'Une Grande
Compagnie de Navigation Frangaise, 1851-1894, PUPS, Paris. s. 57.

47  AMAE, Consulat France a Beyrouth N. 2, M. Henry Guys, Consul de France a Beyrouth au Comte Molé,
Ministere des Affaire Etrangeres, Beyrouth Le 7 Decembre 1836, fos 147-148.

48  A&P Records, Abstracts of Reports on the Trade of Various Countries and Places for the Years 1857-58-
59, Received by the Board of Trade (Through the Foreign Office) from Her Majesty's Ministers and Consuls,
Harrison and Sons, Londra-1860. s. 499.

49 Otchet Vysochayshe utverzhdennogo Russkogo Obshchestva Parokhodstva i Torgovlis 3 Avgusta 1856 Goda
po 31 Dekabrya 1857 goda(1858). S. Petersburg, Tip. I. Shumakhera i L. Seryakova, s. 36.

50 A&P Records, Abstracts of Reports on the Trade of Various Countries and Places for the
Years 1857-58-59, Received by the Board of Trade (Through the Foreign Office) from Her
Majesty’'s Ministers and Consuls, Harrison and Sons, Londra-1860. s. 499.
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Tablo-1: /1853-1857 Kibris tn emtia ve yolcu hareketliligi®!

Yil Gemi Sayisi Tonaj Yolcu [thalat (£) [hracat(£)
1853 513 65.478 4.900 106.612 143.599
1854 309 44970 4.243 43.300 103.280
1855 373 55912 5.336 58.785 127.000
1856 541 60.039 7.171 60.890 125.620
1857 795 65.495 6.863 61.910 131.070

Tablo-2: /1853-1857 Kibris taki Lloyd Etkinligi*

Yil Gemi Sayisi Tonaj ithalat fhracat
1853 53 20.625 40.611 13.935
1854 62 23.165 49.083 22951
1855 59 24.248 41.057 14.691
1856 93 41.079 63.704 15.285
1857 82 38.082 46.360 20.382

Tablo-3: /1853-57 Kibris taki Ingiliz Ticareti ve Tasimacilik”

Yil Gemi Sayisi Tonaij Yolcu ithalat(£) fhracat (£)
1853 11 2195 102 - 11513
1854 11 2673 108 50 16430
1855 11 4673 108 1340 9060
1856 16 3976 187 - 14680
1857 4 1397 62 960 6300

Tablolarda da goriilecegi izere vapur seferlerinin daha diizenli bir hal
aldig1 ve XIX. ytizyilin ortalarinda Kibris'ta belirgin bir Lloyd Gstinligu go-
riilmektedir. Hatta ada nakliyatinin neredeyse yarisini gerceklestiren sirketin
faaliyet rakamina yaklasan tek grup yelkenlilerdi. Kibris'in Dogu Akdeniz'de

51  A&P Records, Abstracts of Reports on the Trade of Various Countries and Places for the Years 1857-58-
59, Received by the Board of Trade (Through the Foreign Office) from Her Majesty’s Ministers and Consuls,
Harrison and Sons, Londra-1860. s. 518.

52  A&P Records, Abstracts of Reports on the Trade of Various Countries and Places for the Years 1857-58-
59, Received by the Board of Trade (Through the Foreign Office) from Her Majesty’s Ministers and Consuls,
Harrison and Sons, Londra-1860. s. 518

53  A&P Records, Abstracts of Reports on the Trade of Various Countries and Places for the Years 1857-58-
59, Received by the Board of Trade (Through the Foreign Office) from Her Majesty's Ministers and Consuls,
Harrison and Sons, Londra-1860. s. 499.
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bulunan biiyiik limanlarin gdlgesinde kalmasi ve diger sirketlerin buraya ¢ok
onem vermemesi dolayisiyla Lloyd rakipsiz kalmistir. Zaten Osmanli Devle-
ti de bu durumun farkindadir. Zira Lloyd Kumpanyasi ve Kibris Mutasarrifligi
arasinda gecen hadise bu durumu kanitlar niteliktedir. 1850’lilerin sonlarinda
Osmanli'ya ait devlet evraklarinin Kibris’a tasinmasi esnasinda kahir ekseriyet-
le evraklarin muhafaza edildigi sandiklarin mtihiir ve menteselerinin sokilmiis
olmasi; sirketin devletin resmi evraklarini tasirken gayrihukuki islere karistigi
izlenimini vermektedir’*. Benzer hadiseleri diger vapur kumpanyalarinda da
gormek miimkiindiir”®. Fakat Osmanli biirokrasisinin Kibris'taki hadise ile diger
limanlarda veyahut kumpanyalarla yasanan benzer suiistimale ayni derecede
tepki vermedigi goriilmektedir. Osmanli'nin Kibris ile olan muhabere ve bag-
lantisini saglayan Lloyd'un bu usulsiizligii merkezi idare tarafindan neredeyse
gdrmezden gelinmistir. Osmanli idaresi en azindan bir Osmanli kumpanyasi-
nin Kibris ile diizenli baglanti kurana dek Lloyd'un bu hattan ¢ekilmemesini
saglamak istiyordu. Yine bir baska hadisede de Avusturya Lloyd'un nasil ka-
yirildigini gérmek mimkindir. Kibris'a sefer diizenleyen vapurlardan alinan
fener risumunda Lloyd Kumpanyasi'na %40 oraninda indirim yapiliyordu. Za-
ten bu kadar indirime ragmen fener riisumatinin neredeyse % Lloyd tarafindan
o6denmesi sirketin Kibris'taki vapur trafiginde ne kadar agirligi oldugunu goste-
riyor. Oz kaynaklari ile Kibris'a diizenli sefer diizenleyemeyen Babiali, Ada'nin
buharli glizergahinda kalmasi icin Lloyd'a cazip tegvikler sunmaya mecbur kal-
mistir’,

1860’11 yillara gelindiginde Kibris'ta Avusturya Lloyd adina degisen bir
sey yoktu. Ancak artik ingiliz sirketlerinin Kibris’a daha fazla ve diizenli ugra-
maya basladigini gdrmekteyiz. Ozellikle 3 ingiliz vapur kumpanyasi Liverpool-
Misir ve Suriye kiyilarina yapilan seferlerde pamuk igin Kibris'in ana limani
olan Larnaka'ya ugramaya basladi. Tabi bu durum Kibris'taki tarim alanlarinin
artmasi ve bilhassa pamuk fiyatlarinin yiikselmesi ile de dogru orantiliydi. Oyle
ki adada 1863 yilinda 8 bin, 1864 yilinda ise 11 bin balya pamuk hasadi yapil-
mistir’’.

54 M. Emre Kilicaslan, a.g.t., s. 86

55  Ikili antlasmalar neticesinde Osmanl sularinda genis hareket sahasina sahip olan vapur
kumpanyalari gayri hukuki yoldan {lke icerisine pek ¢cok emtia, yolcu ve yayin sokmuslardir.
Bu tiirden vakalar karsisinda Osmanli biirokrasisi cogunlukla sert ikazlardan bulunmustur.
Rus kumpanyasinin Osmanli topraklarina sokmaya calisti81 munzir nesriyatin Osmanli posta
memurlari tarafindan yakalanmasi neticesinde, Rus kumpanyasinin protesto edilmesi icin
Bkz., BOA. DH. MKT. 2923/110, 31 Ocak 1892.

56  BOA, HR.ID., 927/43, ingiliz Biiyiikelciliginden Lord Granville’ye, 22 Haziran 1884.

57  A&P Records, Commercial Reports Received at the Foreign Office from Her Majesty's Consuls, During the
Year 1865, Harrison and Sons, Londra-1866. s. 932-935.
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Tablo-3: /864 yili Larnaka Limanindaki Buharli ve Yelkenli Gemi Trafigi*®

Bandira Gelen Tonaj Yolcu Giden Tonaj Yolcu
ingiltere 24 13.864 573 24 13864 573
Osmanli 352 21.044 3882 342 19836 30749
Fransiz 27 5533 303 25 5166 2079
Italyan 17 2862 180 17 2862 180
Avusturya 85 47518 2147 84 41709 2094
Yunan 43 5572 20 3 572 417
Rus 1 109 9 1 09 9
Amerikan 1 479 1 1 79 11
Kudis 3 249 25 3 249 25
EflakBogdan 1 12 9 1 12 9
Toplam 554 97342 7559 541 9958 7346

1864'te Kibris'a modern fresnel fenerlerinin insasi trafigin yogunlagma-
sina ve sefer diizenleyen kumpanyalarin cesitlenmesine katki saglamistir. Bu
da Kibris'in tedricen diinya ekonomik sistemine entegre oldugunun isareti-
dir. Fakat Ada lokasyonu itibariyle biiyiik limanlarin en fazla antreposu olacak
bir pozisyonunu héala korumaktaydi. Bu durumu asmak kolay gériinmiiyordu.
Kibris'in i tiiketiminin ¢ok biiyiik oranda Beyrut ve karsit Anadolu kiyilarindan
karsilanmasi nedeniyle ithalatin belirli bir seviyeyi asmasi miimkiin degildi.
Liman olanaklarinin yetersizligi de adanin ihracat olanaklarini kisitliyordu. Do-

. layisiyla adadan meta alan sirketler adanin tiiketebilecegi tirlin yelpaze ve mik-

tarinin sinirli olmasi nedeniyle cok {irtin ihra¢ edemiyorlardi. Nitekim Ada'nin
ihracat trtinleri pamuk, ipek, kok boya, yiin zahire, sarap, alkollii ickiler, tuz,
ham deri vb. idi. Ithalat tiriinleri ise gesitli kumaslar, tabaklanmis deri piring,
seker, kahve, baharat ve boya cesitleriydi*. Adanin en 6nemli ihra¢ trtinti ¢o-
gunlugunu Amerikan ic¢ savasinin etkisiyle Yakindogu pazarlarina ydnelen ingi-
lizlerin aldig1 pamuk olusturuyordu. Zaten Kibris'taki pamuk tiretiminin artma-
s1 da buna paralel bir gelismeydi. Diger ihrac tirtinler ise genel itibariyle yerel
{irinlerden olusmaktaydi. ithal iriinlere gelindiginde ise Adada denize dair
meslekler konusunda yerli ahalinin ilgisizligi dikkat cekmistir ki bunu Kibris’a
gelen yabanci gozlemciler de tespit etmistir. Nitekim ithal Griinler arasinda

58  A&P Records, Commercial Reports Received at the Foreign Office from Her Majesty's Consuls, During the
Year 1865, Harrison and Sons, Londra-1866. s. 935.

59  Compagnie Generale, s. 45; A&P Records, Commercial Reports Received at the Foreign Office from Her
Majesty's Consuls, During the Year 1865, Harrison and Sons, Londra-1866. s. 935
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dikkate deger miktarda balik ithal edilmis olmasi bu durumu destekler nite-
liktedire®

Kibris'in 1873 yilina dair vapur trafigi incelendiginde hatiri sayilir bir
dists tespit edilmektedir. Bu diistisiin en 6nemli sebebi o yil yasanan kuraklik
dolayisiyla hasadin cok az olmasiydi. Nitekim adanin en 6nemli limani olan
Larnaka'ya o sene sadece 389 vapur ziyaret etmisti. Adada vapur ve meta tra-
figinde bariz tstiinltigli bulunan Lloyd'un ayni yil tstiinltigli neredeyse %90
seviyelerine ulasmisti. Bunun yani sira Ada’ya cok az sayida da olsa Italyan ve
Rus sirketleri de ugramaya baslamistir. Bilhassa Dogu Akdeniz hatlarinda Kib-
ris limanlarina yer vermeyen Rus sirketi adaya 4 sefer diizenlemisti. Fakat bu
seferler daha cok diizensizlik arz ediyordu. ingilizler ise adaya az ugramalarina
ragmen bilhassa Larnaka limanina ithalatta ticari Gisttinltigt elinde bulundur-
maktaydi. Hatta Fransizlar da artik adadaki ithalatta Avusturya'yt gecmekteydi.
Larnaka’dan yapilan ihracatta ise pamuk alimiyla 6n plana cikan Fransizlar gel-
mekteydi. Nitekim bu durum adanin gemi trafiginin Avusturya Lloyd'un elinde
olsa bile ticaretinde ingiliz ve Fransizlarin tedricen stiinliigiiniin basladigini
gdstermektedir®'.

6. Kibris'ta ingiliz idaresi ve Fenerlerin Devri Meselesi

XIX. ylzyilin basindan beri dogu/sark siyasetini, Asya’daki somiirgelerinin gi-
venliginin temini politikasi {izerine sekillendiren Ingiltere, Dogu Akdeniz'de
uygun bir askeri tis arayisinda idi. Bu arayis cercevesinde Kibris her ne kadar
Tanzimat reformlarr sonrasi yukarida bahsedildigi {izere ticari potansiyelini
arttirip kiiresel buharli agina tedricen dahil olsa da halen askeri-stratejik bir
lokasyon olarak dne cikiyordu. Kibris'taki konsolos vekilleri ve Ingiliz temsil-
cilerinin raporlari, Tuzla/Limasol ve Magusa limanlarinin mevcut halleriyle
donanma barindirmaya miisait olmadigi ancak az bir miktar yatirim ile bu iki
limanin askeri ikmal ve komiir deposu haline gelebilecegi yolunda olmusturé?.
Ada'y1 Ingiliz gikarlarina gére bigimlendirmek igin firsat 93 Harbi sonrasinda
Berlin Kongresi 6ncesinde ortaya ¢ikmistir. Rusya'ya karst ittifak kosuluyla Os-
manli Devleti'nden Ada'nin yonetimini isteyen Salisbury ve Layard ikilisinin
talepleri Osmanli yonetimi tarafindan kabul edilmistir®®. ingiliz biiytikelci H.

60  A&P Records, Commercial Reports Received at the Foreign Office from Her Majesty’s Consuls, During the Year
1865, Harrison and Sons, Londra-1866. s. 936; Document sur le Commerce Exterieur Turquie, No
2, TurquieMinistere I'Ariculture et du Commerce 3e. Serie des avis divers, N. 277.s. 91.

61  A&P Records, Commercial Reports Received at the Foreign Office from Her Majesty’s Consuls, During the
Year 1873 August to December, Londra-1874. s. 1565.

62 George Hill, Kibris Tarifi; Osmanli ve Ingiliz [daresi Donemi, 1571-1948, cev. Nazim Can Serbest,
Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, istanbul 2016, s. 229; Accounts and Papers; Trades of Various
Countries and Places for the years 1857-59, Harrison and Sons, Londra 1860, s. 498.

63 Adanin Ingiliz Idaresine gecisinin detayli anlatimi icin bkz. M. S. George., The Cyprus Conventi-
on Policy and its Impact upon the Integrity of the Otoman Empire, Centre of Near and Middle Eastern
Studies, London, 2000; D. E. Lee, Great Britain and the Cyprus Convention Policy of 1878, Harvard
University Press, London, 1934; Rifat Ucarol, 1878 Kibris Sorunu ve Osmanli-Ingiliz Anlasmasi
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Layard'in hazirladigi Konvansiyon 4 Haziran 1878'te imzalanmistir. Antlas-
manin ek hitkiimleri 1 Temmuz'da belirlenmis Kibris yonetici ve ahalisine de
bu tarihte duyuru yapilmistir. Osmanli Devleti'nin hukuki haklar teorik ola-
rak korunmakla birlikte “de jure” degilse de “de facto” Ada ingiliz yonetimine
girmistir®’. Ancak bir hakimiyetin bu surette devri pek cok hukuki meseleyi de
beraberinde getirmistir.

Baslangicta Ada yonetimi dogrudan Ingiliz Foreign Office biinyesinde
kurulan Kibris boélimiine ve onlarin Ada’ya Osmanli mutasarrifi yahut valisin-
den daha yetkili olarak tayin ettigi Yitksek Komiserligine tevdi edilmistir. Ada
yonetimi ve adli mekanizmalardaki dontisiim tedrici olarak uygulanmis, ilhak-
tan onceki nihai statii 6 Aralik 1880'de belirlenmistir. Bu tarihte Kibris'in ida-
resi Sémiirge Bakanhgi'na devredilmis; boylelikle fiilen Ada, ingiliz sémiirgesi
olarak siniflandirilmistir®.

Adli ve idari alanlarla toprak yonetimi ve miilkiyet konularinda Babiéli
ve Ingiliz Kibris Hiikiimeti arasindaki miinazaalar miitemadiyen devam etmis-
tir. Calismamizda bu catismali hususlardan yonetim ve isletme hakki Osmanli
Fenerler idaresi'ne ait olan Kibris Deniz Fenerlerinin idaresinin devri konu-
su irdelenerek, ticarete ve seyriisefere miteallik mikro bir kurum {izerinden
Kibris'in stratejik degerine yonelik ¢ikarimlarda bulunulacaktir. Kibris Deniz
Fenerlerinin sui generis/nev’i sahsina miinhasir tarafi imtiyazlar ile 6zel teseb-
biis olarak teskil edilen Osmanli Fenerler Idaresi tarafindan isletiliyor olmala-
ridir. Babiéli'nin fenerler tizerindeki hukuki hakkr imtiyaz s6zlesmesi devam et-
tigi muddetce fener risumundan devlet payi olarak belirlenen orani almaktan
ibaretti. Bu ciimleden olarak ingiltere Hariciyesi'nin bu devir meselesindeki ilk
muhatabi Fenerler idaresi Direktorii olan Michel Pasa ve M&syd Collas olmus-
tur. Istanbul’'daki ingiliz biiyiikelciligi, sémiirge bakani Lord Grenville'ye 5 Ey-
lil 1881'de, Kibris'taki fenerlerin Osmanl Fenerler Idaresi'nin imtiyaz sézles-

 mesi bittigi tarih olan Eylil 1884'te S6miirge Bakanligi'ndan verilen talimatlar

dogrultusunda dogrudan ingiliz idaresine gececegini, Babialinin Fenerler
idaresi'nin imtiyaz sézlesmesinde yapacagi bir uzatmanin yahut fener ydneti-
mine dair degisikliklerin 1878 Konvansiyonuna gére Ada’da gecerli olmasinin

(Ada'nin Ingiltere ye Devri), 1.U. Edebiyat Fakiiltesi Basimevi, istanbul, 1978; D.S. Wosgian, Turks
and British Rule in Cyprus, Columbia University, Basilmamis Doktora Tezi, New York 1963; Ce-
mil Celik, ingiliz Yonetiminde Kibris'in Idari ve Sosyal Durumu (1878-1914), Akdeniz Univer-
sitesi, Basilmamis Doktora Tezi, Antalya 2012.

64  Accounts and Papers, Turkey No. 36, Correspondence respecting the Convention between Great Britain
and Turkey of June 4, 1878, C. 2057, Garrison & Sons, London 1878, s.5-6; Lee, a.g.e.,s. 171; Yu-
lug Tekin Kurat, Henry Layard n Istanbul Biiyiikelciligi 1877-1880, Ankara Universitesi Basimevi,
Ankara, 1968, s.87; Hill, a.g.e., s.254-58.

65  D.S. Wosgian, Turks and British Rule in Cyprus, Columbia University, Basilmamis Doktora Tezi,
New York 1963, s. 49; Hill, a.g.e., s. 352; Accounts and Papers, Cyprus Correspondence Respecting the
Affairs of Cyprus,C. 2930, George Edward Eyre and William Spottiswoode, London 1881, s. 58.
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hukuken mimkiin olmadigini yazmistir®. Bu yazisma ile Kibris fenerlerine dair
olan siire¢ resmen baslamistir. Lord Grenville'nin talimati dogrultusunda 1884
Martinda Kibris Meclis-i Kavanin'i tarafindan liman ve fenerler risumu mevzu-
unda bir karar alinarak bu iki vergi grubu birlestirilip tonilato basina 30 sentlik
bir liman vergisi tayin edilmistir. Bu kararin uzantisi olarak Kibris deniz fenerle-
rinin de 1884 Eylili itibariyla Ada hiikimetinin dogrudan taht-1 idaresine gire-
cegi duyurulmustur. Hatta fener memurlarina muayyen bir siirede fener idare
dairesini bosaltmalari talimati dahi verilmistir. Bu gelismeler tizerine adadaki
fener direktdrii Babiali ve Fenerler Idaresi'nin bu husustaki talimatlarini talep
etmistir®”. 24 Haziran 1884'te istanbul biiylikelcisi Lord Dufferin yolladig tali-
matla Fenerler Idaresi Direktdrii Mosy® Collas't bilgilendirerek fenerlerin devri
konusunda gerekli hazirliklarin yapilmasini bildirmistir®. Collas cevaben fener
riisumu ile ilgili konularin Babiali'ye ait oldugunu sdylemekle birlikte idare dev-
ri konusunda Fenerler Idaresi'nin hem Osmanli hem de Ingiltere hiikiimetinin
talimatlarini dikkate alacagi teminatini vermistir. Konudan tabiatiyla Babiali,
biytikelcilik tarafindan haberdar edilmistir. Gelisen siirecte Collas ve ortagi
Michel, devir konusunda muhalefet etmeyeceklerini, emir verildigi anda Ingiliz
memurlara idarenin terk edilecegini hatta bu {i¢ fenerin terkinden ve riisum
gelirlerindeki azalmadan dolayi herhangi bir tazminat talebinde bulunmaya-
caklarini ilan etmistir®®. Collas’in Lord Dufferin’e bildirdigi gibi bundan sonraki
siire¢, Babiali, Hariciye, Bahriye Nezareti, ingiliz Biilyiikelciligi ve Hariciyesi ile
Soémiirge Bakanlig1 arasinda fener riisumunun tahsili ve Babiali'nin alacagi pay
konusunu aciklia kavusturma cabalari tizerine olmustur. Osmanli Bahriyesi,
Hariciyesi ve Sadaret arasindaki teati sonucu; Kibris halihazirda Ingiltere'ye
ihale edildiginden oradaki fenerlerin idaresinin “Devlet-i Aliyye'ye ait hisse-i
hasilatin temini sartiyla” Kibris hitkiimetine devrinde bir beis olmayacagi go-
ristinde mutabakata varilmistir™. Ancak fener “hisse-i hasilatinin” orani hak-
kinda hukuki bir miinazaa ortaya ¢ikmistir. ingiltere sefareti, 1878'e kadar %22
oraninda olan Babiali hissesi i¢in Kibris vergisine 1873-78 yillarindaki fener
geliri vasat alinarak bir zam yapilacagini Babiali'ye bildirmistir”. Babiali hukuk
misavirleri ise 4 Eylil 1884'ten itibaren ytiriirlige girecek yeni tarifeye gore
Babiéli'nin fenerler hasilati hissesi %28'e cikarilacagindan, riisumun yeni tarife
izerinden alinmasi sartiyla fenerlerin idaresinin devrine muvafakat verilmesi
gdriistinii ortaya koymustur. Aksi takdirde mevcut haliyle idarenin teslim edil-

66  HR.TH., 40/17, istanbul ingiliz Bilyiikelciliginden Ingiliz Hariciyesine, 5 Eyliil 1881.

67 Y.A RES., 25/21, Kibris Fenerler idaresi Riisumat Bas Memurlugu'ndan Bahriye Nezaretine
Tezkire, Lef 21, 5 Agustos 1300/17 Agustos 1884.

68 Y.A. RES., 25/21, ingiltere Sefiri Lord (earl of) Dufferin (Frederick Hamilton-Temple-Blackwood ) cani-
binden Misyi Collas'a gdnderilen tahriratin terctimesi, Lef 7, 24 Haziran 1884.

69  Y.A.RES., 25/21, Collas tan Ingiltere Sefiri Lord Dufferinin 24 Haziran tarihli tahriratina cevap, Lef 9, 3
Temmuz 1884; Y. A. RES., 25/21, Gabriel Collas'tan Bahriye Nazirt Hasan Pasa'ya gdnderilen
Fransizca mektubun tercimesi, Lef 4, 18 Agustos 1300/30 Agustos 1884.

70 Y.A RES, 25/21,Hariciye Nezaretinden Sadarete, Lef 6, 28 Sevval 1301/8 Agustos 1300/20 Agustos 1884.

71 Y.A RES., 25/21, Meclis-i Viikela Mazbatast, Lef 4, 3 Zilhicce 1301/13 Eylil 1300/25 Eylil 1884.
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mesinin %22'lik oranin kabulti manasina gelecegini bildirmislerdir’?. Hariciye
Nezareti bu goriis izerine Sadarete verdigi 20 A8ustos 1884 tarihli miitalaada,
fener risumundaki devlet payinin %28'e yiikseltilmesi, imtiyaz siiresinin uza-
tilmasi ve riisumun yeni oranlar tizerinden alinmasi igin tarife komisyonu top-
lanmasi hususlarinin halihazirda ingiltere tarafindan kabul gérmedigini beyan
etmistir. Bilhassa tarife komisyonu teskilinin mutasavver olmadigi ve reddedi-
lecegi bariz olmasina ragmen Ingiltere'ye fenerlerin devri konusuyla dogrudan
ilgisi olmayan komisyon teskili sartini dayatmanin abes olacagini sGylemistir.
Hariciye Nezareti miitalaasinin devaminda yukarida bahsedilen tarife komis-
yonu teskili ve imtiyaz siiresinin temdidi konularinda ingiltere’'nin muvafaka-
ti goriilmediginden %22'lik hissenin %28'e cikarilmasi talebinin Ingiltere'ye
teklifinin “isi miskilata diustirmekten” baska bir seye yaramayacagi fikrinde
oldugunu agiklamistir. Hisse miktarinin daha sonra kararlastirilacagi “kayd-i
ihtirazi” ile Kibris deniz fenerlerinin terk edilmesinin uygun bulundugunu Ha-
riciye Nezareti nihai goriisti olarak ilan etmistir. Devlet-i Aliyye hissesinin %28
hesabiyla belirlenmesi sartinin Ingiltere’ye sunulmasi segenegi de alternatif
bir fikir olarak ortaya konmustur”. Devletler, nezaretler ve alt uzmanlik kurul-
lari arasindaki biitin yazismalarin akabinde irade-i seniyyeden evvel Osmanli
tarafindaki son karar mercii olan Meclis-i Viikela, fenerlerin idaresinin Kibris
mahalli hiikimetine devrinde Osmanli Devleti'nin fener hasilati hissesinin ga-
ranti edildigi kosullarda herhangi bir beis olmadigini teyit etmistir. Deveran
eden biitlin yazismalardan sonra Meclis-i Viikela, Hariciye Nezareti'nin mi-
talaasini dikkate alarak, fener hasilatindaki payin %22'den %28’e ¢ikarilmasi
konusunda hukuken hakli olunmasina karsin israrci olmanin manasiz oldugu-
nu kabul etmistir. Nihayetinde Meclis-i Viikela, ingiliz hiikkiimetinin Fenerler
Idaresi'nin imtiyazinin uzatilmasi, vergi oranlarinin degisimi ve bu konu icin
tarife komisyonu kurulmasi konularinda muvafakati olmamasindan hareketle
mevcut Osmanli taleplerinin zayiflamamasini da saglamak adina hisse konu-

. sunun daha sonra karara baglanacagi “kayd-1 ihtirazi” ile ti¢ adet Kibris deniz

fenerinin “hiikiimet-i mahalliyeye” terk olundugunun Ingiliz sefaretine tebligi
edilmesine karar verilmistir’*. Adadaki devir prosedtiriinii gerceklestirmek igin
Fenerler Idaresinin Kibris'taki Bas memuru Madyelli ve mahalli hiikiimet adi-
na Larnaka Risumat Mudiirl Taylor vazifelendirilmistir™. Eylil 1884 itibariyla
Ada fenerlerinin mahalli hiikiimete devir ve teslimi yapilarak Kibris'taki ingiliz
yonetiminin bir ayagi daha temin edilmistir yahut Osmanli, Kibris ile ilgili
deniz fenerleri {izerinden siirdiirmeye calistig1 iddia ve baglarin kopusunu ¢a-
resizce izlemistir.

72 Y.A RES., 25/21, Hariciye den Bahriye Nezaretine, Lef 16, 12 Sevval 1301/23 Temmuz 1300/5 Agustos 1884.

73 Y. A.RES., 25/21,Hariciye Nezaretinden Sadarete, Lef 6, 28 Sevval 1301/8 Agustos 1300/20 Agus-
tos 1884.

74 Y.A RES., 25/21, Meclis-i Viikela Mazbatast, Lef 4, 3 Zilhicce 1301/13 Eylil 1300/25 Eylil 1884.

75  Y.A.RES., 25/21, Hariciye Nezareti, Lef 22, 5 Zilkade 1301/14 A8ustos 1300/27 A8ustos 1884.
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Osmanli Devleti'nin devair-i idariyesi arasindaki yazismalarin devam
ettigi esnada ingiltere tarafinda fener hasilatinin tesviyesine doniik bir calis-
ma mevcuttur. 1878 den dnce Babiali'nin fener risumu hissesi olarak belir-
lenen %22'lik orani dikkate alan ingiltere’'nin Istanbul biiylikelciligi, 1873-78
yillari arasinda Kibris fenerlerinden toplamda 58.817 gurus gelir elde edildi-
gini Babiali'nin %22'lik hissesinin ise 12.940 gurus oldugunu hesaplamistir.
Osmanli Devleti'nin %22'lik hissesi i¢in bu hesap lizerinden Kibris vergisine
ilave yapilmasi kararlastirilmistir™. Osmanli Devleti'nin 1878 sonrasinda fener
riisumundaki pay1 %28'e ¢ikarildiktan sonra Kibris fenerleri hasilatindan da bu
oran lzerinden pay talep etmesi {izerine 28 Ocak 1886 yilinda Salisbury’'den
Londra’daki Osmanli biiyiikelciligine konuya dair Ingiltere’'nin gériislerini izah
eden bir takrir yollanmistir. Takrirde dncelikle 4 Haziran 1878 tarihli Konvansi-
yona gore Kibris'ta gelir-gider dengesi yapildiktan sonra fazla gelen hasilatin
Babiéli'ye devri dngortildigli ve bu devir esnasinda 1873-78 arasindaki gelir
miktarinin esas alinacagi tekrar edilmistir. Salisbury, s6z konusu dénemde
fenerler risumu hasilatindan Babiali'nin hissesi %22 belirlendiginden bunun
izerinde bir oranin kabul edilemez oldugunu kuvvetli bir sekilde vurgulamistir.
Nitekim s6z konusu oranin %28’e ¢ikarilmasinin nihayetinde 30 poundluk ufak
bir meblaga tekabiil ettigini ancak Ingiliz hariciyesinin bu mevzuyu para degil
prensip meselesi olarak degerlendirdigini de ilave etmistir.”

Sonug

XIX. ytizyilin ikinci yarisinda deniz nakliyatinin yapisi radikal bir degisim gegir-
mis ve buharli gemiler diinya ticaretinin seyrini belirlemistir. Kibris Osmanli
yonetim dairesinde bu dontisim hizinin gerisinde kalmistir. Bu haliyle Dogu
Akdeniz liman kentleri icerisinde Kibris, vapur sirketlerinin veyahut tiiccar va-
purlarinin en azindan Osmanli doneminde 6ncelikli ugrak noktasi olmamistir.
Ada glizergdhinda Beyrut, Rodos gibi son derece énemli limanlarin bulunmasi,
Kibris'taki liman tesislerinin yetersiz olmasi, fener agina dahil olma siirecinin
gecikmesi bunun baslica nedenleridir. Ayrica Kibris birkag vapur kumpanyasi-
nin ayni anda 6nemli kér elde edebilecegi bir pazar potansiyeline sahip degildi.
Bu nedenle Lloyd'un Dogu Akdeniz limanlari icerisinde Kibris limanlarina 6zel
onem vermesi ve ekonomik cikarlarint bu dogrultuda belirleyerek faaliyet yi-
riitmesi Uizerine donemin diger biiyiik vapur kumpanyalari bir miiddet Kibris'ta
Lloyd tsttinltgiin{i kabul ederek diger limanlara yonelmistir. Bu durum devlet
destegi ile bu hatlara sefer diizenleyen vapur kumpanyalarinin risk almak iste-
memesiyle de aciklanabilir. Bununla birlikte ada seyriisefer rotasinin 1860’'lara
kadar yeterli diizeyde aydinlatilmamis olmasi vapur gecisini tehlikeli hale ge-

76  Bu gelirin 13.522'si Avusturya buharli kumpanyasi Lloyd'dan elde edilmistir. Lloyd'a
Kibris'a diizenli sefer diizenlemesi icin %40 indirim yapilmistir; HRID., 927/43, Ingiliz
Biiytikelciliginden Lord Granville ye, 22 Haziran 1884.

77  HR.D., 927/45, Foreign office'den (Salisbury den) Londra Biiyiikelgisi Riistem Pasaya, 28 Ocak 1886.
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tirdiginden ve pek cok gemi kazasi vukuu buldugundan seyriisefer gtivenligini
dikkate alan kumpanyalar bu giizergahtan uzak kalmistir.

Kibris buharli vapur aglarina Osmanli doneminde tedricen eklemlen-
mis fakat birden cok alternatifi bulunmasi nedeniyle vazgecilmez bir ugrak
noktasi olmamistir. Zaten adanin da ticari istatistikleri incelendiginde boyle
bir caba icerisine girdigi de sdylenemez 6yle ki Osmanli Devleti'nin de belli
bir miiddet ada ticaretinde baskin olan Lloyd'un gayri hukuki hareketlerine
sessiz kalmasi Kibris'in vapur kumpanyalarinin odak noktasi olmadigini gos-
termektedir. Ancak Kibris deniz fenerlerinin ingiltere’ye devri tartismalari ince-
lendiginde Ada’'ya Dogu Akdeniz'in glivenligi politikasi cercevesinde atfedilen
onem ortaya ¢ikmistir. Ayrica vergilendirmesi, insa ve isletilmesi tek tarafli bir
tasarruf olmanin dtesinde milletlerarasi bir mutabakati gerektiren deniz feneri
mefhumunun Kibris 6rneginde niifuz alant kurma, kontrol sahasi elde etme
politikasinin mitemmim bir cliziine dontstigu gorilmistir. Kibris fenerleri
izerindeki miinazaa sonrasinda bir kontrol enstriimani olarak Dogu Akdeniz
ve Kizildeniz cografyasindaki diger fenerler tizerinde de benzer bir rekabete
sahit olunmustur. Dogu Akdeniz'de siyasi-askeri-ticari niifuz yarisinin nispe-
ten kiictik ama etkili bir vechesi olan Kibris fenerleri tartismasinda Osmanli
Devleti'nin hukuken ve fiilen zayif arglimanlara sahip olmasi Kibris fenerleri
lizerinde herhangi hak talebini imkansizlastirmistir. Kibris'in ingiliz yonetimi-
ne gecisinin bir ayagi daha bdylece tamamlanmistir.
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Extended Abstract

Inclusion of a dark point on Earth to modern lighthouse system is first pha-
se of incorporation the region in the global trade route in other words arti-
culation of steamship’s navigation network. The harbors, which are modern
lighthouse systems, have found place on the steamships route. However, the
development of regions, which are dysfunctional in the middle of trade ro-
utes, like Cyprus was different. The aim of this study is to assess the trade
insignificance of the island-land, which was land-like in terms of the econo-
mic structure in the middle of the trade routes, via both the establishment of
modern lighthouse networks and the process of incorporation to the Eastern
Mediterranean routes of steamships companies. The strategic value of Cyprus,
which is constantly emphasized today, was meaningless in terms of military
and commercial significance under the Ottoman rule especially in the clas-
sical period. The whole transformation in the Tanzimat period reflected on
Cyprus and the administrative practices of Cyprus have evolved. By the midd-
le of the nineteenth century, the island has begun to find the place in world
trade networks, although it still did not promise great commercial potential.
At the same time, the dark corners of the world were illuminated by the giant
industrial-capital powers England and France and this places were incorpora-
ted into the global trade network. The Ottoman waters did not constitute an
exception in this process and the French undertook to illuminated this sea
route. The inclusion of Cyprus in the Ottoman modern lighthouse network has
been attributed to the strategic importance of Cyprus in the security of the
Eastern Mediterranean, rather than its commercial potential. Britain, which
built almost all nineteenth century strategic policies on the security of colonial
roads, identified this strategic point of the Eastern Mediterranean as a naval
and refuelling base by the 1870’s. Within the framework of this strategy, Bri-
tain took over the administration of the island and also took charge of Cyprus
lighthouses for full control in the Eastern Mediterranean. The legal dispute in
this regard unfold British’s Eastern Mediterranean security strategies. It has
been seen that the incorporation of Cyprus in the steamships network did not
lead to major transformations in the global trade routes in the Ottoman peri-
od, but this development has transformed the Eastern Mediterranean security
strategies and contributed to the project of the Britain to foundation strategic
dominions in this region such as Cyprus and Egypt.
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