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Revised  15.11.2018 fortune tax amounting to approximately 22 million taxpayers. Tickets for

motor vehicle tax started to be determined according to cylinder volume
in 2004 instead of net weight in automobiles. With this amendment, the
Motor Vehicle Tax has become an environmental tax as well as a wealth
tax. Whether it is environmental tax or wealth tax, motor vehicle tax has
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JEL classification: some injustices in both cases. Older vehicles pollute the environment
H21, H26, K34 more, but are taxed less. When considered as a wealth tax, it seems that
there is no complete connection between the value of the vehicle and the

amount of tax paid. An amendment made in the Motor Vehicles Tax Act in
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Justice The aim of the study is to examine the motor vehicle tax in terms of tax

justice and to determine the effect of the new regulation in 2017 on tax
justice. In this study the degree of relationship between the tax paid and
the vehicle's value is determined. For this purpose, taxes paid in 2017 and
2018 on various models of most vehicles sold in Turkey in 2017 (188
vehicles) were calculated. The coefficient of correlation between these
instruments and the tax paid is figured. It has been found that the new
regulation increases the coefficient of correlation between the values of
the vehicles and the tax they pay from 0.66 to 0.78. Considering the value
of the vehicle while the motor vehicle tax is being calculated, it
strengthens the connection with the value of the vehicle. This creates a
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positive situation in terms of tax justice. However, a tax that is fully
compatible with the car's automobile values may be fairer. There is no
change in the taxation of the vehicles although the resulting value of the
accident is reduced. Also, keeping the age ranges of the vehicles (1-3
years, 4-6 years old) provides the same taxation of vehicles with different
value. If taxation is made according to the actual values of the vehicles,
the motor vehicle tax will become a more fair tax. In motor vehicles tax
collection rate is 67% as of 2017. It is estimated that tax exemption effects
low tax collection.

MAKALE BILGISI OZET
Goénderme: 28.08.2018 Tirk Motorlu Tasitlar Vergisi 1957 yilinda vyirdrlige girmistir ve
Diizeltme : 15.11.2018 ginimuizde yaklasik 22 milyon miukellefi bulunan bir servet vergisidir.

Motorlu Tasitlar Vergisi tarifeleri 2004 yilinda otomobillerde net agirhk
yerine silindir hacmine gore belirlenmeye baslamistir. Bu degisiklikle,
Motorlu Tasitlar Vergisi servet vergisi olmasinin yaninda cevre vergisi
ozelligi de kazanmistir. ister cevre vergisi, isterse servet vergisi olarak

Kabul :08.12.2018
Yayin :30.12.2018

JEL Kodu: alinsin her iki durumda da motorlu tasitlar vergisi bazi adaletsizlikler
H21, H26, K34 icermektedir. Yagh araclar cevreyi daha ok kirletmekte ancak daha diigtik
vergilendirilmektedir. Servet vergisi olarak dikkate alindiginda ise aracin

degeri ile o6denen vergi miktari arasinda tam bir bag olmadig

Anahtar Kelimeler: gorilmektedir. Motorlu Tasitlar Vergisi Kanununda 2017 yilinda yapilan bir

Servet Vergisl,i,'Motor!u degisiklik ile | sayili tarifedeki yas ve silindir hacmi géstergelerine ek olarak
Ta§|tlgr Vergisi, Vergi deger satiri eklenmistir.
Adaleti

GCalismanin amaci, motorlu tasitlar vergisini vergi adaleti agisindan
incelemek ve 2017 yilinda yapilan yeni diizenlemenin vergi adaleti Gzerine
etkisini belirlemektir. Calismada 6denen vergi ile aracin kasko degeri
arasindaki iliski derecesi saptanmistir. Bunun icin Tlrkiye’de 2017 yilinda
en fazla satilan araglarin cesitli modellerinin (188 arag) 2017 ve 2018
yillarinda odedikleri vergiler ile aracglarin kasko degerleri arasindaki
korelasyon katsayisi hesaplanmistir. Yeni diizenlemenin araglarin degerleri
ile odedikleri vergi arasindaki korelasyon katsayisini 0,66’dan 0,78e
cikardig1 tespit edilmistir. Motorlu tasitlar vergisi hesaplanirken aracin
degerinin de dikkate alinmasi verginin aracin degeri ile bagini
kuvvetlendirmektedir. Belirtilen durum, vergi adaleti agisindan olumludur.
Ancak araglarin kasko degerleri ile tam uyumlu bir vergi daha adil olabilir.
Araglarin  kaza yapmasi  sonucu degerleri dismesine ragmen
vergilemesinde bir degisiklik yapilmamaktadir. Yine araglarin yas
araliklarinin genis tutulmasi (1-3 yas, 4-6yas gibi), farkli degerdeki araglarin
ayni vergiye tabi tutulmasini saglamaktadir. Araclarin gercek degerlerine
gore vergilendirme yapildigi takdirde motorlu tasitlar vergisi daha adil bir
vergiye donlisecektir. Motorlu tasitlar vergisinde tahsilatin tahakkuka
orani 2017 vyih itibariyle %67 gibi dusik bir orandadir. Tahsilatin
dusikliginde vergi aflarinin etkisi oldugu tahmin edilmektedir.

1. Giris

1957 yilinda yurirluge giren Tirk Motorlu Tasitlar Vergisi(MTV), servet vergisi
niteligi tasimaktadir. MTV’'nin 2018 vyili itibariyle yaklasik 22 milyon miikellefi
bulunmaktadir. Gliniimiize kadar motorlu tasitlarin vergisini belirleyen faktorler bircok
degisiklik gostermistir. Calismada MTVK’daki son degisikligi de iceren otomobillerin
deger belirleme yontemleri tartisilacaktir. Ayrica MTV’'nin uygulanmasindaki sorunlar
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incelenecek, bu sorunlara ¢6zim onerileri sunulacaktir. Calismanin amaci, motorlu
tasitlar tGzerinden alinan verginin, araglarin servet degeriyle iliskisinin incelemek, vergi
adaleti bakimindan degerlendirmek ve MTV uygulamasinda vergi adaletini zedeleyen
diger hususlari ortaya koymaktir.

Calismanin kapsami, MTVK'nin 1 sayili tarifede yer alan otomobil ve arazi
tasitlari ile sinirlandiniimigtir. Motosiklet, otobus, minibls, kamyon, kamyonet vb. kara
tasitlari ile motorlu hava tasitlari ¢alismanin disinda birakilmistir. Calismada araglarin
degeri ile 6dedikleri vergi arasindaki iliskiyi belirlemek icin yéntem olarak, korelasyon
analizi kullanilmistir. Ayrica MTV’de aracin degerini etkileyen temel konular da vergi
adaleti agisindan degerlendirilmistir.

2. Tiirkiye’de Motorlu Tasitlar Vergisinde Verginin Miktarini Etkileyen
Unsurlar

1957 yihinda MTVK ilk ylrurlige girdiginde ticari araglari daha az vergilendiren
bir servet vergisiydi. 1980, 1984, 1988 ve 1992 yillarinda ilgili Kanunlarla yapilan
degisikliklerle MTV’nin miktarlari ile ilgili diizenlemeler yapilmis ve Bakanlar Kuruluna
verilen yetkiler arttirilmistir. 1993 yilinda gevre kirliliginin azaltilmasi amaglanarak
Bakanlar Kurulu katalatik konvertér kullanan araglarin vergi oranini azaltmasi igin
yetkili kilinmistir. 2004 yilinda yapilan degisiklikle otomobiller igin net agirliktan
vazgecilmis, MTV tarifeleri silindir hacmine gore belirlenmistir. Motor silindir hacminin
dikkate alinmasi ile TV'ye bir cevre vergisi Ozelligi kazandirilmistir. 01.01.2018
tarihinden 6nce alinan otomobiller icin silindir hacimleri ve yaslarina gére tablo 1 de
gosterilen vergiler 6denmektedir.

7061 sayili kanunun 23 Uncl maddesiyle eklenen fikra; 05.12.2017 tarihinde
ylrirlige giren hikiimle 1 sayil tarifede yer alan araglarin degerleri de vergilemede
dikkate alinmaya baslamistir. S6z konusu hiikme gore; (l) sayih tarifede yer alan
otomobil, arazi tasitlari vb. araglarda ilk kayit ve tescil ile birlikte tasit degerinin
bulundugu satir ve sonraki yillarda da aracin vergi miktarinin belirlenmesinde esas
alinacaktir.

Yine bu araglarin vergi miktarlari, Tiirkiye Sigorta, Reasiirans ve Emeklilik
Sirketleri Birligi’nce her yiin ocak ayinda ilan edilen kasko sigortasi dederlerinin
%10'unu geg¢mesi halinde, bir énceki satirdaki miktari ayni yas grubundaki araglara
isabet eden vergi miktari olarak belirlemeye, s6z konusu orani %4'e kadar indirmeye ve
kanuni oranina kadar artirmaya Bakanlar Kurulu yetkili kiinmistir (MTVK, md.5).

Yapilan degisiklikle, degerleri yliksek olan otomobillerin de motorlu tasitlar
vergisi artmistir. 31.12.2017 tarihinde satin alinan 300,000 TL degerinde 1600 cm3
motor silindir hacmine sahip bir otomobilin vergisi, 2018 yili icin 1294 TL iken, s6z
konusu otomobilin 02.01.2018 tarihinde satin alinmasi halinde vergisi 1553 TL'ye
yukselmektedir. Otomobillerin silindir hacimleri ve degerleri arttikca motorlu tasitlar
vergileri de yikselmektedir. Bu haliyle MTV’ nin aracin degerini daha fazla kavradigi ve
cevre vergisinin yani sira servet vergisi 6zelliginin 6n plana ciktigi séylenebilir.
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Tablo 1: 31/12/2017'den Once Alinan Otomobiller igin: (1) SAYILI TARIFE

Tasitlarin Yaslari ile Odenecek Yillik Vergi Tutari (TL)

Motor Silindir Hacmi (cm3) 1-3yas 4-6yas | 7-11yas 12-15 16 ve yukari

yas yas
1-Otomobil, kaptikagti, arazi tasitlari ve benzerleri
1300 cm’ ve asagisl 743 518 290 220 78
1301-1600 cm”e kadar 1.294 970 563 398 153
1601-1800 cm”e kadar 2.284 1.785 1.051 641 249
1801-2000 cm”e kadar 3.598 2.771 1.629 970 383
2001-2500 cm”e kadar 5.396 3.918 2.448 1.463 579
2501-3000 cm”e kadar 7.524 6.545 4.089 2.200 808
3001-3500 cm”e kadar 11.458 10.309 6.210 3.100 1.138
3501-4000 cm”e kadar 18.014 15.555 9.161 4.089 1.629
4001 cm® ve yukarisi 29.483 22.109 13.094 5.885 2.284

Kaynak:GIiB (Erisim Tarihi: 16.01.2018)

Tablo 2: 31/12/2017'den Sonra Alinan Otomobiller igin

l\/_I(_)to.r Tasitlarin Yaslari ile Odenecek Yillik Vergi Tutari (TL)
f"g?;\'{ Tasit Degeri (TL) \3yas | a6yes | 711yes | 1215 | 16ve
(cm?) yas yukari yas
I. Otomobil, kaptikacti, arazi tasitlari ve benzerleri
1300 cm’ 40.000'i agmayanlar 1 743 518 290 220 78
Ve asags! :?rfi?;'n?:'rp 70000 817 570 319 242 86
70.000’i asanlar 3 892 622 348 264 94
132,1-1600 40.000'i agmayanlar 4 1.294 970 563 398 153
cm'“e kadar :grf:y();'n";‘:'rp 700007 | o 14493 | 1.067 619 437 168
70.000’i asanlar 6 1.553 1.164 675 477 183
1621-1800 100.000’i asmayanlar 7 2.512 1.964 1.156 705 274
cm™e kadar | 100,000’ asanlar 8 | 2741 | 2142 | 1262 770 299
1801-2000 | 100.000'i asmayanlar | 9 3.957 3.048 1.792 1.067 421
cm™e kadar | 100,000’ asanlar 10 | 4.317 3.326 1.955 1.164 459
2001-2500 | 125.000i asmayanlar | 11 | 5.936 4.309 2.692 1.609 637
cm”e kadar | 175 000’ asanlar 12| 6476 | 4701 | 2.937 1.755 695
2501-3000 | 250.000'i asmayanlar | 13 | 8.276 7.200 4.498 2.420 888
cm”e kadar | 550,000’ asanlar 14 | 9.029 7.854 4.907 2.640 969
3001-3500 | 250.000'i asmayanlar | 15 | 12.603 | 11.340 | 6.831 3.410 1.251
cm”e kadar | 550,000’ asanlar 16 | 13.749 | 12371 | 7452 | 3.720 1.365
3501-4000 | 400.000'i asmayanlar | 17 | 19.815 | 17.111 | 10.077 | 7.498 1.792
cm™e kadar | 400.000'i asanlar 18 | 21.627 | 18.666 | 10.994 4.907 1.955
4001 cm’ 475.000’i agmayanlar 19 | 32.431 24.320 14.403 6.474 2.512
veyukarisi | 475 000'i asanlar 20 | 35.379 | 26.531 | 15.713 7.062 2.741

Kaynak: GIB (Erisim Tarihi: 16.01.2018)
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3. Tiirk Motorlu Tasitlar Vergisinin Vergi Adaleti Agisindan incelenmesi

Kamu politikasinda toplumsal bir deger olan adalet, herhangi bir vergi
sisteminin tasariminda vazgegilmez bir husustur (Yung, 2016: 183). Vatandaslarin mali
glclerine gore verginin alinmasi, sosyal devlet anlayisi geregi anayasal bir ilkedir (Ates,
2006: 92). 1982 Anayasasinin, vergi 6devi baslikli 73. Maddesinin ikinci fikrasinda;
“Vergi ylikiiniin adaletli ve dengeli dagilimi maliye politikasinin sosyal amacidir” ifadesi
yer almaktadir. Vergilemede adalet ilkesi ¢ergcevesinde kisilerin 6deme gliclerine goére
hicbir ayirima tabi tutulmaksizin herkesten vergi alinmasi gereklidir (Pehlivan, 2010:
144). Mali glg; asgari yasam haddini asan gelir (Tas, 2012: 398) bir baska anlatimla
vergi 6deyebilme glcldir ve gelir, harcama, varlik, zenginlesme gibi cesitli olgularla
saptanabilmektedir (Sirin, 2012: 289).

Servet vergisi dolaysiz bir vergi tlrldir. Dolaysiz vergiler yikimlinin mali
glicline gore alindigi icin dolayli vergilere oranla daha adildir (Edizdogan vd, 2013: 272).
Vergi gelirlerinin blyuk bir bolimunin dolayli vergilerden olusmasi mali giic ve vergi
adaleti acgisindan istenmeyen bir durumdur (Basaran Yavaslar,2012:416). Odeme
glcline gore ve artan oranh uygulanan vergiler ise ¢agimizin en adil vergisi
gorilmektedir (Oztirk, 2013: 143). Artan oranlilik hem vergilemede adalete katkida
bulunur hem de otomatik istikrar vazifesi gérerek maliye politikasinin gelir dagihminda
adalet ve ekonomik istikrar gibi iki ayri amaca hizmet eder (Yiksel, 2017: 33). MTV’nin
araclarin silindir hacmine, tasima kapasitesine, koltuk sayisina, kalkis agirhgina ve fiyat
araligina gore artan oranh oldugu gorilmektedir.

Vergi yiukiu mikelleflerin 6deme gliciine gore adaletli dagitilsa da servet
Uzerinden alinan vergiler mali amacgtan daha ¢ok sosyal amag guttikleri igin, toplam
vergi gelirleri icinde az bir paya sahiptir. Ayrica haksiz yere saglanan vergi istisnalari ve
vergi muafiyetleri kayit disi ekonominin varligi, bu payi daha da azaltmaktadir (Oztiirk,
2013:143).

Motorlu tasitlar vergisi vergi sistemimizde yer alan birim basina vergi alinan
spesifik esasli vergilerdendir (Kabakgl Karadeniz, 2011: 91). Tarifeler iki elemanl olarak
dizenlenmistir. Bunlardan birincisi aracin yasidir. Arag vyasi ylkseldikce vergi
azalmaktadir ikincisi ise araglarin tarifesine gére degismektedir (Oncel vd. 2008:394).
Otomobillerin vb. aracglarin silindir hacmi arttikca vergisi artarken, otobusler icin
oturma yeri, kamyon ve kamyonetler icin agirlik esasi alinmistir. Ayrica MTVK'da
yapilan son degisiklige gore araclarin ekonomik degerleri listedeki sinirlari astikca daha
yiksek oranda (6rn.%20 arttirilarak) vergiye tabi olmaktadir. Bu degisiklik ile spesifik
olan MTV ayni zamanda advolerem esasli vergiye de donlismektedir.

Turkiye’de servet vergilerinden birisi olan MTV'nin uygulanmasinda, aracin
degeri ile 6denen vergi miktari arasindaki iliski vergi adaleti agsindan asagida
incelenmistir.
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3.1. Motorlu Aracin Degerinin Vergilemede Tam Olarak Dikkate Alinmamasi

MTVK | sayil tarifesinde yer alan otomobil, kaptikacti ve arazi tasitlarinin motor
silindir hacmi arttikga vergisi artmakta ve bu tasitlarin yagsi arttikga vergisi azalmaktadir.
S6z konusu durum ayni silindir hacminde olan farkl markalardaki araglarin birbirinden
oldukga farkli degerleri olmasina ragmen ayni miktarda vergiye tabi olmalarini
saglamakta idi. Hemen belirtelim ki MTVK’daki son degisiklik (05.12.2017 tarihinde
yuriarlige giren hilkiim) ile motorlu araglar bulundugu | sayil tarifedeki gostergelere ek
olarak deger satiri eklenmistir. Yeni diizenleme ve araglarin degerlerinin esas alinmasi,
eskiye oranla daha adil gériinmektedir. Dizenleme ile 6denen vergi ile aracin degeri
arasindaki iliski derecesini saptayabilmek icin Tirkiye’de 2017 yilinda en fazla satilan
araglarin gesitli modellerinin (188 arag) 2017 ve 2018 yillarinda 6dedikleri vergiler ile
araclarin kaskolari arasindaki korelasyon hesaplanmistir.

Araclarin kasko ile 6denen vergi arasindaki korelasyon 2017 yili itibariyle 0,66
(orta dereceli pozitif yonde) bir korelasyon mevcut iken, 2018 yili itibariyle s6z konusu
derecenin 0,78’e (glcli ve pozitif yonde) yikseldigi goriinmektedir. Bununla birlikte,
o0denen vergiler ile araglarin degerleri arasinda 1 derecesinde ¢ok glicli bir iligskinin
bulunmamasi vergilemede halen araglarin degerlerinin tam olarak dikkate alinmadigini
gostermektedir. Araglarin kasko degerlerine MTV orani uygulandiginda, araglarin
vergilendirilmesi daha adil olabilecektir.

Korelas yonlar
KASHOAT MW7 KASHO18 MTWVIE
Korelasyon = - -
1,000 661 997 s
Kats s
KASKOT7? Sig. (2-tsiled) _ 000 000 000
Say 188 188 188 188
Korelasyon - - -
B8 1,000 556 838
Katsays
bt Sig. (2-tailed) 000 . 000 000
Say 188 188 188 188
Spearman’s rho
Korelasyon - - -
oo 858 1,000 g
Kats ays
ez Sig. (2-tailed) ] D00 . D00
Say 188 188 188 188
Korelasyon - - =
T 839 .TBE 1,000
Katsaws
e Sig. (2-tailed) 00D 000 000
Say 188 188 188 188

== Korelasyon katsays 0,01 dizeyinde ki kuyukta anlambdir.

Kaynak: Araclarin kasko degerleri www.gib.gov.tr'den alinmis, vergileri tarafimizdan
hesaplanmistir.
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3.2. Hasarli Araglarin Gergek Degerlerine Gore Yiiksek Miktarda Vergilendirilmesi

Araclar hasar gordiklerinde ekonomik degerleri diismekte, belirtilen durum
arac sahiplerinin servet degerinde azalma yaratmaktadir. Ornegin 100,000 TL
degerindeki bir ara¢ agir hasar gormesi halinde degeri 40,000 TL'ye kadar dismekte
ancak arac¢ sahibi ayni model hasarsiz ara¢ sahibi ile ayni vergi tutarini 6demektedir
(Kabakgr Karadeniz, 2011). Bu durum MTV’nin servet degerini tam kavrayamamasina
ve mikellefler arasinda adaletsizlige yol agmaktadir. Sigorta Bilgi ve Gozetim Merkezi
verilerine gore 2017 yil iginde Tirkiye’de 819,601 adet, son 10 yilda 8.181.698 adet
maddi hasarl kaza meydana gelmistir (SBM, 2018). Bu nedenle hasarli araglardaki bu
ylksek oranlar ile bircok miikellef aracinin servet degerine gére yiiksek vergilere maruz
kalmaktadir.

3.3. Araglarin Vergilenmesinde Cevre Kirliligine Katkilarinin Dikkate Alinmamasi

MTV servet vergisi olarak distinilse de motor silindir hacimleri arttikga verginin
artmasi, cevre vergisi Ozelligi katmaktadir. Ancak MTV’ye c¢evre vergisi olarak
bakildiginda da adaletsizlikler mevcuttur. Turkiye’de motorlu araglarin silindir hacimleri
arttikca MTV’sinin artmasi cevre kirliligini azaltici bir 6nlemdir. Ancak yakit tdrleri
farkhliklarinin gevre kirliligine farkli etkisi olmasina ragmen elektrikli araglar hari¢ yakit

turd farkhhklarina gore bir diizenleme yoktur.

Tablo 3 AB Ulkelerinin Ozel Ve Ticari Araglarda Vergilendirme Kriterleri

ULKE OZEL ARAGLAR TiCARi ARAGLAR
Avusturya Motor glci (kW) Brit arag agirlig
Belgika Silindir kapasitesi CO2 emisyonlari ve yakit tipi Agirhk ve
akslar
Bulgaristan Motor gticti (kW) Agirlik ve akslar
Hirvatistan Motor glici (kW) ve yas Motor gilict (kW) ve yas
Giiney Kibris CO2 emisyonlari CO2 emisyonlari
Cek Cumhuriyeti Motor hacmi Agirlik ve akslar
Danimarka Yakit tiketimi ve agirhgi Yakit tiiketimi ve agirhg
Estonya Higbiri Agirlik ve akslarin stispansiyonu
Finlandiya CO2 emisyonlari, agirhk x glin Agirlik x giin
Fransa CO2 emisyonlari ve yakit tipi Agirlik, akslar, romork kullanimi
Almanya CO2 emisyonlari ve silindir kapasite Agirlik, egzoz emisyon grubu ve
glrdlti
Yunanistan Motor kapasitesi veya CO2 Briit arag agirlig
emisyonlar (yeni otomobiller igin)
Macaristan Yas Euro standartlari
irlanda CO2 emisyonlari Arag agirlig
italya Motor glicii, Euro standartlari Agirlik, akslar, siispansiyon
Letonya Briit agirlik, silindir kapasitesi, motor | Brit agirlik ve akslar
guci (kw)

199



Kabakgi Karadeniz, H. (2018). “Otomobiller Uzerinden Alinan Motorlu Tasitlar Vergisinin Vergi Adaleti
Acisindan incelenmesi”, International Journal of Public Finance, Vol.3, No.2, pp. 193-204.

Litvanya Higbiri Agirlik, akslar, stispansiyon

Liuksemburg CO2 emisyonlari veya silindir Agirlik, akslar, stispansiyon
kapasite

Malta CO2 emisyonlari ve yas CO2 emisyonlari ve yas

Hollanda Agirlik, il, yakit, CO2 emisyonlari Agirlik ve akslar

Polonya Yok Agirlik ve akslar

Portekiz Silindir kapasitesi ve CO2 emisyonlari | Agirlik, akslar, slispansiyon

Romanya Silindir kapasitesi Brut agirhk ve akslar

Slovakya Silindir kapasitesi Brit agirhk ve akslar

Slovenya Silindir kapasitesi Brut agirhk

ispanya Motor giicii (hp) Yiiki

isveg Agirhg, yakit tipi veya CO2 Agirlik, aks, yakit ve egzoz emisyonlari
emisyonlari

Birlegik Krallik Motor biyuklaga ve CO2 emisyonu Agirlik, akslar ve cevresel 6zellikler
(yeni otomobiller igin)

Tiirkiye Yas, Silindir Hacmi ve Deger Koltuk sayisi ve Tagima kapasitesi

Kaynak: 2018 ACEA Tax Guide, s.7 (https://www.acea.be/automobile-industry).

Tablo 3’de AB ulkelerinin 6zel ve ticari araglarda vergilendirme kriterleri yer
almaktadir. AB llkelerinde motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde bir uyum s6z konusu
degildir. Ancak verginin hesaplanmasinda araglarin karbondioksit emisyonlari ve silindir
kapasiteleri, motor gliclerinin agirlikli olarak dikkate alindigi gérilmektedir. Tirkiye'de
motorlu tasitlar vergisinin ¢cevre vergisi 6zelligi ile beraber servet vergisi 6zelligi 6n
plana cikarken, AB (lkelerinde motorlu tasitlar vergisinin ¢evre vergisi 6zelligi tasidigi
séylenebilir.

Araclarin yasi arttikca c¢evreye verdikleri zarar artmakta ancak MTV’si
azalmaktadir. Yeni teknolojiyle Uretilen, cevreyi kirletmeyen, girilta kirliligine yol
acmayan araclardan daha cok vergi alinirken (2018 yili icin 1-3 yas araliginda ve 1300
cm3 ve 70.000 TL'yi asan otomobillerde 892 TL), eski, cevreyi kirleten, gurulti kirliligine
yol acan aracglardan daha az vergi alinmakta (16 ve yukari yas ve 1300 cm3 ve
asagisinda bulunan otomobillerde 78 TL) veya hic¢ vergi alinmamaktadir (Oz ve Kutbay,
2016: 268)

Turkiye'deki buglinkii uygulama ise tam tersine islemektedir. Cevreyi
kirletmeyen, giriltiye yol agmayan vasitalardan daha cok vergi alinirken (2015 yil igin
1-3 yas araliginda ve 1300 cm3 ve asagisinda bulunan otomobillerde 591 TL), eski,
cevreyi kirleten, glrilta cikaran tasitlardan da cok az vergi alinmakta (16 ve yukari yas
ve 1300 cm3 ve asagisinda bulunan otomobillerde 63 TL) veya hi¢c vergi
alinmamaktadir. iki araci sadece ayni silindir hacmine sahip olduklari gerekgcesiyle esit
tutarda vergilendirmek vergi adaleti acisindan bagdasmadigi icin ilk olarak MTV’de aracg
silindir hacmi ve yasi yerine degerinin esas alinmasi ve silindir ve yasa gore maktu vergi
alinmasi yerine de degere gore nispi bir verginin alinmasi gerekir. ikinci olarak da
silindir ve yas faktori kullanilacaksa bunlarla beraber yol kullanim arti karbondioksit
emisyon vergisi sistemi isletilmelidir. Cinkl Tirkiye’de motorlu tasitlarin emisyon
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Ozellikleri hesaba katilmamaktadir. Ancak motorlu araglarin emisyonlarinin gevreye
zararlari distinuldiginde; gevre vergisinin hesaplanmasina dahil edilmelerinin yerinde
bir uygulama olacagi diisiiniilmektedir.

Bilindigi tizere 21/3/2018’de 7103 sayili Kanunla yapilan diizenleme ile (1) sayili
tarifedeki sadece elektrik motoru olan tasitlar, degerlerine ve yasina isabet eden vergi
tutarlarinin %25’i oraninda vergilendiriimeye baslanmistir. MTV ¢evre vergisi olarak
dikkate alindiginda cevreyi kirletmeyen elektrikli otomobillerden daha az vergi
alinmasini saglayan yasal diizenlemenin isabetli oldugu distintlmektedir.

3.4. Araglarin Yaslari ile Odenecek Vergi Miktarlarindaki Tutarsizlik

Araglarin vergileri mevcut diizenlemede; 1-3, 4-6, 7-11, 12-15 ve 16 yas Ustl
olarak siniflandiriimistir. Sifir kilometre bir arag ile 3 yasindaki araglarin servet degerleri
birbiriyle farkli olmasina ragmen ayni tutarda vergiye tabidir. MTV ile ilgili listelerin
yillik olarak diizenlenmesi, verginin daha adaletli olmasini saglayacaktir.

Araclarin degerlerini sadece aracin yasi degil ayni zamanda kilometresi, hasarli
olup olmamasi, hasarli ise hasar oranlari, kayith oldugu il, kullanildigi il, hatta
kullanicisi bile etkileyebilmektedir. Bu nedenle ikinci el arag¢ fiyatlarini belirlemek
oldukga glictir. Bu duruma ragmen kabaca hesaplama yapildiginda; 6rnegin 1801-2000
cm? araliginda 2018 model X Marka ve X model otomobil 95.000 TL ise ayni aracin
2016 modelinin 70.000 TL oldugu varsayildiginda, her iki ara¢ da 1-3 yas araliginda
oldugu icin 3.957 TL MTV 6demekle yukimlidir. 2018 model arag servet degerinin
%4,16's1 oraninda vergiye tabi iken, 2016 model arag servet degerinin %5,65’i oraninda
vergiye tabi bulunmaktadir. MTVK tarifesindeki yas araliklari kaldirilarak her yas igin
ayri vergi miktarinin uygulanmasi vergi adaletini saglamada daha etkili olabilecektir.
Ayrica MTV hesaplamasinda araglarin gergek degerleri dikkate alinmasi igin kasko
degerlerinin kullanilmasi servet vergisi olan bu vergi icin en adaletli yontemdir.

3.5. Tahsilat Oraninin Diigiik Olmasi

Vergisini 6deyen mikellef ile 6édemeyen mikellef arasinda vergi adaleti
anlaminda ciddi sorun yasanmaktadir. 2017 yili genel bitce gelirlerinden MTV’nin
tahakkuk 15.978.011 (binTL) iken tahsilati 10.824.648 (bin TL)'de kaldigi gériilmektedir.
Tahsilatin tahakkuka orani %67’dir. (www.muhasebat.gov.tr). MTV'nin 6denmemesi
halinde araglarin trafikten men edildigi 1988 yilinda tahsilatin tahakkuka orani %92 idi
(Kabakel Karadeniz,2011:141). Bu nedenle yaptirnmlar azaldiginda tahsilat oraninin
dustigl gorulmektedir.

Tahsilat ve Tahakkuk oraninin dismesinin  cesitli nedenleri oldugu
dislinilmektedir. Tlrkiye’de yasanan ekonomik krizler, issizligin artisi gibi olumsuz
ekonomik gelismeler sadece MTV degil, vergi glivenlik tedbiri diisiik olan diger vergiler
icin de gecerlidir. Mikelleflerin af beklentisi icerisinde olmalari da tahsilatin disik
olmasinin sebepleri arasinda olabilir.
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3.6. Vergi Aflan

Vergi aflari, kamu alacaklarinin bir an dnce tahsilini saglayarak devletin fazla
vergi geliri elde etmesini amaclamaktadir (Eroglu, 2018: 60, Edizdogan ve Gimis,
2013: 102). Vergi aflarinin sik gikmasi, vergi édeme bilincinin yerlesmesine engel
olmaktadir. Vergi aflari diirist miukellefleri cezalandirmakta vergisini 6demeyen
miukelleflere kolaylik saglayarak mikafatlandirmaktadir. Bu nedenle cezalarin
caydiricihk o6zelliginin kaybolmasina, kayit disi ekonominin artmasina ve toplumda
vergi ahlakinin bozulmasina neden olabilmektedir (Bilbil ve K.Karadeniz, 2003,
Edizdogan ve Glmus, 2013: 115). MTV’sini ilgilendiren vergi aflari da toplumda
motorlu tasitlara sahip olan vergisini 6deyen ve 6demeyen miikellefler arasinda
adaletsizlige sebep olmaktadir. MTV aflari ile ilgili son dizenleme; hurdaya ayrilan
araclarin 6denmemis MTV ile gecikme zammi, gecikme faizi, vergi cezalarinin terkinidir.
Araclaniyla ilgili yillarca yasal yukimlultklerini yerine getirmeyen miukellefler aftan
yararlanabilecektir. Ancak s6z konusu borglarini 6deyen mikellefler adaletsizlige
ugrayacaktir. Vergi affi cikarilmasi yerine vergi sistemin eksikliklerini belirleyerek
yeniden degerlendiriimesini saglamak daha 6nemlidir. Ayrica sik ¢ikan vergi aflar
toplumda devamh af beklenti yaratarak ekonomi (izerinde de olumsuz etkiler
yaratabilmektedir (Edizdogan ve Giimis, 2013: 115).

6. Sonug

Servet vergileri icerisinde en blyilk payl olusturan Motorlu Tasitlar Vergisi 2017
yili itibariyle toplam vergi gelirlerinin %1,93’lini olusturmaktadir. MTV; Turkiye'de
1957 yilinda uygulanmaya baslamis ve giinimiize kadar hem kanunun adi hem de
kanun maddeleri ve Ozellikle degerleme yontemleri de degisiklere ugramistir. Servet
vergisi olan MTV’'nin degerleme yontemlerinde yasanan sorunlar vergi adaletini
zedelemektedir. MTVK'da 2017 yilinda yapilan son dizenleme ile motorlu araglarin
degerleriyle orantili vergileme basamaklari olusturulmasina ragmen, vergi miktari
kasko degerleri ile tam uyumlu degildir. Ayrica maddi hasar gérmis olan araglarin
servet degerleri dismesine ragmen vergi miktarlarinda herhangi bir indirim
yapilmamaktadir. Yakit tiirleri farkh olan araglara ayni vergileme ol¢itleri uygulanirken,
yasl artan araglar cevreyi daha c¢ok kirletmesine ragmen daha disik oranda vergiye
tabidir. MTV’nin tahsilat oraninin disik olmasi vergi glivenlik tedbirlerinin
arttirlmasini  gerektirmektedir. Ayrica sik c¢ikan vergi aflari mikelleflerin  vergi
disiplinlerini bozmaktadir. Araglarin vergi tarifelerindeki yas araliklari Gger yillik genis
zaman dilimini olusturmaktadir. Oysa teknolojinin hizla gelistigi donemimizde arag
modelleri kisa sirede degismekte, araglarin ekonomik degerleri farkhlik
gostermektedir.

202



Kabakgi Karadeniz, H. (2018). “Otomobiller Uzerinden Alinan Motorlu Tasitlar Vergisinin Vergi Adaleti
Acisindan incelenmesi”, International Journal of Public Finance, Vol.3, No.2, pp. 193-204.

Kaynake¢a

ACEA, (2018), Tax Guide https://www.acea.be/publications/article/acea-tax-guide
(Erisim Tarihi:01/02/2018)

Ates, D.(2006). Vergilemede Esitlik. istanbul: Derin Yayinlari.

Bilbil, D.,ve K.Karadeniz H. (2004) “Vergi ve Sigorta Prim Aflarinin Kayit Disi Ekonomi
Uzerine Etkisi”, 19. Maliye Sempozyumu, Bildiriler Kitabi.

Edizdogan, N., Cetinkaya,0., &Giimis,E.(2013). Kamu Maliyesi. Bursa: Ekin Basim Yayin
Dagitim.

Edizdogan, N., Gumis, E. (2013), “Vergi Aflari ve Tirkiye’de Vergi Aflarinin
Degerlendirilmesi”, Maliye Dergisi, Say1 164, Ocak-Haziran.

Eroglu, A. (2018). “Vergileme Kapasitesini Belirleyen Faktorler Ve Tirkiye’de Vergi
Aflarinin Vergi Gelirlerine Etkisi”. iktisadi idari ve Siyasal Arastirmalar Dergisi,
3(5), 56-69.

http://www.gib.gov.tr/ (Erisim Tarihi, 16.01.2018).

Kabakg¢i Karadeniz, H. (2011). Tiirk Motorlu Tasitlar Vergisinin Cesitli Ulke Uygulamalar
ile Karsilastirilmasi ve Bir Model Onerisi, Ankara: T.C.Maliye Bakanlig Strateji
Gelistirme Baskanlhgi, Hermes Matbaacilik.

Oz, E., ve Kutbay, H. (2016). “Ekolojik Vergileme: Secilmis Bazi Diinya Ulkeleri ile
Tirkiye Verilerinin Karsilastirilmasi”. Eskisehir Osmangazi Universitesi [iBF
Dergisi, 11(1), 247-272.

Oztiirk, N.(2013). Kamu Maliyesi. Bursa: Ekin Basim Yayin Dagitim.
Pehlivan, 0.(2010). Kamu Maliyesi.Trabzon: Derya Kitabevi .

SBM (Sigorta Bilgi Merkezi,2018) https://www.sbm.org.tr/tr/Sayfalar/maddi-hasarli-
kaza-ktt-raporu.aspx Erisim Tarihi: 31/07/2018)

Sirin, Z.E.(2012). “Vergi Hukukunun Anayasal Temellerinin Karsilastirmali Hukuk
Acisindan Degerlendirilmesi”, Anayasadan Mali ve Vergisel Beklentiler, Ed.
Yenisey,F., Giines,G., Sirin,Z.E, istanbul: Oniki Levha Yayincilik AS. ss.285-307.

Tas, M. (2012). “Vergisel Diizenin ve Vergi Adaletinin Saglanmasinda Donanimli
Anayasa Disinda Gerekenler”., Anayasadan Mali ve Vergisel Beklentiler, Ed.
Yenisey,F., Giines, G., Sirin,Z.E, istanbul: Oniki Levha Yayincilik AS. ss.395-397

203



Kabakgi Karadeniz, H. (2018). “Otomobiller Uzerinden Alinan Motorlu Tasitlar Vergisinin Vergi Adaleti
Acisindan incelenmesi”, International Journal of Public Finance, Vol.3, No.2, pp. 193-204.

Yereli, A.B., Ata,A.Y. (2011). “Vergi Adaletine Ulagsma Yontemleri Cercevesinde Fayda

ilkesinin Teorik Acidan Degerlendirilmesi”, Maliye Dergisi, Sayi: 161, 2011, ss.
21-32.

Yung, B. (2016). “Justice and taxation: From GST to Hong Kong tax system”. Ethical
Dilemmas in Public Policy (pp. 183-195). Springer, Singapore.

Yiksel, C. (2017). “Vergi Tarifelerinin Matematiksel ve Grafiksel Yorumu”. Bulletin of
Economic Theory and Analysis, 2(1), 31-62.

204



