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Gecmisten Giiniimiize Ipek Yolu Hakkinda Genel Bir Degerlendirme

Oz

Diinyada milletleraras: ticaretin varligi ¢ok eski donemlere kadar uzanmaktadir.
Modern donemlere kadar gegen zaman dilimindeki siiregte 6zellikle dogu-bati ticareti
oldukga 6nemli bir unsur olmustur. Cin'in ipegi ve kagidi, Hindistan'in baharat1 dogu-
bat1 aksinda olusturulan bir ticaret yolu araciligiyla bati iilkeleriyle bulusmaktayda.
Bahsi gegcen bu yol, 6zellikle Cin'in ipekli dokumalarinin Avrupa’ya iletilmesini
vurgulamak amaciyla 1877’de Alman cografyacist1 Ferdinand Von Richthofen
tarafindan ipek Yolu olarak isimlendirilmistir. Bu ¢alisma ile dncelikle ipek Yolu'nun
ortaya cikisi ve tarihsel gelisiminin ele alinmasi sonra ise giiniimiizde ayni ismi tasiyan
ya da kadim yolun ihyasim1 amaglayan projelerin igeriginin ve Diinya ticareti
baglaminda 6neminin ortaya ¢ikarilmasi amaglanmaktadir.

Anahtar Kelimeler: ipek Yolu, Tarihsel Gelisim, Diinya ticareti, Kiiltiirel Katki,
Konjonktiir

A General Evaluation of Silk Road from The Past to the Present

Abstract

The existence of international trade in the world dates back to very ancient times. East-
west trade has been a very important factor especially in the time period until modern
times. China's silk and paper were meeting Western countries through a trade route
built on the east-west axis of India's spice. This road was named as the Silk Road in 1877
by the German geographer Ferdinand Von Richthofen to emphasize that China's silk
fabrics were transported to Europe. The aim of this study is to examine the emergence
and historical development of the Silk Road and to reveal the importance of the content
of the projects in the context of world trade.

Keywords: Silk Road, Historical Development, World Development, Cultural
Addition, Business Cycle

1- Giris

Geg¢misten giiniimiize ticaret yollarinin insan hayatinin en 6nemli faaliyet alanlarindan
biri olan ekonomi {iizerinde biiyiik etkileri olmustur. Ekonomik faaliyetler igin
kullanilan ticaret yollar1 araciligiyla farklh kiiltiirler arasinda sanat, dil, edebiyat gibi
alanlarda tarih boyunca etkilegimler yasanmistir. Ipek Yolu ismini ilk defa zikreden
Alman F. Von Richthofen 1877 senesinde yazdig “Cin” isimli eserinde Cin’den bati
iilkelerine gonderilen ipegin bu yoldan nakliye edilmesinden bahsetmektedir
(Tabakoglu, 2005, s. 277). Ipek {iriinii, baglangigta Cin topraklarinda biiyiik 6nem
kazanarak, Anadolu'nun farkli sehirlerine ve hatta Avrupa’ya kadar ticareti yapilan
onemli bir tirtin olmustur. Ayni zamanda 1pek Yolu, ticari iligkileri arttirmis, iilkelerin
zenginlegmelerini ve ticari isbirliklerinin gelismesini saglamigtir. Ipek Yolu'nun
kiltiirel ve ticari bir yol olmasi, 15. yiizyilldan sonra eski 6nemini kaybetmeye
baglamistir. 15. ve 16. yiizyilin sonlarmma dogru cografi kesiflerin islevsellik
kazanmasiyla birlikte deniz yollarinin ucuz ve kolay olmasi ticaret yoniinii
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degistirmistir. Ancak tarihteki bu iktisadi 6neminin yaninda ekonomik anlamda ipek
Yolu giiniimiizde yeniden giindeme gelmeye baglamistir. Ozellikle enerji hatlar1 ve
demir yolu hatt1 ulasimlar1 gibi konularda bu yolun yeniden canlanmaya basladig:
goriilmektedir. Bir ucu Cin’den baslayarak diger ucu, Tiirkiye ve Avrupa’ya kadar
uzanacak bir ulasim ve etkilesim hattina ihtiya¢ duyulmustur. Bu ihtiyaca binaen ipek
Yolu'na ilgi artmis ve bu amagla yeni ¢alismalar yapilmaya baslamistir (Isik, 2017, s.
146-150). Bu caligmalarin yaninda Ipek Yolu araciligiyla kiiltiir, sanat, dil ve edebiyat
gibi konularda da farkl: iilkeler arasinda etkilesim saglanmistir. Boylece, kiiltiirel
anlamda Bat’min Dogu’yu tanimasinda Ipek Yolu'nun etkisi biiyiiktiir. Ayrica Ipek
Yolu giizergahinin Dogudan Batiya dogru umumiyetle Tiirklerin yasadig: sahalardan
gecmesi goz oniine alindiginda, Tiirk memleketlerinin zenginlesmesini sagladig: gibi
aralarindaki her tiirlii irtibatin daha siki bir sekilde gelismesine yardimei olmustur. Bu
calismada, ilk olarak ipek Yolu hakkinda literatiir taramasi gerceklestirilmis olup daha
sonra kronolojik olarak 1pek Yolunun tarihgesi, giiniimiizde bu yola iliskin giincel
projeler ve Diinya ticaretindeki etkisi konularina ayrintili bir sekilde deginilecektir.

2- Literatiir
Bakirct (2014) “Cografi Agidan Anadolu’nun Tarihi Ulasim Ag: ve ipek Yolu” adh
makalesinde, Ipek Yolu'nun dogu ile bat1 arasinda baglantiy1 saglayan kilit noktalardan
biri oldugu genis bir sekilde anlatmay1 amaglamistir. Sonug kisminda ise, ipek Yolu
agisindan Anadolu etkinligini kaybetmis olsa da, Avrupa ile Asya arasinda 6zellikle
basta Cin olmak tizere ticaret yogun bir sekilde devam ettigini vurgulamaistir.
Seyidoglu ve Goniiltas (2014) “Modern Ipek Yolu Projesi ve Tiirkiye ile Orta Asya Tiirk
Cumhuriyetleri Arasindaki Ekonomik fliskiler” adli makalesinde Ipek Yolu vasitasiyla,
Tiirkiye ile Orta Asya Tiirk Devletleri ve Azerbaycan arasinda ekonomik, sosyal ve
kiiltiirel iliskiler hizli bir bicimde gelisecegine ve ekonomik refah yiikselerek Tiirkiye
ile Tiirk Devletleri arasinda olasi bir ekonomik birlik i¢in temel kosullardan birisi olan
hizli ve kolay ulasimin saglanacagi ele almaktadir. Sonu¢ kisminda ise, tarihte
goriildiigii gibi, giiniimiiziin Diinyasinda da yeni Ipek Yolu projesi sayesinde
Tiirkiye’de ve genel olarak Tiirk Diinyasinda ekonomik zenginlik, siyasal etkinlik ve
refah artis1 yaratacagindan bahsedilmistir.
Deniz (2016) “Yeni Umutlarin Isiginda Tarihi Ipek Yolu Cografyasi” adli makalesinde,
Ipek Yolu'nun yeniden hayata gegirilmesini hedefleyen “Yeni Ipek Yolu Projesi'nin ilk
kez Cin tarafindan giindeme getirildigini anlatmaktadir. Yeni ipek Yolu, Cin’e ve inga
edilecek yol iizerindeki tiim iilkelere yeni imkanlar ve yeni bir gelecek saglayacak bir
ekonomik isbirligi alan1 projesinden yola ¢itkmay1 amaglamistir. Sonug¢ kisminda ise,
Ipek Yolu'nun mevcut durumu, gelisimine yonelik almabilecek onlemler ve ilgili
devletlerin bu konuda neler yapabilecegi iizerine 6neriler sunulmustur.
Tezer (2016) “21. Asirda 1pekyolu Ekonomileri ve Tiirk Diinyasinin Ekonomik Gelisim
Siireci”” adli caligmasinda tarihsel olarak ¢ok 6nemli bir unsur olan ipek Yolu ve Baharat
Yolu ticaretinin, 21. asir Tiirk Diinyasinda stratejik bir 6neme sahip olup olmadigini
incelemistir. Sonug kisminda ise Ipek Yolu'nun Tiirk Diinyasi iilkelerindeki enerji
rezervlerinin boru hatlariyla tasinmasinin ekonomik konjonktiirde bu tilkelere birtakim
uistiinliikler getireceginden bahsetmektedir.
Aydingiin (2017) “Yeni Ipek Yolu Projesinin SSCB Sonrasi Orta Asya’sinda Ulus ve
Devlet Insa Siirecine Etkileri” adli rapor ¢alismasinda, Yeni ipek Yolu Projesi (YIYP) ile
tarihi Ipek Yolu'nun demir yollari, kara yollari, deniz yollar1 aglariyla, petrol ve dogal
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gaz boru hatlariyla yeniden canlandirilmasi amaglandigini belirtmektedir. Calismanin
sonug kisminda ise, Cin giizergahindaki 65 {ilkenin ekonomik ve kiiltiirel yagamina
biiyiik canlilik getirecek bir proje tasarlandig: belirtilmektedir.
Cakan (2017) “Yeni ipek Yolu Projesi: Beklentiler Sorunlar ve Gergekler” adli
makalesinde, Cin Cumhurbaskani’min 7 Eyliil 2013’te Kazakistan’da ve 3 Ekim 2013'te
Endonezya’da yaptig1 konusmalarda 21. yiizyilin en biiyiik kiiltiir ve ekonomi projesi
olarak degerlendirdigi Yeni Ipek Yolu Projesi'nden bahsetmektedir. Sonug kisminda
ise, Yeni Ipek Yolu Projesi gergeklestigi takdirde projede yer alan iilkelerin ortak refah
alani olusturacaklar1 degerlendirilmistir.
Yilmaz (2017) ”ipek Yolu Hakkinda Kisa Bir Degerlendirme” adli makalesinde, farkli
rotalarla cok sayida medeniyeti birbirine baglayan Ipek Yolu'nun kiiltiirel ve tarihsel
acidan Oneminden bahsetmektedir. Sonu¢ kisminda ise, ipek Yolu'nun Cin’den
Roma’ya, Rusya’dan Hindistan’a, iran’dan Kore'ye farkli dil, inang ve kiiltiire sahip
cografyalar gesitli yollarla birbirine bagladigini, ekonomik, kiiltiirel ve diger pek ¢ok
alanda esitlik ve hosgorii mesajlar1 tasiyarak kadim medeniyetleri zenginlestirmis
oldugu degerlendirilmistir.
Kar (2017) ”ipek Yolu'nun Tiirk Diinyasi Ulkelerine Ge¢misten Giiniimiize Sosyo -
Kiilttirel Etkiler” adli bildirisinde, Orta Cag sonuna kadar ticaret ve ayni zamanda
kiiltiir kopriisii olarak nitelendirebilecegimiz ipek yolunun ge¢misten giintimiize Tiirk
Diinyasi Ulkeleri'nde sosyo — kiiltiirel agidan etkilerini konu almigtir. Sonug kisminda
ise, Ipek Yolu hem tarih hem de kiiltiirel bakimdan katkilarindan bahsedilmistir.
Demir ve Tekir (2018) “Marshall Plani, Yeni 1pe1< Yolu Projesi Ve Cin-ABD Rekabeti”
adli ¢alismalarinda Marshall Plani’'min ve altinda yatan sebeplerinin kiiresel asamali
sonuglari ile tasarlanan yeni ipek Yolu'yla alakali projeler {izerinden, giiniimiizdeki
kiiresel giicler olan ABD ve Cin arasindaki rekabeti aciklanmay1 amaclamistir. Sonug
kisminda ise, ABD ve Cin’in uluslararas: ticaret vizyonlarindaki farkliliklardan
bahsedilmistir.
Sabanci (2018) “Yeni ipek Yolu Projesi: Tarihi Olanla Benzerlikleri ve Hakkindaki Bazi
Calismalarin Kisa Bir Degerlendirmesi” adli makalesinde, Yeni ipek Yolu projesi
tizerine yapilan calismalar1 ekonomi, diger {ilke iligkileri ve kiiltiir alanlar1 baz alarak
agiklamay1 amaclamigtir. Makalenin sonug kisminda, Yeni Ipek Yolu projesi iizerine
yapilan ¢alismalarin biiyiik bir kisminin bu projenin ekonomik nedenleri ve sonuglari
tizerine yapildigina deginilmistir.

3- Ipek Yolu’nun Tarihgesi
Ipek Yolu iktisadi ve ictimai alanlarda beseriyetin en 6nemli konularindan birisi
olmustur. Bu ticaret yolu giizergahindaki farkli milletleri icermesinden dolayisiyla
beynelmilel bir yol olmustur. Ticari, siyasi, askeri ve kiiltiirel iliskilerin Dogu ile Bat1
arasindaki geciskenligi saglamasi agisindan 6nemli bir yoldur (Duran ve Isiktas , 2017,
s. 585). ipek Yolu ge¢miste, miladin ilk yiizyilinda baslamis ve cografi kesiflerin
basladig1 15.yiizyilin sonlarina kadar, 1500 yillik bir zaman dilimini kapsamistir. Tpek
Yolu adi ilk defa Alman cografyacisi Ferdinand Von Richthofen tarafindan 1877'de
kullanilmistir. Bu glizergah 6zellikle Cin ile Akdeniz havzasinin Asya’da kalan kismi
i¢in zikredilmektedir. Antik ¢aglardan itibaren var olmus olan bu yol Hindistan,
Arabistan, Anadolu ve Akdeniz bolgelerini biinyesinde barindirmistir. Farkli milletler
bahsi gegen bu yol araciligiyla birbirleriyle iletisime ge¢mislerdir (Tabakoglu, 2005, s.
277-278). Baz1 arastirmacilar tarafindan Hunlar zamanindan itibaren dogu ile batiy1
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birbirine baglayan yollar bulundugu ifade edilmektedir. Kuzey, Giiney ve Orta Yolu
olarak isimlendirilen ve Cin’den batiya dogru giden ii¢ yol mevcuttur. Bunlardan
Kuzey Yolu, Turfan-Urumai yoniinde seyretmekteydi. Orta Yol, Kurla ve Kugca’dan
gecip Kasgar’a varmaktaydi. Giliney Yolu ise Tarlik’ten gecerek Kasgar’a ulagsmaktaydi.
Batidan doguya giden yol ise, Roma Imparatorlugu'nun Suriye’deki sehri olan
Antakya’dan ve Suriye kiyilarindan Dicle ve Firat't gegiyor, Hazar Denizi'nin
giineyinden Afganistan'in Belh sehrine ve oradan Pamir'i gecerek Kasgar'a
ulagsmaktaydi. Akdeniz sahillerinden itibaren Eski Cin’e kadar Asya’y1 bir ugtan diger
uca gecen kervan yolu Ipek Yolu olmustu. Hristiyanliktan 6nce de cari olan bu yola
admi Cin’den gelen ve tasinan baslica ticaret mali olan ipek vermistir (Kiiglikkalay,
2016, s. 307). ipek Yolu'nun ortaya ¢ikist oncelikle ipegin iiretim ve alim-satimi ile
iligkilidir. Ipegin 6ne ¢ikan yonii, Cin’den bu mamullerin yalnizca iplik ve kumas olarak
digariya verilmesinden dolayidir. Ipek boceginin iiretimini saglayan ipek boceklerinin
iilkeden digariya gikartilmas: devlet tarafindan yasaklanmis ve yasagi delenlerin infaz
Oliim seklinde olmustur. ipek Yolu, milattan 6nce 4. asrin ilk yarisinda Iskender’in Asya
fetihleri sirasinda Misir, Tiirkistan ve Hindistan’a ulasma, iktisadi biitiinliigii saglamasi
ve boylelikle ¢ok genis bir hinterlantta ortak bir pazar olusturmus olmasiyla islerlik
kazanmistir. Iskender’den 6nceki donemlerde Akdeniz ile Asya birbirinden ayri iki
ekonomik bolgeyi temsil etmekteydi. Bu donem ekonomisinde, baz1 Anadolu sehirleri
de 6nemli bir pozisyona kavusmustur. Sinop, Bizantion (Istanbul), Kizikos (Erdek) ve
Rodos &nemli nakliye ticaret merkezleri olarak goriinmektedir. Ipek, zararh
boceklerden etkilenmediginden uzun mesafeli ticaret agisindan Onemli olmaktan
ziyade o donemde altinla esdegerdi. Ipek bocegi kozasinin Bizans rahipleri tarafindan
Cin disina ¢ikarilmasindan sonra Tiirkmenistan, Iran, Anadolu ve Akdeniz havzasinda
iretilmeye baslanmistir. Bu siiregte ipegin bollasmasinda yiizyillar aldig:
anlasilmaktadir. Ciinkii 8.ytlizyilda bile Bizans’ta ipek hala altinla es deger tutuluyordu.
Onuncu yiizyildan itibaren ipekgilik Ispanya, talya ve Yunanistan’da da yapilmaya
baglanmustir. On birinci yiizyilin sonlarindan itibaren Anadolu’ya dolayistyla da Ipek
Yolu'nun Akdeniz ucuna hakim olan Selcuklular gelismis bir ticareti amaglamislar.
Daha sonra ise, Osmanlilar bu amagladiklari ticarete mirasg1 olacaklardir (Tabakoglu,
2005, s. 277-278). Ancak Orta Dogu’da ve Ozellikle Bursa ve Bilecik dolaylarinda
yogunlastirilan, ipek iiretimi ve ticareti, [pek Yolunun gegmisteki dnemini azaltmistir.
4- Diinya Konjonktiiriinde ipek Yolu

Cin’den baglayan Ipek Yolu, Roma’ya kadar uzanan eski bir ticaret yoludur. Bu yol,
ticaret ve seyahatler gibi bir¢ok amag icin kullanilmaktadir. Boylelikle ticaret amagls,
cesitli mallarin pazarlara ulagtirilmasi, yolun temel amaci olmaktadir. Tpek ve Ipekli
kumasglar basta olmak iizere, birgok iiriin ticaret amactyla Ipek Yolu giizergahi iizerine
gonderilmektedir (Toprak, 2008, s. 60). Cin'in batiya dogru yaklasimi ve Roma
Imparatorlugunun da doguya dogru yaklasim egilimi iilkeler arasndaki ticaretin
olusmasina neden olmaktadir.

Sekil 1. Diinya Konjonktiiriinde ipek Yolu
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oo IPEK YOLU EKONOMIK KUSAGI  e——e DENIZIPEKYOLU ~ e——e GN-PAKISTAN EKONOMIK KORIDORU Eg’é’g‘“c.‘h“"

Kaynak: Erdal Tanas Karagdl, Modern Ipek Yolu Projesi, Ankara, SETA Yayinlari, Sayz:
174, May1s 2017. s.2.

Ipek Yolu, eskisine gore giiniimiizde daha genis bir alan1 kapsamaktadir. Amerika’mn
bu alanlardaki menfaati s6z konusudur. Bu yiizden Amerika; insan haklari, demokrasi,
bagimsizlik, ekonomi gibi olgular siirekli giindemde tutmaktadir. Boylece Ipek Yolu
Stratejisi, bir bakima Amerika Birlesik Devletleri (ABD) ve North Atlantic Treaty
Organization(NATO) miidahaleciliginin temeli haline gelmistir. Ipek Yolu projesinin
65 iilkeden gec¢mesi ve refah olusturmasi planlatilmaktadir. Bu tilkeler arasinda
uluslararas1 bir bag kurularak, Dogu-Bati ekseninde istikrarl bir ticaret icin, gerekli
altyapinin iyilestirilmesine destek olunmaktadir. Amerika “Ipek Yolu stratejisi”’ yasast
ile menfaatini ve yatirimlarimi desteklemek amacli, ABD yanlis1 iktidarlar
yayginlastirmaya calismaktadir. Bu da Amerika'nin kiiresel egemenligini siirdiirmesi
agisindan hayati 6nem tasimaktadir (Ayan, 2016, s. 11-15). Ayrica, petrol yataklari ile
birlikte yeralti maden sahalar1 da 6nem kazanmaktadir. Orta Asya’nin Tiirk devletleri
ise, Diinya ticaretinin yeni merkezleri konumuna gelmektedir. ipek yolu giizergahinin
gectigi sahalarda sinirlar yeniden olusturularak eskisinden farkli devlet yapilarinin
ortaya ¢tkmasma neden olmaktadir. Kapitalizm ise bati merkezli olarak gelismeye
devam ederken, Asya bdlgesinin tamami batili emperyal iilkelerin sémiirgesi altina
diismiislerdir. Basta Cin, Hindistan ve Endonezya tilkeleri olmak tizere farkl tilkelerin
somiirgesi altinda kalmislardir. Birinci ve Tkinci Diinya Savasindan sonra Cin,
komiinist bir devlet bigimine doniistiiriilmiistiir. Hindistan ise Ingiliz emperyalizmin
Asya kitasinin ana merkezi konumuna getirilmektedir. 15.Yiizyil sonrasinda Cin ve
Hindistan iilkeleri Ingiltere’'nin himayesi altina girmislerdir. Cin’in somiirgeden
kurtulmas: ytiizyilina mal olmustur. Hindistan ise, yoksul ve geri kalmis bir {ilke
konumundan kurtulamadig1 icin ingiliz sOomiirgesinin altinda kalmaktadir. Daha
sonraki zamanlarda Hindistan, Akdeniz iizerinden dogu sularina dogru girerek, ipek
yolunun merkezi konumundaki sehirleri ele gecirmistir. Eskiden dogudan batiya dogru
yapilan ticaret, bati emperyalizminden sonraki zamanlarda batidan doguya dogru
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olarak yapilmaktaydi. Emperyal doniisiim sonrasi zamanda ise, dogu bolgesi ve Orta
Dogu pazarlarinda gerileme ve durgunluk yasanmaktaydi. Ayrica emperyalizmin
bolgeye gelmesiyle birlikte batil: iirtinler, dogunun pazarlarinda yer almaktaydi. 21.
Yiizyila kadar, Rusya ve Cin sosyalist rejimlere yonelerek, rekabetten uzak durmaya
calismaktadirlar. Sosyalist rejimler ice doniik {iretime yoneldikleri icin dis ticaret
gerilemis ve boylece ipek yolu ticaretinin durgunlasmasina neden olmaktadir. Sosyalist
sistemin ¢okmesiyle beraber devreye girmis olan kiiresellesme olgusu, iilkelerin ticareti
i¢in Ipek Yolunu yeniden 6nem kazandirmaktadir. Cin’in bati bolgesinde Sangay
merkezli bir ekonomik iiretim merkezi kurulmustur. Sangay bolgesinin kapitalist
uygulamasi ile Diinya ekonomisinde {ist siralara dogru yiikselme gerceklesmektedir.
Ozellikle de, Amerika ile Cin arasinda ekonomik rekabet yarisi baslamistir. Cin Sangay
diizeni ile kurdugu ekonomik devlet yapilanmasi ile Diinya ekonomisinde ilk siraya
gelmigtir. Cin, sahip oldugu bu ekonomik giicli giderek artan {iretim giicii ile
destekleyince, dogal olarak Diinyanin yeni siiper giicii konumuna gelmektedir. Béylece
batili emperyalist devletleri geride birakmaktadir. Asya kitasinin en biiyiik devleti olan
Cin, Ipek yolu giizergdhindan yararlanmakla beraber bu yol araciigi ile son
donemlerde gelistirdigi {iretim fazlasi {irtinlerini, Asya’nin yoksul {ilkelerine
ulastirmaya c¢alismaktadir. Cin devleti Sangay merkezi ile diger iilkelerle rekabete
girerek, kiiresel bir ekonomik egemenlik saglamay1 amaclamaktadir. Kiiresellesme
doéneminde iistiinliik tekelci sirketlerin eline gecerken, devletler eski giiciinii kaybetme
noktasima gelmekteydi (Cegen, 2018, s.1). ABD stratejisinin Orta Dogu’da ve Orta
Asya’da giiclinii kaybetmesi durumunda; Rusya, Cin, Hindistan ve Tiirkiye gibi tilkeler
kiiresel ve stratejik acilimlarina hiz kazandirmaktadirlar. Diger bolgesel giiclerinde
buna dahil olmasiyla birlikte, uluslararasi sistemin ¢ok merkezli yapisini ortaya
¢ikarmaktadir. Ortaya ¢ikan bu ¢cok merkezli yapida; ekonomik, politik ve stratejik giig
merkezinin tekrar Bati'dan Dogu’ya yoneldigi ve miicadelenin Ortadogu, Asya ve
Afrika’da yasandig1 goriilmektedir. Ortadogu, Afrika ve Pasifik’'teki karigikliklarin
sebebi bu yonelmeyi engellediklerinden dolay1 kaynaklanmaktadir. Kiiresel ekonomik
krizi sonrasinda diisiik bir oranda kiiciilme gosteren Cin ekonomisi, ihracattaki
dstiinliigiinii ~ stirdiirmeye  devam  etmistir.  (in, biiyliyen ekonomisinin
siirdiirebilirligini saglamak icin ve giivenli enerji kaynaklarma ihtiya¢ duymasi
nedeniyle Ipek Yolu'nu giindeme getirmeye caligmaktadir. Bu yolun gegtigi iilkelerin
dikkatlerini bir projeye déniistiirmeyi amaglamaktadir. Bu projedeki amag ise, Ipek
Yolunun giizergah1 {izerindeki Orta Asya iilkelerinde altyap: imkanlarinin
gelistirilmesi, yerli ve yabanci yatirimlarin artirilmasi ve ticaret serbestliginin
saglanmasi yer almaktadir. Ayrica proje dahilinde yiiksek hizli demir yolu, kara yolu,
limanlar, havaalanlari, dogalgaz hatlar:1 ve diger altyap1 projeleri bulunmaktadir. Baska
ulagim yolu ise, Cin’i Hint Okyanusu iizerinden Basra Korfezi ve Akdeniz’e baglayacak
olan “Deniz Ipek Yolu hattidir. Bu Deniz Ipek Yolu hattinda bulunan iilkeler ve bolgeler
i¢in ciddi bir katma deger olusturarak, iilkelerin ekonomilerini canlandiracagini ve
driinlerinin hedef pazarlara erismesine olanak saglayacaktir. Jeopolitik alanin genisligi
bu yol iizerinde bulunan iilkelerde ki siyasi ve askeri sorunlar, Ipek yolunun gelecegini
etkileyebilir (Bay, 2018, Para ile Borsa). 2017 yilinin sonunda Iran’da baslayan i¢
karisiklikta bunu teyit etmektedir.
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5- Tiirkiye Konjonktiiriinde ipek Yolu

Siyasi, Iktisadi ve Sosyo-kiiltiirel yapilar, Ipek Yolunun giiniimiizdeki énemini ortaya
cikaran unsurlar olmaktadir. Bu yiizden gegmise bakildiginda Ipek Yolu egemenligi
iizerinde siyasal ve askeri miicadelelerin yasandig1 bilinmektedir. Tiirkler ve Cinliler
bu miicadelenin 6nciileri olarak tarihin tozlu sayfalarinda yerlerini almaktadir. Tiirkler
ile Cinliler arasinda ipek Yolu'na egemen olma miicadelesi uzun yillar devam etmistir.
Tiirklerin Miisliimanlig1 kabul etmesi ve ve Tiirk-Islam birliginin olusmas1 Ipek Yolu
tarihi igin doniim noktasi olmaktadir. Islam Diinyasi onciiliigiinde hareket etmeye
baslayan Tiirkler; Karahanli, Gazneli, Harzemsah ve Selguklular gibi giiglii Tiirk-Islam
devletleri meydana getirmislerdir. Orta Asya'dan gelen ipek Yolu giizergahlar1 bu
devletlerin kontrolii altinda olmustur (Duran ve Isiktas , 2017, s. 586).Ayrica jeopolitik
olarak kritik bir noktada bulunan Tiirkiye igin, Yeni Ipek Yolu projesi yapilmasi
planlatilmaktadir. Bu plan ile Cin tarafindan Tiirkiye'ye yapilacak yatirimlarin,
Tiirkiye'nin ¢evre tilkelerinde ve gecis yollarindaki {ilkelerde yapilacak yatirimlarin bir
parcasi olmasi bakimimndan 6nem tasimaktadir. Bu yiizden Tiirkiye acisindan, demir
yolu, otoyol ve enerji gibi altyap1 projelerinin finansmani agisindan kaynak firsati
saglamas1 ve Tiirk sirketleri icin bolge {ilkelerde yapilacak benzer yatirimlar
cercevesinde dnemli bir is firsatlar1 sunmaktadir. Batiya dogru sekillenen Pekin’den
Londra’ya kadar uzanan Yeni Ipek Yolu projesinde énemli bir konumda yer alan
Tiirkiye; Marmaray, Avrasya Tiineli, Ugiincii Havalimani, Yavuz Sultan Selim
Kopriisii, Osman Gazi Kopriisii, hizli tren ve yeralt1 treni gibi ulastirma projeleri ile
gelecege donitik kiiresel vizyonunun oldugunu gostermektedir. Tiirkiye'nin 2023te 500
milyar dolar ihracat hedefine ulasmasi igin yeni pazarlar kesfetmeye ve gelistirmeye
yonelik ihtiyaglar1 bulunmaktadir (Bay, 2018, Para ile Borsa). 14-15 Mayis 2017
tarihinde Cumhurbaskanimizin katildig1 zirvede Diinyanin énemli bir ulasim projesi
olan Modern Ipek Yolu projesi faaliyete gecirilmistir. Bu projenin Tiirkiye’ye en 6nemli
katkis1 ise, yeni pazarlar acarak ihracat hacmini genisletiyor olmasidir. Ozellikle de Cin
ile Tiirkiye'nin sevkiyat ticaretinde zamandan tasarruf yapilarak en az bir siireyle
ulagmasini saglayan proje Tiirkiye ac¢isindan 6nemini arttirmaktadir. Modern ipek Yolu
projesinin Cin devletine katkilarinin yaninda diger tilkelerin de ekonomik iligkiler agini
gliclendirmesi beklenmektedir. Orta Asya ve Orta Dogu {ilkelerini bu proje sayesinde
yeni istihdam alanlar1 agacak olmasi ve ticarete yeni bir soluk getirmesi olumlu yonde
ticareti etkilemektedir. Projenin gececegi iilkelerin ticaret hacmini artirmis olmas ile
iilkelerin gii¢ kazanmalarini saglamasi 6ngoriilmektedir (Karagél, 2017, s. 4). Modern
ipek Yolu zirvesinde Tiirkiye ile Cin arasinda farkli alanlarda da bir¢ok anlasma
imzalanmistir. Bu anlagmalarin ii¢ tanesi su sekildedir;

- Uluslararas: Karayollar1 Uzerinde Tasimacilik Anlasmas,

-Cin Halk Cumbhuriyeti ile karsilikli kiiltiir merkezlerinin kurulmasina iliskin anlasma
ve

-Suclularin karsilikli iade anlagmasidir.

Ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve turizm gibi bir¢ok alanda Diinyaya a¢ilan Cin’in, Tiirkiye
agisindan da énemli projeleri bulunmaktadir. Modern Ipek Yolu projesini zaman
zaman glindeme getiren Cin devleti, diger kuzey ve giineydeki baz: {ilkeleri kendisine
baglamay1 hedeflemektedir (Camgoz ve Dinger, 2017, s. 6-7). Diger taraftan Tiirkiye'ye
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bakildig1 zaman, Suriye konusunda Batili miittefiklerden bekledigi destegi alamadig1
goriilmektedir. Bu da, Tiirkiye'nin ihtiyaci olan destegi alabilecegi 6nemli potansiyelin
Tirk Diinyas: oldugunu ortaya ¢ikarmaktadir. Eger boyle bir destek alindigi zaman
Tirk topluluklar ile dayamigsma igerisinde olan Tiirkiye’ye karsi, diger bazi iilkelerin
politikalar gelistirmeleri zorlasacaktir. Giiniimiizde Cin, Iran ve Suriye gibi tilkelerin
smurlar igerisinde yer alan iilkeler ana gilizergah iizerinde yer almaktadir. Bu yoniiyle
Ipek Yolu, Tiirk topluluklarini birbirine baglayan bir yol gériiniimii kazanmakla
birlikte cografi bir biitiinlitkte kazanmaktadir. Ayrica Ipek Yolu havzasi, Tiirk
Birligi'nin veya Turanciligin hedefledigi siyasi cografyay1r onemli Ol¢iide kapsadigt
goriilmektedir. Bu nedenle Tiirkiye'nin biitiin Tiirk Diinyasi'n1 kapsayacak politikalar
gelistirirken bu durumu go6z oniine almasi gerekir (Sancak, 2016, s. 3-4). Giiniimiiz
kosullarinda Diinya ticaretinde yiiksek paya sahip olan Avrupa iilkeleri ile Kuzey-
Giiney ABD iilkelerinin ticaret hacmini degerlendirecek olursak;

Tablo 1. 2001 - 2017 Yillar1 Arasindaki Mal ve Hizmetlerin Ithalatlarinin Yallik Biiyiime
Oranlar1 (%)

Vil w02 NG 06 N5 N6 A7 08 NB® 00 N N2 N3 MY NG WG A7
Awstlya 13 82 15 81 Wf W4 34 71 03 w4 e 03 23 09 A1 4T 69
Kanada 49 18 42 85 73 53 58 08 4 B85 3 16 23 07 1 3p

§il 5318 5 193 1S Uy B8 uS -y A7 B2 52 2 45 AL 02 47
Kolombiya § 03 8 W3 uy 0w w05 S W ous 9 6 19 1 3.
Fransa 2419 09 62 63 5% 57T 13 94 09 63 07 2 4 5 4 |

Almanya 08 25 57 19 58 mloo6 21 86 ny 7 41 3 31 56 41 48
Hinistan 9 0 B om owyons o won o2l B§ourl 6 81 09 59 4 W
fdenoja 42 42 16 %7 mB 8 91 0 93 ;W6 L 8 19 1 62 U 8l
Htalya M0 15 4 3 78 56 31 9 e 05 81 24 31 68 3 2
Japonya 107 3¢ 81 61 &7 2 07 B 1M 58 54 33 8 08 19 3
Rusya 87 M6 U3 BI WS M3 W M N4 BY N3 9 35 I3 B 3.
lpanya 3003 59 w7 8 86 56 B3 69 08 64 A5 66 54 29 56
v 443 38 6 8076 38 M1 73 05 A1 63 51 34 48
Tirkiye LN A V| VIS VA U K VR A 95 L4 07§ 04 17 31 13
ingitere 4 51 31 68 T2 %8 23 8 49 81 07 3 31 3% 55 33 %
(in 82 N1 M8 B4 & BE BT MY N9 N MlonT Rl N BS DA
Kaynak. https://data.oecd.org/trade

Yukarida gormiis oldugumuz Tablo 1'de 2001-2017 yili arasinda, Diinya ticaretinde s6z
sahibi olan tilkelerin ithalatlarinin yillik biiylime oranlar1 goriilmektedir. Dikkatli
incelendiginde yillar itibari ile ithalatin en yiiksek biiylime oram1 Cin Halk
Cumbhuriyetinde oldugu anlasiliyor.

ECONDER Cilt/ Vol : ...,
E con d er International Academic Journal Sayi/Issue: ...,
[Issn: 2602-3806] 201...

[342]



Abdulkadir ATAR, Halil SAHIN, Tugba CAVUSOGLU

Tablo 2. 2001-2017 Yillar1 Arasi Mal ve Hizmetlerin Thracatlarimin Yillik Biiyiime
Oranlar1 (%)

L moowW o W oW W5 N6 Wy A6 W N0 W N0 W3 WM WS W A7

hustrap 05 05 L33 40 4 409 46 53 6 68 6y 55 M
Kanats N VIS D ¥ N N O C O [ Y [N D (R ¥
fi o 1 S A VA A 1 1
foombiya 28 24 T4 %% 5T 8 69 45 A B3 ug o6 5 A5 0L

Fransa S N Y AN A | N SN | N N A A S Y S [
Amanya Y I | S VI & A 8 . I N WISV & )
Hintan 200 % 7Bl N4 59 We 4T 16 L6 68 T8 18 96 5 56
bl 06 12 59 BS b6 94 & % 1 B3 w16 4 1A df Y
il AU S L VIS TS VAN N A 1 1 Y S A
Japonya S T N VI .Y S A S 1 1 K I & R
Rusya 103 np ngo ey 13 63 06 47 T 03 W 4p 05 3 3.
spany EY I A N N N N NN S Y V|
ey o7 13 & 7 6 87 4 1 Uy uy ool L 8 53 33
Tirkiye 78 67 e 81 65 73 3 31 1T B oWy 1 8 43 4y 1
nghee S A Y (. Y/ Y A N D T A
(in 0N oAl B % B4R MUY OB By O BA U MR W

Kaynak: https://data.oecd.org/trade

Tablo 2’de 2001-2017 yillar1 arasinda Diinya ticaretinde s6z sahibi olan iilkelerin
ihracatlarinin yillik biiyiime oranlar verilmistir. Verilere gore Diinya ticaretinde genel
olarak Asya tiilkelerinin kiiresel pazardaki paylarmi disiplinli olarak artista oldugu
gozlenmektedir. Bu iilkelerin iceresinde en dikkat ¢eken iilke Cin'dir. Tiirkiyenin
ihracatindaki biiytime orami 2001 yilindan 2007 yilina kadar artarak devam etmistir
fakat 2008’ deki kiiresel krizin etkileri tiim iilkelerde oldugu gibi Tiirkiye'nin de ihracat
oranindaki biiyiimesini daraltmustir. 2010 yil1 itibari ile tekrar hareketlenmeye baslayan
ihracat miktari, 2013 yilinda tekrar azalma gozlenirken ilerleyen yillarda bu azalis artisa
doniigsmiis ve 2017 yilinda %11,9 seviyesine ulasiyor (Mammadov, 2016, s. 270). Sonug
olarak Diinya ticaretine yon veren iilkeler arasinda bulunan Cin Halk Cumhuriyet’inin
ihracat ve ithalat rakamlariin giderek arttig1 gozlemlenmis olup, Diinya ticaretinde
giderek daha da ytiiksek paya sahip olacag: asikardir. Cin ekonomisinin 2050 yilinda
ABD ekonomisini gegerek Diinyanin en biiyiik ekonomisi olacagi tahmin edilmektedir.
Kiiresel arastirma raporlar1 incelendigi zaman Cin ekonomisinin bu kadar hizli gelisme
nedeni bir¢ok faktdrlere baglanmaktadir. Bu durum HSBC Global Research 2050
raporunda, Cin ekonomisinin bu denli hizli yiikselisi 2050 yilina gelindiginde Diinya
ekonomisinde ilk sirada yer alacagini belirtmektedir (HSBC Global Research, 2012, s.1-
41). Bu degisen ticari kosullarda Asya’da {iretilen {irtinlerin Avrupa’ya en hizli, en
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giivenli ve en diisiik maliyette sevk edilmesi gerekmektedir ki bu durum “Ipek yolu”
olarak isimlendirilen giizergdhin ortasinda yer alan Tiirkiye igin biiyiik avantaj
anlamina gelmektedir.

Tablo 3. 2001 - 2017 Yillar1 Arasindaki Tiirkiye’de ki Dig Ticaret Endeksleri(Bin ABD
Dolarr)

ihracatin

Dig ticaret Dig ticaret ithalati

ihracat ithalat dengesi hacmi kargilama

Exports Imports Balance of Volume of orani

foreign trade foreign frade Proportion of

Deger  Degigim Deger  Degigim Deger Deger imports covered

Yillar Value Change Value Change Value Value by exports
‘Years (%) (%) (%)
2001 3334216 128 41 399 083 =240 -10 084 367 72733299 IEX)
2002 36059 089 151 51553797 45 -15494 708 87 612 338 639
2003 47252838 10 69339692 45 -22 186 855 116 592 528 881
2004 63167153 37 97 539 766 a7 -3 3726813 160 706 919 648
2005 73476 408 18,3 116774 151 197 -43 297743 190 250 559 829
2006 85534 676 16,4 139576174 195 -54 041 438 225110 850 613
2007 107271 750 254 170062715 ik -62 740 965 277 334 484 631
2008 132027 196 231 201 983574 188 -9 936 378 333990 770 854
2009 102142613 226 140928 421 -30,2 -38 785 800 243071034 725
2010 113883 219 15 185 544 332 ni - 718681113 299 427 551 814
2m 134 906 869 183 240 341676 ik - 105 934 807 375745545 56,0
2 152 461737 130 236 545141 -8 - B4 083 404 389 008 877 845
213 151802 837 04 251 681250 64 - 99858613 403 463 887 60,3
2014 157610 158 38 24247717 -38 - B4565 059 399 787 275 65,1
215 143838 871 87 207 234 358 -144 - 63395487 351073230 594
2016 142 529 584 09 198618 235 42 - 56083 651 341147 819 T
2017 156 992 040 10,1 233 799 651 177 - 76806 711 300 792 592 87,1

Kaynak. TUIK

Verilere gore Tiirkiye'nin dis ticaret hacmi 2001 yilinda benimsenen “gii¢lii ekonomiye
gecis’ programi ile 2009 yilina kadar yiikseltmistir fakat 2008 yilinda meydana gelen
ekonomik buhranin sonucu 2009 yilinda etkisini gostermis ve dis ticaret hacminde
daralma gozlemlenmistir. Bu durum sadece 2009 yilin1 kapsamis olmak ile beraber
sonraki yillarda gozle goriilebilir bir sekilde dis ticaret hacminde artis meydana
gelmistir. 2016 yilinda Tiirkiye’de yasanan i¢ siyasi meseleler yine o yil dis ticaret
hacmini etkilemis ve bu oranda azalma yasanmasina sebebiyet vermistir. 2017 yilinda
ise tekrar artis yasanmaktadir. Tiirkiye'nin 2017-2018 yilindaki dis ticaretinin bolgesel
dagilimimi ayrintih bir sekilde inceleyecek oldugumuzda asagidaki verileri elde

ediyoruz;
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Tablo 4. 2017 ve 2018 Yillar1 Tiirkiye'nin Thracatinin Bolgesel Dagilimi

AGUSTOS OCAK-AGUSTOS
Milyon Dolar 2018 % Pay % Degisim 2017 2018 % Pay % Degisim
A- AVRUPA BIiRLiGi ULKELERI (28) 6.004 5.619 48,7 14,7 47.651 54.673 51,0 17,8
B- TURKIYE SERBEST BOLGELERi 158 180 1,3 21,6 1.267 1.474 1,3 16,6
C- DIGER ULKELER 7.086 6.584 50,0 8,5 54.318 52.487| 47,7 2,8
1- DIGER AVRUPA 904 1.281 6,0 21,7 6.110 7.607 6,6 21,5
2- AFRIKA 946 1.073 8,4 41,7 7.496 9.064 8,3 22,0
Kuzey Afrika 592 697 5,5 54,5 4.749 5.928 5,4 25,9
Diger Afrika 355 376 3,0 22,9 2.747 3.135 2,9 15,3
3- AMERIKA 1.010 952 9,5 46,0 8.044 8.236 7,6 3,6
Kuzey Amerika 785 726 7,2 41,6 6.402 6.131 5,6 3,7
Orta Amerika ve Karayip 85 103 1,1 49,2 774 952 0,9 23,3
Giiney Amerika 140 123 1,2 76,1 868 1.153 1,1 419
4- ASYA 4.150 3.209 25,5 9,4 32.133 26.917 24,6 -15,3
Yakin ve Ortadogu 3.140 2.262 18,1 -19,8 24.803 19.105 17,5 22,2
Diger Asya 1.010 947 7,4 32,1 7.330 7.812 71 8,6
5- AVUSTRALYA VE YENi ZELANDA 55 62 04 3,9 417 508 0,5 23,2
6- DIGER ULKE ve BOLGELER 21 7 0,2 30,0 119 154 0,2 51,0
GENEL TOPLAM 13.248 12.383  100,0 11,6 103.236 108.634  100,0 7,0

Kaynak. TUIK

Tablodaki verilere gore Tiirkiye 2017 yili itibari ile en ¢ok ihracat yapilan {ilkelerde ilk
sirada Almanya, Ingiltere, Arap Emirlikleri gibi {ilkeleri kapsayan ‘diger iilkeler’ ad
altindaki grup yer alirken ikinci sirada yine bu gruba dahil olan Asya {ilkeleri yer
almaktadir.

Tablo 5. 2017-2018 Yillar1 Arasi Tiirkiye’nin ithalatinin Bolgesel Dagilimi

AGUSTOS OCAK-AGUSTOS

Milyon Dolar 2018 % Pay % Degisim 2017 2018 %Pay % Degisim

A- AVRUPA BIRLIGi ULKELERI (28) 7.073 4.971 35,4 -2,0 53.105 58.028 37,1 15,3
B- TURKIYE SERBEST BOLGELERI 150 76 0,6 -10,9 1.001 923 0,6 -0,5
C- DIGER ULKELER 11.939 9.758 64,0 -9,0 94.866 98.880 62,3 7,5
1- DIGER AVRUPA 2.359 1.899 12,9 -23,7 19.895 20.320 12,9 5,0
2- AFRIKA 652 420 3,3 -5,2 4.586 5.139 3,3 19,9
Kuzey Afrika 355 271 2,4 30,1 2.597 3.345 2,1 37,1
Diger Afrika 297 149 1,0 -43,4 1.989 1.795 1,2 2,7

3- AMERIKA 1.578 1.596 10,5 -11,8 13.761 16.072 10,1 18,8
Kuzey Amerika 1.037 1.041 6,3 -29,6 9.438 9.877 6,2 5,2
Orta Amerika ve Karayip 66 48 0,4 -0,3 586 595 0,4 5,2
Giiney Amerika 475 507 3,8 51,2 3.737 5.600 3,6 56,1

4- ASYA 6.659 4.883 32,2 -5,6 49.797 49.885 31,5 4,3
Yakin ve Ortadogu 1.784 1.233 8,8 7,6 13.843 12.936 8,2 3,0
Diger Asya 4.875 3.650 23,5 -4,8 35.954 36.949 23,3 7,1

5- AVUSTRALYA VE YENi ZELANDA 97 39 0,4 -76,7 1.426 747 0,5 -46,7

6- DIGER ULKE ve BOLGELER 594 922 4,7 114,1 5.402 6.715 4,1 20,5

GENEL TOPLAM 19.162 14.805 100,0 -6,7 148.972 157.830 100,0

Kaynak. TUIK

Verilere gore Tiirkiye'nin 2017 yili itibari ile en ¢ok ithalat yaptig: {ilkeler arasinda ilk
siralarda Almanya, Rusya gibi tilkeleri kapsayan ‘diger iilkeler’ adli grup varken, ikinci
sira da Asya iilkeleri (Cin) yer almaktadir. Yeni Ipek Yolu Projesi ile var olan ihracat
ithalat dengelerinin degisebilecegi 6ngoriilmektedir.

Yeniden canlandiriimak istenen Ipek Yolu'nun yeni giizergadhinda toplamda altmis beg
iilke mevcuttur. Bu altmis bes iilkeyi ayrintili bir bigimde tarif edecek olursak; Orta
Asya’da; Kazakistan, Tacikistan, Ozbekistan Kirgizistan, Tiirkmenistan. Dogu Asya’da;
Mogolistan, Cin. Giiney Asya’da; Hindistan, Banglades, Pakistan, Nepal, Bhutan,
Afganistan, =~ Maldivler, Sri Lanka. Giineydogu Asya’da; Myanmar, Timor-
Leste, Singapur, Brunei, Vietnam, Laos, Tayland, Malezya, Filipinler, Kambogya,
Endonezya. Ortadogu ve Kuzey Afrika’da; Birlesik Arap Emirlikleri, Yemen, Filistin,
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[ran, Irak, Israil, Kuveyt, Liitbnan, Umman, Suudi Arabistan, Suriye, Misir, Bahreyn,
Urdiin, Katar. Avrupa’da; Tiirkiye, Giircistan, Ukrayna, Azerbaycan, Rusya,
Arnavutluk, Macaristan, Polonya, Belarus, Bosna-Hersek, Hirvatistan, Karadag, Cekya,
Estonya, Slovakya, Letonya, Litvanya, Makedonya, Moldova, Sirbistan, Slovenya,
Ermenistan (Caliskan, 2018). Modern Ipek Yolu Projesi oldukca genis alam
kaplamaktadir. Bu proje ayni zaman iilkelerin yaklasik yirmi bir trilyon dolarlik bir
ekonomik biiytikliigii olusturdugu goz dniinde bulunduruldugunda projenin ciddi bir
ekonomik potansiyeli barindirdiglr anlasilmaktadir. Cin'i Orta Asya iizerinden
Avrupa’ya baglayacak bu yolun tamamlanmasi ile birlikte kara, deniz ve demir yolu
ulasiminda uyum saglanmasi, kiiresel ticaret yollarnin cesitlendirilmesi ve ulasim
siirelerinin kisaltilarak maliyetlerin azaltilmasi amag¢lanmaktadir (Karagoél, 2017, s. 2-3).
G20 {iyesi olan Tiirkiye'nin enerji ticaret merkezi olma yolunda yaptig1 ¢alismalarda
Cin ile iligkilerinin gelistirilmesi kapsaminda 6nemli bir destek sunmasi beklenen
Modern ipek Yolu projesi, Tiirkiye'nin gelecekteki ekonomik hedeflerine ulasmasi
agisindan 6nemli firsatlar1 beraberinde getirecektir (Karagol, 2017, s. 4-5). Tiirkiye bu
proje kapsaminda stratejik olarak énemli bir mevkidedir. Ornegin; Iran mallarinin
Bati'ya ulasmasi i¢in mallarin Tiirkiye’den ge¢mesi gerekmektedir ayrica Tiirk
mallarinin da Dogu’ya ulagmast icin Iran’in iizerinden gegmesi gereklidir. Karsilikli bu
bag ipek yolu projesinin 6nemini daha da artirmaktadir (Tiirkmen, 2014, s. 40-45). ‘Bir
Kusak, Bir Yol’ ad1 altinda Cin tarafindan baslatilan yeni ipek yolu projesi gerek
ekonomik gerek jeopolitik olarak kiiresel dengelerin ilerleyen yillarda yer
degistirmesine sebebiyet verecegi beklenmektedir. Cin’in proje kapsamindaki ilkelere
alt yap1 olusumu i¢in yiiz milyarlarca dolarlik yatirim yapamaya razi olmasi, bu projeye
onem verildiginin gostergesidir. Cin’in ipek Yolu giizergahi tizerindeki Avrupa'ya,
Ortadogu’ya ve Afrika’'ya daha kolay ulasim saglama istegi Cin’in hedefleri
arasmdadir. Ulkelerin ticari iliskilerde birbirine daha cok yakinlagmasi genis pazarlarin
olusumuna 6n ayak olusturmaktadir (Okur, 2017, s.46-47). Projenin basarisini
belirleyen unsurlar arasinda ise Tiirk kusag1 ve Uygur Tiirkleriyle kurulacak iligki yer
almaktadir.

Sonug

Ipek Yolu Cin’den baglayarak giizergah olarak farkli cografyalardan gegip Avrupa’ya
kadar uzanan genig kapsaml ticaret yoludur. Ipek yolu tiiccarlar araciifiyla bir
vahadan diger vahaya kadar mallarin tasinmasi ve takasiin yam sira fikir
aligveriglerinin, dini inanglarin ve gesitli hastaliklarin da tasindigs, farkli medeniyetlerin
bulustugu ortak nokta konumundadir. Ipek yoluna hakim olma giidiisii, ge¢misten
giiniimiize cesitli siyasi ve askeri miicadelelere neden olmustur. Ulkelerin ekonomik
olarak kalkinmak ve refah seviyelerini arttirmak istemeleri bu siyasi ve askeri
miicadelelerin sebebi olarak gosterilir. Giiniimiizde de kiiresellesme ile birlikte kiigiilen
Diinya da pazar arayisi icinde olan iilkeler icin pek Yolu tartigilmaz bir 5neme sahiptir.
2013 yilinda Cin Devlet Bagkani tarafindan ortaya atilan ‘Bir Kusak Bir Yol” adl1 yeni
ipek yolu projesi biitiin dikkati Cin’den Avrupa’ya kadar uzanan bu ticaret yolana
cekmistir. Ipek Yolu projesindeki amag hava, deniz, karayolu, demiryolu ve boru hattt
tasimaliginin niteligini artirarak daha hizli sevkiyat ve minimim maliyet ile lojistik
siireci baslatmaktir. Lojistik performanslarin etkinligini attirma yarisi i¢inde olan
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iilkeler cesitli kargasalara ve hatta savaslara sebebiyet vermektedir. Ortadogu’da

yasanan karisikliklarin sebebi de hi¢ siiphesiz bunun yansilamalaridir. Diinya

konjonktiirtindeki bu 6nem Tiirkiye konjonktiiriinde de gecerlidir. Tiirkiye jeopolitik

konumu itibari ile Ipek Yolu giizergahinda kitalar arasi koprii vazifesi goren {ilke

konumundadir. Orta Asya Tiirkleri ile kopan baglarin tekrar canlanmas: ve ticaretin

artma olasilig1 Tiirkiye icin bir firsat niteliginde degerlendirilebilir. Diinya pazarinda

yeteri kadar yer alamayan Tiirkiye'nin bu canlanma sonucunda 6nemli kazanglar elde

edecegi de agikardir. Ayrica bu yolla Tiirkiye dis ticaret agigin1 da azaltabilecektir.
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