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Hazar Denizi tarihin ilk devirlerinden itibaren buyuk ticaret yollarinin kavsak noktasinda
bulunmaktadir. Bu nedenle denizin gevresinde yasayan topluluklar bir sekilde uluslararasi
ticaret agina dahil olmaktadir. islam kaynaklarina gére Hazar'in dodusunda 10. yiizyilda
Tdrkmenler bulunmaktadir. Turkmenlerin denizin dogu tarafinda bulunan Siyahkuh bélgesinde
firtina nedeniyle parcalanan gemilerdeki mallari yagmaladiklar seklinde kaynaklarda bilgiler
mevcuttur. Tirkmenlerin Hazar ile iligkisine dair ilk kayitlar bu sekildedir. 18. ylzyildan itibaren
bolgeyi ziyaret eden seyyahlarin eserlerinde ve Rusya tarafindan goénderilen heyetlerin
raporlarinda Tirkmenlerin Hazar'in giiney dogusundaki limanlar araciligiyla Rusya, iran ve
Tarkistan sehirleri ile ticaret yaptiklari ayrintili bir sekilde kaydedilmektedir. Bu ylzyilda
Tirkmenler, iran sahasi ile Buhara, Semerkant gibi Tirkistan sehirleri arasindaki ticarette aktif
olarak rol almaktadirlar. iran’dan alinan mallarin énemli bir kismi ise deniz yoluyla Tirkmen
topraklarina getirilerek buradan kervanlarla Turkistan sehirlerine génderilmektedir. Turkmenler,
iran ile Turkistan sehirleri arasindaki ticarette oldugu kadar aktif olmasalar da Hazar'in
kuzeyindeki Astarhan ve batisindaki Bakul, Derbend gibi limanlara da ticari Grtnler tagiyorlardi.
Turkmenlerin 6zellikle Astarhan ile yaptiklari ticaret dolayisiyla 16. ylzyildan itibaren Ruslar ile
ticari ve siyasi iligkilerde bulunduklari gérilmektedir. Ruslarin Hazar havzasindaki isgal
hareketlerinin artmasi Tirkmenlerin denizdeki ticari faaliyetlerini de etkilemistir. Bu ¢alismada
Rusya’nin 6zellikle I. Petro déneminden itibaren bdlgeye yénelmesiyle baslayan Rus-TUlrkmen

ticari iligkileri ile Ruslar ve Tarkmen denizciler arasindaki mucadeleler ele alinmistir.
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RUSSIANS AND TURKMENS COMMERCIAL RELATIONS ON THE CASPIAN SEA
(18™ 19™ CENTURIES)

ABSTRACT

The Caspian Sea is located at the junction point of big trade routes since the first ages
of history. For this reason, the communities living around the sea somehow get involved in the
international commercial network. According to Islamic resources, there were the Turkmens in
the east of Caspian in the 10th Century. And there is also some information in the resources
that the Turkmen plunder the goods in ships smashed in the storm in Siyahkuh (Mangyshlak)
region in the east part of the sea. First records concerning the relations of the Turkmen with
Caspian is as above. Especially since the 18th Century in the works of travelers who visit the
region and in the reports of the Committees sent by Russia, it is recorded in detail that the
Turkmen doing business with Russia, Iran and Turkistan through harbors in the south-east of
Caspian. In this century, Turkmens actively participate in trade between Iran and Turkestan
cities such as Bukhara and Samarkand. An important part of the goods were taken from Iran
brought to the Turkmen lands by sea and sent to the cities of Turkistan with caravans from here.
Although the Turkmen were not as active as in the commercial relations between Iran and
Turkestan cities, they were also carrying products to Astrakhan in the north of the Caspian, and
to harbors such as Baku and Derbend in the west. Turkmens and Russians commercial and
political relations started in the 16th century due to Turkmens commercial relations with
Astrakhan. The increase in occupation movements of the Russians in the Caspian basin also
affected the commercial activities of Turkmens. In this study, Russian—Turkmen commercial
relations and the struggles between Russian and Turkmen seamen were examined.
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Girig

Hazar Denizi her ne kadar siyasi tarih arastirmalarinda g6z ardi edilse de
Turkistan, Kafkasya ve iran arasindaki stratejik konumu nedeniyle uluslararasi iliskiler
acisindan tarih boyunca énemli bir yere sahip olmustur. ipek Yolu, Kirk Yolu, Giimis
Yolu gibi gesitli adlarla Dogu ile Batr'yi ve hatta Ortadogu ile iskandinavya’yi birlestiren
tarihin en énemli yollarinin kavsak noktasi Hazar Denizi'dir. Hazar Denizi havzasindaki
ticari faaliyetler ilk Cag’dan itibaren kaynaklarda yer almaktadir. Arkeolojik galigmalar
ise bolgedeki ticaretin daha eski donemlere dayandigina iliskin kanitlar sunmaktadir.
Konu tarih ve cografya eserleri noktasinda ele alindiginda bdlgedeki ticarete iliskin
basvurulabilecek kaynaklardan birisi Herodot'un eseridir. Herodot’'un kaydettiklerine
gére iskitler yerel tercimanlar kullanarak uzak mesafedeki toplumlarla degis tokus
yapiyorlardi (Herodotos 1973:234-236). Herodot’'un bahsettigi bu ticaret milattan énceki
asirlardan itibaren bilinen Karadeniz’deki Kerg limanindan, Don boylarindan itil ve
Kazakistan’a dogru isleyen ticaret yolu sayesinde gerceklesiyordu. Ayni zamanda bu
yol kadar kazangli olmasa da Altaylardan batiya dogru uzanan bir yol daha vardi
(Gokge-Kalkan 2017: 202-203). Hazar Denizi gevresinden gecen en énemli yol ise ipek
Yolu idi. Bu yollar tarihin ilk devirlerden itibaren hakimiyet micadelelerine sebep oldugu
gibi kultdrleri arasi etkilesimde de en blylk paya sahipti. Kok Turkler, Hazarlar gibi
Turk devletleri de Hazar havzasindaki bu yollar Uzerinde etkili oldular.

Hazar Denizi ve ¢evresindeki ticarete iligkin kayitlar islam fetihlerinin bu sahaya
ulasmasi ile artar. Bilhassa 9. ylzyildan itibaren Muslimanlar bdlge hakkinda ayrintili
bilgiler vermeye basgladilar. Bahsi gecen kaynaklardaki bilgiler kendilerinden o6neki
Grek, Roma, Alban gibi farkli milletlerin eserlerindeki ticarete iligkin verileri
dogruladiklari gibi daha ayrintili bir sekilde bolgenin kaynaklari ve Hazar havzasindaki
uluslararasi ticarete iligkin veriler saglamaktadir. Ornegin Hazar Denizi'nin gevresindeki
bolgeler hakkinda ayrintil bilgiler veren ibn Havkal Ciircan’dan bahsederken Oguzlarin
yurdunun da burada oldugunu ve Abaskun’dan Hazar'in bati yakasindaki limanlara
keten gibi Urlinler goénderildigini kaydeder (ibn Havkal 2014: 294-298). Yine islam
kaynaklarinda Hazar'in dogu sahillerinde bulunan SiyahkOh’un yakinlarinda dar bir
gecidin bulundugu, riizgar gemileri buraya dogru surekler ve gemiler batarsa gemilerin
mallarina bdlgede yasayan Ogduz Turkleri tarafindan el konulduguna dair bilgiler yer
almaktadir. Hazar'in dogusundan kuzeye itil havzasina dogru giden yol da kaynaklarda
yer alan bilgiler arasindadir (Hudddi'l-Alem 2008: 13; Gerdizi 1347:277; Istahri
2015:177). Bu bilgilerden 19.yuzyilda bélgede nehirlerde ve Hazar Denizi’'nde gemicilik
faaliyetleri ile ugrasan Tirkmenlerin atalarinin da 10. ylzyillda ayni is ile mesgul
olduklarini sdylemek mumkunddar.

1. Hazar Denizi Cevresindeki Turkmenlerin Ekonomik Faaliyetlerine Genel
Bir Bakis

Yasadiklari cografyanin kosullari nedeniyle Turkmenlerin konargdger bir hayat
surdukleri bilinen bir gergektir. Ancak Turkmenlerin sadece hayvancilikla ugrastiklari,
tarim, ticaretle mesgul olmadiklari seklinde olusan algi tam anlamiyla gercekleri
yansitmamaktadir. Turklerin iktisadi faaliyetleri denildiginde denizcilik ya da nehir
tasimaciligi hi¢ ele alinmayan, belki de akla dahi gelmeyen hususlar arasindadir.
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Oysaki yukarida islam kaynaklarindan aktarilan bilgilerde goérildigu tzere bazi Tirk
boylari gemicilik faaliyetlerine o kadar da uzak degillerdi. Hatta Uygur Turklerini ziyaret
eden Cin elgisi Wang Yen-te de yolculuklari sirasinda nehirlerden koyun derisinden
yapilan tulumlar ya da develer tarafindan cekilen sallari kullanarak gegtiklerini
kaydeder (izgi 1989:44). Gorildigu Uzere Turkistan’in farkli cografyalarina ve farkli
doénemlere ait kaynaklarda gemicilige iliskin érnekler bulmak mimkindur.

Hazar Denizi havzasi da Turklerin denizcilik faaliyetlerinde bulundugu en énemli
cografyalardan biridir. Bilhassa Hazarlar déneminde, denizin gevresinin uluslararasi
ticarette aktif oldugu bilinmektedir. Hazarlarin yikilisindan sonra boélgede uluslararasi
ticarette bazi sorunlar yasansa da ticaret bir sekilde devam etmistir. Hazar Denizi’nin
glney ve dogu sahillerinde mesklan olan Tudrkmenler de bdlgedeki ticarette faal olan
gruplardan biridir. Bu durum Trkistan, iran ya da Kafkasya'yi ziyaret eden seyyah ve
elcilerin kaleme aldiklari eserlere de yansimistir. Ornegin 16. yiizyilda Hazar havzasini
ziyaret eden Jenkinson, Ural Nehri yakinlarinda TUrkmen korsanlarini gordiginden
bahseder. Planhol (1998:111) irani kavimlerin denizcilige ilgi duymamalarina ragmen
Tdrkmenlerin bu alanda daha aktif olmalarinda cografi faktorlerin yani sira kultarel
faktorlerin etkili oldugu Uzerinde durur. Konargdcer hayat tarzini birakan Tuirkmen
gruplarinin  bdlgenin kosullari nedeniyle ticaret ve denizcilikten baska farkh bir
alternatifleri yoktur. Planhol kultirel agidan Turkmenlerin bu faaliyetlere yonelmelerini
ise baslik parasinin yuksek olmasi gibi etkenler ile agiklamaktadir. Bu aciklamalarin
gecerlilik payr olmakla birlikte Hazar havzasinda faaliyet gdsteren toplumlarin bir
sekilde ticaret ile ilgilenmelerinden hareketle bolgenin konumunun ve cografi
Ozelliklerinin daha etkili oldugu soylenebilir.

Turkmenler, Hazar Denizi kiyilarinda bugiinki Tirkmenistan sinirlarinda ve iran
sinirlari iginde Hazar'in guney dogu bdlgelerinde yasiyorlardi. Turkmenlerin yogun
olarak vyasadi§i iran ile Tirkmenistan arasindaki Circan (Giirgan) eyaleti
Taberistan’dan Harezm’e kadar uzanmaktadir. Bu eyaletin ortasindan gegen nehir
aracihigiyla gemi tagimacihgi yapildigi islam kaynaklarinda gegmektedir. 10. Yizyilda
Ebu Dulef burayl Taberistan’in dogusunda blyuk bir nehrin kenarinda, daglar ve deniz
arasinda guzel bir sehir olarak tarif etmektedir (Ebu Dulef 1342:83). Hazar denizi
kiyisinda bulunan Abaskdn limani araciligiyla da Derbend, Cebel, Deylem gibi diger
bdlgelere gemilerle ticaret yapiimaktadir. Kaynaklarda bu gemilerden oldukga yiksek
miktarda vergi geliri elde edildigine dair bilgiler mevcuttur (Gékge-Kalkan 2017: 202-
203). Farkli déneme iliskin kaynaklarda Circan’da ticaretten bahsedilmesinin
nedenleri arasinda Hazar Denizi'ne Kkiyisi olmasi, nehir tasimaciigina elverigli
imkanlarinin olmasinin yani sira bélgenin hinterlandinin da etkisi buyuktur.

Curcan’da yetigtirilen ipek kozalari ¢ok kaliteli oldugundan Taberistan gibi yakin
bolgelere koza buradan gonderiimektedir. Kaynaklarda bu husus Taberistan'da ipek
kozasinin yetigmediginden bahsedilerek, tohumlar Curcan’dan gelir seklinde ifade
edilmektedir. Curcan’i ziyaret eden Ebu Dilef, burada zeytin, hurma, portakal, seker
kamisi gibi birgok Grinin yani sira ipek de uretilir dedikten sonra Clrcan’da Uretilen
ipegin renginin degismedigini ve ¢ok kaliteli oldugunu vurgular (Ebu Dulef 1342:83).

Tarihi kaynaklarda goruldigu Uzere her ne kadar bugunkd Turkmenistan
sinirlari iginde kalan cografyanin blylk bir kismi ¢dl olsa da Hazar Denizi kiyilari
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ekonomik acgidan farkli alternatifler sunmaktadir. Ruslarin Tlrkistan’i isgal slrecinde
bélgeyi ziyaret eden seyyahlar, hem Turkmenlerin sosyo-ekonomik yasamlari hem de
Ruslarin bdlgede vyaptiklari zulimleri eserlerine kaydetmistir. Bu agidan dnemili
eserlerden biri Eugene Schuyler’in Tlirkistan Seyahatnamesidir. Schuyler eserinde
Hazarin dogu Kkiyillarinda Yamut, Goklen ve Teke Turkmenlerinin yasadigini
kaydettikten sonra onlarin ekonomik yasamlari ile ilgili de bilgiler vermektedir. Buna
gbre Yamut Turkmenlerinden bir grup Atrek Nehri kiyillarinda yasayip balikgilikla
ugrasiyor, ayrica verimli arazileri de ekip bigiyorlardi. Mart ayindan itibaren ise Atrek’in
kuzeyine go¢ eden bu Turkmen grubunun ekonomik faaliyetleri arasinda hayvanciligin
da 6nemli bir yeri vardi. Goklenlerin de bir kismi tarim ve ipek bécegdi yetistiriciligi ile
ugrasiyordu. Seyyah, bir baska Tudrkmen boyu olan Tekelerin ekonomik hayatinda
tarimin, 6zellikle de pamuk Uretiminin dnemine dikkat ¢ceker (Schuyler 1877: 381-383).
Schuyler ile ayni dénemde Turkmen sahasini ziyaret eden Mac Gahan da
Tarkmenlerin ekonomik faaliyetlerinin yasadiklari sahaya goére cesitlilik gdsterdigini
ifade eder. Seyyah, Hazar Denizi sahiline yakin olan Turkmenlerin balikcilikla
gecindigini, sahilden uzak sahalarda yasayanlarin besledikleri koyun sdruleri ile
gecimlerini sagladiklarini yazar (Mac Gahan 1995: 207). Bregel (1981:6) de
c¢alismasinda genel alginin aksine Turkmenlerin tarim ve yerlesik kiltirden uzak
olmadigini ifade eder. Tarkmenler her ne kadar konargdger toplum olarak goérilse de
onlarin ekonomilerinin 6nemli bir kismini tarim ve balikgilik olusturuyordu. 19. ylazyilda
tarimla ugrasan Turkmenlerin sayisi gbz ardi edilemeyecek kadar fazlaydi. Hazar
Denizi kiyllarindaki sehirlere ait kaynaklarda tarim UrUnlerinin ticaretine iliskin kayitlar
bu durumun bir gostergesidir.

Tirkmen boylarinin bir diger ekonomik kaynaklari ise 6zellikle iran iclerine
yapllan yagma akinlari ve bu akinlardan elde ettikleri esir ve mallarin ticaretidir.
Muhammed Zahir Bigi, yagmacilik yapanlarin ¢olde yasayan Turkmenler oldugunu,
bunlarin c¢esitli nedenlerle 6z yurtlarini terk edip herhangi bir siyasi hakimiyetin
olmadigi ¢ole yerlestiklerini eserinde kaydederek butin Turkmenlerin yagmacilikla
ugrasmadigina, daha c¢ok basibos gruplarin bu tarz islerle mesgul olduguna dikkat
ceker (Bigi 2005:73). iran ve Afganistan sahasinda Meshed ve Herat'a kadar yagma
akinlari yapan Turkmenler, elde ettikleri esirleri Buhara ve Hive gibi sehirlerin
pazarlarina gétiirerek satiyorlardi. Seyyahlar Tiirkmenlerin dzellikle iran sinirlari iginde
elde ettikleri esirlerin ticareti ile ugrastiklarini ifade ederler (Mac Gahan 1995:207-211;
Schuyler 1877:383; Vambery 1993:81; Bigi 2005: 77; Muravyov 1977:17). Bu hususa
en fazla dikkat geken seyyahlardan biri Vambery’'dir. Vambery, “Atrek Turkmenlerinin
her birinin c¢adirinin éniinde zincirlenmis iki ¢ iran asilli esirin gorilmemesi
nadirattandir” seklinde bir ifadeyle esir ticaretinin yaygin olduguna dikkat c¢eker
(Vambery 1993: 81).

Tldrkmenler hem koéle ticaretinde hem de diger drlnlerin ticaretinde Hazar
Denizi’'nin limanlarini ve Atrek, Gurgen gibi nehirleri aktif bir sekilde kullaniyorlardi.
Hive, Buhara, Semerkant gibi Turkistan sehirlerinden baska iran, Astarhan gibi
bolgelerle de ticari iligkileri bulunan Turkmenler, Hazar Denizi kiyisindaki Gumustepe,
Mangislak, Hasan Kuli, Astarabad, Astarhan ve hatta denizin bati sahillerindeki Baku
ve Derbend limanlarina gemilerle seferler diizenliyorlardi. Bu agidan Tirkmenler, iran,
Kafkasya ve Rusya ile Turkistan arasindaki ticari faaliyetlerde araci durumundaydilar.
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iran’dan aldiklari pamuk, keten, ipek, seker, gibi Urlnleri Hazarin dogusundaki
GuUmustepe'’ye getirerek buradan kervanlarla Merv, Buhara, Semerkant gibi Turkistan
sehirlerine gonderiyorlardi. Turkistan sehirlerinden de genellikle ihtiyaglari olan kumag
urGnleri alyorlard. iran’a ise bilhassa Celeken civarindan elde ettikleri neft, tuz, misir
gibi Urlnlerin yani sira her tirli hayvansal Urlnler, balik ve el dokumalari satiyorlardi.
Buna karsllik iran ve Astarhan sahasindan tahil Griinleri aldiklar kaynaklarda siklikla
gegmektedir (Muravyov 1977:19-20; Vambery 1993:39-44; Saray 1989: 32-33;
O’donovan 1883: 324; di Borgomale 1928: 97-98).

Hazar Denizi’nin giney sahasinda Turkmenlerin yogdun bir sekilde ticari
faaliyetler gerceklestirdikleri Kacar sefiri Riza Guli Han’in Sefarethamesi'nde cesitli
vesilelerle gecgen kayitlardan anlasilmaktadir. Tarkmenler, Astarabad gibi limanlardan
gemilerine ylkledikleri mallari denizin diger kiyilarina gotirerek ticaret yapmaktadirlar.
Mazenderan ahalisinin aydinlatma amach kullandiklari neft de bu sahada
gerceklestirilen ticaret ile temin ediliyordu (Riza Guh Han 1385: 24). Hazar Denizi
limanlarinda Turkmenler tarafindan yapilan ticaretin boyutunu goéstermek acisindan
Muravyov'un kayitlari dnemlidir. Muravyov eserinde Balkan koyu civarinda yagsayan
Tldrkmenlerin hepsinin ticaretle mesgul olduklarini, burada Uretilen neftin Hasan
Kuli'deki tiiccarlar tarafindan alinarak iran’in i¢ pazarlarina satildigini kaydetmektedir.
Ayrica Muravyov, diger seyyahlar gibi Tirkmen halilarinin da degerli olduguna dikkat
ceker. (Muravyov 1977: 20). 19. ylzyillda bdlgeyi ziyaret eden bircok seyyahin
Tdrkmen halilarindan bahsederken bunlarin Avrupa ve Amerika'ya kadar ihrag edildigi
seklinde ifadeler kullanmasindan Tirkmenlerin en 6nemli ticaret Urinleri arasinda
dokuma durunlerin oldugu sonucuna ulasilabilir. Bu durum Turkmenlerin konargoger
kalturlerinin dogal bir sonucudur. Burada dikkat edilmesi gereken husus ise gemicilik,
neft, tuz ve balik gibi Turkmenlerin ekonomik hayatinda pek olmadigi dustnulen
mallarin ticaretidir.

Tarkmenler, Hazar'daki denizcilik faaliyetlerini limanlarin ya da denize ddkilen
irmaklarin 6zelliklerine uygun gemi ve kayiklarla yapiyorlardi. Turkmenler ayrica
Ceyhun, Atrek ve Glrgen irmaklari Gzerinde de kiguk sandallar kullanabiliyorlardi.
Celeken, Gimiustepe, Kizilsu ve Hasan Kuli gibi limanlarda Yamutlarin kullandiklari
mavna ve kayiklarin oldugu kaynaklarda belirtiimektedir (Cihan 2010:309; Muravyov
1977:12). Kullanilan araglarin Uretimi de Tlrkmenler tarafindan yapilmaktadir. Seyyah
Muravyov’a goére Hasan Kuli'de 150 c¢adir civarinda Tirkmen yasamakta ve burada
uzun zamandir tekne Uretimi yapilmaktadir. Tekne imalatinda kullanilan kerestelerin
onemli bir kismi da Gumiuistepe’den getiriimektedir (Muravyov, 1977:19). Hasan
Kul’de sular sig oldugu icin burada buylk gemilerin demirlemesi zordu. Bu nedenle
burada inga edilen gemiler Hazar’in guney dogu sahillerinde faaliyet gdstermeye uygun
kiigik gemiler olmaldir. Tirkmenlerin kullandiklari gemiler genelde iran kiyilarindaki
Astarabad, Karatepe, Meshedser, Ferahabad gibi yakin mesafelere yapilan ticarete
elverigli gemilerdi. Denizin bati ve kuzeyindeki Baku, Derbend, Astarhan gibi limanlara
seferler yapilsa da Astarabad’dan Astarhan’a kiyiya yakin seyrederek yaklasik U¢ ayda
ulasiyorlardi (Mirfendereski 2001:39; Vambery 1993:39; Riza Guli Han 1385: 33-38;
Cihan 2010:309).

Kaynaklardaki verilerden anlasildiyi Uzere Rus isgalinden 6nceki dénemde
Turkmenler, Hazar Denizi ile bu denize dokullen Atrek, Gurgen gibi nehirlerden oldukga
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istifade etmekteydiler. Bu bdlgede hem balikgilik yapiyorlar hem de iran’dan
Tilrkistan’a hatta kuzeydeki Astarhan’a kadar genis bir sahada ¢esitli mallarin ticaretini
yapiyorlardi. Ruslarin Hazar havzasinda hakimiyeti ele gecirinceye kadarki suregte
bdlgedeki en aktif tiiccarlarin Turkmenler oldugu sdylenebilir.

2. Ruslarin Hazar’da Kontrolii Ele Gegirmesi

Ruslar ve iskandinavlarin Hazar havzasinin ekonomik zenginliklerini fark etmesi
Carlik Rusyasi’'ndan cok 6nce, 8. ylzyilda, olmustur. Baltik Denizi kiyillarinda Malar
gOlli Gzerinde kurulan bir Viking kasabasi olan Birka ve Gotland’da yapilan
arastirmalara gore kuzey-guney yonundeki ticari faaliyetlerin etkisiyle bu bdlgede 8.
ylzyilin ortalarinda yerlesim yerleri kurulmaya baslamisti. Birka, Vikinglere Finlandiya
Korfezi araciligiyla itil ticaret yoluna ulasmalarini sagladigi icin énemli bir limandi.
Denizin karsi tarafinda Kuzey Rusya’da Volkhov nehri civarindaki Ruslarin ilk yerlesim
yerleri olan Staraya Ladoga da 8. yizyilda kurulmustu (McCormick, 2001:610; Wernick
1979:97; Karatay 2010: 71). Bu yerlesim alani itil ticaret yolu agisindan énemli olan
iimen ve Ladoga arasindadir. Ladoga goliine dokiilen yaklasik 70 irmaktan en énemlisi
itil ve Ozii nehirlerinin kaynagina ulagmayi saglayan Volkhov nehri idi. itil ya da Ozii
nehri araciliyiyla Hazar ya da Karadeniz’'e ulagiimaktadir. itil araciliiyla gergeklesen
yolculuk yaklasik 2400 mil, Ozi’deki ise yaklagik 1400 mildir (Gokge, Kalkan
2017:219).

Vikingler ve Ruslar itil ile Ozl nehirlerini ticaret amaciyla kullandiklari gibi
yagma amagch saldirilarda da bu nehirleri kullaniyorlardi. Nitekim 9. ve 10. ylGzyillarda
Sarkel, itil gibi Hazar sehirlerine olan baskinlarin yani sira istanbul'a kadar uzanan
yagma hareketlerinde bu nehirleri kullandilar. Mesudi'nin Ruslara atfettigi aslinda
Vikinglerin 912 yilinda Hazar hakani ile anlagarak gergeklestirdigi baskin ise istisnai bir
durum olsa gerektir. Elde ettikleri ganimetin yarisini verme vaadiyle Hazarlardan izin
alan Vikingler, Hazar denizine girerek Gil, Deylem ve Taberistan sahillerindeki Abaskdn
ile Azerbaycan civarinda yagma hareketlerinde bulunduktan sonra donuste
yagmalardan Hazarlara disen payi verdiler (Mesudi 2004:76).

Hazar havzasi ile eski Ruslar arasindaki ticari ve kilturel iliskilerde 9-10.
yuzyillarda Dogu Avrupa’da itil ve Bulgar, Tirkistan’da Urgeng ve Buhara, bilyiik role
sahipti. Ayrica bu iligkiler Kafkaslardaki Derbend ve Kuzey iran’daki Abaskin ve
Circan arasinda da bir baglanti olusturdu (Yakubovskiy 1948:255). Bu ag¢idan Hazar
havzasindaki bazi limanlarin éneminin yuzlerce yil boyunca korundugunu sdylemek
mamkindir. Yukarida bahsedildigi Gzere Carlik Rusyasi’'nin isgal sureci basladiginda
ve sonrasinda Tudrkmenler ayni limanlari kullanarak ticari faaliyetlere devam
etmektedir. Bu durum Carlik Rusyasrnin Turkistan’a olan ilgisinin temel nedenlerinin
basindadir.

15. yuzyildan itibaren Ruslarin, Turkistan ile olan iligkileri gelismeye bagladi.
Ruslar ile Turkistan arasindaki ticarette Turkmen bozkirlari ve Hazar Denizi 6nemli rol
oynuyordu. til-Hazar hattindan Tirkmen bozkirlarina inen tliccarlarin  buradan
Tarkistan sehirlerine hatta Hindistan’a kadar inmeleri mimkindid. Bu nedenle
Dogu’nun zenginliklerine ulagsmak isteyen Ruslar, Tlrkistan sahasina ilgi gdstermeye
basladilar. 1464 yilinda Timurlu Ebu Said Mirza’ya gonderilen elgilik heyeti Ruslarin ilk
siyasi iliski kurma girisimi olarak gorulebilir (Karriyev-Roslyakov 1956:7-10). Bu
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girisimlerden yaklagik yuz yil sonra, 1552-1557 tarihleri arasinda, Ruslar, Kazan ve
Astarhan Hanliklarinin topraklarini isgal ettiler (Kurat 1999:152-156). Bu isgallerle
Kazan'dan Hazara kadar bitiin itil havalisini kontrol altina alan Ruslar igin bdylece
Asya’nin kapllari da acilmis oldu. itil havalisini ele gecirmeleri onlara blylk ticari ve
stratejik avantajlar kazandirmigti. Bu tarihten sonra, Ruslarin doguya dogru yayiimalari
devam etti.

Ruslarin Hazar Denizi'nin kuzey sabhillerini isgal etmeleri Tirkistan ile Dogu
Avrupa arasindaki ticarette daha aktif olarak rol almalarina sebep oldu. Astarhan’dan
deniz yoluyla Hazar'in dogu sahillerine ¢ikan Rus tlccarlar burada Turkmenler ile
ticaret yapiyorlardi (Karriyev, Roslyakov 1956:10). Farkh dénemlerde bdlgeyi ziyaret
eden seyyahlara gore de Astarhan bir yandan Hazar araciligiyla Turkmen topraklari ve
iran ile baglantiyken diger yandan itil ve Don vasitasiyla Rusya ve Karadeniz sahilleri
ile baglantt kurma imkanina sahip olmasi sebebiyle Ortacagda Asya ve Avrupa
arasindaki uluslararasi ticarette 6nemli bir role sahiptir. (De Hell 1847:188; Karriyev,
Roslyakov1956:7). Dogu Avrupa’daki stratejik liman sehirlerinden biri olma 6zelligine
sahip olan Astarhan’da farkli milletlerden tuccarlari gérmek mumkidndu. Tipki Hazar
dénemi baskenti iti'de oldugu gibi burada da Tiirk, Rus, ingiliz, Ermeni, Fars gibi farkli
milletlerden tlccarlar faaliyet gosteriyordu (De Hell 1847: 178-179; Olearius 1967: 329)
. Ruslarin Astrahan’i ele gecirdikten sonra buradaki hakimiyetlerini pekistirmeleri,
Hazar havzasindaki ticarette yeni bir dénemin baslangici oldu. Astarhan’in yani sira
Ozellikle Hive ve Buhara'ya giden kervanlarin ¢ikig noktasi olan Mangiglak civarinda da
bazi Rus ticaret firmalari kuruldu. ingilizlerin de ayni siiregte Hazar havzasina gelmeleri
ile birlikte asirlarca sirecek olan rekabetin de temelleri atilmis oldu. ingilizler, Ruslarin
Kazan'i igsgalinden sonra Beyaz Deniz yoluyla Rusya’ya ulasan deniz yolunu kesfettiler.
Bu yolun dnemini fark eden ingilizler Rusya’yla ticaret icin Rusya Sirketi'ni kurdular.
Astarhan’in iggalinden sonra ise Itil yoluyla ilgilenen ingilizler kisa siirede Hazar
Denizi'ne ulastilar. ingilizler bu yolu kullanarak Tirkistan, iran ve Cin ile ticaret yapma
amacindaydilar. ingiliz Anthony Jenkinson, 1558'te Astarhan ve Hazar Denizi yoluyla
Buhara'ya, 1562 yilinda ise Astarhan-Derbend yoluyla iran’a yolculuk yapti. Bélgede
aktif olmaya baslayan ingilizler, 1564’'te Rus carindan ticari ayricaliklar elde etmeyi
basardilar (Planhol 1998:111; Vernadsky 2015:136). Boylece ingilizler ingiltere’den
tekstil, barut ve diger ticari mamulleri Hazar Denizi'ndeki limanlara getirirken bu
sahadan ipek, baharat gibi Grtnleri alarak ticaret yapmaya basladilar (Jenkinson 1968:
378; De Hell 1847:188; Planhol 1988:111). ingilizlerin Hazar yoluyla Tirkmen, iran ve
hatta Hint Grlnlerine ulasma tesebblsl pek basarili olmasa da Hazar Denizi'nin tarihi
acisindan dnemli bir donim noktasidir.

17. ylzylda ise Ruslarin Hazarda donanma bulundurma girisimlerinin
baslamasiyla Astarhan’in uluslararasi ticaret sehri olmasinin yani sira Rusya’nin
Tarkistan ve Uzakdogu politikalari igin bir deniz Ussu haline dénidsmesi icin ilk adim
atilmis oldu (Planhol 1998:111). Ayni dénemde Ruslarin Hazar Denizi'nde haritacilik
faaliyetleri bagladiysa da bu girisimler pek basarili olamadi. Hazar gevresindeki bazi
gruplar, Rusya'yi iran ile ticaret yapmak (izere davet etmesi (izerine buradan kolaylikla
Hindistan’a ulasabilecegini disunen Car Alexey Mihailovig, Gilan ve Mazenderan’dan
mal tasiyan tlccarlari korumak Uzere Hollandalilara birkag gemi yaptirdi. Rusya’nin
Hazar'daki ilk savas gemisi ise 1667 yilinda Astarhan’da yapilan Oryol (Orel) adh
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gemidir (Sozaev- Tredrea 2010:113; Castera 1800:467; Beskrovniy 1957:105 ). Stefan
Razin liderligindeki Kossak isyani (1670) sirasinda bu geminin yakiimasiyla Rusya’nin
Hazar'da savag gemisi bulundurma girisimi de sona ermis oldu. Stefan Razin, 1669
yilinda gemileriyle Hazar'a agilarak Rest, Astarabad gibi sehirlere saldirdiktan sonra
Baku yakinlarindaki Seng-i Mugan adasinda Safevileri yendi. Bu durum, her ne kadar
Razin Carlik Rusyasr’ndan bagimsiz hareket etse de, Rusya’nin Hazar'daki ilk zaferi
olarak da adlandiriir (Sozaev- Tredrea 2010:113; Leclercq 2015:55; The London
Gazette 22 August 1670; Planhol 1998:112). Stefan Razin’in Hazar havzasindaki
faaliyetleri Ruslarin ticari hayatini olumsuz bir sekilde etkilemesi Uzerine Carlik
Rusyasi, itil kiyllarindaki bazi sehirlerde sert tedbirler alarak Razin isyani’'ni bastirdi
(Leclercq 2015:55; The London Gazette, 22 August 1670).

Rusya’'nin Hazar’daki siyasi faaliyetlerinin seyri Car I. Petro ile degisir. Turkistan
ve Hindistan'a énem veren |. Petro, Rusya'nin, Turkistan'daki ndfuzunu, ticaret
vasitasiyla genisletebilecedi kanaatindeydi. Bu amacina ulasabilmesi igcin Hazar
Denizi'nin siyasi, iktisadi ve askeri 6nemini kavramisti. Ciinkii buradan Kafkaslar, iran,
Tarkistan ve Hindistan'a ulasabilirdi. 1. Petro'nun Hazar havzasindan gelen
tlccarlardan bolgenin ticari 6nemi hakkinda bilgi edindigi bilinmektedir. Petro amacina
ulasabilmek icin oncelikle Turkistan’in i¢inde bulundugu durumu daha ayrintili
6grenmek amaciyla bolgeye heyetler gdénderdi. Petro'nun Hazar c¢evresi ve
Tuarkistan’daki ticari faaliyetler hakkinda rapor hazirlamak Uzere goreviendirdigi
Alexander Bekovig- Cerkasskiy'in liderligindeki kesif birligi basarili olamasa da dnemli
bir adimdir. Bekovig-Cerkasskiy’'in Hazar'in dogu sabhillerindeki kesif faaliyetleri ve Hive
seferi (1715-1717) Rusya’nin Turkistan’daki ilk ciddi adimidir. Bekovi¢ incelemeleri
sonucunda Hazar haritasi da hazirlatarak bélge hakkinda ¢ara bilgi verdi. Ancak Hive
tarafindan buyuk bir maglubiyete ugratildigi ve askerleri ile birlikte 6ldurildagua icin
seferleri sonugsuz kaldi (Sozaev- Tredrea 2010:113; Beskrovniy 1957:224; Yarkin
1964: 87; Qarayev 2006:13). Bekovig basarisiz olsa da bu dénemde belirlenen
alanlarda ileriki suregte askeri kaleler kurularak bunlar Turkistan isgalinin Usleri haline
getirilecektir. Bu acgidan en o6nemli kalelerden birisi Krasnovodsk’tur (Burnaby
1895:228; Yesilot 2014:11). Hazar'in guney dogusunda bulunan bu kale kuzeydeki
Astarhan’la baglanti sagladigi gibi Hive'ye giden guzergahta da énemli bir durak oldu

ilk hedefi Tirkistan hanliklarindan Buhara ve Hive'yi isgal ederek Hindistan’a
ulagsmak olan Petro, 1717°de Hive'ye gonderdigi ordusu basarisiz olunca, Kafkasya ve
iran sahasina yoneldi. Petro, iran’t Hindistan’a giden yolda bir basamak olarak
goruyordu (Gokge 2011:156). Car |. Petro, Mihaylovi¢g’in Hazar'daki donanma
tesebbuslerini gelistirerek bu sefer denizin guney ve bati sahillerine yoneldi (Castera
1800:467). Bu cercevede Safevilere elgi olarak génderdigi Volinskiy, Safevilerle ticaret
anlasmasi yapmayi basarir (Yesilot 2014: 130). Rusya’nin bu girisimlerinin temelinde
Rus topraklarini Avrupa ve Asya arasindaki ticaretin merkezi haline getirme distncesi
vardi. Bolgede siyasi istikrarin oldugu donemlerde Avrupa mallari kara ya da
suyollariyla Astarhan’a ulagiyor, buradan da Hazar Denizi araciligiyla iran’a sevk
ediliyordu. Petro, ingilizler gibi iran ile olan ticareti gelistirmek istediginden 1718'de
yabancilarin iran ve baska ilkelerden ipek ticareti yapmasina izin veren bir kararname
yayinladi. Buna ragmen Hazar'daki gemicilik faaliyetleri Petro’dan dnce c¢ok zayif
oldugundan Rus denizcileri denizin bati kiyisindaki bir liman olan Niyazabad’'dan 6teye
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gidemiyorlardi. Buna ragmen Ruslar kara yolunu da kullanarak Samahi, Niyazabad gibi
sehirler ile ticaret yapiyordu (Hanway 1753:12).

I. Petro, Hazar Denizi’nin dogusunda oldugu gibi bati sahillerini aragtirmak icin
1719’da Karl von Verdenin ve F.i. Soymonov baskanliginda bir heyeti gorevlendirdi.
Bu heyete verilen talimata gére Astarhan’dan Astarabad’a kadar Hazar'in askeri ve
ticari durumunun arastirilmasi yapilacakti. Heyet Petersburg’dan Astarhan’a gelerek
Mayis 1719'da Hazar'a acildi. Kir nehrinin kaynagina kadar olan bolgeyi inceleyen
heyet, Eylil'de Astarhan’a geri dondii. Bu kesif gezisi neticesinde iti'den Kir nehrine
kadar olan sahanin haritasi hazirlandi. 1720 yilinda ise Soymonov’'un bagkanligindaki
heyet, Astarabad’a kadar olan deniz sahillerinde kesif gezileri yapti. Daha sonra heyet,
Hazar'in dodu sahillerinde de inceleme yaparak Astarhan’a déndu. Heyet, Petersburg’a
dondikten sonra Bekovig’in onceki kesifleri de dikkate alinarak Hazar'in ayrintili bir
haritasi hazirland1 (Qaravyev 2006:17-18). Bodylece Hazar Denizi hakkinda ayrintili
bilgilere sahip olan |. Petro, Kafkasya seferlerinde bu bilgilerden yararlanacaktir.

I. Petro bir yandan diplomatik temaslarla ticari faaliyetleri gelistirirken diger
taraftan isgal hareketlerinin alt yapisini olusturur. Bu dénemde Safevilerin isyan
hareketleriyle ugrasmasini da bir firsata ceviren Petro, isyanlar sirasinda Samahr'daki
Rus tuccarlarin éldurulmesini Hazar’in bati kiyilarini isgal girisiminde bahane olarak
kulland1 (Castera 1800:467). Petro’nun bir diger bahanesi de Kafkasya’daki Osmanli
tehdididir. Rusya’dan Safevilere gonderilen mektuplarda Osmanl, Hazar'in bati
kiyllarini iggal etmek isterse buna engel olmak icin boélgenin iggal edilmek zorunda
kalinacadi yaziyordu. Bir baska mektupta ise Gilan sahasina asker génderilme nedeni
olarak isyan eden kabilelere karsi Rest sakinlerini korumak ve $ah Il. Tahmasb’a
yardim etmek oldugu yazilmaktadir (Qubadiyani- Qubadiyani 1387: 38, 43; Shahed
2016: 129).

Gorlildugu Uzere emellerini gergeklestirmek igin ¢esitli bahaneler ileri stren |.
Petro, Kafkasya seferi hazirliklarinin ilk asamasi olarak Astrahan’da bir donanma
limani insa ettirdi. 1722 seferi sirasinda 22 bin asker; 8 savas gemisi, 79 kargo gemisi,
yaklasik 200 kiguk botla Kont Apraskin komutasinda Safevi sinirlarina nakledildi.
Karadeniz ve Akdeniz’'deki donanmalarla karsilastirildiginda Petro’nun hazirlattigi
deniz kuvvetleri ¢ok klglk sayllsa da Safevilerin bu dénemde Ruslara karsi
koyabilecek bir deniz glcu yoktu. Ruslar, 1722 yilinda Safevilerin i¢cinde bulundugu
sikintilardan yararlanarak Baku, Derbend gibi Hazar kiyisindaki 6nemli sehirleri isgal
ettiler. 1735 yilinda ise isgal ettikleri bdlgeleri terk etmek zorunda kaldilar (Qaravyev
2006:45; Gokge 2011:156). Petro’nun élumuyle Ruslarin Kafkasya’'daki girisimleri de
sonugsuz kalsa da 1723 Petersburg ve 1732 Rest Anlagsmalari Rusya’nin Hazar daki
hakimiyetinin hukuki temelleri oldu (Hanway 1753: 10; Mamedov 200:115; Gokce
2011:156; Allen, Muratoff 1953:11).

Petro’nun éliminden sonra Rusya’nin Hazar'daki donanmasi ¢urimeye terk
edildi. 1740 yilina gelindiginde donanmadan geriye sadece U¢ gemi kalmigti. Buna
karsilik ingilizler, iran sahasinda ektili olmaya baglamiglardi. Savaslar Rusya ile iran
arasindaki ticareti zayiflatirken ingilizler 1744'te ticareti yeniden canlandirdi. Kralige
Elizabeth’ten Hazar'da seyrlsefer faaliyetleri izni alan ingiliz tiiccarlar iran’dan pamuk,
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ipek, keten gibi bircok malzemenin ticaretini yaptilar. Hatta ingiliz ticcarlar ayni
zamanda Buhara’ya kadar kervanlar génderdiler (Castera 1800:463).

Ruslari I. Petro déneminde ele gegirdikleri topraklardan geri ¢ikaran Nadir Sah,
denizcilik alaninda da girisimlerde bulunarak ingilizlerin tecriibelerinden istifade etti. Bu
dénemde kraliceden aldigi yetkiyle Hazar'daki ingiliz gemilerini komuta eden Kaptan
Elton ve Woodrow ile temasa gecen Nadir Sah onlarin destegini aldi. Boylece Hazar'in
iran kiyilarinda ilk donanma girisimi ingiliz John Elton’in yardimlariyla Avsar Nadir Sah
doneminde oldu (1742). Kaptan Elton, Nadir $ah’in amiralligine kadar yukseldi.
Hazar'da Rus gemilerine iran bayragi tasima zorunlulugu getirdi (Castera 1800:463-
464). Bu girisim Ruslara karsi Hazar'da egemenligi koruma acisindan pek faydall
olmadi. ingiliz kaptanlarin Nadir Sah ile isbirliginden haberdar olan Kralice Elizabeth,
onlarin izinlerini kaldirdi. ingiltere gemicilik faaliyetlerine iliskin yasagi 1766’da kaldirsa
da ingilizlerin faaliyetleri eski seviyesine gelemedi. Nadir Sah déneminde olusturulan
kigcuk donanma da Rusya’nin 1752 Derbend seferi sirasinda yok edildi (Mamedov
200:113; Sozaev- Tredrea 2010:110; Shahed 2016:65).

Rusya’nin Hazar hakimiyeti agisindan donim noktasi ise Il. Katerina dénemidir.
Akdeniz ve Karadeniz'dekiler kadar buylk olmasa da 1783 yilinda Rusya’nin Hazar
Filosu resmen kuruldu. 3 firkateyn, 5 korvet ve bir gambottan olusan Hazar filosu;
1800’lerin baglarindaki Kafkas seferlerinde oldukga faydali oldu. Petro’nun Hazar daki
planlarini devam ettiren Il. Katerina, iran’da Kagar Hanedanrnin kurulus asamasinda,
Kont Voynovi¢'i Hazar filosunun komutani olarak goreviendirerek Mazenderan
bdlgesini Us olarak dizenlemesini istedi. Voynovi¢ de boélgenin en énemli limani olan
Astarabad’i kontrol altina alarak burada bir kale insa etti. Bu sirada Ferahabad'da
yasayan Aga Muhammed Han ise Rusya’nin faaliyetlerini yakindan izliyordu. ileriki
suregte Muhammed Han kalenin yikilmasi igin Voynovig'i tehdit etti. Voynovig kalenin
yikilma emrini vermek zorunda kaldi (Castera 1800:465; Di Borgomale 1928: 68; Riza
Guli Han 1385: 24; Turker 2017:168-170). Kacgarlar, Rusya’nin Hazar’'in guneyindeki
faaliyetlerini bu sirecte engellemeyi basarsa da o6nemli bir deniz glcune sahip
olmadiklar i¢in Gllistan (1813) ve Turkmencgay (1828) anlasmalari ile Hazardaki
hakimiyeti Ruslara terk etmek zorunda kaldilar (Sozaev- Tredrea 2010:110; Castera
1800: 464; Gokge 2011:157).

Kagar Hanedanhg ile yaptigi micadeleler sonucunda Hazar Denizi'ne ve
denizin batisindaki limanlara sahip olan Ruslar 19. ylzyilin ikinci yarisindan itibaren
denizin dogu sahillerindeki Tarkmen topraklarini isgal igin faaliyetlerini arttirdilar. Hive
hani EnGse Han 1670 yilinda Rusya ile Turkistan arasindaki ticaret yolunu korumak
amaclyla Ruslardan Mangiglak'ta bir kale yapmalarini istemigti. Daha o6nce de
belirttigimiz gibi Rusya’nin bdlgede kalici olmak igin I. Petro déneminde baslayan
g¢alismalari sonucunda 1716 yilinda Bekovi¢'in Hazar'in dogu sahillerinde kurmus
oldugu Ustler bu surecte terk edilmistir, ancak Ruslar 1834 yilinda kalici olarak Myortviy
Kultuk (Gokge Deniz) korfezi kiyilarinda Aleksandrovsk Kale Garnizonu’nu kurdular.

Ruslar 19. ylzyillda bolgede kaleler inga etmeye basladilar. Turkistan
istikametinde yayillma c¢abasi i¢indeki Rus Carligi, Mangislak’i kara ve deniz yolu
uzerinde stratejik bir mevki olarak kullandi. Bu durum Hive Hanligi ile Rusya arasinda
onemli bir anlagmazlik konusu oldu. 1839-1840 yillarinda Ruslarin Hive Hanligi Gzerine
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yaptigi askeri harekat basarisizlikla sonuglandi. Mangislak, bu olaydan sonra Hive
Hanhgi ve Rusya arasinda rekabete sahne olmaya devam etti (Bregel 2012). 1856-59
yillarinda Rusya, Hazar Denizi'nin Mangislak yarimadasinda, 1859 yilinda, adini Novo
Aleksandrovsk'a cevirdikleri Novo Petrovskiy isimli bir mistahkem liman insa ederek
burada bir hareket lUssti meydana getirdiler Bu hazirliklardan sonra Ruslar dért koldan
harekete gecerek Hive'ye saldirdilar. 1873 yilinda, General Kaufmann komutasindaki
Rus birliklerinin gerceklestirdigi Hive seferi ile Turkistan sahasindaki isgallere devam
eden Ruslar, 1884 yilinda Turkmen topraklarini da tamamiyla ele gecirerek Hazar'in
dogu sahillerini kontrol altina aldilar (Hayit 2004: 100-106; Temir 1964: 25; Yarkin
1964:89; Saray 1989: 156; Vernadsky 2015:282). Rusya’'nin bu isgal sirecinde yaptigi
zulumler Mac Gahan gibi seyyahlarin eserlerinde ayrintili olarak verilmistir (Mac Gahan
1995:2012-215). Bu dénemde Rusya’nin Hazar Denizi hakimiyeti gliclenmeye devam
ederken denizin gineyinde pek faaliyet gosteremeyen Kagcar Hanedanrnin hakimiyeti
zayifladi. 1881 Ahal Antlasmasi ve sonrasinda 1894 yilinda iki ulkenin Hazar'in
dogusundaki sinirlarinin belirlenmesi ile denizin dogusundaki Rus hakimiyeti pekisti.
Hazar Denizi’'nin U¢ tarafi Ruslarin kontroline gecti (Gokgce 2011: 157). Hatta
Glineydeki iran sahasinda da genel anlamda kontrol Ruslarin elindeydi. Ruslarin
guneydeki faaliyetleri bir sonraki baslik altinda degerlendirilecektir.

3. Rus isgali Doneminde Hazar’da Ticari Faaliyetler

16. yuzyildan itibaren Ruslarin Hazar Denizi havzasini iggal sureci baslamisti.
Bu slrecte askeri seferlerin yani sira ticari iliskiler de devam ediyordu. Bilhassa
Ruslarin Astarhan’i isgalinden sonra Ruslar ile Tlrkmenler arasindaki ticari iliskiler de
artmisti. Bu dénemde Itil havzasindan Harezm’e uzanan ticaret yollari Mangislak’tan
geciyor olmasi sebebiyle Turkmenler bu ticaretten cesitli sekillerde faydalaniyorlardi.
Tdrkmenler ticaretin yani sira Astarhan gibi limanlardan gelen mallarin Mangislak’tan
Turkistan iglerine ulagtiran kervanlara deve ve at gibi yuk hayvanlariyla nakliye destegi
saghyorlardi. Ayrica 16. yuzyilda Tarkmenlerin yogun olarak yasadigi Mangislak
sahasi Hazar'in bati yakasina, Sirvan’a giden deniz yolunun da baslangiciydi (Bregel
2012). Dolayisiyla Turkmen topraklarindaki uluslararasi ticaret, sadece kuzey-gliney
hattinda degil, dogu-bati hattinda deniz araciligiyla da gergeklesiyordu. Mangislak
merkezli ticari faaliyetleri 16. ylzyildaki Mangit ve 17. yuzyildaki Kalmuk saldirilari
olumsuz bir sekilde etkiledi. Hatta bu saldirlar sonucunda Turkmenlerin baydk bir kismi
bu sahayi terk etti (Bregel 2012; Bregel 1981:7).

Tarkmenler ile Ruslar arasindaki ticari faaliyetlerin seyrini etkileyen hususlardan
biri de Ruslar ile Turkistan hanliklari arasindaki diplomatik iligkilerdir. Ornegin Rusya ile
Hive arasindaki diplomatik iligkileri gelistirme maksadiyla 1620 ve 1669 tarihlerinde
gbnderilen elcilik heyetlerinin seferleriyle birlikte bdlgede ticari hareketlerde de
canlanma gorulur. Her iki taraftan gelen tliccarlarin Hazar limanlarindaki ticari hayata
canhlik getirdikleri sdylenebilir. Buhara, Belh, Hive gibi Turkistan sehirlerinden gelen
tlccarlar Ozellikle denizin kuzeyindeki ticaret merkezi olan Astarhan’da faaliyet
gosteriyorlardi. Turkistanh tuccarlari Kazan, Nijni Novgorod ve hatta Moskova'da da
gbrmek mimkindi. Buna karsilik Ruslar da 40-50 kisilik gruplar halinde Trkistan
sehirlerine giderek ticaret yapiyor, gittikleri yerlerde birka¢ yil kalarak ortakliklar da
kuruyorlardi (Karriyev, Roslyakov1956:11).
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17. ylzyilda gergeklesen ticarette Moskova'dan Turkistan’a deri, kirk, ahsap
artnler, kumas, Avrupa mallari, ¢avdar unu, ayna, mors baligi disi, igne ve av
hayvanlari gibi Uranler gonderiliyordu. Turkistan’dan Moskova'ya ipek, kumas, degerli
taslar, brokar, kurutulmus meyveler gibi UrGnler goénderiimekteydi (Karriyev,
Roslyakov1956:11). Rusya’'nin Turkistan ile ticari iligkilerinin degeri 17. yuzyilda yillik
yaklagik 100 bin Ruble civarindadir. Rusya’nin Astarhan’i isgalinden itibaren Ruslar ile
Tldrkmenler arasindaki ticari faaliyetler artsa da yukarida da belirtildigi Gzere hem
Tirkmen sahasina Mangit ve Kalmuk saldirilari hem de itil ve Don havzasindaki
Kossak isyanlari nedeniyle 17. yuzyilda ticari iligkilerin seyri inigli ¢ikisli olmustur.
Rusya’nin Hazar'in kuzey sahillerinde tam anlamiyla hakimiyetinin I. Petro ile
gerceklestigi  sdylenebilir. Ruslarin Hazar havzasina gergcek anlamda girisleri |.
Petro’nun faaliyetleriyle gerceklestir. Bu donemde Turkistan ve Hindistan’in
zenginliklerini kesfetmek icin goénderilen heyetlerin ardindan denizin bati ve giney
kiyllarinda gergeklesen Rus isgali; Ruslarin ekonomik olarak da bélgeye olan ilgisini
arttirdi.  Bu donemde Rus ve Ermeni tlccarlar denizin bati ve guney sahillerindeki
Derbend, Baku ve Gilan gibi bdlgelerle olan ticaretlerini arttirdilar. Bu ddnemde
ingilizlerin de Hazar cevresinde etkinliklerinin azalmasiyla birlikte denizde en etkili
tuccarlar Ruslar oldu (Planhol 1998:112).

Ruslarin Hazar Denizi havzasinda aktif olarak yer almalariyla birlikte Ruslar ile
Turkmenler arasindaki iliskiler resmi yazismalara da yansimaya basladi. Bu
yazigsmalarin énemli bir kismi Hazar'in dogu kiyisindaki ticaret yollarinin givenligi ile
ilgili raporlar ya da cesitli mallarin gonderilmesine iliskin izin belgeleridir. Rusya’nin
Astarhan valiligi hem ticari faaliyetlerin kontroli hem de Ruslarin isgal faaliyetleri
acisindan 6nemli bir merkezdi. Burada Turkmenler ve Buhara, Hive gibi Turkistan
sehirleri ile olan ticari iligkilerin dizenlenmesine dair raporlar hazirlaniyor ya da Hazar
Denizi’'nde gergeklestirilecek kesif gezilerinin koordinasyonu saglaniyordu.

Il. Katerina doneminde Astarhan Valisi N. Beketov'a 17 Aralik 1763 tarihinde
gonderilen bir kararnamede Tudrkmenler ile olan iligkilerin dizenlenmesinin yani sira
Buhara ve Hive ile olan ticaretin gelistiriimesi icin bir kesif gezisinin dizenlenmesi
isteniyordu. Kararnamede dikkat c¢ekilen hususlardan biri Hazar'in dogusundaki
ticaretin kontroli ve guvenligin saglanmasi icin bir kalenin ingasidir. Bu ¢ergevede
Knez Bekovig-Cerkasskiy doneminde yapilan hatalara dusilmemesi, Turkmenler ile iyi
iliskiler kurulmasinin, gerekirse Astarhan’dan ihtiyaglari olan tahil Grinlerinin teminine
izin verilmesi raporda vurgulandidi gibi denizin guneyindeki Astarabad sahasina kadar
kesifler yapilarak boélgenin haritasinin gikariimasinin da lizumuna dikkat ¢ekilmektedir
(Agayev 1963: 53). Il. Katerina’nin talep ettigi kalenin insasi gerceklesirse Ruslar bir
taraftan Orenburg Uzerinden diger taraftan da bu kale Uzerinden ticaret kervanlarinin
guvenligini saglamig olacaklardi. Yaklasik yuz yil once Hive Enlge’nin de talebi bu
yondeydi. Turkistan ile Rusya arasindaki ticaret o kadar dnemliydi ki bdlgedeki
yoneticiler Kazak, Turkmen ya da diger boylarin kervanlara saldirilarini dnlemek igin bu
tarz tedbirlerin gerekliligine isaret etmekteydiler.

Il. Katerina’'nin talepleri ¢ergevesinde Hazar Denizi'nde incelemeler yapan I.V.
Tokmagev 25 Eyliil 1764 tarihli raporunda deniz dogu kiyilarinda Mangiglak hatta iran
sinirlarina kadar incelemeler yapilmasi gerektigini bu incelemelerin bir kisminin
tamamlandigini ama salgin hastalik nedeniyle bazilarinin yapilamadigini ifade eder.
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Raporda Turkmen sahasindaki Balkan Koérfezi ile denizdeki kliglk adalarin incelendigi,
Astarabad kisminin ise belirtilen nedenlerle incelemesinin basarii  olmadigi
anlasiimaktadir (Agayev 1963: 54-56).Rus belgelerinde gecen Turkmenleri ikna etmek
icin Astarhan’dan tahil Grlnlerinin ticaretine izin verilmesine iliskin kayitlarin énemi ayni
dénemde Hazar'da ticaret yapan L. ivanov'un dilekgesinden daha iyi anlagiimaktadir.
lvanov yazdigi dilekgede Astarhan’dan un yikli gemisinin Hazar Denizi'nin sol
kiyisindaki Mangislak limanina gegisine izin verilmesini talep etmektedir (Agayev 1963:
57). Tuccarin bu talebine izin verildigi belgelerden anlasiimaktadir. Bu dilekce
Astarhan ile Mangiglak arasindaki ticaretin nasil denetlendigine bir 6rnek oldugu gibi
Tldrkmenlerin Astarhan ve civarindan ¢avdar unu gibi ihtiyaglarini da karsiladiklarini
gOstermesi agisindan dnemlidir. Ayrica Turkmenlerin Rusya’ya gonderdikleri mektuplar
da hem kesif faaliyetleri hem de ticari iligkiler hakkinda fikir vermektedir Turkmenler
tarafindan gonderilen. 23 Ekim 1764 tarihli mektupta Rusya’nin kendilerini muhatap
olarak almasindan memnun olduklari, kervanlarin Hive ve Buhara’'ya olan
yolculuklarinda refakat edecekleri ifade edilmektedir. Ayrica imparatorigce tarafindan
gobnderilen binbasiya yardim edilecedi Kizilsu’'nun ona teslim edildigi bu yazigsmalardan
anlasiimaktadir (Agayev 1963: 58). Ruslarin Turkmenler arasindan bazi kisileri kendi
tarafina c¢ekerek hem isgal faaliyetlerinde hem de ticari faaliyetlerinde onlardan
yararlandiklari bilinmektedir. imparatorigenin gerekirse riigvet verilerek Tiirkmenlerden
yararlaniimasi hususundaki emirlerinin ise vyaradi§i bu tarz yazismalardan
anlasiimaktadir.

Rusya’nin Hazar Denizi'ndeki ticari faaliyetleri dizenlemek icin komite
olusturmasi, 19. yuzyilda Hazar'daki faaliyetlerin daha sistemli hale getiriimesi icin
yapilan girisimlerin bir baslangiciydi. Bu komitenin toplanti tutanaklari bdlge
ticaretindeki Rus hakimiyetinin tesisini gostermektedir. 2 Agustos 1802 tarihli toplanti
tutanaginda bazi Tiirkmenlerin Rus vatandashgi basvurulari, Mangiglak'ta bir kale
insasi ve Rus garnizonunun bulunmasi, Astarhan gimriik vergileri, Astarhan’dan ¢elik
ihraci gibi konular yer almaktadir. Ayni donemde Turkmenler tarafindan gdénderilen
dilekgeler de bunlara benzer konular icermektedir. I. Aleksander zamaninda Mangislak
Tarkmenleri tarafindan gonderilen bir dilekge (3 Ekim 1802) artik Rus-Turkmen ticari
iliskilerinin Rusya’nin kontrolinde sistemli bir sekilde devam ettigini géstermektedir.
Tldrkmenler yazdiklari dilekgede |. Petro déneminde Rus tlccarlarin Turkmenlerle
ticaret yapmak Uzere ug¢ bolge belirlendigini, bu ddnemde ise sadece bir yerde ticaretin
yapildigi ifade edilerek dnceki dénemde oldugu gibi diger limanlarin da aciimasi talep
edilmektedir. Ayrica Buhara ve Urgeng’ten gelecek tiiccarlarla bulusma alani olarak bir
caminin inga edilmesinin talep edilmesi de Ruslarin bélgedeki etkisini gostermektedir
(Agayev 1963:141). Turkmenlerin bu dilekgesine cevaben hazirlanan belgede gerekli
goruldugu takdirde taleplerin yerine getirileceginin bildirilmesinin yani sira baska tuccar
ve balikgilarin vergi muafiyeti, celik ticareti ya da balik¢ilik izin taleplerinin de yer
almasi (Agayev 1963:148) Hazar'in dogu sahillerindeki denizcilik faaliyetlerinin 19.
yuzyilin baslarinda Ruslarin kontroline gectigini gostermektedir.

19. ylzyilin baslarinda Rusya tarafindan gerceklestirilen isgaller Hazar'da
hakimiyetin Ruslarin eline gegcmesini sagladi. Her ne kadar denizin dogusundaki
Tldrkmen topraklarinin isgali 1884’te tamamlansa da diger bolgelerdeki isgaller ve
Hazar filosu gibi yatirmlar sayesinde Ruslar denizdeki kontroll ele gegirdi. Ruslar,
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Hazarda yaptiklar yatirimlarin karsiigini 19. yiizyilda almaya basladi. Ozellikle
denizin bati kiyilarinin isgal edilmesiyle birlikte glUneydeki Mazenderan gibi
eyaletlerle yapilan ticaret Ruslar icin daha kolay bir hale geldi. Her ne kadar 19.
yuzyiin ilk yarisinda Kacar Hanedani ile yasanan savaslar ve i¢ karisikliklar
nedeniyle ticarette sikinti yasansa da Ruslarin bu sahadaki ticari faaliyetleri oldukga
yogundu. 1835 yilinda Ruslar, Hazar Denizi’'ndeki Astarhan limani araciligiyla
2.791.530 Ruble ihracat; 3.800.000 Ruble ithalat yapmistir (De Hell 1847:190-192).
Ruslarin ithalat rakamlarinin daha ylksek olmasi, Gilan, Mazenderan gibi
eyaletlerden yogun bir sekilde yapilan hammadde ithalati ile ilgili olmalidir. Bu da
Kafkasya'daki Rus isgalinin Rusya'ya sagladii avantajlarin bir gdstergesidir.
Ruslarin Hazar'in guney sahillerindeki zenginliklere ulagmasi bu isgallerle
kolaylasmisti. Clnkd bu dénemde Hazar Denizi'nde faaliyette bulunan gemilerin
biiyiik cogunlugu ya giineydeki iran, Tirkmenistan sahasindaki limanlar arasinda ya
da kuzeydeki Astarhan cevresindeki limanlarda faaliyet gosteriyordu. Guneydeki
Astarabad’dan kalkarak Astarhan’a kadar giden gemilerin sayisi fazla degildi. Rusya
ile Glney Hazar arasindaki ticarette Derbend, Mangiglak gibi limanlar énemli bir
istasyon gorevi goruyordu. Tirkmenlerin faal oldugu Hazar Denizi’'nin dogu
kiyisindaki Mangiglak, Karakan ve Balkan koérfezi kervan yollariyla Hive ile baglantili
idi (De Hell 1847:325). Ayni zamanda Hazar'in giiney sahasi iran ve Afganista ile
de ticaret yapmaya elverisliydi. Bat’'daki Derbend ise iran ile Rusya ve Karadeniz
arasindaki ticarette 6nemli bir durakti. Iste bu nedenle Rusya’nin Hazar
havzasindaki isgalleri Rusya’nin bdlge ticaretindeki konumunu daha da
guclendirmisti.

Rusya’nin Hazar Denizi’'ndeki ticari faaliyetleri ve 06zellikle de Tudrkmen
korsanlari kontrol etmek amaciyla attigi adimlardan biri denizin giineyindeki iran
sahasindaki limanlar ile glinimuzdeki Turkmenistan sahasindaki Gumugstepe gibi
limanlar arasindaki seyrusefer ve korsanlk faaliyetlerini kontrol etmek amaciyla 1841
yilinda Asurada’yl isgal ederek burada bir Us kurmasidir. Hazar Denizi'nin glney
dogusunda yasanan catismalar nedeniyle denizdeki ticaretin aksamasindan sikayetci
olan Rusya, Kacarlara bir heyet gondererek Astarabad’taki seyrisefer faaliyetlerini
Tldrkmenlerden ve korsanlardan korunmasi hususunda mizakerelerde bulundular.
Yasanan kargasalar sayesinde denizin giiney sahillerine yerlesen Ruslar, buradaki
seyrusefer faaliyetlerini kontrol etme sansi buldular (Riza Guli Han 1385: 24).
Astarabad kdrfezinde bulunan Asurada’da Carcuyskiy s6zlesmesine gore Rus ¢ikarini
savunmak amaciyla deniz askeri dssu yapilmisti. Buradaki yoneticinin gorevi Hazar
Denizi’nin guneyindeki sularda faaliyette bulunan Tirkmenler ve Rus balikgilari
arasinda cikan tim anlasmazliklari c6zmekti. Adada 1840’larin ortalarindan 1850’lerin
ortalarina kadar inga edilen kulibe ve depolar bulunmaktaydi. Rus memurlar insa
edilen kullbelerde ikamet ediyordu. Adanin gineyinde Tulrkmenlerin kacgakgilik
faaliyetlerini kontrol etmek igin binalar bulunuyordu. Turkmenlerin bir kismi da
Asurada’da cadirlarda yasiyorlardi. Bunlar izinli olarak petrol, kilim, tuz, deri gibi
malzemelerin ticaretini yapiyordu. Asurada’da Hazardtesi Ticaret Sirketi'nin depolama
alanlari da bulunuyordu. Bu girket 1857 yilinda Baku’'de petrol faaliyetleri icin V.A.
Kokorev tarafindan kurulmustu. Limanda Baki’de bulunan Hazar deniz kuvvetlerine
ait gemiler de duruyordu (Mirfendereski 2001: 38; Logofet, 1903:22). Asurada hakkinda
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19. yuzyilda bolgeyi ziyaret eden seyyahlar ayrintih bilgiler vermigtir. Bu seyyahlardan
biri de Vambery’'dir. Seyyah, eserinde adanin Ruslarin glineydeki son siniri oldugunu
ve yaklagik 25 yildir burayi kontrol ettiklerini kaydeder. Vambery'nin kayitlari ile
Logofet’in anlattiklari adadaki degisimi de géormemizi saglamaktadir. Vambery’e gore
Tldrkmen korsanlarini ortadan kaldirmak Uzere isgal edilen ada isgalden 6énce sadece
denizden neft toplamak uzere gelen gemilere 6zgu issiz bir yerdir. Rus iggaliyle birlikte
iran’dan gelen gemiler igin ihtiyaci karsilamak Gzere bir iskele insa edilmistir. Seyyahin
adadaki mimarinin Avrupa tarzinda olduguna dikkat ¢ekmesi 6nceden burada 6nemli
bir yerlesimin olmadiginin da gdstergesidir. Ruslar bu sahaya yerlestikten sonra uzak
ve yakin mesafelere yolculuk yapmak Uzere vapurlar da tahsis etmislerdi. Rusya
gocmenleri ile Astarhan’dan gelen ticaret gemileri Rus gemilerin surekli korumalari
sayesinde korsanlarin saldirilarindan korunabiliyorlardi. Ticaret gemileri sahillere s6z
konusu Rus gemilerinden birisi eslik etmedikge yaklasamazlardi (Vambery 1993:41-42;
O’donovan 1883: 302).

Hazar'in giiney dogu sahillerindeki Turkmenlerin kagakgilik faaliyetlerini kontrol
etmek amaciyla kurulan Asurada’daki kontrol noktasindaki uygulamalari Vambery
ayrintih bir sekilde anlatir. Seyyahin kaydettiklerine gére iran kiyilarina giden gemiler
bir izin belgesi almak zorundadirlar. Bu izin belgelerinin yillik vergisi geminin
biyikligine gore degdismektedir. izin belgesinin her yil sonunda yenilenmesi ve
Asurada iskelesi’ne her varildiginda ibraz edilmesi gerekir. Belgeleri kontrol eden Rus
memurlar, daha sonra gemide kacak silah, esir ya da baska mallarin olup olmadigini
kontrol ediyorlardi. Bu genis kapsamli uygulamadan dolayl butun Turkmen ticaret
gemileri deftere islenmis ve her istenildijinde denetleme imkani elde edilmisti. Bu
kurala uymayan gemiler Rus karakol gemilerine rastladiklarinda kargi koyarlarsa
batiriiyorlardi (Vambery 1993:43; Cihan 2010: 311-313).

Asurada’nin karsisindaki Astarabad’da bulunan Bendergaz Limani 19. yluzyilda
onemli bir ticaret merkeziydi. Burasi kiguk bir yerlesim olmasina ragmen ticcarlarin
yogun olarak bulundugu bir limandi. Seyyah Sileyman Sukri, Rusya’nin Hive'yi ele
gecirmesinden sonra tesis edildigini, 6zellikle Hazar'da vapur isletmeye bagsladiklari
zaman faaliyete gegirildigini eserinde yazmaktadir (Suleyman Sukri 2013: 169).
Ruslarin bdlgede kontroll ele gegirmesiyle birlikte Bendergaz limaninin dnemi daha da
artti. Buradan cay, seker, pamuk, ipek gibi Urtnler Baki ve Astarhan’a oradan da
Rusya iglerine gonderilmektedir. Rusya’dan ise tekstil, cam, porselen ve tatin gibi
Griinler bu limana getirilerek Iran iglerine génderiliyordu. (O’donovan 1883: 302-304;
Logofet, 1903:22). iran Vvilayetlerinin petrol ihtiyacini karsilamak acisindan da
Bendergaz limani 6nemliydi. Hatta seyyah Suleyman Sukrl eserinde Ruslarin nakliye
gemileriyle Baki'den getirdikleri petrol gazin tenekelere konularak iran’in her kdsesine
sevk edilmesinden dolay!r burasinin Bendergaz veyahut gaz iskelesi manasina
Bendergez adini aldigini yazar (Stleyman Sukra 2013: 170).

19. ylzyilin ikinci yarisinda Ruslarin Hazar'daki kesif faaliyetleri devam
ediyordu. 1859 yilinda Rusya’nin Hazar'da kesif gezileri baglatmasi ve kesif ekibine
Tdrkmenlerin saldirmasi Ruslarin denizin guneyindeki iggal faaliyetlerinin ve askeri
garnizonlar kurma tesebbuslerinin artmasina neden oldu. Ruslar, Hasan Kuli ve
Cikislyar gibi Turkmen bolgelerini isgal ederken Krasnovodsk’ta kale yapimina da 1869
yihinda basladilar. Rusya, Tirkmen sahasindaki ticari faaliyetleri kontrol etmek
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amaclyla Asurada, Mangiglak, Atrek kiyisinda ve Krasnovodsk Koérfezi'nde dort tane
istasyon kurdu (Burnaby 1895:230). Boylelikle Hazar'in gliney sahalarindaki, 6zellikle
GUmustepe ile Astarabad arasindaki her turli denizcilik faaliyetleri kontrol altina
alinirken, Krasnovodsk araciigiyla Hive'ye giden kervan yolunun glvenliginin
saglanmasi ve Turkistan sahasindaki isgaller icin bir Us olusturulmustu. Seyyah Mac
Gahan eserinde Tirkmenlerin ara sira Rusya ve iran sinirlarina saldirdiklarini,
Rusya’nin Hive seferinin sebeplerinden birinin Turkmenlerin bu saldirilarinin oldugunu
yazar (Borgomale 1928: 67; Mac Gahan 1995:208). Seyyahin bu bilgileri
Krasnovodsk’ta kurulan Rusya igin 6nemini gostermektedir. Hive Hanhginin, Carlik
yonetimine boyun egdiriimesiyle ortaya c¢ikan yeni idare boélgesinden bir digeri de, 9
Mart 1874’te kurulan Hazar Kiyi Bdlgesi idi. Kafkasya Bagskomutanligina baglanan bu
askeri bolgenin yénetim sehri Krasnovodsk oldu. 6 Subat 1890°'da bu askeri bdlge,
Hazar Kiyi Bolgesi Sancagina (Okrug) donusturdldi. Bu sancak 26 Aralik 1897 yilinda
Turkistan Genel Valiligine baglandi (Capraz 2011: 64).

Krasnovodsk bodlgesini ayni zamanda Hazar ile Buhara ve Hive Turkistan
sehirleri arasindaki ticari faaliyetleri kontrol etmek amaciyla kullanan Ruslarin bu
baglamda attiklari adimlardan biri Hazar o6tesi demir yolu oldu. 1881-1886 vyillari
arasinda dogsenen Hazar Otesi demiryollari daha 1894 yilinda Semerkant ile
Krasnovodsk’'u bagladi. 1899 yilinda tamamlanan bu bélgedeki demir yollari Orta Asya
Demir Yollari adi verildi (Yakubcanov 2015: 219). Seyyah Muhammed Zahir Bigi,
yolculugu esnasinda kullandigi bu demir yolunun Semerkand’a kadar olan kisminin
1888 senesinde tamamlandigini ve bu yol aracihdiyla Tirkistan’in zenginliklerinin
Rusya iclerine nakledildigini yazar (Muhammed Zahir Bigi 2005:77). Seyyahin bu
kayitlarindan Ruslarin demir yolu yatirrmiyla Kafkasya’daki Baku-Tiflis-Karadeniz
hattiyla baglanti kurma imkanina sahip oldugu, ayrica |. Petro déneminden beri
hedeflenen Hindistan’a ulagsma projesi agisindan énemli bir asama kaydettikleri
anlasiimaktadir. Demir yolu projesiyle Krasnovodsk hem Hazar'da mihim bir liman
hem de Taskent, Buhara, Semerkant gibi Turkistan sehirlerine giden demir yollarinin
da baslangic noktasi haline geldi. Orta Asya demir yolunun insasina baslandigi
donemde kurulan Krasnovodsk kisa zamanda geliserek onemli kasabalar arasina
girmis, hem askeri hem de bir ticaret merkezi haline gelmisti. (Stleyman Sukria 2013:
174; O’donovan 1883: 66).

Krasnovodsk, Hazar'in dogu sahillerindeki Gumugstepe, Celeken gibi
bdlgelerdeki ticareti kontrol eden bir konumdaydi. Ruslarin yatirimlarindan énce basit
bir kasaba halinde olan Krasnovodsk, aslinda yasam imkanlari acisindan pek elverisli
degildi. Seyyah O’donovan eserinde, burada yeterli miktarda icme suyunun dahi
bulunmadigini kaydeder (O’donovan 1883: 66). imkanlarin iyi olmamasina ragmen
deniz ve kara ticaretini kontrol etmek agisindan elverigli bir konuma sahip olan
Krasnovodsk’tan 19. ylzyilda vapurlar Astarhan’a seferler yapiyordu. Turkistan iclerine
kadar gemilerle ulagimi gelistirerek ticareti daha kazancli hale getirmek isteyen Ruslar,
Seyhun ve Ceyhun nehirleri ile Aral golu cevresinde arastirmalar yaptilar. Hatta
Tldrkmenlerden dinledikleri bilgiler cergevesinde Ceyhun’'un Hazara doékilen eski
yatagl uzerinde incemeler gerceklestirdiler. Krasnovodsk yakinlarindaki Uzboy'da
Hazar'a dokillen nehir yatagini tespit etseler de nehirlerdeki su seviyesinde yasanan
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sikintilar nedeniyle bu projelerden vazgecerek demir yoluna agirhk verdiler (Schuyler
2007:220; Marvin 1996: 213).

Rusya’nin Krasnovodsk’u Us olarak se¢mesinin nedenlerinden biri de Hazar'in
gliney dogu sahillerindeki Tlrkmenlerin denizcilik faaliyetlerini kontrol etmekti. Bu
nedenle Rusya’nin Hazar filosu burada demirliydi ayrica si§ sulardaki faaliyetleri
kontrol etmek amaciyla Krasnovodskta kigtk gemilerden olusan bir filo olusturuimustu.
Seyyah O’donovan Ruslarin Tarkmenlerin korsanlik faaliyetlerini bitmesini de bu filonun
uygulamalarina baglar. Seyyah; Albay Sideroff komutasindaki Ural savas gemisinin
Turkmen yelkenlisindeki iranli esirleri aldiktan sonra yelkenliyi batirarak 17 Tirkmen'in
bogulmasina neden oldugunu albaydan dinledigini kaydeder (O’donovan 1883:66-69).
O’donovan bu tarihten sonra da Turkmen korsanlarinin faaliyetlerinin sona erdigini
yazsa da Turkmenlerin boélgedeki faaliyetlerinin 20. ylzyilin basinda da devam ettigi
kaynaklardan anlasilimaktadir.

Ruslarin, Tarkmenlerin korsanlik faaliyetlerini kontrol etmek amaciyla kullandigi
diger vyerler ise yine Hazarn dogusunda bulunan Celeken ve Cikilgyardir.
Krasnovodsk’tan yaklasik 60 km uzaklikta bulunan Celeken adasinda Ruslar bir
gumrik muhafaza birimi olusturmustu. Buradaki kontrol noktalari araciligiyla Ruslar,
dzellikle iran sahasindan gelen Tirkmen gemilerinin kagakgilik yapip yapmadigini
kontrol ediyordu. 20. ylzyilin basinda eserin yazan seyyah Logofet, bdyle bir durumla
karsilasmistir. Seyyahin anlattiklarina gére top atisiyla bir Tirkmen gemisini durduran
Rus gemisi, Turkmenlerin sandalini kontrol etmis ve sadece bugday oldugunu tespit
etmistir (Logofet, 1903:7-13). Seyyahin anlattii bu olay daha onceki seyyahlarin
izlenimlerine benzemektedir.

Ruslarin Celeken'’i tercih etme nedenleri arasinda bdlgenin konumu kadar
Turkmenlerin buradaki ekonomik faaliyetlerin etkisi olsa gerektir. Tirkmen sahasindaki
Celeken petrol kaynaklari agisindan zengin bir bélgedir. Burada yasayan Turkmenlerin
gecim kaynaklari arasinda petrol ticareti yer almaktadir. Tirkmenler buradan iran’a
petrol ve tuz ihra¢ ederek karsiliginda ihtiya¢ duyduklari Grtnleri aliyorlardi. 19. yuzyilin
sonlarinda Nobeller de burada petrol faaliyetleri igin yatirrm yapmaya basladilar.
(Gékge 2012:41; Muravyov 1977:94; Logofet 1903:7-9). iste bu nedenle petrol Griinleri
acgisindan énemli olan bu bélgede Ruslar bir Us kurarak bdlgeyi kontrol altina almaya
calistilar. Ancak hem bu sahada hem de Hazar'in giineyindeki iran sahillerindeki
limanlarda Ruslar ile Turkmenler arasindaki catismalar eksik olmadi.

Kacar elgisi Riza Guli Han da Hazar'in guney kiyilarina yolculuguna devam
ederken hem Turkmenlerin ekonomik faaliyetlerinden hem de Ruslar ile Turkmenler
arasinda yasanan c¢atismalardan bahseder. El¢i, Hazar'in glneyindeki Sari’de
bulundugu bir sirada Rus donanmasinin Turkmen gemilerine saldirarak blyuk zarar
verdigine, buna karsilik Turkmenlerin gece gemi ve kayiklarla hareket ederek Ruslara
saldirarak birgok esir aldigina sahit olur. Ruslar ile Turkmenler arasinda yasanan bu
gatismalar iran’n Mazenderan gibi vilayetlerinin sakinlerinin ekonomik sikintilar
yasamasina neden olur. Neft ve Tuz gibi bazi ihtiyaclarini Turkmenlerden temin eden
halk, kargasalar nedeniyle bunlari temin etmekte sikinti yasamistir (Riza Guli Han
1385: 25).
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Ruslarin Hazar’'daki ticari faaliyetleri kontrol etmek amaciyla gergeklestirdikleri
faaliyetler farkli dénemlerde bdlgeyi ziyaret eden seyyahlarin eserlerinde yer almistir.
19. yuzyilin sonlarinda Ruslar ayni zamanda savas gemilerinin yani sira vapur ve ticari
gemilerle de Hazar’da kontroll ele gecirdiler. 1897 yilinda Casovoy savas gemisi Baltik
Denizi'nden Hazar'a gelerek Bakul-Astarabad arasinda faaliyet gostermeye basladi
(Logofet, 1903:11). Bu geminin temel gorevi iran kiyillarindaki kagakgilik faaliyetlerini
onlemekti. Rusya’nin Tudrkmenlerin faaliyetlerini kontrol etmenin yani sira Hazar'da
attigr adimlardan biri de uzak mesafelere seyahat edebilen buharli gemileri faaliyete
gecirmesidir. Mercury, Kavkaz gibi Rus buharli gemileri Hazar'da faaliyet gdstermeye
basladiktan sonra Tlurkmen yelkenlilerinin uzak limanlara seferleri azaldi (Mirfendereski
2001:39).

SONUG

Hazar Denizi sahip oldugu cografi konum nedeniyle 19. ylzyilin sonlarina kadar
onemli ticaret yollarinin kesisme noktasi olmustur. Dogu-bati ya da kuzey-guney
yoninde uzanan ipek Yolu, Kirk Yolu gibi tarihin énemli ticaret yollari Hazar
havzasindan gegtiginden denizin ¢evresinde yasayan topluluklarin ekonomik faaliyetleri
arasinda ticaretin ayri bir yeri oldu. Yasadiklari cografyanin etkisiyle geleneksel
yaklagsimlarda konargdger 6zellikleri 6n plana ¢ikarilan Turkmenlerin dahi Hazar Denizi
cevresinde denizcilik ve ticaret ile ugrasmasi bu duruma iyi bir érnektir. TUrkmenler
uzun yGzyillar iran ile Tirkistan arasinda gemiler ve kervanlarla ticaret yaptilar. Ruslar,
Hazarda kontroli ele gegirinceye kadar denizin dogusunda ticaret Turkmenlerin
kontrolindeydi. Hazar Devleti doneminden beri bolgeye ilgi duyan Ruslar ise
Astarhan’in isgalinden sonra hem siyasi hem de ticari faaliyetlerde bdlgede etkili
olmaya bagladilar. Rus isgalleri ayni zamanda Turkmenler ile Ruslar arasindaki ticari
faaliyetleri de baglatti. Avrupa ve Asya arasindaki ticareti kontrol etmek isteyen Ruslar,
bu amacgla |. Petro déneminden itibaren Hazarda yodun bir sekilde arastirmalar
yaptilar. Ruslar, Hazar havzasini kontrol ederek Tirkistan'dan Hindistan’a kadar olan
ticarette pay sahibi olmak istiyordu. Bu cercevede baslayan Ruslarin Turkistan ve
Kafkasya’'daki isgalleri 19. yuzyillin sonlarina dogru tamamlandi. Rus isgalleri
Tdrkmenlerin Hazar Denizi'ndeki ekonomik faaliyetlerini olumsuz etkilese de
Tarkmenler denizdeki faaliyetlerini Ruslarin kontrolinde devam ettirdiler.
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