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Ozet

Trafik tikanikhigi; sehrin belirli kesimlerinde ve saatlerinde trafigin isleyemez hale gelmesi durumu olarak adlandiriimaktadir.
New York, Los Angeles, Londra, Milano, Paris, Roma, Bangkok, Yeni Delhi gibi diinyanin dort bir yanindaki metropollerde,
ozellikle glinlin zirve saatlerinde ¢ok ciddi trafik tikanikhklari yasanmaktadir. Yapilan birgok anket ¢alismasinda, insanlarin trafik
sikisikligr ve yol glivenligi gibi konulari biyik sehirlerin en énemli problemleri arasinda gordiigl ortaya koyulmaktadir. Bu
galisma, Erzurum kent merkezinde yer alan Cumhuriyet Caddesinde yasanan trafik tikanikhgi problemi igin daha 6nceden
uygulanmamis olan tikaniklik fiyatlandirilmasi uygulamasini ele almistir. Yapilan anket ¢alismasi sonucunda elde edilen veriler
SPSS Statistics 17.0 paket programi ile veri analiz edilmistir. Bu analiz sonucunda toplum tarafindan bu uygulamanin kabul
edilebilirligi durumu ve toplumun bu konu hakkindaki distnceleri 6grenilmeye gahsilmistir. Trafik fiyatlandirmasinin sehir

merkezinde bu rotada tikanikhgi azaltacagi sonucuna varilmistir.

Anahtar kelimeler: Erzurum; Cumhuriyet Caddesi; Kordon Bazli; Tikaniklik Fiyatlandirmasi

Investigation of Applicability of Cordon-Based Congestion Pricing for
Traffic Congestion Problem in Erzurum Cumhuriyet Street

Abstract

Traffic congestion is called as the situation where traffic cannot work in certain parts and hours of the city. In metropolises

around the world such as New York, Los Angeles, London, Milan, Paris, Rome, Bangkok, New Delhi, especially during the peak
hours of the day, there are serious traffic congestions. In many surveys, it is revealed that people see traffic jams and road
safety among the major problems of big cities. The present study focused on the application of congestion pricing which has
not been applied previously for the traffic congestion problem in Cumhuriyet Street located in Erzurum city center. The data
obtained as a result of the survey study were analyzed with SPSS Statistics 17.0 package program. As a result of this analysis, it
was tried to learn the acceptability of this practice by the society and the thoughts of the society on this subject. It was

concluded that traffic pricing would decrease congestion in this route in the city center.

Keywords: Erzurum; Cumhuriyet Caddesi; Cordon Based; Congestion Charge

istemis bundan dolay! da tasit trafigi bas edilemez

1. Girig bir hale gelmistir.

Gelismekte olan ve metropol kentler, toplumun
temel ihtiyaclarini (egitim, saglik, ticaret, vb.)
karsilama noktasinda dinden bugline biiylk
gelismeler gostermislerdir. insanlar temel
ihtiyaclarini  6zellikle bu kentlerden karsilamak

Arag sahipligi ve yapilan seyahat uzunlugu vyillar
gectikce 6nemli Olglide artmistir. Kisi basina disen
gelirin  ylkselmesi, Uretim  yontemlerindeki
teknolojik gelismeler sayesinde ara¢ maliyetlerinin



dismesi, daha tasarruflu tasit motorlarinin
Uretilmesi, sehir nifusunun artmasi ve sehirlerin
yayilarak daha da genislemesi gibi nedenlerden
dolayr trafik tikanikliginin kaginilmaz

olmustur[1].

artmasi

Trafige giren arag sayisindaki ciddi artis, problemin
¢6zimi konusunu giindeme getirmistir. Kent ici
trafik yogunlugu konusunda c¢oziimler Uretirken;
cevreye zarar vermeyen ve yapilan yolculuklarin
toplum ekonomi, konfor gibi
parametreleri goéz o6nlnde bulundurmak gerekir.
Ornegin, yerel yénetimler trafik yogunluguna karsi
toplu tasima hizmetlerini cazip hale getirerek 6zel
ara¢ kullanimini
belirlenen
benimsenmesi  son

yarari igin

azaltabilirler. Bununla birlikte
toplum tarafindan
onemlidir[2].Trafik
yogunlugu yasayan (lkelerde bircok ¢6ziim vyolu
denenmesine ragmen olumlu sonuglar
alinamamasindan dolayi yeni bir ¢6ziim yolu olan
trafik tikanikhginin fiyatlandirilmasi konusu sik¢a
gindeme gelmistir.

¢Ozlimlerin
derece

Kent trafik tikanikhgl ve hava kalitesindeki artan
problemlere ragmen yerel yonetimler fiyatlandirma
Tikanikhg
fiyatlandirma; karayolundaki tikanikhgl azaltmanin

konusunda isteksiz davranmislardir.

etkin bir yolu olarak ulasim planlamacilari

tarafindan yillardir desteklenmektedir [3].

Tikaniklik fiyatlandirilmasi; insanlarin 6zel araglari ile
yapacagl seyahat davranislarinin bir nebzede olsa
degistirebilecegi gortlmektedir ve toplu tasima
araclarinin ~ kullanimi  gibi  alternatif seyahat
yontemlerini de tesvik edecektir. Trafigin en yogun
oldugu saat ve karayolunda seyahat degisimine
neden olan trafik tikanikhgini azaltabilecek 6nemli

bir ¢6zim yolu gortlmektedir [4].

Trafik tikaniklik fiyatlandiriimasi; sadece kentlerdeki
trafigin tikanikligini azaltmaya yonelik bir politika
olarak planlanmamistir. Ornegin; Oslo’da ana hedef
devlet bitgesine katki saglanmasi ve Milano’da ise
ana hedef hava kirliligin dnlenmesi olmustur.

Fiyatlandirma politikasinin uygulanabilirliginin en
onemli sorunu, elde edilen gelirin etkili kullanimi
olmustur. Politikacilar yol fiyatlandiriimasi ile ulasim

altyapisinin  kalitesinin  azalmasini ve artmasini

dengeleyebilirler.  Tikaniklik  fiyatlandirilmasinin
cevresel faydalarina bakildiginda, fiyatlandirma
kismi veya bolgesel hava kirliligi probleminin

¢ozlilmesi icinde yeterli olabilecektir. Hava kirliligi
cezalari; politik tedbirleri olusturan sebeplere karsi
tek basina yeterli olmamaktadir fakat fiyatlandirma
sonucunda iyilestirilmis trafik ve minimum hale
getirilmis emisyon gibi elde edilen faydalarin
miktarlari artacaktir[5].

Trafik tikanikhginin  fiyatlandirilmasi  konusunun
kamuoyuna tanitimini yaparken, halkin destegini
almak pek mimkin goérinmemektedir. Birgok
tikanikhk fiyatlandirma tanitim kampanyasinin iyi bir
sekilde yirutulebilmesi icin ama¢ ve tesvik
gerekmektedir. Bununla birlikte trafik tikanikliginin
artmasi karsisinda fiyatlandirma ¢6ziim yolunun
nicin yapildiginin anlatilmasi ve halkin egitim
durumu fiyatlandirma konusunda olduk¢a 6nemli
olmaktadir. Halkin diisincesinin zamanla degisecegi

bircok kez gorilmustir [6].

Trafik tikaniklik fiyatlandirilmasi; motorlu araclarin
dissal maliyeti ile bagdasmaktadir. Fiyatlandirma
etkin olarak kent ziyaret davranisini
degistirmektedir ve trafigin yogun olarak yasandigi
zirve saatlerde trafik tikanikligini azaltmaktadir.
Bununla birlikte trafik tikanikhk fiyatlandiriimasi

fikrini birdenbire vyirirlige koymak vyanhs bir
politika olabilir. Tikaniklik fiyatlandirilmasinda
basaril olmak; kenti ziyaret edenlerin

fiyatlandirilmayi belirgin bir sekilde anlamasindan
gecmektedir [7].

Trafik tikanikliginin ¢6zimi igin glindeme gelen
ulasim  politikalarinin ~ halk  nezdinde kabul
edilebilirligi, tlkemizde dislik seviyelerde oldugu
gorilmektedir. Bunun temel sebebi; trafik tikanikhk
problemine karsi Uretilen ¢6zim yollarinin kisitlayici
olmasi, elde edilen gelirlerin kullanimi ile kaygilar ve
ulastirma projelerinin iyice topluma anlatilmadan
yararlige konulmasi gibi unsurlardir [8].

Kent yol Ulcreti kavrami devlet politikasi olarak ilk
kez 1964 yilinda ingiltere Ulastirma Bakanlig’nin
destegiyle Smeed Raporu’nda yer almistir. 1974
yiinda Londra yerel yonetimi Londra merkezinde
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yol {creti almak igin glinlik bilet uygulanmasini
teklif etmis olup politikaya karsi ¢ikilmasi sonucunda
bu uygulama teklifinden vazgecilmistir. 1975 yilinda
Singapur  kenti, fiyatlandirma  uygulamasini
yurarlige koyarak bu fikri uygulamayi disinen
kentlere 6rnek olmustur. 1980’li yillarda Hong Kong
kenti, fiyatlandirma uygulamasini deneme yoluyla 2
yil basarili bir sekilde uygulamis olmasina ragmen
sosyal ve politik baskilar sonucunda bu uygulamaya

son verilmistir [9].

Roma (2001), Durham (2002), Londra (2003),
Stockholm (2006), Valletta (2007) ve Milano (2008)

gibi  kentler, trafik tikanikhg ve cevresel
problemlerle miicadelede kabul edilebilir usuller
belirleyerek fiyatlandirmalarin  farkli  bigimlerini

uygulamiglardir. Kopenhag, Budapeste, Goéteborg,

Cakarta ve San Francisco gibi kentlerin
politikalarinda da, trafik tikaniklik fiyatlandiriimasi

uygulamasi yer etmistir[3].

Singapur (1975), Londra (2003), Stockholm (2006)
ve Milano (2008) kentleri, trafik
fiyatlandirilmasi konusunda basarili olan kentler
arasinda yer almistir. Hong Kong (1988), Edinburg
(2005), New York (2007) ve Manchester (2008)
tikanikhk uygulamasi
konusunda basari saglayamamislardir[10].

tikanikhg

kentleri, fiyatlandiriimasi

Tlrkiye’'de ise tikanikhk fiyatlandirilmasi konusunda

ylrirlikte herhangi bir uygulama

bulunmamaktadir. Literatirde, anket verileri

tikaniklik
uygulanabilirligini arastiran c¢alismalar mevcuttur.

kullanilarak fiyatlandirilmasinin
[11] Ankara, Kizilay ve [12] Erzurum, Cumhuriyet
Caddesi icin anketlerden faydalanilarak calismalar
yapmislardir.

Ankara ili, Kizilay ilgesinde mevcut trafik yogunlugu
Uzerine fiyatlandirma alaninda ¢alisma yapmis,
anket verileri sonucunda 1.34 S ile 1.91 $ trafik
tikanikhk fiyat arahgr hesaplamistir. Fiyatlandirma
yapildiginda 6zel aracla
azalacagini ve toplu tasima sistemlerinin daha fazla

bolgeye gelislerin
tercih edilecegini ifade etmistir. Fiyat uygulamasi

yapildiginda tikanikligin %20-30 civarinda

azalabilecegi ve ara¢ hizlarinin ise 15-20 km/sa
artabilecegi sonuglarina ulagsmistir [11].

Erzurum, Cumbhuriyet Caddesinde yasanilan trafik
tikanikhgr icin hem model hem de anket sonucuna
gore tikaniklik fiyatlandirilmasi ¢calismasi yapmistir.
Anket 2.131 S tikanikhk
fiyatlandirilmasini hesaplamistir. Kent merkezindeki

sonucu olarak
trafik yogunlugunun azalacagi ve 6zel otomobillerini
her kosulda kullanmaya devam eden kullanicilardan
da 6nemli bir maddi gelir elde edilecegi sonucuna
ulasmistir [12].

Yaygin olarak gorilen fiyatlandinima yontemleri;

kordon, bolge ve mesafe bazli fiyatlandirma

yontemleridir [6].

Kordon bazh fiyatlandirma uygulamasinda kordon
icerisinde yapilacak seyahatlerde herhangi bir Ucret
odenmezken, belirli saatlerde ve belirli glinlerde
kordon dis hattindan kordon i¢ hattina yapilacak
uygulamasi

seyahatler icin fiyatlandiriima

yapilmaktadir. Kordon glzergahinin

belirlenmesinde; kentin merkezinde bulunan is

alanlarini  kapsayan bir hat olmasina dikkat

edilmelidir.

Kordon bazl fiyatlandirma uygulamasi; gelis
glzergahi, gidis glizergahi veya her iki glizergahta da
uygulanabilen bir fiyatlandirma yéntemidir. Kordon
bazli uygulama, tek veya birden fazla kordonu

kapsayabilmektedir.  Norve¢ trafik  tikaniklik
fiyatlandirmasi olusturulmus ilk kordon
uygulamasidir ve fiyatlandirmanin tek amaci,

devletin gelir elde etmesi olmustur. Stockholm
tikaniklik fiyatlandirmasi; tikanikhg diizenlemek igin
tasarlanmis basarili kordon bazli bir uygulamadir ve
kent merkezini cevreleyen kordon glizergahinda 18
kontrol noktasi yer almaktadir. Singapur Elektronik
Yol Fiyatlandirmasi, 1998 yilinda CBD ve Orchard
kordon gilizergahlarinda G¢ sinirlanmis bolge, baz
otoyollar ile anayollarda hayata gegirilmistir. Bu
sebeple, kordon ve tesis bazl fiyat uygulamalarinin
birlesimi olarak degerlendirilmektedir [13].

Bu calisma kapsaminda; Erzurum’da yapilan anket

calismalarindan 6nce katilimcilara verilen kisa
bilgilendirmelerin bile ne kadar 6nemli oldugu
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gorllmastir. Katihmcilar elde ettikleri bilgilerle

tikanikhk fiyatlandirilmasi konusuna daha ilimli
yaklagsmislardir. Bundan dolay;; bu politikanin
uygulanmasina karar verilirse, topluma

uygulamanin tim yonleri acgik ve seffaf bir sekilde
Hatta
referandum c¢alismalari

anlatilmahdir. deneme uygulamalar ve
yapilarak toplumun bu
uygulamayi kabul edip etmeyecegi arastiriimalidir.
Anket calismasinda, “Sizce Cumhuriyet Caddesine
arag girisinin saat 07.30-09.00 ile saat 16.30-18.00
saatleri arasi Ucretli hale getirilmesi yaklasimini
faydali bulur musunuz?” sorusu ile de mini bir
referandum calismasi yapilmasi hedeflenmis, halkin
bu uygulama hakkindaki disinceleri 6grenilmeye

cahsiimistir.
2. Materyal ve Yontem

2.1.Materyal

Kamuya ait binalarin genelde bu caddeye yakin
olmasi, alisveris ile gezi yerlerinin bu cadde Uzerinde
bulunmasi ve Erzurum Kalesi, Ulu Camii, Cifte
Minareli Medrese, Yakutiye Medresesi, vb. tarihi
anitsal yapilarin bu cadde izerinde yer almasi bu
caddenin énemini daha da artirmaktadir. Egitim ve
saglik kuruluslari ile 6nemli ticari merkezlerin
binyesinde barindirmasindan dolayr Cumhuriyet
Caddesinin Erzurum ili 6zelinde stratejik bir 6nemi
Caddesi

toplumun en ¢ok arag seyahatini gerceklestirdigi ve

bulunmaktadir. Erzurum  Cumhuriyet

bundan dolayi trafik yogunlugunun en ¢ok yasandigi
glzergah olmustur.

I Erzurum Cumhuriyet Caddes|

Hwrmng

Sekil 1.Erzurum Cumhuriyet Caddesi Kordon Guizergahi.
Erzurum ili, Cumhuriyet Caddesinde yasanilan trafik
yogunlugu icin daha 6nceden uygulanmamis bir
¢6zim yolu olan trafik tikanikhg! fiyatlandirmasi
1077
uzunlugunda olan Cumhuriyet Caddesinin 650

calismasi arastirilmaktadir. metre

metre uzunluguna tekabil eden Havuzbasi-Yakutiye
Belediyesi arasindaki karayolu kordon glizergahi
olarak  segilmistir.  Erzurum ili  Cumbhuriyet
Caddesi’'ne yonelik toplumun bakis acgisini gérmek
icin 14 trafik

fiyatlandirilmasi anket calismasi yapilmistir.

sorudan  olusan tikaniklig

2.2.Yéntem

Tikanikhk fiyatlandiriimasi anket calismasi verileri
SPSS Statistics 17.0 istatistik paket programina
ylklenerek frekans tablolari ve stitun grafikleri elde
edilmistir. Bu veriler 1siginda toplumun tikanikhk
fiyatlandirmasi hakkindaki diistinceleri anlasiimaya
cahsiimustir.

2.2.1. Tikaniklik Fiyatlandirilmasi Anket Calismasi

Arag sahipliginin artmasi sonucu kent merkezlerinde
yer alan karayollari, trafik kapasitelerini tasiyamaz
hale gelmistir. Bununla beraber yol kenarlarina park
etmis otomobillerin fazla olmasi, yol platform
genisliklerinin yetersiz olmasi gibi nedenlerden
dolayl kent merkezlerinde ara¢ kullanimi oldukc¢a
zor bir hal almistir. Bu noktada asil is; ulasim
ile belirlenerek

taleplerinin dogru bir strateji

uygulamaya ge¢cmesidir.

Otomobil kullanicilarinin karakteristik 6zelliklerini iyi
bilmek, gerekirse arastirmalar yapmak ve bu
karakteristik 6zelliklere gore ¢6ziim yolu olusturmak
gerekmektedir.

Erzurum Kent Merkezi; Erzurum-Merkez, Yenisehir-
Kayakyolu, Yildizkent, Sukriipasa, Hilalkent-Sanayi
ve Aziziye gibi alti bolgeye ayrilmistir. Boylece bu
cadde
kullanicilarina  ait

Uzerinde  seyahat eden  otomobil
karakteristik Ozellikler elde
edilmeye calisiimistir.
Anket c¢alismasi; ankete katilan slrUcilerin
demografik verileri, kordon glizergahini kullanma
sikhklar, seyahat ettigi aracin kime ait oldugu ve
masraflarini  kimin karsiladigi, aracin  kullanim
amacinin ne oldugu, kordon glizergahi lizerinde
trafik tikanikhginin olup olmadigi ve trafik tikaniklig
fiyatlandirilmasi  konularini igceren 14 sorudan
olusmaktadir.

Erzurum kent merkezinin alti boélgesinde yapilan

anketlerin belli bir diizeyde istatistiki glvenilirligi
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Bu kapsamda, %95
glvenilirlik dizeyinde ve +5 hata payi ile yapilacak

saglanmasi amaclanmistir.
calismanin yeterli olacagl dusliniiimustir. Nifusu
417845 olan Erzurum kent merkezinde yapilacak
anket sayisi asagidaki formiil ile hesaplanmistir.

_ 22X @) x(1-p)

AS =

Bu formiilde;

AS: Anket Sayisi

Z: %95 Gilvenilirlik Derecesi igin tablodan 1,96
alinmstir.

p: Bir secenegi isaretleyen yiizde degeridir (Ornek
blylikliginden dolay1 0.5 alinmistir).

c: Sonucun givenilirlik araligl (sonucun arti eksi ne
kadar degisecegini gosteren aralik).

Nifus degeri bilindiginde anket sayisinin diizeltme
formdili ise; asagida gosterilmistir.
AS

AS—1
1

DAS =

Bu formiilde;
DAS: Diizeltilmis Anket Sayisi
N: Nifus Sayisi

Hesaplamalar sonucunda 417845 nifuslu Erzurum
%x4.18 hata payl ile %95
glvenirlikli bir sonug alabilmek icin, 549 adet anket

kent merkezinde

uygulamasi yapilmasi gerektigi ortaya ¢cikmistir.

Daha 6nceden 6 (alti) bolgeye ayrilan Erzurum kent
merkezinde Cumhuriyet Caddesi kordon glzergahi
Uzerinde seyahat eden otomobil sahipleri tespit
edilmistir. 16.01.2018-25.02.2018 tarihleri arasinda
tespit edilen otomobil sahiplerine anket ve trafik
tikaniklig fiyatlandirmasi konusunda bilgi
verilmistir. Bilgilendirmeden sonra katihmcilar ile
ylz ylze 570 adet anket calismasi yapilmistir.
Katilimcilarin  anketteki sorulara ictenlikle cevap
verdigi varsayllmistir. Calisma kapsaminda 20 adet
hatali

birakilmistir. 550 kisinin anket verileri 6rneklem

anket oldugu icin degerlendirme disi

kabul edilmistir.

2.2.2. Anket Sonucu Teorik Tikanikhik Fiyatinin
Bulunmasi

Erzurum ili, Cumhuriyet Caddesi kordon giizergahi
icin hazirlanan anket c¢alismasinin 14. sorusunda

katilimcilara  trafik  tikanikhk  fiyat  tercihleri
sorulmustur.  Verilen cevaplar dogrultusunda
“Agirikh  Ortalama Hesabindan’ faydalanilarak

anket sonucu teorik trafik tikaniklik fiyati asagidaki
formile goére bulunmaktadir.

TTFunket = (TF1pivar X Ny + TFo piyar X Ny + -+
+ TFy rivar X ny)/N

Burada;

N: Ankete katilan toplam kisi sayisi

n: Bir fiyati se¢cen katilimci sayisi

TF: Anket seceneklerinde yer alan tercih fiyatlari
TTFanket: Anket sonucu teorik trafik tikaniklik fiyatini
gostermektedir.

3. Bulgular

Yapilan anket calismasina ait edilen veriler SPSS
Statistics 17.0 istatistik paket programinda veri girisi
yapilarak kayit altina alinmistir. Anket sorularina
katilimcilarin verdigi cevaplardan, siitun grafikleri
elde edilmistir. Katilimcilarin demografik verileri
Tablo 1’de verilmistir.

Tablo 1. Anket bolgeleri ve katiimcilara ait demografik veriler.

Soru Cevap Segenekleri N %

Erzurum-Merkez 140 | 25.45

Yenisehir-Kayakyolu 85 | 15.45

Konumunuz Yildizkent 85 | 15.45

Sukripasa 85 | 15.45

Hilalkent-Sanayi 70 | 12.75

Aziziye 85 | 15.45

18-25 Yas 97 | 17.64

5 26-35 Yas 175 | 31.82

Yas@j:'ﬁ'”'z 36-45 Yas 168 | 30.54

46-60 Yas 88 | 16.00

61 Yas ve Uzeri 22 | 4.00

Cinsiyetiniz Erkek 484 | 88.00

Hangisidir? Kadin 66 | 12.00

ilkokul-Ortaokul 57 | 10.36

Egitim Lise 159 | 28.91

Durumunuz On lisans 93 | 16.91

Asagidakilerden Universite 200 | 36.36

Hangisidir? Yiiksek Lisans 30| 5.46

Doktora 11| 2.00

1600 TL ve Alti 61 | 11.09

Aylik Hane 1601-2500 TL Arasi | 201 | 36.55

Asa ;j;';?:r don |_2501-5000 TL Arasi | 217 | 39.45

. 5001-8000 TL Arasi 49 8.91
Hangisidir? ———

8001 TL ve Uzeri 22 4.00

Erzurum kentinin her noktasindan Cumbhuriyet

Caddesine yolculuk yapildigindan yapilacak anket
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uygulamasinin kentin timdind yansitmasina dikkat
edilmistir. Kent alti farkli bolgeye ayrilarak anket
sayilari niifus ve arag sahipligine gore belirlenmistir.
%25.45 ile en ¢ok anket ¢alismasi, Cumhuriyet
caddesini igerisinde bulunduran Erzurum-Merkez
Bolgesinde yapiimistir. %12.75 ile en az anket
calismasi ise; nifus ve arag¢ sahipliginin diger
bolgelere nazaran daha disiik oldugu Hilalkent-

Sanayi bolgesinde yapilmistir.

Katilimcilarin yas gruplari incelendiginde; %31.82 ile
en fazla katihmcinin 26-35 yas ve %4 ile en az
katilimcinin ise 61 yas ve lzeri oldugu gorilmdastdr.
36-45 yas arasi katihmcilar, en fazla katihm gosteren
26-35 yas grubuna yakin degerdedir.

Erzurum Kent Merkezinde kadin ntfusu, erkek
nifusundan fazla olmasina karsin kadinlar, arag
kullanma sahipliginde erkeklerin
oldukga gerisinde kalmistir. Katihmcilarin %88'’i
erkek ve %12’si kadindir.

ve otomobil

Katilimcilarin egitim durumlari incelendiginde; en
yliksek katihmin %36,36 ile Universite mezunu
oldugu ve 2.sirada ise %28,91 ile lise mezunlarinin
oldugu gorilmistir. Yiksek lisans ve doktora
mezununun genel itibari ile kent merkezinde az
sayida bulunmasindan dolayl anket uygulamasinda
en az %5,46 ile yiksek lisans mezunu ve %2 ile de
doktora mezunu katilimci oldugu gorilmustr.

Ankete katihm gosteren kisilerin aylik hane gelirleri
incelendiginde; 1601-2500 TL arasi ve 2501-5000 TL
arasi gruplar en yiksek katilim gosteren gruplar
olmuslardir ve toplam katilimcilarin %76’sinin bu iki
grup oldugu gozlemlenmistir. En az katihm gosteren
grup ise, %4 ile 8001 TL ve Uzeri grup olmustur.
Kullanilan otomobile kimin sahip oldugu ve
masraflarinin kimin karsiladigi olduk¢a 6nemli bir
konu
bir hal

katilimcilarin

konudur. Bu ylzden katiimcilarin bu
hakkindaki distinceleri olduk¢a 6nemli
Anketin 5.

kullandiklari araca iliskin soruya verdigi cevaplar

almistir. Sorusunda,

Tablo 2’de gosterilmistir.

Tablo 2. Katimcilarin 5. Soruya verdigi cevaplar.

Cevap Secenekleri N %
Arag benim / Masraflarini ben 468 85.09
karsiliyorum.
Arag benim / Masraflarini sirketim 17 3.09
karsiliyor.
Arag sirketin / Masraflarini ben 14 255
karsiliyorum.
Arag sirketin / Masraflarini sirketim 51 9.27
karsiliyor.

Katilimcilarin 6zel otomobil ile Cumhuriyet Caddesi
kordon glizergdhinda ne kadar siire siklikla seyahat
ettiklerine verdigi cevaplar Tablo 3’de verilmistir.

Tablo 3. Katimcilarin 6. Soruya verdigi cevaplar.

Cevap Segenekleri N %
Hafta ici kullanmiyorum 52 9.45
1 giin kullaniyorum 67 12.18
Hafta ici 2 ggn kullaniyorum 71 12091
3 giin kullaniyorum 81 14.73
4 giin kullaniyorum 35 6.36
5 giin kullaniyorum 108 19.64
Hafta sonu 144 26.18
Hafta sonu kullanmiyorum
1 giin kullaniyorum 121 22.00
2 glin kullaniyorum 149 27.09
2 haftada 1 giin 47 8.55
kullaniyorum
Diger Ayda 1 giin 39 709
Kullanimlar kullaniyorum
Diger 9 1.64
Hi¢ kullanmiyorum 41 7.45

Erzurum kentinin alisveris, gezi, ticaret, egitim,
saglik gibi ©6nemli vyapilar Cumhuriyet Caddesi
Uzerinde veya cevresinde yer almaktadir. Tamda bu
noktada Cumbhuriyet Caddesi'nin kullanim amaci

Caddesini
hangisidir?”

6nem kazanmaktadir. “Cumhuriyet

kullanim amaciniz  asagidakilerden
sorusuna katilimcilarin verdigi cevaplar Tablo 4’'de

yer almaktadir.

Tablo 4. Katihmcilarin 7. Soruya verdigi cevaplar.

Cevap Segenekleri N %
Yasam Amagli 75 13.63
Alisveris-Gezme Amaclh 218 39.64
is Amacli 104 18.91
Egitim Amacgli 16 2.91
Transit Gegis Amagli 137 2491

“Ozel aracinizla trafigi cok yogun veya park sorunu

yasanan bolgelere gitmeniz gerektiginde ne
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yaparsiniz?” sorusuna katilimcilarin  verdikleri

cevaplar Tablo 5’de gosterilmistir.

Tablo 5. Katihmcilarin 8. Soruya verdigi cevaplar.

Cevap Segenekleri N %

Sorun olmaz, 6zel aracimi kullanirim. 165 30.00
Taksi kullanirim. 12 2.18

Aracimi birakir, toplu tagima 76 13.82

araglarini kullanirim.
Aracimi kaIIar.urlm ancak toplu tasima 56 1018
daha gelismis olsa onu kullanirdim.

Bolge sinirinda bir yere kadar 241 43.82

aracimla giderim.

Erzurum ili, Cumhuriyet Caddesinde yasanilan trafik
tikanikhgina iliskin toplumun dislincesini 6grenmek
icin “Sizce trafik tikanikhg Cumhuriyet Caddesinin
midir?”

katilimcilara yoneltilmistir. Katilimcilarin bu soruya

onemli  sorunlarindan biri sorusu

verdikleri cevaplar Tablo 6’da gosterilmistir.

Tablo 6. Katimcilarin 9. Soruya verdigi cevaplar.

Cevap Segenekleri N %
Evet 472  85.82
Hayir 51 9.27
Fikrim Yok 27 491

“Sizce trafik tikaniklig
o6nemli sorunlarindan biri midir?”sorusuna iliskin

Cumbhuriyet Caddesinin

sttun grafigi Sekil 2’de verilmistir.

Tablo 7. Katihmcilarin 10. Soruya verdigi cevaplar.

Cevap Segenekleri N %
Evet 164 29.82
Hayir 329 59.82
Fikrim Yok 57 10.36

“Sizce Cumbhuriyet Caddesine arag¢ girisinin saat
07.30-09.00 ile saat 16.30-18.00 saatleri arasi Ucretli
hale getirilmesi yaklasimini faydali bulur musunuz?”
sorusuna iliskin sttun grafigi Sekil 3'de verilmistir.

100.00

80.00

% 59.82
60.00

40.00
% 29.82

20.00
% 10.36

0.00 T T ]
Evet Hayir Fikrim Yok

Sekil 3. 10. soruya verilen cevaplara iliskin situn grafigi.

“Cumhuriyet Caddesine arag girisinin

Ucretlendirilmesinde,  hangisi olursa  bolgeye

gelirken 6zel aracinizi kullanmazsiniz?” sorusuna
verdikleri Tablo 8'de

katilimcilarin cevaplar

gosterilmistir.

100.00 Tablo 8. Katimcilarin 11. Soruya verdigi cevaplar.
20.00 % 8>.82 Cevap Segenekleri N %
Toplu tagima araglarinin daha konforlu 64 1164
60.00 olmasi
Toplu tasima (icretlerinin azaltilmasi 82 1491
Toplu tagima araglarinin bélgeye daha
40.00 plu tas! clarini gey 79 1436
stk sefer yapmasi
20.00 . . .
%927 Bolge Slmrmay:;ﬂi:?; otoparklarin 325 5909
% 4.91
0.00 _ I PR
Evet Hayir Fikrim Yok " i i .
Cumbhuriyet Caddesine arag girisinin
Sekil 2. 9. soruya verilen cevaplara iliskin siitun grafigi. icretlendirilmesinde, hangisi olursa  bdlgeye

“Sizce Cumbhuriyet Caddesine arag¢ girisinin saat
07.30-09.00 ile saat 16.30-18.00 saatleri arasi Ucretli
hale getirilmesi yaklasimini faydali bulur musunuz?”
sorusu katilimcilara  yoneltilmistir. Cumbhuriyet
Caddesinde sikca tekrar eden trafik tikanikligina
karsi glnin zirve saatlerinde trafik tikaniklik
fiyatlandirmasi yapilmasinda toplumun disincesi
anlasiilmaya calisilmistir. Katilimcilarin bu soruya

verdikleri cevaplar Tablo 7'de gosterilmistir.

gelirken 6zel aracinizi kullanmazsiniz?” sorusuna
iliskin stitun grafigi Sekil 4’de verilmistir.
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100.00

80.00

%59.09
60.00

40.00

20.00

jly 4 %ﬁl Vie
0.00 -

Toplu tagima Toplu tagima Toplu tasima Bdlge sinirina

araglarinin  Gcretlerinin  araglarinin licretsiz
daha azaltilmasi bolgeye daha otoparklarin
konforlu sik sefer yapilmasi
olmasi yapmasi

Sekil 4. 11. soruya verilen cevaplara iliskin situn grafigi.

“Cumhuriyet Caddesine vyonelik toplu tasima

araglarinin  arttinlmasi  ve ara¢  girislerinin
Ucretlendirilmesi halinde tercihiniz hangisi olur?”
sorusuna katilimcilarin verdikleri cevaplar Tablo

9’da gosterilmistir.

“Cumhuriyet Caddesine saat 07.30-09.00 ile saat
16.30-18.00 arasi arag girislerinin fiyatlandiriimasi
olur?”
Tablo

durumunda tercihiniz ne sorusuna

katihmcilarin  verdikleri cevaplar 10'da

gosterilmistir.

Tablo 10. Katilimcilarin 13. Soruya verdigi cevaplar.

Cevap Segenekleri N %

Bu saat arallklarlr?da.Cumhurlyet Caddesine 202 36.73

hi¢ girmem.
Cumhuriyet Caddesindeki islerimi bu saat

araliklarina denk gelmeyecek sekilde 237 43.09
ayarlarim.

Kesinlikle 6zel araC|rT1Ia gitmeye devam 111 2018

ederim.

Cevap Segenekleri N %
Her kosulda araum!a gitmeye devam 146  26.55
ederim.
Aracimi kullanmam. 88 16.00
Cok acil islerim ollmadlgl slirece aracimla 316 57.45
gitmem.

Tablo 9. Katilimcilarin 12. Soruya verdigi cevaplar.

“Cumhuriyet Caddesine yonelik toplu tasima

araglarinin  arttinlmasi  ve ara¢ girislerinin
Ucretlendirilmesi halinde tercihiniz hangisi olur?”

sorusuna iliskin sttun grafigi Sekil 5’'te verilmistir.

100.00
80.00
60.00 % 57.45
40.00
% 26.55
20.00 oO 16 OO
0.00 T - T
Her kosulda Aracimi Cok acil islerim
aracimla gitmeye  kullanmam. olmadigi surece

devam ederim. aracimla gitmem.

Sekil 5. 12. soruya verilen cevaplara iliskin situn grafigi.

“Cumhuriyet Caddesine saat 07.30-09.00 ile saat
16.30-18.00 arasi arag girislerinin fiyatlandiriimasi
durumunda tercihiniz ne olur?” sorusuna iliskin
sutun grafigi Sekil 6’da verilmistir.

100.00
80.00
60.00
% 43.09
40.00 % 36.73
% 20.18
20.00
0.00 T
Bu saat Cumhuriyet Kesinlikle 6zel
araliklarinda Caddesindeki  aracimla gitmeye
Cumbhuriyet islerimi bu saat  devam ederim.
Caddesine hig araliklarina
girmem. gelmeyecek

sekilde ayarlarim.

Sekil 6.13. soruya verilen cevaplara iligkin sttun grafigi.

Kordon bazli trafik tikaniklik fiyatlandirmasi igin
yapilan ankette toplumun kordon glzergahina ne
kadar

fiyatlandirma

Ucret olursa girmeyecegi  sorularak

konusunda  gorisleri  alinmustir.

Soruda belirlenen fiyatlar Erzurum Cumbhuriyet
Caddesine yakin saatlik otopark (cretleri, Erzurum
kentinde bir kisinin toplu tasimaya 6dedigi lcret ve
dikkate

“Arac giris

literatlirde yer alan tikaniklik fiyatlari

alinarak belirlenmistir. Katilimcilarin
Ucreti uygulamasi planlanan Cumhuriyet Caddesine

(Havuz basi-Yakutiye Belediyesi Arasi) saat 07.30-
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09.00 ve 16.30-18.00 arasi girmek s6z konusu
oldugunda hangi Ucret size 6zel aracimi kesinlikle

Tablo 12. 9. soru ile konumun iligskilendirilmesine ait gizelge.

Cumbhuriyet Caddesine giris yapmam dedirtir?” Soru Cevap Secenekleri | N %
fo. g , Evet 53 | 37.86
sorusuna verdigi fiyat cevaplari Tablo 11'de Erzurum-
Hayir 79 | 56.43
gosterilmistir. Merkez Fikrim Yok. 8| 571
Yenisehir- Evet 23 | 27.06
Tablo 11. Katiimcilarin 14. Soruya verdigi cevaplar. Kayakyolu Hayir 55| 64.70
Cevap Segenekleri N % Fikrim Yok. 7 8.24
1TL 137 2491 Evet 15| 17.65
2TL 52 9.45 Yildizkent Hayir 54 | 63.53
3TL 46 8.36 Fikrim Yok. 16 | 18.82
4TL 26 473 Evet 27 | 31.76
5TL 111 20.18 Stikriipasa Hayir 49 | 57.65
6TL 18 327 Fikrim Yok. 9| 10.59
7TL 13 236 Evet 17 | 24.29
8TL 9 1.64 Hilalkent-Sanayi Hayir 46 | 65.71
STL 9 164 Fikrim Yok. 7 | 10.00
10 TL ve Uzeri 129  23.46 Evet 29 | 34.12
TTF anker=(1x137+2x52+3x46+4x26+5x111+6x18+7x Azlzlye TV T
13+8x9+9x8+10x129)/550
TTFanket= 2.680/550=4,873 TL
4. Tartigma ve Sonug¢
saat07.30-09.00 ile saat 16.30-18.00 saatleri arasi Bu c¢alismada, Erzurum  kentinin  6nemli

Ucretli hale getirilmesi yaklasimini faydali bulur
musunuz?” sorusuna cevap veren katilimcilarin
cinsiyetine gore sttun grafigi Sekil 7’de verilmistir.

350
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200

150 137
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ERKEK KADIN

EEVET MHAYIR OBILGIM YOK
Sekil 7. 9. soru ile cinsiyetin iliskilendirilmesine ait sttun grafigi.

Katilimcilarin konumlarina gore “Sizce Cumhuriyet
Caddesine arag girisinin saat 07.30-09.00 ile saat
16.30-18.00 saatleri arasi Ucretli hale getirilmesi

yaklasimini  faydali bulur musunuz?” sorusuna

verdigi cevaplar incelenmis olup Tablo 12'de

yanitlarin dagilimlari verilmistir.

problemlerinden biri olan trafik tikanikliklarina
¢6zim olarak duslinilen kordon bazh tikanikhk
fiyatlandirmasinin, kentte uygulanabilirligine yonelik
bir arastirma yapilmistir.  Anket sonucu teorik
tikanikhk fiyati hesabinda; anketin 14. sorusuna
verilen cevaplar 1siginda agirhkl ortalama hesabi

yonteminden faydalanilarak 4.873 TL bulunmustur.

Cumhuriyet Caddesi’nde yasanilan trafik tikanikhigi
tikanikhk
fiyatlandirma ¢6zimi yerel yonetim tarafindan

problemine  karsi kordon bazli
dislnulebilir. Bu uygulama sonucu elde edilecek
gelir; ulasim altyapisi ve tikaniklik fiyatlandiriimasi
teknolojileri icin kullanildigl takdirde, toplumun bu
uygulamaya olumlu bakacagi gortlmektedir.

Ayrica hazirlanan anket ¢alismasina verilen
SPSS  Statistics 17.0

programinda veri

cevaplar, istatistik paket

analizleri yapilarak asagidaki

sonuglar elde edilmistir.

Katilimcilara kordon glizergahina giris sikhklari
soruldugunda, katilimcilarin %75.27’si, hafta i¢i veya
hafta sonu Cumhuriyet Caddesi kordon gilizergahini
belirli
%65.82’si en az 1 glin olmak lizere hafta ici giinlerde

strelerle  kullanmaktadir.  Katilimcilarin
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kordon  glizergdhinda  seyahat  etmektedir.
Katilimcilarin %49.09’u ise en az 1 glin olmak uzere
hafta

kullanmaktadir.

kordon  glzergahini
%7.45’'i ise bu

glzergahi hi¢ kullanmadigini belirtmistir. Hafta ici ve

sonu  glinlerde

Katilimcilarin

hafta sonu kullanimlar incelendiginde katilimcilarin
bu kordon glizergahini genellikle tercih ettigi
gorilmektedir. Boylelikle katilimcilarin  Erzurum
kent merkezinde yasayan ve kordon gilizergahini
strekli kullanan toplumu temsil ettigi
dislnilmektedir. Katilimcilarin is, egitim ve transit
gecis gibi kullanimlardan dolay hafta i¢i ginlerde
hafta

seyahatlere gbre daha fazla oldugu sdylenilebilir.

yapilan  seyahatlerin sonuna vyapilan

Katilimcilarin %85.09°u gibi blylk bir ¢ogunlugu

kendilerine ait otomobilleri kullanmakta ve

otomobillere ait masraflari kendileri
karsilamaktadir. Ayrica %3.09 oranindaki katihmci
da kendi

calistigr sirket karsilamaktadir. %11.82 oraninda da

otomobilini kullanmakta masraflarini
sirket araci kullanan katilimci, anket calismasina
katilmistir.

Caddesini kullanim

asagidakilerden hangisidir?” sorusuna, katilimcilarin

“Cumhuriyet amaciniz
%39,64’U Cumhuriyet Caddesi'ni alisveris ve gezme
amach kullandiklarini belirtmislerdir. Diger 6nemli
glzergahlara gecis amaci ile sik¢a kullanilmasindan
dolayl katihmcilarin %24.91’i bu caddeyi transit
amagla kullandigl cevabini vermistir. Cumhuriyet
Caddesi Onemli is ve ticaret merkezlerinin ve
insanlarin yasadig alanlarin bulundugu Erzurum’un
en Onemli noktalarindan birisi olmasi sebebiyle
%18.91’i
kullanmaktadir. %13.63 oraninda katilimci, yasam

katilimcilarin bu glzergahi is amach

amac¢h bu kordon gilizergahini kullandigini dile

getirmistir. Katihmcilarin %2.91'i ise, egitim amagli

kullandigini  belirtmislerdir ve en az kullanim

amacinin  egitim amagh seyahatler oldugunu

gorilmektedir.

“Ozel aracinizla trafigi cok yogun veya park sorunu

yasanan bolgelere gitmeniz gerektiginde ne
yaparsiniz?” sorusuna, katilimcilarin %43.82’si gibi
blyuk bir cogunlugu; bolgeye yakin bir yere aracini

park ederek bolgeye girmeyecegini belirtmistir.

%30.00 oraninda katilimci ise trafigi yogun bolgelere
kendi araci ile seyahat etmenin kendileri i¢in hicbir
problem olmayacagini belirtmistir. Bu bdlgelere
geciste
iyilestirilmesi

mevcut toplu tasima seyahatlerinin
halinde vyaklasik %24.00 oraninda
katilimcinin toplu tasima seyahatlerini dislinecegi
gorilmektedir. Trafigi yogun olan bolgelere ise
giderken taksi kullaniminin ise %2.18 gibi ¢cok diisik

seviyede oldugu gorilmistir.

“Sizce trafik tikanikhg
onemli

Cumhuriyet Caddesinin
midir?”

tikanikliginin

sorunlarindan  biri
trafik
Caddesinin 6nemli problemlerinden biri oldugunu;

sorusuna,
katilimcilar, Cumbhuriyet
%85.82 gibi ¢ok yilksek bir cevap ylzdesi ile
%85.82  evet trafik
tikanikhginin kordon glizergahi icin 6nemli derecede

belirtmislerdir. cevabi
problem olduguna kanittir ve bir an 6nce bu
problemin ¢oziilmesi gerekmektedir. Bundan dolayi
hic denenmis bir ¢6zim vyolu olan tikaniklik
fiyatlandirilmasi uygulamasi distnilebilir. Kordon
trafik

gormediginden,

glzergahindaki tikanikhgini  6nemli  bir

problem olarak katihmcilarin

%9.27’si hayir cevabini vermistir.

Anket calismalari yapilmadan once katilimcilara
hem anket uygulamasi hakkinda hem de trafik
tikaniklik

bilgilendirme

fiyatlandirma konusunda kisaca

calismasi  yapllmasina  ragmen
tikaniklik fiyatlandirilmasi uygulamasi igin %10.36
oraninda katilimci “fikrim yok” cevabini vermistir.
Katilimcilarin %59.82'si trafik tikaniklik fiyatlandirma
uygulamasinin faydali olmayacagini dislinmektedir.
Bu sonucun ¢ikmasinin  en temel sebebi;
katilimcilarin otomobil ile seyahatin gerceklesmesi
icin bir stru gider kalemini 6derken trafik tikaniklik
fiyatlandirma uygulamasini ek bir vergi olarak
gordigiinden seyahat giderinin iyice artacagini

distinmesidir.  Ayrica katihmcilar, Onceden
Cumhuriyet Caddesinde seyahat ederken hichir
Ucret odemesi belirtmisler ve
caddedeki
etmesini istemislerdir. Katimcilarin %30.02’si ise bu
bakmaktadir.

fiyatlandirilmasi uygulamasi hakkinda bilinglendikge,

yapmadigini

seyahatlerin Ucretsiz olarak devam

politikaya sicak Bireyler

uygulamasini isteyenlerin  orani

Trafik tikaniklik

fiyatlandirma

artacaktir. fiyatlandirmasi
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konusunda basarili olan Stockholm, Londra gibi
kentlerde deneme uygulamalari yapilmis ve halkin
bu konu hakkinda bilinglenmesi icin gorsel olarak
bilgilendirme calismalari yapilmistir. Bundan dolayi

ileriki yillarda Erzurum kentinde ve kordon
glizergahinda bu konu giindeme geldiginde,
toplumun bu konuyu iyi anlamasi igin gerekli

bilgilendirme ¢alismalari yapilmasi gerekmektedir.

Cumbhuriyet Caddesine arag girisinin

Ucretlendirilmesi durumunda, bolgeye seyahati
engelleyecek en énemli uygulama %59.09 ile bolge
sinirina  Ucretsiz  otopark yapilmasi  olmustur.
Goruldigu tzere katilimcilarin byik bir bolimindn
bolgeye yakin yerlere (cretsiz otopark istedikleri
gorilmustlir. Toplu tasima (Ucretlerinin azalmasi
%14.91 ile bolge sinirina Ucretsiz otopark yapilmasi
cevabini takip etmektedir. Toplu tasima ile alakali
cevaplar pek fazla tercih edilmediginden katilimcilar
toplu tasima ¢ozimlerinin yararli olmayacagini dile
Caddesi'ndeki trafik

yogunlugunu ¢6zebilecek bir uygulama olarak bélge

getirmislerdir. Cumbhuriyet

sinirina  yapilacak cretsiz otoparklar yapilmasi

disundlebilir.  Ankete katilanlarin  blyidk bir
cogunlugu toplu tasima sisteminin
iyilestirilmesinden  ziyade Ucretsiz  otopark
yapilmasina daha sicak bakmaktadir.

“Cumhuriyet Caddesine yonelik toplu tasima
araglarinin  arttinlmasi  ve ara¢  girislerinin

Ucretlendirilmesi halinde tercihiniz hangisi olur?”
sorusuna, katilimcilarin %57.45’si ¢ok acil isleri
olmadigl sirece araci ile kordon giizergahinda
seyahat etmeyecegini belirtmislerdir. Buna karsin
(%26.55)

kesinlikle araclari ile kordon glizergdhina seyahat

yaklasik 4 kisiden 1’si bu durumda,
edecegini dile getirmislerdir. Katilimcilarin %16’si

boyle bir durumda kesinlikle aracini

kullanmayacagini ifade etmistir.

“Cumhuriyet Caddesine saat 07.30-09.00 ile saat
16.30-18.00 arasi arag girislerinin fiyatlandiriimasi
tercihiniz  ne olur?”

durumunda sorusuna,

katilimcilarin %20.18" si glinlin zirve saatlerinde
yapacagi
araglarini  kullanmaya

kordon  glizergahina seyahatlerde

kesinlikle  6zel devam

edecegini belirtmistir. Katihmcilarin %43.09’u ¢ok

acil islerini glinlin zirve saatlerine denk gelmeyecek
sekilde ayarlayip kordon glizergdhina girmeyecegini
ve katilimcilarin %36.73’0 gunin zirve saatlerinde
hicbir
belirtmistir.  Yani

kordon glizergahinda sekilde seyahat

etmeyecegini glinin  zirve
saatlerinde yapilacak trafik tikaniklik fiyatlandirmasi
%79.82’si

Boylece kordon glizergdhinda

ile  katihmcilarin kordon glizergahini
kullanmayacaktir.
trafige cikacak arag sayisinin 6nemli Ol¢lide diismesi

ile trafik yogunlugunun azalacagi soylenebilir.

Katilimcilarin fiyat seceneklerinden en c¢ok tercih
ettigi fiyat %24.91 ile 1 TL olmustur. 1 TL fiyat
tercihini yaklasik dort katilimcidan birisi tercih
hattinda
toplumun

etmistir. Bu tercih, kordon seyahat

ederken Ucret Odemeyen kordon
glzergahinin lcretsiz kalmasinin istenmesi anlamina
gelmektedir. En fazla tercih edilen ikinci fiyat ise
%23.46
Katilimcilarin en fazla tercih ettigi tglincl fiyat ise
%20.18 ile 5 TL olmustur. 5 TL altinda yapilacak

herhangi bir kordon gilizergahi fiyatlandirmasinda,

ile 10 TL ve dzeri fiyat olmustur.

katihmcilarin %47.45’i bu (creti 6demeyi kabul
etmistir. Bu durumda, trafik tikanikhgl probleminin
%52.55 oraninda azalacagi soylenebilir. Ayrica anket
tikanikhk 4873 TL
hesaplanmasi ve 5 TL alti uygulamayi destekleyen
%47.45 oraninda
sebeplerden dolayi kordon gilizergdhina saat 07.30-
09.00 ile saat 16.30-18.00 aras! arag girislerinin 5 TL
olmasi uygulanabilir bir fiyat olmustur.

sonucu teorik fiyatinin

katilimcinin ~ bulunmasi  gibi

“Sizce Cumhuriyet Caddesine arag girisinin saat
07.30-09.00 ile saat 16.30-18.00 saatleri arasi UGcretli
hale getirilmesi yaklasimini faydali bulur musunuz?”
sorusuna cevap verenlerin cinsiyetleri agisindan
degerlendirme vyapildiginda; erkek katiimcilarin
%28.31'i ve kadin katilimcilarin  %40.91’i trafik
tikanikhk
buldugunu belirtmistir. Buradan kadin siriculerin

fiyatlandirmasini  yaklagimini ~ faydah
erkek strtcilere oranla bu uygulamayi daha iyimser

karsiladigi gérilmektedir.

“Sizce Cumhuriyet Caddesine arag girisinin saat
07.30-09.00 ile saat 16.30-18.00 saatleri arasi Ucretli
hale getirilmesi yaklasimini faydali bulur musunuz?”
sorusuna cevap verenlerin konumlari agisindan
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degerlendirme  yapildiginda; Erzurum-Merkez
%37.86’s1 ile trafik

yaklasimini  faydah

bolgesindeki katilimcilarin
tikaniklik

bulmustur. Bunun sebebi; kordon glizergahinin bu

fiyatlandirmasi

bolge sinirlari icerisinde yer almasindan dolayi bu
bolgede devamli trafik yogunluguna maruz kalan
katilimcilar tikaniklik fiyatlandirilmasi uygulamasini

daha faydali  bulmuslardir.  Erzurum-Merkez
bolgesinden sonra; Aziziye bolgesindeki
katihmcilarin %34.12’si ve Sikriipasa bolgesindeki
katihmcilarin =~ %31.76’si  faydali  bulmuslardir.

Bolgeler igerisinde bu vyaklasimi faydali bulma
noktasinda en disiik oran; %17.65 ile Yildizkent
bolgesindeki katilimcilara aittir.

Cumhuriyet Caddesi kordon giizergahina giinin
zirve saatlerinde yapilacak tim girislere, kordon
tikanikhk
yapilabilir.

bazli fiyatlandiriimasi uygulamasi

Kordon glizergdhina yakin bdlgede
yasayanlar, is amagli kullananlar, engelli vatandaslar
ve kordon glzergdhini sikca kullanan kisiler icin
glnin zirve saatlerindeki tikaniklik fiyatlandirmasi
indirimli  kullanmalari

uygulamasini saglanabilir.

Ayrica belirlenecek yerlerde kamera, giris ve cikis

noktalari yerlestirilerek vyalnizca glnlin zirve
saatlerinde  kordon  glizergdhinda  tikanikhk
fiyatlandirlmasi  uygulanabilir.  internet sitesi

Uzerinden, 6deme noktalarindan ve cep telefonu

araciligiyla rahatca Odeme yapabilecegi 6deme

altyapisi olusturulmalidir.

Sonug olarak; bu uygulama topluma iyi bir sekilde

anlatimali ve elde edilecek gelir, ulasim alt
yapisinda  kullanilmalidir.  Erzurum  kentinde
denenmis ulasim politikalarinda basari

saglanamamasi bu uygulamanin kabul edilebilirligini
olumlu yénde etkileyecektir.
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