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Ozet

Tirkiye'nin son yillarda ekonomik yonden gelismesine paralel olarak milli gelirdeki artis ve dolayisiyla halkin alim gliciiniin
artmasi, tasit sayisinin da hizla artmasina neden olmustur. Karayollarindaki bu yogunluk, ¢esitli ulasim ve gevre sorunlarini da
beraberinde getirmistir. Bu sorunlari yasayan illerimizden birisi de Osmaniye’dir. En fazla trafik probleminin yasandigi alanlardan
biri kent merkezi yerlesim alaninin ortasindan gegen Adana-Gaziantep/D-400 Devlet Karayoludur. Cok sayida aracin farkli yerlere
ulasmak igin ayni anda bu yolu kullanmak istemesi, ciddi bir trafik problemi olusturmaktadir. Bu ¢alismada, Osmaniye kent
merkezinden gegen D-400 Devlet Karayolundaki trafik yogunlugunu arttiran faktorlerin CBS tabanli analizi, sorunlarin ortaya
konulmasi ve ¢6ziim 6nerileri getirilmesi hedeflenmistir. Bunun igin ¢alisma sirasinda giiniin yogun saatlerinde yol Gzerindeki iki
noktada arag sayimi yapilmistir. Osmaniye Emniyet MidurliGgi polis uygulama noktalarinda kontrolli bir sekilde soforlerle anket
¢alismasi yapilmistir. Arazi kullanim gesitliliginin belirlenebilmesi igin bolgeye ait uydu gériintiisti kullanilmigtir. Bitiin bu veriler
CBS ortaminda analiz edilerek ¢éziim 6nerileri sunulmustur.

Anahtar kelimeler: CBS; Trafik; Karayolu Ulastirma Hizmetleri; Arazi Kullanimi

GIS-Based Analysis of Factors That Increase Traffic Intensity on D-400
Highway Passing Through Osmaniye City Center

Abstract

In recent years, Turkey's economic direction parallel to the development of the increase in national income and thus increase
the people's purchasing power has led to a rapid increase in the number of vehicles. This density along the highways brings with
it various transportation and environmental problems. Osmaniye is one of our provinces of living these problems. One of the
areas with the most traffic problems is Adana-Gaziantep / D-400 State Highway which passes through the center of the city
center residential area. The fact that a large number of vehicles use this route to reach different locations at the same time is a
serious traffic problem. In this study, GIS-based analysis of the factors that increase the traffic intensity on the D-400 State
Highway passing through the city center of Osmaniye, aimed to present the problems and suggest solution proposals. For this
purpose, the vehicle counts were made at two points on the road during the busy hours of the day. A survey was conducted with
drivers in a controlled way at the police application points of the Osmaniye Police Department. Satellite image of the region was
used to determine the variety of land use. All these data were analyzed in GIS environment and solutions were presented.

Keywords: GIS; Traffic; Road Transportation Services; Land Use

1. Girig

Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), gerek sundugu gelismis ~ GlUnlimlzde daha fazla kisi (Dinya nifusunun
analizler gerekse ozellestirilebilir yapisi ile birgok ~ %50’den fazlasi) kentsel alanlarda yasamakta
alanda etkin olarak kullanilmaya baslamistir.  oldugundan, &zellikle Turkiye gibi gelismekte olan
Bunlardan birisi de ulastirma alanidir. Ulastirma Ulkelerde de trafik sikisikligi artis gostermektedir. Bu
alanin her asamasinda CBS kullanimi miimkiindir.  durum, ekonominin gelismesine, alim gucinin
Ulkemizde karayolu tasimaciligi cok yogun olarak  artmasina, nufusa, otomobil sahipliligine ve
kullanilmaktadir. Karayollarinda artan arag sayis;;  kullanimina bagh olarak artig géstermektedir [2].
trafik sikisikhklari, gecikmeler ve dolayisiyla maddi

kayiplari da beraberinde getirir. Ulkemizde gerek  Kentlerde yasayan insanlar haraketli bir hayat tarzi
kent ici gerekse sehirlerarasi demiryollarinin daha igerisindedir.  Bu nedenle bir yerden bir yere
etkin ve verimli kullanilmasi énemlidir. Bu 6nem  ulasimlari i¢in ciddi zaman ve maliyet harcamalari
nedeni ile de karayollarina yatirimlar arttirilmistir [1].  gerekmektedir [3]. Ayni zaman diliminde ¢ok sayida
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insan farkl amaclarla karayollarini kullandiklarindan
trafikte sikismalara neden olmaktadir [4]. Toplu
tasima yerine Ozel araglarin tercih edilmesi de bu
yogunlugu artiran en onemli sebepler arasindadir.
Milli gelirdeki artisla birlikte arac sahipliligi oraninin
ylkseltmesi, gelecekte
katlanarak artacagi anlamina gelmektedir [5].

trafik probleminin de

Kent merkezinde yasanan ulasim sorunlari mevcut
arazi kullanimi ile dogrudan ilgilidir. Clnkd ulasim
aglarinin  gelismesi, kisilerin varmak istedikleri
noktalara erisimini kolaylastirmaktadir. Bu da yeni
yasam alanlarinin olusumunu tetiklemekte; yeni
yasam alanlarinin  olusumu da yeni ulasim
hizmetlerinin gerekliligini zorunlu kilmaktadir. Bu iki
yap! birbirinden bagimsiz olarak diistintilemez [5, 6].

Kent merkezi ve cevresindeki arazilerin kullanimi ile
ulasim arasinda g¢ok yakin bir iliski bulunmaktadir [7].
Bu nedenle, ulasim sistemi, uygun konut ve
endustriyel yer secimi arasindaki bu iliskilerden yola
cikarak buna uygun politikalar gelistirmek, arazi
kullanimi
alinmasi gereken 6nemli bir konudur [4].

ve ulasim planlamasinda gbéz O6nine

Basta blylksehirlerimizde olmak ({izere hemen
hemen buitin kentlerde karsilasilan ulasim kaynakl
problemlerin basinda trafik sikisikligi gelmektedir.
Trafik sikisikliginin  glnlik ekonomik aktivitelere
olumsuz etkileri oldugu gibi; trafikte beklenilen
kaynaklanan enerji  ve
maliyetleri, stres, hava kirliligi gibi pek ¢ok olumsuz
etkileri vardir. 2010 yilinda istanbul icin yapilan bir
calismada, trafik sikisikhgindan dolayr harcanan
ekstra yakit, ortaya c¢ikan egzoz gazlari ve arag
yipranma payl kaynakl
yaklasik 3 milyar dolar oldugu hesaplanmistir [8].
Ayni sekilde ABD’de trafik sikisikhigindan kaynakh
yillik maliyetin 2016 yili i¢cin 300 milyar dolari astig
hesaplanmistir [9, 10].

slireden artan Zaman

yillik toplam maliyetin

Bu nedenle, trafik sikisikhgl konusunda vyapilan
iyilestirmeler, ekonomik agidan da c¢ok biyilk
kazanglar saglayabilir. Bunun vyaninda trafikte
gecirilen hareketsiz zaman insan saghgini bircok
yonden etkilemektedir. Ornegin, Avustralya’da
yapilan bir calismada vyolculuk uzunlugu ile

hareketsizlik, uykusuzluk ve ruh saghg iliskisi

incelenmistir. Sonucta, araba ile yolculuk uzunlugu
arttik¢a bu belirtilerin de arttigi saptanmistir [10, 111].

2. Osmaniye ili

M.O. 3 bin vyilindan itibaren cesitli uygarliklar,
devletler ve bazi kavimlere ev sahipligi yapmis bir il
olan Osmaniye, Dogu Akdeniz Bolgesinde yer
almaktadir. Doguda Gaziantep, gilineyde Hatay,
batida Adana, kuzeyde ise Kahramanmaras illeri ile
cevrilidir. Adana-Gaziantep/D-400
Devlet Karayolu, Gaziantep-Tarsus otoyolu (TEM) ve
demiryolunun gectigi glizergdh binlerce yildan beri
“Maras Yolu” olarak kullaniimistir. Bu glizergah
Cukurova ile Dogu/Guneydogu  Anadolu’yu
birlestiren bir képrii olmustur. Oncesinde Adana’ya
bagh bir ilge olan Osmaniye, 24.10.1996 tarihinde
Tirkiye’nin 80. ili olmustur.

Uluslararasi

ilin yizélgimii 3222 km? olup, iskenderun Kérfezi 20
km. mesafededir (Sekil 1). Cografi konumu, 35° 52'—
36° 42’ dogu boylamlari ve 36° 57'-37° 45’ kuzey
enlemleri arasidir [12]. Osmaniye, bu konumu ile
temel ulasim glzergahlar (izerinde olup, D-400
karayolu ise sehrin gecmektedir.
Osmaniye, Gaziantep, Adana, Hatay yol kavsaginda
olup Glneydogunun Akdeniz’e acgilan kapisi
konumunda oldugundan, siirekli gb¢ almis ve merkez
niifusu 1950 yilinda 13.000 iken, ilin niifus biyiklGgi
2017 degerlerine gore 263.104’e ulasmistir [13].

ortasindan

ADANA

)
,,,,, ~ Kadirli
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Sekil. 1.  Osmaniye ilinin konumu ve ileleri

3. Problemin Tanimi

Osmaniye’nin  nazim imar plani 1987 vyilinda
onaylandigindan 1993 vyilina kadar imar planinin
uygulanmasi mimkin olmamistir. Sehrin yerlesim
alani, kent merkezinden gecen D-400 Devlet Karayolu
ve cevresinde gelismistir. Osmaniye son vyillarda
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oldukca fazla go¢ almaktadir. Bunun nedenlerinin
basinda; ilde yazlari sicak, kislari ik ve yagish olan
Akdeniz iklimi hakim olmasidir. Yagislar genelde
yagmur seklindedir. Dolayisiyla maddi durumu iyi
olmayan vatandaslar, soguk havalarda kiguk bir
isiticiyla  kisi  gecirebilmekte, odun ve komir
gerektiren agir Isinma masraflarindan
kurtulmaktadir. Osmaniye’deki hizli nifus artisi ve
kentlesme, ulasim hizmetleri alaninda da olumsuz
etkiler yapmaktadir. Bu c¢ercevede, artan kent
nifusuna paralel olarak ulasim araglarindaki artistan
dolayi kent merkezinden gecen Adana-Gaziantep D-
400 Devlet Karayolunun kullanimi da artmis, trafigin
en yogun oldugu sabah ve aksam saatlerinde ciddi
sikintilar yasanmaktadir.

Bircok sehirde oldugu gibi Osmaniye’nin de en biyik
sorunlarindan biri ulasimdir. Osmaniye Belediyesi de
yasanilan trafik sorunlarina ¢éziimler aramaktadir. En
fazla trafik probleminin yasandigi alanlardan biri kent
merkezi yerlesim alanindan gecen Adana-Gaziantep
D-400 Devlet Karayoludur. Bu yolu, sanayi ve tarim
Urdanlerini tasiyan kamyonlardan insan ulasimini
saglayan servis ve 0zel otomobillerine kadar birgok
ara¢ kullanmaktadir. Bu kadar c¢ok sayida ve farkli
tirde aracin, ayni zaman dilimlerinde bu yolu
kullanmasi ciddi bir trafik yogunlugu yasanmasina

neden olmaktadir. Diger mahallelerden gelen
araclarin D-400 karayoluna dogru yonlendirilmesi de
Ozellikle sabah ve aksam saatlerinde trafigi

kilitlemektedir.

Ozellikle Kuzey Irak’tan getirilen petrol ve petrol
dranleri ile bolgeye gonderilen saghk ve tarim
Urdnlerini taslyan tirlar yol Gizerindeki trafigi daha da
arttiran olumsuz faktoérlerdir. Diger bir olumsuzluk
etkeni ise, trafigin yogun oldugu noktalarda, ¢evrede
bulunan sanayi ve konut yerlesimlerinden dolayi
ozellikle tir gibi agir vasita araglar i¢in alternatif olarak
kullanilabilecek yollarin bulunmamasidir. Kuzey ve
gliney c¢evre yollarinin bitirilip trafige agilmasi, D-400
karayolunun Osmaniye kent merkezinden gecen
kisminda az da olsa rahatlama saglamistir.

4. Metot

Bu c¢alisma, Adana-Gaziantep D-400 Devlet
Karayolunun Osmaniye kent merkezinden gegen
kismindaki  trafik  yogunlugunun  nedenlerini
arastirmak icin yapilmistir. Calismanin temelini
bolgeye ait uydu gorintisi kullanilarak olusturulan
arazi kullanim haritasi, giiniin belli saatlerindeki trafik

sayimlari ve yolun kent merkezine giris-gikis yaptigi
her iki noktasinda siriiclilere yonelik uygulanan
anket sonugclari olusturmaktadir. Bolgeye ait uydu
gorlinttsti  kullanilarak c¢evredeki araziler genel
kullanimlar g6z Onlinde bulundurularak siniflara
ayrilmistir. Bunun igin 6ncelikle yerlesim bolgeleri
cok yogun, az yogun ve yogun olmayan seklinde,
diger arazi kullanimlari ise, sanayi ve ticaret bolgeleri,
tarimsal alanlar, bos ve kullanilmayan araziler,
eglence ve alis-veris merkezleri, askeri ve yasak
bolgeler olmak lzere toplam 8 ana kullanim sinifi
olusturulmustur. Diger kullanim alanlar igin de alt
siniflar (10 adet) belirlenmistir. Siniflandirma haritasi
Arcgis 10.3 programi kullanilarak olusturulmustur.
Raster formatina donUstirilmis olan harita
Uzerinden sinif alanlari hesaplanmis ve mekansal
analizler yapilmistir.

Karayolu Uzerindeki gecis yapan ara¢ sayimlari,
kentin dogu ve bati kismindaki kavsak noktalari,
kentin dogu (Gaziantep) tarafindaki Bolge Trafik
Subesinin oldugu kavsak ve kentin bati (Adana)
tarafindaki Fakiusagl Kavsagidir (Sekil 2). Sabah ve
aksam saatlerinde yol Uzerindeki trafik yogunlugu
artmaktadir. Bu nedenle ara¢ sayimlari daha cok
sabah ve aksam saatlerinde yapilmistir. Ogle arasi

(12:00-13:00) saatlerdeki sayimlar da dikkate
alinmistir.  Bu asamada Osmaniye Emniyet
Madarlaginin  verileri  de  kullanilmistir. Yol

Uzerindeki anket c¢alismalari Osmaniye Emniyet
Mdadarlagld tarafindan yapilan trafik denetleme
uygulamalari sirasinda ve emniyet mensuplarinin
kontroliinde yapiimistir. Calismalar dncesinde gerekli
izinler alinmis ve Emniyet Midurligi ile koordineli
sekilde ylritilmdastir. Yolun kullanimi zaman, yon ve
aracg tiplerine gore, araclarin cesitleri de otomobil,
minibls ve agir tasitlar (kamyon, otobis vb.) olarak
siniflandinimistir. Degisik siniftaki ara¢ soforleriyle
toplam 153 anket vyapilmistir (Sekil 3). Anket
calismasi haftanin degisik glin ve saatlerinde olmak
Uzere toplam 10 glin sirmustiir. Elde edilen anket
sonuglari Excel programinda degerlendirilmis ve
gorsel grafikler halinde sunulmustur.
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b B

Sekil 3. Polis uygulama noktasindaki anket galismasi

D-400 karayolu Uzerindeki kavsaklar bolgeye ait
halihazir harita Gzerinden alinmis, Netcad harita
¢izim programinda diizenleme islemleri yapildiktan
sonra Arcgis ortamina aktarilmistir (Sekil 4). Kavsak
noktalarindaki ara¢ yogunlugu gorsellestirilmesi,
alternatif ¢ozimlerin  olusturulmasi, analiz ve
sorgulamalarda  kullanilmistir.  Calisma  alan,
olusturulan toplam 8 ana kullanim sinifi haricinde
arazi kullaniminin homojenligi ve bolge icerisindeki
ana ulasim hatlari da géz 6éniinde bulundurularak 10
alt bolgeye ayrilmistir. Bunun yaninda, bolgedeki
nufus, 6zel/ticari arag sahipliligi, degisik sektérlerde
calisan kisi sayilari, yolun genisligi/kapasitesi,
ortalama arac hizi ve konut bilgileri de elde edilmis ve
Arcgis ortaminda degerlendirmeye alinmistir. Bu
veriler kullanilarak D-400 karayolu tzerindeki diger
tali ve baglanti vyollarinin kapasiteleri ortaya
konmustur. Bu islem sirasinda degerlendirmeye
gerek duyulmayan diger cadde ve sokaklar harita
Gizerinden silinmistir (Sekil 4).

e
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Sekil 4. Karayolu tzerindeki kavsak noktalari

5. Degerlendirme

Arcgis programi ortaminda ¢alisma bodlgesi ve
cevresinin 3B arazi modeli olusturulmus, sehrin
ortasindan gecen D-400 karayolu ve Adana-
Gaziantep yollarinin  gecis  glizergahi
isaretlenmistir (Sekil 5). Etrafi Amanos (Nur) Daglari
ile cevrili olan Osmaniye ilinin bu fiziki dzelliginden
dolayi diger illere olan ulasim imkanlari kisithdir.
Gerek gevresindeki merkeze bagl koy ve kasabalar ve
gerekse diger biliylk diger yerlesim alanlarina ulasim
genel olarak bu yoldan gecislerle saglanmaktadir.
Sehrin etrafini saran kuzey ve giiney gevre yolari ile
0O-52 Adana-Gaziantep otobani, D-400 karayolu
Gzerindeki trafik yogunlugunu nispeten azaltiimasina
yardimci  olmaktadir. Sehir merkezi ve yakin
cevresinden gecen bitin bu yollar Arcgis ortaminda

tren

tanitilmis, yakin g¢evre arazi kullanim analizi i¢in althk
olusturulmustur (Sekil 6).

[F — . . R S
View  Dockmarks boet Selection  Geoprocesting  Cusemise  Windows Mg

& %100 by 1m0 (EAl=I-1=1TalFo
Quiles ®W-Uv@/ BLRASKOR

,",f s Y

Sekil 5. Osmaniye ve gevresine ait 3B arazi modeli
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Sekil 6. Sehir merkezi ve yakin gevresinden gegen yollar.

Anket calismasi sirasinda; yolculugunuza nereden
basladiniz? Seklindeki bir soruya verilen cevaplara
gore yolculuklarin Osmaniye merkeze bagl koyler ve
diger cevre il ve ilcelerden basladigl gorilmistir.
Gaziantep’ten  baslayanlarin %9, Adana’dan
baglayanlarin ise %7 oldugu gorilmektedir. Buna
gore D-400 karayolunun sehirlerarasi ulasim araci
olarak da kullanildigi anlasilmaktadir. Sabah-aksam
bu yolu kullaniyor musunuz? Evet, ise yolculugunuz
nerden basliyor? Seklinde bir baska soru daha
sorulmustur. Buna gore sabah ve aksam bu yolu
kullananlarin orani %41’dir. Yolculugun baslangic yeri
olarak sehrin yakin gevresi arazi kullanimina goére
Toprakkale ilgesi, OSB (Organize Sanayi Bolgesi),
Devlet Hastanesi, olarak siralandig
gorlalmuastir (Sekil 7). Yolculugun bitis noktasi olarak
sadece %21’lik kissim Osmaniye olarak belirtilmistir.
Buna ragmen geriye kalan %12 Gaziantep, %10 Duzigi
ilcesi, %8 Adana gibi diger il ve ilceler olmak Uzere,
toplamda %79’luk kisim farkli yerlesim alanlarinda
yolculuk bitirilmektedir. Buna gére D-400 karayolu
genel olarak transit gegis amach kullanilmaktadir.

Erzin vb.

Kent icindeki D-400 karayolu lizerinde yasanan trafik
sorunu mevcut arazi kullanimi yapisi ile dogrudan
ilgilidir. Anket sonuglarina gore trafik sikisikliginin

nedenleri
bulunmamasi, mevcut ¢evreyollarinin ihtiyaca cevap
verecek nitelikte olmamasi, yol tizerinde yayalar igin
alt ve Ustgecit yapiimamis olmasidir.

olarak basta alternatif glizergéhlarin

Yolun kullanim amaci, isle ilgili olarak %44, transit
gecis amach olarak da %38 seklinde belirtilmistir. Bu
durum, cevre yollarina kaydirilmasi gereken transit
gecis ile ilgili trafigin sehir merkezinden ge¢cmesinden
dolayr vyol gereksiz  bir yogunluk
olusturdugunu  gostermektedir. Ayrica, yolun
kullanim sikhgi olarak ayda bir kez kullanimin %30

Gzerinde

olarak en biiylk degerde olmasi bu durumu destekler
mahiyettedir. il Emniyet Midirliigi’niin bu konuda
tedbir almasi ve Ozellikle kamyon, kamyonet ve
otobis gibi araclarin transit gecislerini kuzey/glney
cevre yollarina yonlendirmesi gerekir. Ayrica, bu
konuda sirictlerin de bilinglendirilmesi gerekir.

Trafik yogunluk noktasi olarak; merkez park %27,
cifte petroller %19, askeriye girisi %18 ve Kadirli yol
kavsaginin %11 olarak ortaya c¢ikmasi ozellikle bu
kavsaklari kapsayan bir dlizenlemeye gidilmesini
zorunlu kilmaktadir.

Surict  davranislarindan  kaynaklanan sorunlar
mevcut sorunlarin %26’sin1 teskil etmektedir. Yol
Uzerindeki trafik 1siklarinin yeri ve yanma siirelerinin
uygun olmamasi, aydinlatma direklerinin yetersizligi
de 6nemli sorunlar arasinda gosterilmektedir (Sekil
7).

Genel (toplam) sorunlar igerisinde %49’luk kisim
diger olarak gosterilmistir. Bu diger
sorunlarin basinda %23 ile yol lizerinde alt veya Ust
gecislerin olmamasi, %18 ile yolun dar olmasi, %12

sorunlar

kissimda ile bisiklet yolunun olmamasi ve agir
vasitalarin bu yolu kullanmasi olarak
gosterilmektedir. Bu ve benzeri sorunlar icin ¢6zim
dnerileri  gelistirilmis, Osmaniye il Emniyet

Midarlugi ve Osmaniye Belediyesi ile paylasiimistir.
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Sekil 7. Anket sonuglar

6. Sonug ve Oneriler

Calisma sonuglarina gore Adana-Gaziantep D-400
Devlet Karayolunun Osmaniye kent merkezinden
gecen kismindaki trafik yogunlugunu arttiran bazi
faktorlerin  oldugu anlasilmistir. D-400
Karayolunun sehir icindeki trafik yogunlugu, giiney ve
kuzey cevre yollarinin kullanima agilmasi ile azaldigi
gorilmistir. Onceden kent merkezinde bulunan
otogarin yeni yerine (kent merkezi disinda Adana-
Gaziantep otoban giseleri yakinina) tasinmasi ile kent
ici trafik yogunlugunda blyluk bir rahatlama
saglanmistir. Karayolu lzerindeki trafik yogunlugunu
azaltmada etkili olacak bir diger faktor de yolun
genisletilmesidir. Fakat bunun mevcut hat lizerinde
yapilmasi zor goriinmektedir. Clinkl yolun her iki

onemli

tarafinda yogun vyapilasma ve vylksek binalar
bulunmaktadir. Bunlarin kamulastiriimasi ve yikilmasi
cok maliyetli olacaktir. Ayrica merkez park civarinda
yayalar icin bir Ust gecidin yapilmasi yayalarin trafigi
engelleme sorunu ortadan kaldiracaktir.

Osmaniye Belediyesi'nin “Alt Gegit, Devlet Bahgeli
Meydani ve Yayalastirma Projesi” hayata gecmesiyle
bu yol uzerindeki trafik akisi 6nemli Olglde
rahatlayacaktir. Bununla ilgili calismalar son asamaya
gelmistir. Bir an 6nce tam olarak bitirilip hizmete
sunulmasi gerekmektedir. Daha 6nceden baslatilan
Devlet Bahgeli Bulvari henliz bitirilememistir. 4. etap
calismalarindan sonrasi icin kamulastirma faaliyetleri
devam etmektedir. En kisa slirede bu bulvarin kuzey-
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giiney c¢evreyollarina kadar ulasmasi ve sehir
merkezinde bir ana trafik aksinin olusmasi, D-400
karayolu trafiginin rahatlamasi agisindan son derece
onemlidir.

0-52 Adana-Gaziantep otobani igin Yaveriye
Mahallesi tarafindan giris alinmali, sehrin gelisme
bblgesi olan bu bolgede yapilasma tamamlanmadan
yeni yollar genis olarak agilmali ve hatta Kuzey cevre
yolu Adnan menderes bulvarina baglanmalidir. Su an
cok dar olan ve bir cadde 6zelligi tasimayan Atatirk
Caddesinin genisleyebilecek kisimlari bir an 6nce
genisletilmelidir.  Artik  bircok blylk sehirde
gordugumuz alt/Ust arac ve yaya yolu gegisleri D-400
karayolunun sehir merkezi kisminda yapilmalidir
[14].

Osmaniye’de toplu tasima kapasitesi yetersizdir ve
bu alanda yapilan yatirnmlar da talebi karsilamaktan
uzaktir. Sehir ici dolmus hatlari ve bu hatlardaki
otobiis/dolmus sayisi da ¢ok azdir. Sehrin her tarafina
ulasabilen, givenilir ve dizenli bir toplu tasima
sistemi

kurulmasiyla 06zel ara¢ kullanimi da

azalacaktir.

Bu alanda getirilebilecek bir diger 6neri de basta sehir
icinden gecen D-400 karayolu Uzerinde olmak Uzere,
genel olarak toplu tasima duraklarina erisim
kolaylastiriimali, kisa mesafe yirlyuslyle ev, isyeri,
alisveris merkezi ve diger sosyal/kiltirel/sportif
aktivitelere erisim saglanabilmelidir. Bu sekilde, 6zel
aracla ulasim vyerine kullanimi

toplu tasima

yayginlastiriimali ve cazip hale getirilmelidir [2].
Osmaniye kent yoOnetiminin, kentin her turll
sorununda oldugu gibi trafik sorununun ¢éziimiinde
de halkin karar sireglerine dogrudan katilimini
saglayacak bir yonetim sistemini benimsemeleri ve

bunu uygulamaya gecirmeleri gerekmektedir.
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