Kent Akademisi | Kent Kulturti ve Yonetimi Hakemli Elektronik Dergi | Cilt: 11 Sayi: 4, Kis 2018 www.kentakademisi.com
Urban Academy | Rewieved Journal of Urban Culture and Management | Volume: 11 Issue: 4, Winter 2018 Authors: K.P.K. Aydemir, B. Akylz, .K.Yilmazsoy,
C. kdemir, S. Giler

Article Info RESEARC ARTICLE | ARASTIRMA MAKALESI
Planning/Design and Planning Priority in Urban
Transportation-Transit-Focused Development
Metropol Experience in The Cities, Sample of
Istanbul

K. Pmar Kirkik Aydemir

Istanbul Gelisim Universitesi, Miihendislik ve Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Boliimii,

mimar844@gmail.com
16/09/2018 / 10/12/2018

Title of Article

Corresponding
Author

Submission Date
Admission Date

Aydemir, K.P., Akyiiz, B., Yilmazsoy, B., Akdemir, C., Giiler, S., 2018., Kentsel

H to Cit Ulasimda Yaya Oncelilgli Planlama/Tasarim ve Transit Odakh Gelisimin Metropol ORCID NO:
CUALCRSIC Kentlerdeki Deneyimi, istanbul Ornegi. Kent Akademisi, Volume, 11 (36), Issue 4, 0000-0002-1331-1655
Pages,

Kentsel Ulasimda Yaya Oncelikli Planlama/Tasarim ve
Transit Odakh Gelisimin Metropol Kentlerdeki Deneyimi,

Istanbul Ornegi

K.Pmar Kirkik Aydemir! (Dr. Ogr. Uyesi) Gelisim Universitesi, Miihendislik ve Mimarhk Fakiiltesi, Mimarlik Boliimii,

Bilgehan Akyiiz? (Y. Schir Plancisi) Y1ldiz Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Sehir ve Bélge Planlama Anabilim Dalt
Burak Kaan Yilmazsoy® (Dr. Ogretim Gérevlisi) Gelisim Universitesi, Miihendislik ve Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Bolimii,
Cigdem Akdemir* (Sehir Plancisi). Istanbul Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Kentsel Tasarim Anabilim Dali,
Siileyman Giiler® (Y. Ulasim Miihendisi) Istanbul Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Ulastm Miihendisligi Anabilim Dalz.

ABSTRACT:

As a result of the rapid and unplanned urbanization, many problems as land loss, collapse of city centers, expansion to
rural areas, increase in private car ownership and environmental issues have emerged. In metropolitan cities, all these
negatively affect the right and demand of the urban residents to access the city life and creates a spatial layout that is
hard to walk and access. The “New Urbanism Movement” emerged after the 1990s aims to put an end to these
problems. In New Urbanism movement, the solutions for the urban transport are decreasing automobile dependency,
improving public transport by determining the best mode of transport both within and outside the city with
connections to the other centers and designing walkable, pedestrian-friendly roads and streets.

In this direction, the study aims to point out the development of TOD (Transit Oriented Development), developed as a
solution to urban transportation problems after 1990 and its benefits to urban space. Turkey has utilized the
experiences in metropolitan cities as Florida, Boston, New Jersey etc. to create a guiding base for urban
transportation/urban design policies.

Within the scope of the study, the contributions of transit-oriented development to urban transportation are determined
and its importance in creating pedestrian-friendly space is highlighted.
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The limitations of the study include the lack of similar projects in Turkey and selection of mega-city Istanbul as the
sample of the project in the country.

The method of the study is literature review on the solutions for public transportation and pedestrian-oriented
transportation from past to present. The experiences of global metropolitan cities are transferred. In Turkey, mega-city
Istanbul is assessed in these terms. Spatial evaluations regarding the transfer points and commonly used public
transportation rail systems as metrobus, metro, tram etc. are conducted. The study utilizes a three-stage method:

- Face-to-face interviews with Istanbul Metropolitan Municipality (IMM) Directorate of Public Transportation. The
semi-structured interview method, which is a qualitative research method, is utilized. Photographs and IMM maps are
provided for a better understanding of the study.

-1t is aimed to create a guide for urban transportation/urban design strategies of Turkey using comparative analysis of
megacity examples. In the comparative analysis, (1) refers to developed and (_L) refers to underdeveloped.

- In order to create a base for Turkey and Istanbul as a sample, the study also offers suggestions for pedestrian-
oriented design/planning.

Keywords: Transport Planning, TOD, Pedestrian Priority, Metropolitan Cities, Istanbul.

0z:

Diinyada hizli ve plansiz kentlesme sonucunda arazi kayiplari, kent merkezlerinin ¢okiisii, kirsal alanlara yayilma,
ozel ara¢ kullanimlarin artigi, ¢evre problemleri gibi pek ¢ok sorun ortaya c¢ikmaya baslamistir. Bu durumdan
metropoliten kentlerde yasayan kentlinin kent yasamina erisimi ile dahil olabilme hakki ve talebi de olumsuz
etkilenmekte, yayalar icin yiirliniilmesi, erisilmesi zor bir mekansal diizen gelismektedir. 1990’11 yillardan sonra
ortaya cikmaya baglayan “Yeni Kentlesme Akimi” da bu problemlere dur diyebilmek amacini tagimaktadir. Yeni
kentlesme akiminda kentsel ulasim agisindan ¢oziimler, otomobil bagimliligini azaltmak, kent i¢inde ve kente
baglanan diger merkezlerde en iyi ulasim modunu belirleyerek, toplu tasimay: gelistirmek, yiiriinebilir, yaya dostu
cadde-sokaklar tasarlamaktir.

Bu dogrultuda ¢alismadaki amag, 1990 sonrasi ulasim kaynakli kentsel sorunlara bir ¢6ziim yolu olmasi amaci ile
gelistirilen TOD (Transit Oriented Development)’un gelisimi ve kentsel mekana faydalarimi belirtmektir. Florida,
Boston, New Jersey vb. metropol kentlerin deneyimleri lizerinden iilkemiz kentsel ulagim/kentsel tasarim politikalari
icin yonlendirici bir altlik olusturmaktir. Caligmanin kapsami, transit odakli gelisimin kentsel ulasima katkilarini
belirtmek, yaya dostu mekanlar olugturmadaki énemine deginmektir.

Calismadaki sinirliliklar, tilkemizde bu tarz projelerin yetersiz olusu, Tiirkiye’de toplu ulagim kapsaminda 6rnek alan
olarak megakent Istanbul’un se¢ilmis olmasidir. Yontem olarak, gecmisten giiniimiize toplu tasima ve yaya odakli
ulasim ¢oziimlerinin gelistirilmesi ile ilgili literatlir arastirmasi yapilmistir. Diinya genelinde metropol kentlerin
deneyimleri aktarilmistir. Tiirkiye agisindan megakent Istanbul incelenmistir. Istanbul’a ydnelik aktarim noktalari ve
toplu tasima araclarimin yaygin kullanildigi metrobiis, metro, tramvay vb. rayli sistemler iizerinden mekansal
degerlendirmeler yapilmistir. Ug asamali yontem kullanilmstir;

-Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) Toplu Ulasim Daire Baskanlig1 ile karsihkli goriismeler yapilmustir. Nitel
aragtirma yontemi, yari yapilandirilmis goriisme tekniginden yararlanilmistir. Calismanin daha iyi anlasilabilmesi igin
fotograf ve IBB haritalar1 temin edilmistir.

-Megakent oOrneklerinin karsilagtirmali analizi ile ilkemiz kentsel ulasim/kentsel tasarim stratejilerine rehber
olusturmak amaclanmgtir. Karsilagtirmali  analizde (7)) gelismis, (_L) gelistirilmesi gerektigi anlaminda
kullanilmaistir.

-Yapilan arastirmanmin iilkemiz ve Istanbul érneklemine altlik olusturmasi amaciyla yaya odakli tasarim/planlamaya
yonelik oneriler gelistirilmistir.

Anahtar Sézciikler: Ulasim Planlama, TOD, Yaya &nceligi, Metropol Kentler, Istanbul.
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Kentsel Ulasimda Yaya Oncelikli Planlama/Tasarim ve Transit Odakh Gelisimin Metropol
Kentlerdeki Deneyimi,
Istanbul Ornegi

GIRIiS:

Diinyada kentlesme siireci incelendiginde son donemlerde kent planlamasi ve kentsel altyap1 yatirimlarinin ayrisan bir
cizgide ilerledigi goriilmektedir. Tiim diinyada biitiinciil ve kapsamli planlama yerini stratejik ve parcaci planlama
pratiklerine, yer yer proje mantigina birakmaktadir. Planlama ve ile altyap: yatirimlarinin birbirinden kopuklugu
kaynaklarin verimli ve etkin kullanilmamasina, kentsel yapili ¢cevrede adil olmayan arazi kullanimi1 sonucu altyapi
sorunlarina ve kentsel ekosistemin olumsuz etkilenmesine sebep olmaktadir (Sahin, 2012). Bu durum o6zel arag
kullanimindaki artig ve toplu tasimadaki eksiklikler ile birlikte, kiiresel sicaklik artisi, iklim degisimi gibi cevresel
sorunlarin yani sira, sosyo—toplumsal etkisi olan yiiriinebilir ¢evre yapisint ve kamusal gergekligi de olumsuz
etkilemektedir (Jacobson ve Forsyth, 2008).

Giiniimiiz modern kentlerinde ara¢ kullanimi sakinlerin erisilebilirliginin saglanmasinda hayati rol oynamaktadir.
Yaya erisilebilirligi yiirime yollar1 ve kaldirimlar ile kisithi kalmaktadir (Ballester vd.,2011). Bu noktada kentsel
ulasim planlamasinin amaci; kentlerde ulasim alanlarinin denetimli gelistirilmesi, kent i¢i ulasiminda harcanan zaman
ve kaynak kaybini en aza indirmek ve erigebilirligi artirmaktir (Ayatag, 2016).

Cagdas ulasim politikalarinda temel hedeflerden biri olabildigince ¢ok kisiyi otomobillerine binmeden toplu tagima
kullanimina yonlendirmektir (Kilingaslan, 2012). Ulasim, bir iilkenin ekonomik kalkinmasinda 6nemli yer tutan bir
hizmet sektoriidiir. Yarattig1 dissalliklar, maliyetleri ve fiyatlama politikalari, 6zellikle sosyal devlet ve kamu yarari
acisindan devletin sektordeki fonksiyonunu arttirmaktadir. Gelismis iilkelerde oldugu gibi, 6zellikle alt sistemlerin
rekabetine degil, tamamlayiciligina yonelik ve diger sektorlerdeki gelismeler de dikkate alinarak yapilacak bir ulasim
planlamasi ekonomik kalkinma agisindan bir anlam ifade eder (Sahin, 2012).

Kentsel arazi kullanim planlanmasinda yol ile ulagim sorunlarinin asilmasina yonelik yaklagimlar 1950°1i yillardan bu
yana dile getirilmektedir. Ozellikle otomobil kullaniminin yaygm oldugu kentlerde, kent merkezlerindeki trafik
sorunlarimin agilmast i¢in farkli planlama /tasarim kararlari tiretilmektedir. Yol kapasitelerinin artirilmasi veya yeni
yollar insa edilmesine yonelik segeneklerin trafik sorununu azaltmadigi, aksine yol ag1 lizerindeki tasit kullanimim
artirdig1 gorilmiistiic (Zorlu, 2008). 1980 sonrasinda “‘siirdiiriilebilirlik” kavrami ile planlamanin pek ¢ok boyutuyla
birlikte ulagim planlamasi da 6nem kazanmistir. Siirdiiriilebilir kentsel ulasim ve arazi kullanimi ile kentsel alanin tiim
sakinlerine mal ve hizmetlerin verimli sekilde erisiminin karsilanmasi, gevre, Kiiltiirel miras ve ekosistemlerin
korunarak giintimiizdeki refah diizeyinin gelecek nesillerin de sahip olmasinin saglanmasi adina siirdiiriilebilir bir
ulagim politikasinin izlenmesi konusunda kararlar alinmistir (Ayatag, 2016).

Ozellikle Avrupa Konseyi’nin Yerel ve Bélgesel Yonetimler Konferansi, 1992 tarihli ilk kentsel sartinda;
-Otomobil kullaniminin azaltilmasi,

-Degisik ulagim tiirlerinin gelistirilmesi,

-Yollarin sosyal mekan olarak diizenlenmesi,

-Koklesmis anlayiglarin degistirilmesi, ilkeleri esas alinmistir.

2008 Tarihli Avrupa Kentsel Sart1 II de ise; kentlerin, kentsel toplumlarin giiniimiizdeki sorunlari ile bag edebilmesini
olanakli kilacak bir dizi ortak ilke ve kavram olusturma, yeni bir kentsel yasam seklinin g¢ergevesinin gizilmesi
gerekliligi karar1 alinmistir (Acar, 2001).

Kentlerin ve kasabalarin diizgiin bir sekilde islemesi ve ¢evresel acidan saglikli bir kentsel gelisme elde edebilmesi
icin ulasimin dneminden bahsedilmistir. Gliniimiiziin yogun iletisim toplumlarinda, seyahat ve hareket olanaginin
giderek 6nem kazanmasi, kentsel yasam kalitesi agisindan siirdiiriilebilir ulasimi belirleyici bir faktor olarak karsimiza
¢ikarmigtir. Bu baglamda, sadece kamu ulagimina sinirlt kalmayan yollar ve kamusal alanlar igin, her tiirden ulagima
olanak veren, ancak sosyal yararliliklar1 agisindan otomobil ve motosikletlerin daha az pay1 olan yeni bir toplumsal
paylasim saglayan toplu tasim politikasinin tercih edilmesi gerekliligi vurgulanmistir (Avrupa Konseyi, 2008).
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1980°1i yillardan itibaren gelismis iilkelerdeki ulastirma kurumlarinca gelistirilen “Toplu Tasima Odakli Gelisim”
olgusu da biiyiik kentlerde ulagim sorununa ¢dziim sunmak isteyen yerel yonetimler ig¢in yonlendirici niteliktedir.
TOD toplu ulagim segeneklerini en iist diizeye ¢ikarmak, kamu ulagimint yayginlastirmak ve insanlara transit ulagim
hakkinda segenekler sunarak, kentsel tasarimda yaya dostu sistem kurulmasim hedeflemektedir. Istanbul’da da
ulasimin karayolu agirlikli bir sistemde gelistigi, metro vb. rayl sistemler ile metrobiis, otobiis, minibiisten olusan
kentte yasayanlarin %53 iinii tagtyan bir toplu tasima ag1 oldugu bilinmektedir. Ozellikle metrobiis ve metro aglarinin
birbiriyle entegre olmast hizli ve ucuz ulagim imkan1 saglamakta, yaya dolasimini desteklemektedir.

Mevcut durum analiz edildiginde, Tiirkiye’de toplu tasim odakli gelisim boyutunda belirli hatlar boyunca, merkezi is
ve calisma alanlarin1 baz alan yaklasimlar seklinde ulagim sisteminin gelistigi goriilmektedir. Genellikle insanlarin
merkezlere erisimlerinin kolaylikla saglanmasina odaklanilmaktadir. Gergeklestirilen projeler ile yayilmis kentsel
bolgelerde ikamet etmekte olan kisilerin giin icerisinde yaptiklari yolculuklarin erigilebilirligini saglamak esastir.
Ozellikle Istanbul deneyiminde metrobiis ve rayli sistemler benzeri ulasim aglarmin toplu tasimay1 gelistirerek, zel
ara¢ kullamiminmi azalttigi goriilmektedir. Alan kullanimi ve yaya dostu mekanlar kazanimi konusunda yurtdist
orneklerinin daha basarili oldugu gorilmektedir. Bu sebeple Tiirkiye’de Transit Odakli Gelisim i¢in daha fazla
aragtirma yapilmasi gerekmekte, farklt meslek disiplinlerinin igbirliginin oldugu (Ulagtirma Miihendisligi, Sehir ve
Bolge Planlama, Mimarlik, Kentsel Tasarim, Peyzaj Mimarligi vb.) ulasim planlama/tasarim isbirligi saglanmalidir.

TOD uygulamalar1 kompakt yapili, karma kullamimli kentlerde kentsel ulasimda zaman ve maliyet israfi 6nlenmekte,
yaya dncelikli yiiriinebilir ¢evreler olusmaktadir. Ulkemiz 6rneklem alani Istanbul’da IBB ¢alismalar sayesinde toplu
tasima agisindan ¢ok biiyiik ilerlemeler kat edilmistir. Yalniz yaya dostu mekan kazanimi a¢isindan, uluslararasi kent
ornekleri ile karsilastirildiginda tilkemiz metropollerinin gelistirilmesi gerektigi goriilmektedir.

1. Kentsel Ulasim ve Yaya Oncelikli Planlama/Tasarim

Tarihsel yap1 incelendiginde tiim biiyiik kentlerin kurulusunda ve gelisiminde kentsel altyapt onemli bir rol
iistlenmistir. Ornegin Mezopotamya ve Antik Yunan kent devletlerinde altyap: kentsel iktidarin korunmasi ve
stirdiiriilmesinde 6nemli bir rol {istlenirken, yaygin ulasim sistemleri ve altyapt imparatorluk baskentlerinin
konumlarini, etki alanlarini giiclendirerek, kalici hale getirmelerinde etkili oldugu goriilmiistiir(Sahin, 2012).

Giliniimiiz diinyasinda ise kentsel altyapinin doniistiiriicii glicii gegmise gore ¢cok daha fazla artmistir. Kentlerin kiiresel
bir ag icerisinde kamu, 6zel sektor ve sivil toplumun ortak yararligini miimkiin kilacak birer diigiim noktas1 haline
gelmeleri kentsel altyapinin da bir ag yapisi icerisinde yapilmasini ve sunulmasim getirmektedir (Sahin, 2012). Bu
durum tiim kentlerde kentsel altyapiyr kentsel fiziksel ¢evrenin olusumu i¢in en &nemli giiglerden birisi haline
getirmistir. Kentsel altyap1 tiim mekansal dlcekleri, sosyal siniflar1 ve disiplinleri ¢apraz bigimde etkilemektedir
(Neuman ve Smith, 2010).

Ulasim ve ulagim iligkileri, her déonemde, kent formu ve dokusunun temel belirleyicilerinden olmustur. 19. yiizyilda
demiryollar1 altyapist kentlerde onemli yapisal degisiklikler yaratmis; 20. yiizyilin sehirlerini ise otomobil
sekillendirmigtir. Ulagim aglari, tarihin her doneminde kentsel gelismeyi etkileyen etmenlerin basinda yer almigtir. Bu
baglamda ulasim aglar1 ile kentsel gelisme arasindaki iliskinin geri beslemeli dongiisel bir sistem oldugu sdylenebilir.
Arazi kullanim kararlari, tasinim gereksinmesi yaratarak ulasim agini etkiler, mevcut ulagim sistemini yetersiz hale
getirebilir, yeni ulasim talepleri ortaya ¢ikarabilir. Kentin planlanan arazi kullanim kararlarinin gergeklesmesi ve
ulasim sorunlarmin azaltilmasi, arazi kullanimi ve ulastirma arasindaki iliskilerin iyi kuruldugu bir planlama ve
uygulama ile miimkiindiir (Uysal, 2006).

1980 sonrasinda uygulanan neo-liberal politikalarin ulagim sektoriine yansimalari, siirdiriilebilirlik, 6zel sektor
katilimi, digsal maliyetlerin igsellestirilmesi, fiyatlandirma, kullanic1 6der ilkelerinin bir biitiiniin parcalar1 oldugu
gorilmistiir.

Gelismis iilkelerdeki ulastirma kurumlar1 kent gelisiminin yeni istasyonlarin ¢evresinde ve bu yatirimlara bagli olarak
gelismis, yeni toplu ulagim istasyonlarinin kent gelisimindeki etkilerini daha iyi anlagilmis, kentsel gelisim sistemine
destekleyici bir aktdr olmaya baslamig, ulagim yatirimcilart daha ¢ok yaya kullanict yogunlugu getiren ve ulagim
destegi gerektiren projelere destek vermis, “Toplu Ulasim Destekli Gelisim” olgusu ortaya ¢ikmugtir (Basid vd.,
2017).
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Diger bir 6nemli nokta da engelsiz, yaganilabilir, kullanisli ve erisilebilir kentsel alanlarin ve yapilarin olusturulmasi,
engellilere yonelik farkindalik olusturulmasidir. Bu noktada kentsel mekanlarin biiyiik boliimiinii olusturan cadde-
sokaklar aslinda kentsel yasamin basladigi ortak alanlardir. Kentlerde artan giivenlik sorunlari, cadde-sokaklarin
kullanimini olumsuz ydnde etkilemektedir. Buna ek olarak yetersiz kaldirnm geniglikleri, yaya yollarinda kot
farklarinin egimi yiiksek rampalarla veya rampasiz olarak ¢oziilmesi, yiiksek bordiir kullanilan kaldirimlar,
kaldirimlara park etmis araglar ve doseme malzemesinin de yaya yiiriinebilirligini destekleyecek 6zellikte olmamasi
cadde-sokaklarin kullaniminda kisitlama getirmektedir (Dikmen, 2011, s.838-858).

Son yillarda, Saglik Bakanlhigi’nin Tirkiye’de Saglikli Beslenme ve Hareketli Hayat Programinda (2013-2017)
yiiriinebilir kentsel mekanlar, saglikli yasam ve obezite ile miicadelede 6nemli bir arag olarak goriilmektedir. Kentsel
mekanda yiiriinebilirligi artirmak, kamusal mekani renkli, canli ve dinamik hale getirmekte; toplumsal etkilesime
aracilik ederek, toplumsal uyumun ve yasanabilir topluluklarin gelismesine de katki saglamaktadir (Akkar Ercan ve
Belge, 2017). Bu noktada biitiinsel cadde tasarimi, istasyon alanlari etrafinda tasarlanan yaya mekanlari, kontrollii
erisim noktalari, korumali yaya bosluklar1 vb. kentsel mekanin kullanilabilirligini ve glivenilirligini artiran ¢oziimlere
ihtiyac vardir.

Biitiinciil cadde tasartmi her yastan kullanicinin giivenlik ve erisilebilirlik ihtiyacini en iyi sekilde kargilanmasini esas
almaktadir. Yasanabilir bir kent i¢in siiriiciilerin, yayalarin, transit erisim olanaklarini kullanan yolcularin ihtiyaglarini
dikkate alarak, paylasimhi cadde uygulamasi seklindeki diizenlemelere ihtiyag vardir (Slotterback ve Zerger, 2013).
Biitiinciil cadde tasariminda kaldirimlar; yapi zonu, yaya zonu, yesil-kentsel donati zonu ve kaldirim kenari zonu
seklinde 4 kisimda ele alinmaktadir (Preferred Width for Sidewalk Zones, 2011).

Istasyon alanlarinin tasarim ve diizeni ise tehlikeli yaya hareketlerinin frekansi agisindan onemlidir. Yaya trafigini
sinyalizasyon ile yaya gecitlerine yonlendiren kontrollii erisim noktalar1 olan kapali istasyon alanlarini1 kullanmak
giivenilir bir ¢éziimdiir. Diisiik platformlu agik istasyon alanlari ise genellikle kirmizi 1s1ikta gecmeye daha fazla
miisaitken, yiiksek platformlu kapali istasyonlar, bu tehlikeli hareketlerin olusumunu azaltabilmektedir (EMBARQ,
2015).

Dolayistyla yaya yolu agmin niteligi, sokaklarin fiziksel tasarim kalitesiyle dogrudan iligkilidir; Ayrica “Engelsiz
hareket” igin her yasta ve yetide olan insanin kesintisiz ve engellenmeden mekanda yiiriiyebilme olanagi saglanmasi
gerekir (Akkar Ercan ve Belge, 2017). Tirkiye’de 2000’li yillarin basinda ozellikle engellilerin erisebilirligi
baglaminda g¢alismalar 6nem kazanmustir. Ornegin yiirliyiis mekanlarinin planlamasinda egimin 1/12°den fazla
olmamasina dikkat edilmeli, basamak ve kaldirim kenar taslari gibi platformlar ile tekerlekli sandalye, ¢cocuk arabasi

gecisini engelleyen diizenlemelerden kaginilmahdir. Ozellikle kdse doniislerde rampa yapilmasi, erisilebilirligi
artirmaktadir (EMBARQ, 2015).

Kentsel mekanin yaya odakli ¢6ziimii igin, yaya erisim aginin farkli ulagim tiirleriyle dogrudan baglantili olmasi
gerekir. Bunun i¢in, motorsuz ulagim araglariyla, toplu tasim (otobiis, minibiis, tren, tramvay ve benzerleri) ve 6zel
araglarin Dbirbirine eklemlendigi; toplu tasim duraklarinin, otoparklarin, gar, otobiis terminali gibi aktarma
merkezlerinin yaya ulasim sistemiyle biitiinlestigi; yayay1 ulasim stratejisinin odagina yerlestiren biitlinciil ve
kapsamli bir ulasim planina ihtiya¢ duyulmaktadir (Akkar ve Belge, 2017).

2. Transit Odakh Gelisim (TOD) ve ilkeleri

Transit Odakli Gelisim (TOD), ulasim segeneklerini en {ist diizeye ¢ikarmak, insanlara transit yakin yagsam tarzi
hakkinda se¢imler sunmak, kamu ulagimini yayginlastirmay1 esas alan arazi kullanim politikalar1 ve kentsel tasarim-
planlama konseptini igermektedir. Tipik olarak bir TOD mabhallesi, hafif rayli sistem ve otobiis duragina sahip, daha
diisiik yogunluklu kentsel gelisim alanini temsil etmektedir. TOD genel olarak yiiriime mesafesi igerisindeki bir toplu
tasima duragindan % ya da %4 mil yarigap igerisinde bir alana hizmet etmektedir (Florida TOD Guidebook, 2012).

(Sekil 1).
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Sekil 1: TOD kentsel hizmet alan1 semasi (Florida TOD Guidebook, (2012).
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Transit istasyon duragina 5-10 dakikalik yiirime mesafesi i¢erisinde varilabilmesini amaglamaktadir. Konut, ticaret ve
ulastirma alanlarinda segenekler sunmaktadir. Degisken ekonomik ve sosyal kosullara cevap verebilecek sekilde
esnek tasarim imkani sunmaktadir. TOD mevcut mahalle karakterini ve mevcut mahallelerin siirdiiriilebilir islevsel
kullanim1 ile canliligmni desteklemektedir. TOD, toplumsal gelisme tipini referans alan bir altyapiya sahiptir.
Yirtnebilir bir mahalle yapist ve aktif kentsel nisler seklinde cadde-sokak baglantilari ile siirdiiriilebilir mekan
kullanimini saglamaktadir. Kentsel yasam kalitesini iyilestirmeyi amaglamaktadir (Florida TOD Guidebook, 2012).

Transit odakli gelisim bolgeleri; diisiik yogunluklu, orta yogunluklu ve yiiksek yogunluklu olmak {izere 3 yerlesim
ozelligi seklinde gorilebilir.

Diisiik yogunluklu gecis alanlarinda TOD, doniim basma 1-20 konut arasinda degisen yogunlukta konut
kullanimlarini desteklemektedir. Diisiik yogunluklu alanlarda, mevcut yapilarin kiitlesine ve 6lgegine odaklanarak,
birbiri ile islevsel ve uyumlu bir kentsel arazi kullanimi olusturmaktadir. Arazi kullanim yapisi olarak, yeme-igme
alanlari, kresler, sosyal tesisler, hafif rayli sistem istasyonlar1 ve kavsaklarin yakininda gelismektedir.

Orta yogunluklu transit gelisim alanlarinda TOD, doniim basina 20-50 konut yogunluguna sahip arazi kullanimlarinda
etkindir. Bu alanlar genellikle konut ve ticari gelisim alanlaridir. Cok katli konut gelisim alanlarinda zemin kat
kullanimlarda perakende ve ofis kullanimlari ile kentsel mekanda hareket kazandirmaktadir.

Yiiksek yogunluklu gelisim alanlarinda TOD uygulamasi, transit istasyonlarina yakin mesafede bulunan yayalarin
yogunlastig1 yiiksek niifuslu merkezi yerlerdedir. Bu alanlarda rayli sistemler gelistirilmistir. Bina yiikseklikleri,
yiiksek yogunluklu konut ve yiiksek yogunluklu ofis-ticari kullanimlar i¢in kurulmustur. Erisilebilirlik ve aktivite
olanaklar1 fazladir (Transit Oriented Development Success Stories, 2010).

TOD’un temel ilkelerini siralayacak olursak:
-Kompakt, nispeten yogun gelisme olan yerlesimler
-Yiirlime ve bisiklet mesafesinde kamu ulagim segenekleri
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-Canlt, birbirine baglantili cadde- sokak aglar1 ve kentsel ¢evre

-Konut, is, hizmet, aligveris seklinde karma arazi kullanimi

-Giliniin her saatinde aktif kullanima imkan veren kentsel arazi diizeni seklindedir (Dogru ve Yilmaz, 2017).

Kentsel ulasim agisindan yapisal 6lgekte TOD’un faydalari;

-Cok katli ve farkli kullanimlar (zemin kat ticaret, ara katlar ofis ve iist katlar konut) 6ngérmesi, yatayda alinacak olan
mesafeyi kisaltmasidir.

-Yiiksek yogunluklu yapilasma alanlarinda metro veya diger toplu ulasim istasyonlarindan 10 dakikalik ytiriime
mesafesi ve bisiklet mesafesi i¢indeki daireyi kapsamasidir.

-Kamusal ac¢ik alanlar olusturmasi ve acik alanlarin (sokak, meydan ve park) optimum sekilde toplum tarafindan
kullanilmasini saglamasidir.

- Mabhalleli i¢in farkl arazi kullaniminin yani sira toplu ulasim istasyonuna yiiriiyerek ulasmay saglamasidir.

- Aligveris, yaya hareketi ve istihdami yiikseltmesidir.

- Farkli ulagim tiirlerini entegre ederek, toplu ulasimi ve yaya ulagimini dncelikli kilmasidir,

- Sokaklar1 yiiriime ve bisiklet kullanimi igin 6ncelikli planlamasidir.

-Ozel ve kamusal kentsel gelisme projelerine imkan vermesidir.

-Niifus ve yap1 yogunlugunu belirli bir degerin lstiinde tutarak, kentsel gelisme merkezi islevi gorerek ekonomiyi
giiclendirmesidir

-Mahalle sakinleri i¢in ulagim maliyetini azaltmasi, yiirime mesafesinde ulasim noktalarina erigimi saglamasidir.

- Sokaklarin baglanti kurulabilirlik 6zelliklerine gore yaya ulasimini dncelik veren ve ¢evredeki arag¢ trafigini de
kontrol altina alan bir sistem olusturmasidir.

-Otopark yonetimi ve Park et & Devam et yaklagimu ile toplu ulagima transfer saglayarak kent merkezlerinin kullanim
kapasitesini yiikseltmesidir. Transit Odakli Gelisimde Otoparklar, kent merkezi sinirma degmekte ama kent diginda
olacak sekilde konumlandirilarak, ara¢ trafiginin toplu ulagima entegrasyonu saglamakta ve 6zel ara¢ kullanimi
oranmimi diigtirmektedir (Capital Metropolitan Transportation, 2016).

Transite dayali ulagimi anlamak agisindan megakentlerin deneyimlerini incelemek faydali olacaktir.
3. Metropol Kentlerde TOD Uygulamasi

3.1. Florida

Florida’da TOD un ilk ve en dnemli hedefi kompakt ve yiiriinebilir bir gevre olusturmaktir. Bu kapsamda toplu tagima
kullanimini artirmaya ve seyahat siiresini kisaltmaya ¢alisilmaktadir. 1990°da 6zellikle Denver Bolgesinde biiyiime
talebini karsilamak amaciyla ¢oklu ulasim segeneklerine yonelinmistir. 122 mil uzunlugunda yeni ticari metro hatt1 ve
hafif metro hatti kurulmustur. 18 mil mesafede ¢alisan hizli otobiis (BRT: Bus Rapid Transit) sistemi ve 21.000
m2’lik yeni otopark alani olugturularak park et ve devam et seklinde bir islevsel ulagim akisi saglanmistir. Ulagim
alternatifleri olan kentte biitiinciil cadde kullanimi, metro hatti, liman hatt1 kullanimi, bisiklet ve yaya islevine dayali
bir kentsel gevre olusturmak istenmistir. Giiney Florida’da 72 mil uzunlugunda Sunrail metro hattinin 2060 yilina
denk gelen biiylime talebi hesap edilerek yapildig:i bilinmektedir. Florida da istasyon alanlarina yer icin gelisim
alanlar1 segilmistir. Transit teknolojisi ve transit servis karakteri istasyon alanlarinin yogunlugunu, tiiriinii ve mekan
kullanimini etkilemektedir. Transit destekleyici alanlar, istasyon alani, ana transit noktasi, transit mahallelerden
olugmaktadir (Renaissance Planning Group. 2011).

Ulagim sistemi istasyon aglar1 etrafinda ¢oziilen Florida’da ticari metro hatti; hafif metro, elektrikli araglar, hizli
otobiis (BRT) ve hizli metro hatlar1 kullanilmaktadir. TOD Boélgesel Merkez, Topluluk ve Mahalle merkezi olmak
iizere 3 Olgekte ele alinmaktadir. Topluluk Merkezleri; alt bolgesel ve yerel ekonominin merkezi, toplumsal aktivite
alan1 olarak islev vermektedir. Sehir merkezlerinde bir veya daha fazla transit aktarim tiiriinii icerir. Topluluk
merkezlerindeki ikamet alanlar tipik olarak bolgesel merkezdeki konut yogunlugundan distiktiir. Konut ve karma
kullanimlar arasinda erisilebilir, dengeli bir arazi kullanimi1 vardir. Topluluk merkezlerinde genellikle transit
istasyonlarina varig, ylriime mesafesi igerisinde ¢oziilmiistiir. Topluluk merkezleri gelisim tarzi kentten-banliyo
yerlesimlere bir diizen igerisindedir. Yap1 yogunluklari, gelisme yogunluklar1 da bu 6l¢iide uyumludur. Otoparklar
transit istasyonlara yakin bir sekilde yapilandirilmigtir.

Konut kullanimlar1 yogun olan mahalle merkezlerinde ise tek tiir transit secenegi vardir. Transit istasyona erigim
yiiriime mesafesinde ¢ozilmiistiir. Biitiinsel cadde kullanimi ve kaldirim zonlart vardir. Florida’da TOD sistemi ile
degisken iklim kosullarina karsi, korunakl ara yiizler olusturularak yaya yiiriinebilirligi artirtlmaya ¢alisilmigtir.
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Florida’da ticari ve kiiltiirel 6neme sahip bdlgesel merkezde ise, hizli metro, hafif metro, banliyd treni, BRT, yerel
otobiis olmak iizere ¢ok alternatifli transit secenegi vardir. Buna dayali olarak yolcu tagima kapasitesi de fazladir.

3.2. Edmonton

Edmonton sehrinde TOD bir transit istasyon ve merkezle biitiinlesmis ve planlanmistir. TOD ile barinma, aligveris ve
istihdamin devam ettigi 400 m boyunca uzanan bir ag vardir. TOD, LRT (Light Rail Transit) istasyonlar: etrafinda
¢Oziillmiistiir. Mevcut transit toplam mesafesi 21 km olup, 15 adet LRT istasyonu vardir. Edmonton’da TOD’un
amaci, O6zel otomobil kullanimini azaltmaktir. Transit duraklara varig mesafesi azaltilarak bisiklet kullanimi
yayginlastirilmaya g¢alisilmaktadir. 400 m yiirime mesafesi igerisinde transit duraklara erisim olusturan bir altyapi
hazirligi vardir. Insanlarin gogunun bir araya gelmesini saglayan ve toplumsal canlilig1 artiran ve kisa mesafelerde
ara¢ kullanimini azaltan, ylirimeye tesvik eden arazi kullanim plani hakimdir. Biitiinsel kullanimli caddeler, kaldirim
zonlar1 ve bisiklet yollart olusturulmustur. Yaya giivenligini saglamak ve yaya erisilebilirligini artirmak
hedeflenmistir. istasyonlar etrafinda bisiklet park alanlari tasarlanmistir (The City of Edmonton, 2011).

TOD ile 6zel ara¢ sahipliginin azaltilmasi ve transit ulagim tercihlerine katilimin artirtlmasi istenmektedir. Mahalle,
gelismis mahalle istasyonu, yeni mahalle istasyonu, is istasyonu, sehir merkezi istasyonu, kurum/rekreasyon istasyonu
olmak iizere 6 kategoride istasyon alanlari olusturulmustur. Mahalle istasyon alani transit istasyona 400 m yiirlime
mesafesindedir (Barua ve Alam, 2013).

3.3. Boston

1850’den itibaren transit servislere imkan veren Boston’da transit istasyonlari, sehrin % mil alanin1 kaplamaktadir.
Transit servislerin %51°i okul ¢evresinde, %56°s1 konut alani ¢evresinde, %80 ise ig alani ¢evresindedir. Boston’da
TOD gelisim stratejisi iki temele dayalidir. IIki, tiim mahalle merkezlerinin genis bir toplu tasima ag1 veya bisiklet yol
agina sahip olmasi ve bunlarin kentin tiim kiiltiirel ve dogal kaynaklarina baglantisinin olusturulmasidir. Ikincisi her
bir mahalle merkezinin niteligine ve toplumsal gelisim hedeflerine bagli olarak arazi kullamim ve tasarim
politikalarinda uzun vadeli stratejik kararlar alinmasidir (Renaissance Planning Group. 2011).

ABD’nin en gelismis yerlesimi olan Boston’da giiniimiizde (MBTA: Massachusetts Bay Transportation Authority)
Metropoliten Boston Yonetimi tarafindan yapimi devam ettirilen farkli projeler vardir. Ozellikle BRT hatt1 ile Boston
sehir merkezi ve Logan Havaalam arasinda yaklasik 1 mil uzunlugunda ulasim agi Silver Line hatt1 devam etmektedir.
Diger dnemli projeler, giineydogu Boston’a hizmet saglayan Fairmount hattidir. Bu hat Amerika’da en pahali cadde-
yol ag1 projelerindedir. Trafigin akisini iyilestirmek ve Boston cevresi banliyd bolgelerindeki kronik trafik
tikanikligini hafifletmek i¢in planlanmis etkin boliinmiis bir yol agina sahiptir. Boston’da merkezi cadde ile North
End ve kiy1 mahalleleri sehrin ekonomik yasantisindan uzaklastirilmistir. Kiyiya paralel rekreasyon ve park alanlari
olugturulmustur (Renaissance Planning Group. 2011).

Kentsel gelisim agisindan South istasyonu Boston’da banliyé demiryolu, metro, otobiis, bdlgesel yolcu trenleri olmak
iizere bir ¢ok transit secenegini birlestiren 6nemli bir hattir. Boston’da transit aglar1 olusturulurken ticari alan,
barmma- konut alanlari, kitlesel konut- mahalle, akilli kent hedefleri dikkate alinmaktadir (Renaissance Planning
Group. 2011).

3.4. New Jersey

New Jersey’ de TOD calismalarina ise gidis siirelerini kisaltma ve kamu ulagimimi desteklemek amacgli yatirimlar
1990’larda baglamistir. Otomobil bagimliligin1 azaltmak, transit kOy-mahalle vb. yerlesim alanlar1 olusturarak,
yasanabilir kent olgusunu artirmak ana hedeflerdir. Bu kapsamda kentsel biiyiimede ¢oklu ulasim alternatifleri
desteklenmis olup, 5-10 dakikalik siirelerde kamu ulasimina varis planlanmistir. Sirkiilasyon, aligveris caddeleri,
transit duraklar, kamusal mekan edinimi ve dogal c¢evre dikkate alinarak kentsel arazi kullanim politikalar
gelistirilmistir. Feribot ve deniz ulagimi alt yap1 sistemini destekleyen projeler hazirlanmistir. (Renaissance Planning
Group. 2011).

Coklu ulasim agini destekleyen; otobiis, hafif rayli sistem, metro gegeklestirilmis ve 600 mil uzunlugunda rayli
sisteme dayali altyap1 hazirlanmistir. New Jersey’de transit duraklar etrafinda kamusal mekanlar olusturulmustur.
Rahway istasyonu, Newark Penn istasyonu, South Orange Istasyonu, Morris Town istasyonu, Bay Street Istasyonu
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seklindeki istasyon dagilim alanlari ile sehir ulasim agi saglanmaktadir. Otobiis hatti boyunca bisiklet ve yiiriime
yollari ile paylasimli cadde uygulamasi yapilmistir (Renaissance Planning Group. 2011).

4. Transit Odakh Gelisim (TOD) ve Yaya Odakh Tasarim Acisindan Tiirkiye; Istanbul

Marmara Bolgesi kentsel ag yapisi incelendiginde sanayi sonrasi donemde demiryolu ulagimi ve limanlarin Kentsel
ulasimda belirleyici oldugu gorilmektedir. Yirminci yiizyilin ortalarindan sonra kentsel ag yapisini olusturan
omurganin dnceleri karayollarinin, sonralar1 otoyollarin etkisinde gelistigi goriiliir. Giiniimiizde ise hizli tren hatlari ile
entegre kentsel ag ve ulasim altyapist gelistirilmesi i¢in ¢aligmalar devam etmektedir (Giindiiz, 2011). Marmara
dlgeginde ulasim ag1 baglaminda yapilan ¢alismalarda 6zellikle Istanbul baglantili projelerde yogunlagilmaktadir.

Marmaray hattinda olusacak yogunlugu hafifletmek i¢in Bogaz’a yapilan iigiincii kdprii projesi ile de Ankara-Istanbul
Stirat Demiryolu Projesi baglantili demiryolu gecisinin de dahil edilmesi diisiiniilmektedir (URL1). Hizli tren
hatlarinin yayginlasmasiyla sehirlerarasi yolcu tagimaciliginda demiryolunun payi artacaktir. Hizli tren hatlar
tamamlandiginda ulusal demiryolu aginin omurgasini olusturan

e  Edirne-Istanbul-Eskisehir-Ankara-Sivas-Erzurum-Kars
e  Edirne-Istanbul-Eskisehir-Polatli-Konya-Adana-Gaziantep-Cizre hatt1, tamamlanmis olacaktir.

Ayrica 3. Bogaz kopriisiine entegre demiryolu ag ile tarihi “Ipek Yolu”nu canlandirmay: hedefleyen TRACECA
(Transport Corridor Europe Caucuses Asia) projesi de gergeklestirilmis olacaktir. TRACECA projesinin temel amaci,
Avrupa Birligi destegini alarak Avrupa’dan Karadeniz, Kafkaslar, Hazar Denizi giizergahinda Orta Asya’ya kadar
uzanan tasima koridoru olusturulmasidir (Erdal, 2004)(Sekil 2).
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Sekil 2: Istanbul 3. Koprii Giizergahi, TRACECA Projesi (IB 2(518;de:n aliarak géltirilmistir).

Istanbul Ulagim Master Plan1 (IUMP)(1), 2007 yil1 arazi kullanim planlarinda yillik % 3’den fazla olan niifus artiginin
devam edecegi ve niifusun 2023°’de 20 milyonun iizerine gikacagini 6ngoriilmektedir. Arag sayisinin da ii¢ kat bir
artisla 4.19 milyona ¢ikmasi planlanirken, arag¢ sahipliligi oraninin ise hane bazinda % 67’ye ulasacagi tahmin
edilmektedir. Bu faktorlerin tamaminin sonucunda sehir i¢indeki trafigin daha ¢ok biiylimesi ile beraber Bogazi asan
yolculuk sayisinin 1.5 katina ¢gikmast beklenmektedir (ELC Group, 2011).

Toplu ulagim agisindan Istanbul’da &zellikle transit gegis igin talep edilen 3. képrii, Ulastirma Bakanhiginca yiiriitiilen
ve planlama surecinde de ele alinan Marmaray ve diger rayli sistem tasima projeleri ile 6zellikle son donemlerde
gelistirilen karayolu tiinelleri (Avrasya tiineli) 6nemli projeler arasindadir. Ozellikle 3. K&prii projesi Istanbul’un
kuzey yoniinde gelisme egilimini artirmaktadir. Yapilan arastirmalarda Anadolu ve Avrupa yakalar1 arasindaki
gecislerde koprii gecislerinin %81°lik, deniz yoluyla yapilan bogaz gecislerinin ise %19’luk bir paya sahip oldugu
dikkati cekmistir (TMMOB Sehir Plancilari Odas1 Istanbul Subesi, 2010). TRACECA projesinin omurgasini
olusturan 3.Koprii Projesi, transit trafigin daha kuzeyden gegirilerek, kent i¢i kara ulasgiminda trafigi rahatlatma
amacina da hizmet etmektedir (Caligkan, 2009).

Bunun yam sira Istanbul’da sehrin trafik yogunlugunu rahatlatmaya yonelik 161 km’lik karayolu tiineli
projelendirmelerinin de devam ettigi bilinmektedir. Yakin zamanda tamamlanan Avrasya Tiineli Projesi, Istanbul
Bogazi’nin altinda, Istanbul’un Asya ve Avrupa yakasindaki sahilleri arasinda 5,4 km uzunlugunda bir karayolu tiineli
projesidir. Avrasya Tiineli, Bogazi gegen iigiincii bir yol araciligr ile mevcut yogunlugu hafifletmeye katkida
bulunmak i¢in tasarlanmis olup, Avrupa- Asya arasinda 100 dakikaya varan yolculuk siiresini, 15 dakika gibi kisa bir
siireye indirmektedir. Bu sayede ulasim kolaylasarak, seyahat siiresi kisalmakta ve kentsel ulagimda artan giivenilirlik
gibi bilyiik ekonomik faydalar saglanabilmektedir (ELC Group, 2011).

Calisma kapsaminda ise metrobiis ve hatti lizerindeki rayli sistemler ele alinmaktadir. Metrobiis uygulamasi ve rayl
sistem yatirimlarinin erisilebilirligi 6nemli derecede artirdigi goriilmektedir. Giizergahtaki talep karsisinda kapasitenin
yeterli olup olmadig1 ve kullanilan arag teknolojisine iligkin elestiriler olmakla birlikte, metrobiis projesinin, uygulama
tahsisli otobiis yolu
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diizenlemesine Tiirkiye’den verilebilecek iyi drnekler arasinda oldugu bilinmektedir (Caliskan, 2009). Dogu-bati
ekseninde E-5 hatt1 boyunca diizenlenen metrobiis hattt Beylikdiizii-Sogiitliigesme arasi baglanti saglamakta 6zel arag
ve servis kullanimint az da olsa diislirebilmesi, 6zellikle sikisik trafikte ayricalikli serit 6zelligiyle diger insanlari
tesvik edici olmasi, kisa siirede uzun mesafe kat edebilmesi ve trafige koprii gecisleri disinda hi¢ girmemesi vb.
artilar1 sebebiyle de oldukca énemlidir. Ucretlendirme politikasi, duraklara erisim ve gegitlerin (6zellikle engelliler
icin) kullanilabilirligi, serit esnekliginin c¢ok smirli olmasi vb. sebepler metrobiis projesinde kaza ve ariza
durumlarinda ulasim sisteminin kilitlenmesine sebep olmaktadir (Caliskan, 2009).

Tirkiye’de ozellikle 1970’lerden itibaren devam eden calismalarda kompakt yapiyr degistirerek, kontrollii bir
desantralizasyon politikasiyla mekanda yayilmadan, belli koridorlar boyunca gelisim stratejisi benimsendigi ve buna
dayali ulasim altyapisi kuruldugu gériilmektedir (Oztas, 2014). Ozellikle ulasim aglar1 icerisinde metrobiis,
marmaray, metro akslar1 iizerinden diger toplu tasim akslar ile baglanti kurulmaya g¢aligilmaktadir. Metrobiis ve
baglantili rayli sistemler koridorlar seklinde ES5 iizerinde zonlar olusturmakta, yogun kullanim kapasitesi
gostermektedir. 2017-2018 yili Subat-Mart aylar1 IBB metrobiis yolcu tasima kapasiteleri incelendiginde Sirinevler,
Cevizlibag, Mecidiyekdy, Zincirlikuyu, Uzuncayir istasyonlarinda yogun kullanim oldugu saptanmustir (iBB,
2018’den alinarak gelistirilmistir) (Tablo 1).

Tablo 1: Metrobiis istasyonlarinda subat ve mart ay1 yolcu sayilar1 (IBB 2018’den alinarak gelistirilmistir).

Metrobiis Istasyonlar | Subat ay1 yolcu sayisi | Mart ay1 yolcu sayisi
Sirinevler 275,004 319,447
Cevizlibag 258,699 304,27
Mecidiyekoy 321,652 373,684
Zincirlikuyu 510,488 588,213
Uzungayir 328014 376,115

Megakent Istanbul’da rayli sistem agmin (metro, tramvay, marmaray) 160,55 km oldugu goriilmektedir. Raylh
sistemler sayesinde 169.000 6zel aracin trafige cikmasi engellenmektedir. Avrupa yakasinda Istanbul metro aglari
acisindan aktarim noktasi Yenikapi olan metro ag1 iki kola ayrilmaktadir (Sekil 3). Bunlardan ilki Hact Osman,
ikincisi ise Esenler-Otogar lizerinden iki ayr1 hat olusturan Kirazli-Bagcilar gilizergahi ve Atatiirk Havalimani’na
baglanmaktadir. Bagcilar- Kirazli hattit Halkali Olimpiyat Stad: ve Basaksehir Metrokent’e baglanmaktadir. Hact
Osman hattindan Levent-Bogazigi Universitesi’ne Sanayi’den de Seyrantepe’ye baglanan metro ag1 vardir (Sekil 3).
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Tramvay ag1 Bagcilar-Kabatas arasi, Topkapi-Habibler arasina hizmet vermektedir (Sekil 4). Karakody-Tiinel, Tiinel-
Taksim arasinda da nostaljik tramvay hatti vardir. Yapimi 2011 yilinda tamamlanan Unalan-Kartal metrosu da
Uzungayir metrobiis istasyonu ile baglantilandirilmistir (Sekil 5). Yakin zaman igerisinde toplu tasimayi artirmak
amaglt 294,20 km’lik daha rayli sistem kurulmasi i¢in c¢aligmalar devam etmektedir (Sekil 6).
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Sekil 4: Istanbul tramvay ag1 (IBB 2018’den almarak gelistirilmistir).
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Sekil 5: istanbul rayli sistem+metrobiis ulagim sistemi ve Unalan - Kartal metro baglantis1 (URL2).
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Sekil 6: Istanbul plan asamasindaki rayli sistem projeleri (IBB 2018.’der'1 1nérak;g1istiflnﬂ$£ir) B

Halkali-Kazligesme arasi yapimi devam eden Marmaray Projesi ise “Demiryolu Bogaz Tiip Gegis, Tineller ve
Istasyonlar1” ismiyle “BC1 Sézlesmesi’’inde belirlenen etapta (Kazlhgesme, Yenikapi, Sirkeci ve Uskiidar olmak
iizere) dort istasyon ile Kazligesme Istasyonu’ndan Sogutluc;esme Istasyonu’na baglantiy1 saglayan ana hatti
olusturmaktadir. Bu noktada Kazligesme duragi Marmaray Projesi’nin ¢ekirdegini olusturmaktadir (Sekil 7).

LEJAND
s METROBUS+MARMARAY HATTI
" METROBUS DURAKLARI

5]

MARMARAY DURAKLARI

Sekil 7: istanbul metrobiis ve Marmaray projeleri (IBB 2018’den alinarak gelistirilmistir).
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Avrupa ile Anadolu yakasini birlestiren tiinel kismi1 13,5 km olup, Kazligesme’de baslayarak, Ayrilik ¢esme duraginda
tamamlanmaktadir. Glizergahin geri kalan 63 km’si ise banliyd hattindan olugmaktadir (Sekil 8). Proje Ortadogu ve
Avrupa’yt birbirine baglayan ilk demiryolu hatti niteligi tasimasi agisindan olduk¢a Snemlidir Hattin yapimi
tamamlandiginda aragla tek yonde 2-10 dakika arayla calisacak 440 aragla giinliik 75.000 yolcu tasinmasi
hedeflenmektedir.
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]
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Sekil 8: Yapimi devam eden projeler ve banliyo hatti devam eden Marmaray projesi
(IBB 2018’den aliarak gelistirilmistir).

Marmaray projesi bogaz gegisi Istanbul’un tarihi cekirdegi olan Uskiidar ve Tarihi Yarimada arasinda inga
edilmektedir. Bu baglamda bogaz gecisi giizergahi bakimindan da 6zel bir nitelik tasimaktadir. Bogaz gegisinin
banliyd hatlarma baglandig1 diisiiniildiigiinde Istanbul’un tarihi ¢ekirdeginin “merkez” olma kimligini giiclendirecegi
goriilmektedir. Ozellikle Marmaray hatti Istanbul metropoliiniin merkezi is alam; Tarihi Yarimada-Uskiidar
bolgesinden kent ¢eperlerindeki sanayi alanlarina dogru uzanmaktadir. Her iki yonde de merkezi is alani-konut alani-
sanayi alani dizilimiyle uzanan hat Istanbul makroformunun omurgasini olusturmaktadir (Istanbul biiyiiksehir
Belediyesi, Ulasim Daire Baskanligi, Ulagim Planlama Miidiirligi, 2011).

Tarihi Istanbul kent gekirdeklerini (Tarihi Yarimada, Uskiidar) baglayan tiip gecisli metro sisteminden; bolgesel dlgek
bazinda Istanbul metropoliinii boydan boya gecen Halkali-Gebze banliy hatt1 ile Marmaray Projesi kiiresel dlgekte
Avrupa ve Asya kitalarini birbirine baglayan hizli tren hatlarindan birini olusmaktadir. Dolayist ile Marmaray Projesi
sadece kent i¢i metro

sistemi degil, ayn1 zamanda demiryollar1 baglaminda kiiresel baglayici ulasim olanagi sunmasi agisindan da
onemlidir.

Toplu tagima sistemleri ¢evre bilincinin gelismesi, tikanmis yollar ile kentsel yayilmanin engellenmesi, niifus, kent
buyiikliigii, maliyet, erisilebilirlik ihtiyacit ve koridorlar olusturmasi vb. faydalar agisindan birgok kentsel soruna
¢6ziim olusturmaktadir.

Megakent istanbul’da da toplu tasimanin 6zellikle kent ici sistemsel erisim ve yaya arag kullanimini azaltmadaki
basaris1 yadsinamaz. Metrobiis hattinin diger ulasim tiirleri ile olan entegrasyonunda karayolu sistemi ve rayli sistem
ile entegre olarak hizmet ettigi goriilmektedir. Metrobiis hattinin biitiinsel cadde tasarimi agisindan trafikten biitiiniiyle
ayrilmis bir yapida olmasi ulagim giivenilirligi acisindan da 6nem tagimaktadir.
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Bunun yani sira kentsel yolculuklarin ¢ok biiyiik bir kisminda yayalar toplu tasima durak ve istasyonlarin

ylriiyerek erismektedir. Metrobiis istasyonlarinda ‘yaya erisilebilirligi’nin merdiven, kaldirim, yiirime yolu,
yayalastirilmis alanlar, yaya kopriileri, platform alanlar ile karsilandigi goriilmiistiir. istasyon alanlarina giris-
cikislarda turnikeler kullanilmistir. Tiim metrobiis hatt1 genelinde, hemen hemen her istasyonda platform alanlarinin
girisinde, merdivenlerin devaminda, yaya korkulugu uygulanmistir. Bu durum yaya giivenligi agisindan pozitif bir
gelismedir (Aki, 2012).

2014 yilinda EMBARQ Tiirkiye ve CONSIA Danigmanlik ortakliginda gerceklestirilen yol giivenligi inceleme
calismasinda metrobiis hatt1 boyunca giivenlik, kapasite ve isletme konularinda kritik noktalar belirlenmis ve bu
alanlara yonelik dneriler gelistirilmistir. Ozelikle Istasyonlarda yolcu binis ve inislerinin daha giivenli ve rahat olmasi
amaciyla iyilestirilmesi gereken 6zellikler tespit edilmistir. Bunlardan ilki istasyon alanlarina yolcularin erisiminin
dogrudan ve iyi bir sekilde tasarlanmasidir. Bu kapsamda ii¢ Oneri gelistirilmistir. Bunlar; Metrobiis istasyon
alanlarina iist gegitler ile IETT (istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel isletmeleri) otobiis hatlari ile baglantisinin
kurulmasi, metrobiis gevresinde bulunan IETT otobiis duraklarmin yerleri igin giincelleme ve yaya alanlarinin,
kaldirimlarin genisletilmesi, yaya hareketlerine olanak verecek sekilde yeniden diizenlenmesidir. Bu kapsamda
ozellikle yogun kullanimli metrobiis aktarim noktalarinda diizeltmeler yapildigi belirtilmistir. EMBARQ raporunda
ikinci belirtilen nokta duraklara erisimin iist ya da alt gegitler araciligiyla saglanmasi ve bu anlamda engelli, bebek
arabali, yash kigilerin duraklara erisiminde asansor ve rampa uygulamalarinin gergeklestirilmesidir. Zincirlikuyu,
Mecidiyekdy, Caglayan, Okmeydani, Edirnekapi, Cevizlibag, Besyol, Florya, Siikriibey ve Avcilar duraklarinda
engelli erisime yonelik rampa ve asansor diizenlemeleri yapilmistir. Ayrica metrobiis hattinin 4. Etab1 olan Avcilar-
Beylikdiizii hattinda bulunan tiim istasyonlar engelli erisimine uygun bicimde tasarlanmistir. Raporda belirtilen
ficiincii diizeltme ise yogun kullanim istasyonlarinda platform alanlarin genisletilmesidir. Istasyon giris-cikislarinda
olusan kuyruklanmayi azaltmaya yonelik iyilestirmeler Uzungayir, Zincirlikuyu aktarim noktalarinda dikkate
alimmistir. Ayrica metrobiis istasyonlarinda yogunlugun azaltilmasi amaciyla bazi duraklarda da yolcu girig-¢ikis
yonleri ayrilmistir (EMBARQ, 2014).

Bunlarin yani sira metrobiis giizergahi iizerinde Zincirlikuyu, Zeytinburnu, Merter, Acibadem, Florya, Mecidiyekoy,
Sogiitliicesme, Okmeydani, Sirinevler ve TUYAP (Tiim Fuarcilik Yapim A.S.) olmak iizere 10 noktada iicretli
otopark uygulamas1 “Park et ve Devam Et” sistemi vardir. ISPARK’1n kent genelinde hizmete agtig1 Park et Devam
et otopark uygulamasi ile karbondioksit salimiminin g¢evreye yayilimini azaltmakta, daha temiz bir ¢evrenin
olusmasina katki saglamaktadir (URL3).

Kentsel ulagim planlama/tasarimi agisindan tizerinde durulmasi gereken diger bir nokta Toplu tasimanin kesistigi
ulasim aktarma noktalarinda kullanicilarin fiziksel, sosyal ve psikolojik ihtiyaclarma da ¢6ziim gelistirmektir.
Aktarma merkezlerini kullanan yolcu yogunlugu ve taleplerindeki artis goz oniine alindiginda, planlama ve tasarimda
yesil altyap:r ¢aligmalar ile bir biitiin olarak ele alinmasi1 gerekmektedir. Ulasim unsurlari, yesil ulasima yakinlik
derecesine gore yaya, bisiklet, toplu tasima, taksi-nakil araci, birden fazla kisinin bindigi otomobil, tek kisilik
otomobil olarak yesil ulasim piramidinde ifade edilmektedir. Yaya olmak en yesil, diger bir deyisle en 6nceliklidir.
Diger yesil ulasim uygulama 6rnegi bisiklet yollar1 ve bisiklet kullanimidir (Cosku ve Esin, 2017). Florida, Edmonton,
New Jersey vb. siirdiiriilebilir kent modelleri incelendiginde kent merkezindeki biitiinciil cadde uygulamalarinda yaya
yollarimin yeniden diizenlendigi dikkati cekmektedir. Istanbul ES5 hattinda bisiklet yolu vb. yesil ulasim sistemi
bulunmamaktadir (Sekil 9).
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Sekil 9: Istanbul Metrobiis+metro aktarim merkezlerinden gériiniimler (URL4).
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Gelisen teknoloji ulasim aktarma merkezlerindeki peyzaj donatilarinin; bilgilendirme, etkilesim ve rekreasyon amagli
islevlerle akilli sistemleri birlestirmesi {izerinedir. Ozellikle Kullanici yogunlugu fazla olan aktarim mekanlarinda
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yesil alanlar, yaya yollari, meydanlar, Kent mobilyalari; kentsel ve kamusal acik alan ¢ergevesinde bireylerin sosyal,
kiiltiirel, fiziksel ve psikolojik ihtiyaglarini karsilayabilecek ozellikte olmalidir (Najafidashtape, 2018). Bu aymi
zamanda kentin algilanabilirligi, okunabilirligi ve karakteri agisindan da olduk¢a dnemlidir. Istanbul metrobiis+metro
baglantilarinin yogun oldugu zonlarin yesil alan ve mekan kazanimi agisindan zayif kaldigi goriilmektedir.

SONUC:

Gelismis ve gelismekte olan birgok kentte, daha yasanabilir alanlar olusturmak i¢in “Siirdiiriilebilir Kent i¢i Ulagim”
politikalar1 iiretilmeye baglanmistir. Bu politikalarin ortak noktasi toplu tasimanin yayginlastirilmasi, yaya ve bisiklet
ulasiminin gelistirilmesi ve daha cazip hale getirilmesi, kentlileri ekonomik ve ¢evresel anlamda daha verimsiz olan
ulasim tiirlerinden vazgecirmektir (Oztiirk, 2017).

Trafik sikistkliginin oniine gegilmesi ve yasanilabilir gehirlerin olusturulmasi i¢in daha az aracin trafige ¢ikmasinin
saglanmasi gerekmektedir. Bu noktada TOD, ulasimin altyapr sistemleri ve onu c¢evreleyen arazi kullanimin
tanimlanmasiyla yeni kentlesme siirecinde ¢ikis yapmaktadir. Bolgeleme, Kentsel tasarim ve planlama, toplumsal
gelisim ve destekleyici altyapr yatirimlart ve bunlarin birlikte saglanmast ile TOD, yiiksek yogunluklu kentsel
yapilasma alanlarinda “yaya ulagimina dayali gelisme” olgusunu desteklemektedir. Siirdiiriilebilir toplumsal hayatin
saglanmasi i¢in her yastan ve farkli gelir grubundan insan i¢in ulasim ve barinma imkani saglamakta, kent igerisinde
ylrtinebilirligi artirarak, seyahat siirecince insanlart memnun eden kamusal mekanlar sunmayi amaglamaktadir
(Dogru ve Yilmaz, 2017).

Megakent orneklerine baktigimizda Florida, Edmonton, Boston ve New Jersey’de toplu tasima, karma kullanim ve
yogunluk, acik alan olusturma, yiiriiyiis ve bisiklet firsati, aktif kaldirim kullanimi, talep yonetimi ve kamusal katilim
agisindan daha bagarili oldugu goriilmektedir (Tablo 2).

Ozellikle toplu ulasimda metrobiis hatt1 seklindeki ¢oziimler 6zellikle kentlilerin goziinde ‘rayli sistem yansimast’
yaratmaktadir. Diinya ¢apinda yaklasik 137 kentte hayata gegirilen metrobiis ya da “tercihli otobiis yolu” uygulamast
kentsel yayilma sorunsalina da ¢oziim sunmaktadir. Marmaray’in tamamlanmasiyla birlikte % 5,7 olan raylh
sistemlerin kent i¢i ulasimdaki payinin yaklasik iki katina ¢ikacagi 6ngoriilmektedir. Ancak bu oran bile diger diinya
metropolleri ile kargilastirildiginda ¢ok gerilerde kalmaktadir (URLD5).

Ulkemiz agisindan megakent Istanbul’da da yapilan ¢alismalarin daha ¢ok karma kullanima sahip yogun alanlarda
toplu tasimanin artirilmasi yoniinde gelistigi iizerinedir. Ozellikle Toplu Tasima Daire baskanligi ile yapilan
goriismede zonlar seklinde gelisen metrobiistmetro aktarim noktalarinda toplu ulasim bilincini artirmay:
amagladiklarini, metrobiis giizergahi iizerinde kullanim yogunlugu ve talep yonetimini dikkate aldiklarini ifade
ederek, belirli araliklar ile toplu tagimada yasanan sorunlara iliskin anket uygulamalar1 yaptiklarini eklemislerdir.
Genel olarak yaya odakli projeler icin EMBARQ ile ortak ¢alismalar yiiriiterek, ¢6ziim gelistirmeye g¢alistiklarin
belirtmislerdir.

Tablo 2: Florida, Edmonton, Boston, New Jersey ve Istanbul sehirlerinin TOD ilkeleri kapsaminda karsilastiriimasi.

Karma Yiiriiyiis
Toplu | kullanim Ack ve Aktif Talep | Kamusal
tasima ve Alanlar | bisiklete | Kenarlar | Yonetimi | Katihm
yogunluk binme
Florida t+ + + + t t +
Edmonton t t + t } + t
Boston } t 1 t t t 1
New Jersey f t f } + } |
Istanbul t I = = =l == a

Sonug olarak megakent Istanbul 6rnekleminden 6grendigimiz; yesil ulasgim vb. altyapi ve insami biitiinciil ele alan
cevreci sistemlerde iilkemiz ulasim politikalariin gelistirilmeye agik oldugudur. Bunun i¢in daha kapsamli arazi
kullanim politikalar1 ve uygulamalar: ile farkli meslek disiplinlerinin igbirliginin oldugu (Ulastirma Miihendisligi,
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Sehir ve Bolge Planlama, Mimarlik, Kentsel Tasarim, Peyzaj Mimarlig1 vb.) ulasim master planlar1 yapilmasi
gerekmektedir.

21. yiizyilda kentsel standartlar ve altyapidaki gelismeler, kentsel mekan niteligine verilen 6nemi artirmistir (Sahin,
2012 ve Aydemir, 2018). Bu kapsamda kentsel alanlarda tasima, erisim ihtiyacinin en ekonomik ve ¢cevreye en duyarli
sekilde karsilanmasi amaciyla tiim diinyada “siirdiiriilebilir kent i¢i ulasim” kavramina yonelik cesitli politikalar
gelistirilmektedir (Cirit, 2014). Bu sebeple Istanbul gibi metropol kentlerde kentsel ulasimda yaya oncelikli
planlama/tasarima yonelik;

-Yiiksek yolculuk talebinin gergeklesecegi, yiliksek yolcu kapasitesine hizmet veren birbiri ile entegre projelere ihtiyag
vardir.

- Imar ve ulasim planlamanin tek elden ve siirdiiriilebilir sekilde yonetimi gereklidir.

-Cekme politikalar1 ¢cergevesince metrobiis, otobiis, metro vb. rayli sistemler ve ¢gevresinde yiiriime, bisiklet gibi yesil
ulasim sisteminin gelistirilmesine yonelik diizenlemeler yapilmalidir. Transit duraklarda bisikletlerin park
edilebilecegi kontrollii bisiklet park alanlar1 olusturulmalidir.

-Kentsel mekan niteligi acisindan ulagim aktarma merkezlerinde her tiirde kullanicinin cesitli ihtiyaclarina cevap
verecek, algilanabilir, ergonomik, kolay, seri, kesintisiz ve giivenli seyahat kosullarini saglayan kent mobilyalar
secilmelidir.

-Tanimlayici, bilgilendirici, yonlendirici, etkilesim olanagi yaratabilen, kiiltiirel, politik, ekonomik ve sosyal agidan da
halkin gesitli ihtiyaglarina cevap verebilecek nitelikte kent bilgilendirme sistemlerine ihtiyag¢ vardir.

-Ozellikle istasyon alanlarinda engelliler ve yashlar igin hissedebilir ve yonlendirilebilir yiizeyler kullanilmalidir.
Braille harfleri ile okunabilirlik saglanmalidir. Rampalarda tirabzanlar sabitlenmelidir. Ag¢ik olan rampa yan taraflari
icin acik kisim boyunca yerden Im baston carpma c¢ubugu yerlestirilmelidir. Metrolarda asansor standardi bir
tekerlekli sandalye kullanicismin girebilecegi askeri derinligi 1*1,25m genislikte olmalidir. Istasyon alanlarinda
engelliler i¢in ayr1 bekleme kabini olusturulmalidir (T.C. Aile ve Sosyal Politikalar Bakanligi, 2008).

-Ulasim aktarma noktalarinda giivenilirligi saglamak igin hizmet birimleri gelistirilmelidir. (T.C. Aile ve Sosyal
Politikalar Bakanligi, 2008).

-Ulagim proje ve yatirimlarindan halkin katiliminin ve bilgisinin saglandigi vb. nitelikteki c¢aligmalara Oncelik
verilmelidir.
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