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(074

1903 °de ilk basarili u¢usun gerceklesmesinden sonra havacilik, diinya ordulari
icinde hizla kendisine yer bulmustur. Askeri kiymetini ise ilk kez Trablusgarp Savasi
siwrasinda gostermistir. Bu savas oncesinde kurulug calismalarina baglanan Tiirk
havaciligi da ilk kez Balkan Savaslar: sirasinda harekadt gorevi iistlenmigtir. Birinci
Diinya Savast ile birlikte, Tiirk havacilig: biiyiik bir gelisme icine girmigstir. Biiyiik
Millet Meclisi’'nin agihisindan sonra bir grup Tiirk havacisi, Istanbul Maltepe’de
konuslu Tayyare Istasyonu’ndan ucaklariyla birlikte firar ederek Milli Miicadele’ye
katilma isteklerini ortaya koymuslardir. Ancak, bu havacilarin ugaklariyla birlikte
Milli Miicadeleye katilma girisimleri, basarili olamamistir. 7 Haziran 1920 giinii
sabaha karsi dort ucak ile gerceklestirilen firar girisiminde ancak bir ucak
havalanmayr  basarabilmis, diger ii¢ ucak ise kalkista hasara ugramistir.
Havalanmay: basarabilen ucak ise Izmit'e iniste telgraf tellerine takilarak
kullanilamaz hale gelmistir. Bu makalede Mondros Miitarekesi sonrasi Tiirk
havaciligimn durumu ile Istanbul’da bulunan bir grup havacimin Milli Miicadele ye
katilma girisimleri ve bu girigimin basarisizliga ugrama nedenleri ele alinacaktir.
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Kuvvetleri
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THE ATTEMPT OF THE TURKISH AVIATORS TO JOIN
THE NATIONAL STRUGGLE: DESERTION IN MALTEPE
(07 JUNE 1920)

ABSTRACT

Aviation showed a rapid presence among the armies in the world following the first
successful flight in 1903, and it first demonstrated its military value during the Italo-
Turkish War in Tripolitania Vilayet of the Ottoman Empire. Turkish aviation started
to be established before this war and they took on their first duty of operation during
the Balkan Wars. Turkish aviation, no doubt, made great progress during the First
World War. Following the opening of Grand National Assembly of Turkey, with a
desire to join the Turkish National Struggle a group of Turkish Aviators with their
aircraft escaped from the Station of Aircraft positioned in Maltepe in Istanbul.
During their first desertion attempt with four aircraft towards the morning of 07
June 1920, only one aircraft was able to take off and three aircraft were damaged
during the take off. The only aircraft managed to take off was wrecked after it was
entangled with the wires of telegram during landing at Izmit. Thus, the well-meant
attempts of the Turkish aviators failed. This article aims to study the conditions
regarding the Turkish aviation after the Armistice of Mudros and the attempt by a
group of aviators from Istanbul to join the National Struggle and the causes of the
failure of their attempt.

Keywords: The Turkish National Struggle, Turkish War of Independence, Aircraft,
Airplane, Turkish Air Force

Giris
Insanlik tarihi agisindan 6énemli bir yere sahip olan havacilik, 1903
yilinda Wright kardeslerin yapmis olduklar1 12 saniyelik ugus deneyimi ile

baslamigtir. Bu deneyimden sonra teknolojik olarak gelistirilen ucaklar,
devletler tarafindan ilk olarak askeri alanda kullanilmustir.

Osmanli Devleti’nin havacilik ile tanigmasi balon uguslart ile
baslamigtir. Balonlar fazla ilgi gérmemis, askeri amaglardan daha ¢ok
eglence amacl aletler olarak goriilmiistiir'. Osmanli Devletinin ucaklarla ilk
tanigmasi, 2 Aralik 1909 tarihinde Baron De Catters’in istanbul’daki gosteri
ucusu ile olmustur. Ikinci ucus ise Luis Bleriot tarafindan 11 Aralik 1909°da

!0smanli Devleti Istanbul’da yapilan balon gdsteri uguslar igin bk.: Ekmeleddin Thsanoglu,
“Osmanli Havaciligina Genel Bir Bakis”, Cagim Yakalayan Osmanh, Ekmeleddin
ihsanoglu ve Mustafa Kacar (Ed.), Islam Tarih, Sanat ve Kiiltiir Arastrma Merkezi
(IRCICA), Istanbul, 1995.
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yapilmistir.? Bu gosteri ucuslar1 sirasinda ucaklarin ileride ordular igin
onemli bir silah olacagi degerlendirilmesi yapilmis ve ugaklar Osmanli
Devleti yonetiminin ilgisini ¢ekmistir. Osmanli Ordusu’nda ilk resmi
havacilik teskilati 1 Haziran 1911°de kurulmustur. Tayyare Komisyonu gibi
miitevazi bir isme sahip olan bu teskilat, ugak satin almak ve pilot
yetistirmek gibi Osmanli devletinin havacilikla ilgili islerini yiirlitmekle
gorevlidir. Bu miitevazi teskilat, Tiirk havaciliginin kurumsallagmasinin ilk
adimi olarak Onemli bir tarihsel degere sahiptir. Hava Kuvvetleri
Komutanligi’nin, kurulus tarihini 1 Haziran 1911 olarak kabul etmesi bu
Oonemin gostergesidir. Tayyare Komisyonunun kurulusundan kisa bir siire
sonra, 29 Eylil 1911 tarihinde Trablusgarp Savasi baglamistir. Bu savas,
Osmanlt devletinin havacilik ¢aligmalarini hizlandirmasi igin itici gii¢
olmustur. Trablusgarp Savasi’nda Italyanlar ugaklar ilk kez askeri maksatla
kullanmis ve bu sayede Trablusgarp Savasi ucaklarin savas araci olarak
kullanildiklar1 ilk savag olarak tarihe ge¢mistir. Trablusgarp Savasi’nda
ucaklarin savastaki oneminin anlagilmasi ve bir¢ok hava harekat yonteminin
uygulanmasi; askeri havacilik tarihi ¢alismalarinda en ¢ok tekrarlanan
olgularm basinda gelir’.

Osmanli ordusunda ilk ugus 26 Nisan 1912 tarihinde gerceklesmistir.
Tiirk havacilik tarihinin doniim noktalarindan biri olan bu olaydan kisa bir
stire sonra Balkan Savasi baglamistir. Tiirk pilotlart savas deneyimlerini ilk
kez bu savas sirasinda edinmistir. Tirk havacilig1r heniiz muharip bir gii¢
olmasa da, ozellikle II. Balkan Savasi sirasinda orduya énemli kesif hizmeti
vermistir.

Tirk havaciligl, gelismesini Birinci Diinya Savasi’nda da arttirarak
stirdiirmiistiir. Saglanan Alman kredileri ile yine Almanya’dan alinan ugaklar
ve Alman havaci personel takviyesi ile Osmanli hava giicii nitelik ve nicelik
olarak geligmistir. Savas boyunca Ayastefanos’ta (Yesilkoy) pilot
yetistirmek icin tayyare mektebi, Ayastefanos, Sam ve Musul’da ucak
deposu ve tamir atblyesi mahiyetinde tayyare istasyonlari kurulmustur.
Osmanli Devleti’nin savastig1 tim cephelerde gorev yapan karada konuslu
17 tayyare boliigii ile denizden kalkip gérev yapabilen ucaklardan olusan 3
deniz tayyare boliigii teskil edilmistir. Savas boyunca Osmanli tayyare
boliiklerinde 76 civarinda Tiirk, 96 civarinda Alman pilot gorev yapmustir.

%[stanbul’da yapilan ilk ucuslar icin bk.: Yavuz Kansu, Sermet Sendz, Yilmaz Oztuna,
Havaciik Tarihinde Tiirkler, C.I, Hava Kuvvetleri Basim ve Nesriyat Miudiirliigi,
Etimesgut, 2006, s. 114-116.

3Trablusgarp Savagi havacilik faaliyetleri igin bk.: Michael Paris, “The First Air War-North
Africa and the Balkans 1911-1913”, Journal of Contemporary History, Vol. 26, No. 1
(Jan., 1991), pp. 97-109.
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Rasit sayilarina bakildiginda ise, 102 Tiirk rasita karsilik, 73 Alman rasit
gorev yapmustir. Savag boyunca toplam 350 civarinda ugak kullanan
Osmanli havaciligi Mondros Ateskes Anlagsmasi imzalandiginda biiyiik bir
kism kirik veya ugamaz durumda bulunan 84 ugaga sahiptir®,

Tirk havacilifi, kurulusunu takip eden yillarda egitimle alinmasi
gereken, tecriibeleri gergek savas sartlarinda ve bizzat yasayarak kazanmak
zorunda kalmistir. Bu durum nitelik ve nicelik olarak smirli olan ugaklarin
etkinlikle kullantmim1 olumsuz yonde etkilemistir. 1. Diinya Savasi
doneminde ucaklar savasin kaderini degistirecek etkinlie sahip
olmamalarma ragmen savas boyunca Onemlerini ve gerekliliklerini
ispatlamislardir. Bu bilincin etkisi olarak Miitareke Doneminde Tiirk ucak ve
havacilarinin ugus yapmalarina miisaade edilmemistir.

1. Mondros Doneminde Osmanh Hava Giicii

Mondros Miitarekesi sonrasinda cephelerde bulunan tayyare boliikleri
ve malzemeleri Anadolu iglerine ¢ekilmistir. Filistin Cephesi’nden ¢ekilenler
Konya’da, Irak Cephesinden g¢ekilenler Elazig ve Erzincan’da,
Canakkale’den cekilenler ise Istanbul’da toplanmistir. Bu sirada
Ayastefanos’da 14 iki kisilik kesif ve 31 tek kisilik av ugag1 bulunmaktadir’.

Mondros Ateskes Antlagmasi hiikiimleri geregince Osmanli Ordusu’nda
kiigiilmeye gidilmis ve ordu mevcudunun dokuz kolorduya indirilmesi
kararlastirilmistir. Osmanli havaciliginin {ist teskilati olan Kuvva-i Havaiye
Miifettis-i Umumiligi (Hava Kuvvetleri Genel Miifettigligi) de yeniden
teskilatlandirilmistir. ik diisiiniilen teskilat icin gerekli personel ve ucak
sayisinin yeterli olmamasi iizerine®, tayyare istasyonu sayisi iice, tayyare

40smanl ugak birlikleri "bélik" isminde kurulmus ve ilk kurulan béliikten itibaren takip eden
numaralar verilmistir. 17. Tayyare Bo6liigii kurulusunu tamamlayamadan Mondros ateskes
anlagmasi imzalanmistir. 11. Tayyare Boliigii ise, Istanbul’da kurulusundan sonra Irak
cephesine intikal etmis, kisa siire gorev yaptiktan sonra lagvedilmistir. Ajun Kurter, Tiirk
Hava Kuvvetleri Tarihi (1918 Yili), C.IV, Hava Kuvvetleri Komutanligi, Basimevi ve
Nesriyat Miidiirligii, Ankara, 2009, s.304-309.

SEmin Nihat Sézeri, “Istiklal Harbine Ait Havacilik Hatiralar”, Hava Kuvvetleri Dergisi,
Yil: 51, Sayr: 250, Kasim 1973, 5.97.

®flk planlamada her kolorduya bir tayyare boliigii tahsis edilerek Tayyare Boliigii sayisinin
dokuz’a indirilmesi planlanmstir. Istanbul’da birinci simf, Izmir, Erzincan ve Konya’da
ikinci simf Tayyare Istasyonu kurulmasina karar verilmistir. Ajun Kurter, Tiirk Hava
Kuvvetleri Tarihi (1919-1920 Yillar1), C.V, Hava Kuvvetleri Komutanligi, Basimevi ve
Nesriyat Miidiirliigli, Ankara, 2009, s.113. Miifettis-i Umumilige bagl olan Tayyare Topgu
ve Istanbul Muharebat-1 Havaiye Kumandanligi (Ugaksavar ve Istanbul Hava Muharebe
Komutanhig1) ile Balon, Ugaksavar, Olgme ve Meteoroloji Miifettislikleri lagv edildi.
Hazirlanan bu proje; 12 Aralik 1918 tarih ve 3/5673 sayili emirle, hava birlik ve
kuruluglarina teblig edildi. Mazlum Keyiisk, Sikti Tanman, Tiirk Havacihk Tarihi 1917-
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boliigii sayis1 da altiya indirilmigtir. Tayyare istasyonlarinin Istanbul’da
Ayestafanos, Izmir’de Seydikdy (Gaziemir) ve Erzincan’da kurulmasina
karar verilmis ve her istasyona ikiser tayyare boliigii baglanmustir’. Tayyare
Istasyonlarmin yerlerinin sik sik degistirilmesi ve buna bagl olarak,
yazigmalarda kullanilan damga ve miihiirlerin de degistirilmek zorunda
kalinmasi nedeniyle Tayyare Istasyonlarina isim yerine numara verilmesi
diisiiniilmiistiir. ~ Ayastefanos Tayyare Istasyonunun birinci, Izmir
Istasyonu’nun ikinci, Erzincan Tayyare Istasyonu’nun iigiincii Tayyare
Istasyonu olarak isimlendirilmesi onerilmis® ve Genelkurmay tarafindan 9
Temmuz’da onaylanmustir’.

1919 yili baslarinda Ayastefanos Tayyare Istasyonunda; ucus okulu ile
montaj, onarim ve bakim atdlyeleri mevcuttu. Aymi yerde konuslu 9. Harp
Tayyare Boliigli ve kurulus asamasindaki 17. Tayyare Boligi ile savas
bitmeden o6nce Almanya’dan getirilip tayyare boliiklerine dagitilamamig
ucaklar bulunuyordu. Uzunkoprii’de bulunan 15. Tayyare Boligi ile
Canakkale’de bulunan 6. Harp Tayyare Boliigli ve 1. Tayyare Boligi tim
ucak ve malzemeleri ile birlikte Ayastefanos’a getirilmisti'®. Cevrede
bulunan tayyare boliiklerinin Ayastefanos meydaninda toplanmasi sonucu
meydandaki ugak sayis1 72’ye yiikselmisti''.

itilaf devletlerinin hava unsurlarinin da buraya konuslanmasiyla
Ayastefanos Tayyare Istasyonu’nun Osmanli agisindan islevi sona erdi. 13
Kasim 1918’de Miittefik donanmanin Istanbul’a geliginin ertesi giinii, 9

1918 (ikinci Kitap ikinci Cilt), Hava Basimevi, Eskisehir, 1951, 5.262. Kuvva-i Havaiye
Miifettis-i Umumiligi de Beyoglu’ndaki binay1 bosaltarak, Ahirkapi’da kiigiik bir daireye
gecti. Miifettisi Umumilik gorevine vekaleten Piyade Yarbay Sadik Bey getirildi Havact
Personel arasinda Yiizbasi riitbesinin iistiinde personel bulunmamasi nedeniyle sinifi
itibariyle havacilikla hi¢ ilgisi olmayan Sadik Bey bu goreve getirilmistir. Kurter, a.g.e.,
C.V, s.114. Mayis 1919°da tekrar kurulus degisikligine gidildigi anlasiliyor. Kuvva-i
Havaiye Miifettisligi veya Miifettisi Umumiligi kaldirilmig, yerine Kitaati Fenniye ve
Kuvva-i Havaiye Miifettigligi kurulmustur. Balon ve demiryolu birlikleri Fen Subesi’ne,
Tayyare Mektebi, Tayyare Boliikleri ve Istasyonlari ise Kuvva-i Havaiye Subesi’ne
baglanmustir. Piyade Yarbay Sadik Bey Kuvva-i Havaiye Subesi basinda goreve devam
etmistir. Kurter, a.g.e., C.V, s.116.

"Genelkurmay Baskanligi Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Daire Bagskanligi Arsivi (ATASE),
Istiklal Harbi Koleksiyonu (ISH), Kutu (Kt):71, Gémlek (G):51, Belge (B): 5-1 ve Kt:27,
G:102, B:102-1.

SATASE, iSH, Kt:30, G:86, B:86-1.

9ATASE, iSH, Kt:41, G:104, B:104-1.

19Canakkale’de konuslu 6. Harp Tayyare ve 1. Tayyare Boliikleri Giilnihal gemisi ile 7 Aralik
1918 giinii Gelibolu’dan hareket ederek, Istanbul’a getirilmistir. ATASE, ISH, Kt:51,
G:102, B: 102-1ve 5.

1172 ugagm 47’si av, 18’si kesif/bombardiman ve 7’si egitim/irtibat ugagindan olusmaktadir.
Kurter, a.g.e., C.V, s.119.
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Ingiliz ve 4 Yunan ucagindan olusan karma bir filo Ayastefanos hava
meydania inis yapmistir'2. Gelen filo 16 Kasim’da donmiis ancak arizali iig
ucak ile birlikte ii¢ Ingiliz ve iki Yunan havaci, on iki makinist Ayastefanos
meydaninda kalmistir'®. Bu tarihten sonra Ingiliz ugaklarin Ayastefanos’a
gidis gelisleri devam etmistir. Bu trafige, Fransiz ucaklarinin da katilmasiyla
Ayastefanos meydan1 1918 yili sonuna kadar miisterek olarak
kullanilmgtir',

Ingiliz Selanik Kuvvetleri Baskomutani General Milne, Osmanl
Harbiye Naziria 11 Ocak 1919°da bir nota gondererek Ayastefanos Tayyare
Istasyonu ile civarindaki tiim binalarin, subay ve askerce bosaltilmasini
istedi. Notada, bosaltmanin 18 Ocak 1919’a kadar tamamlanmasi sart
kosuluyordu. Isgal Kuvvetleri Karargahindan General Wook bosaltmay1
denetleyecekti'”. Notadan sadece ii¢ giin sonra Ingiliz Kraliyet Hava
Kuvveti’'ne baghh 17. ve 47. Filolar, 14 Ocak 1919 giinii Selanik’ten
Ayastefanos meydanima geldi'®.

Isgal Kuvvetleri Komutanligi'min tahliye istegi Kuvva-i Havaiye
Miifettigligi tarafindan protesto edildi. 8 Subat 1919°de Hariciye
Nezareti'nde bulunan Ateskes Komisyonu'na itiraz yazis1 gonderildi'’.
Ateskes Komisyonu 26 Subat 1919°da Ingiliz isgal Komutanligi’na ilettigi
itiraza, Ingilizler madde madde cevap vererek, meydanm bir an &nce
bosaltilmasi istegini tekrar ettiler. Durum “Acele” kaydiyla, 1 Mart 1919°da
Kuvva-i Havaiye Miifettisligine bildirildi'®. Ayastefanos Tayyare
Istasyonu’nda bulunan tiim malzemenin Maltepe’ye tasinmasina karar

12Yunan ugaklari, Yunan Donanma Hava Servisi’nin Mondros’ta konuslu H2 Filosu’na ait
ucaklardir. Yunan Hava Kuvvetleri tarihi kitabinda, Yunan ugaklarmin Istanbul’a gelis
tarihi 6 Kasim 1918 olarak verilmektedir. Kitapta olay abartarak anlatmakta ve Yunan
ugaklarmin 6gleden sonra sehir iizerinde bir gosteri ugusu yaparak, begeni topladiklarini ve
sonra havacilarin sivil giyinmek suretiyle, sehre inmelerine izin verildigini yazmaktadir.
Hellenic Wings, Volume I: 1908-1944, Hellenic Air Force General Staff Air Historical
Branch, Athens, 1998, s.46.

BHulusi Kaymakli, Havacihk Tarihinde Tiirkler, C.II, Kiiltiir Ofset Ltd., Istanbul, 1997,
s.11.

4K urter, a.g.e., C.IV, 5.327.

ihtiyag duyulmayan hangar ve levazim barakalar1 Tiirklere birakilacaktir. ATASE, ISH,
Kt:74, G:110, B:110-1, 110-3, 110-4, 110-5.

ISATASE, ISH, Kt:75, G:11, B:11-1. 7 Subat 1919 giinii Ingilizler fotograthaneyi de isgal
etti. Sorumlu Tiirk subayinin odanin iade edilmesine yonelik girisimleri sonug¢ vermedigi
gibi Ingilizler oda i¢indeki malzemeyi de geri vermediler. ATASE, ISH, Kt:75, G:17,
B:17-4.

7itiraz yazisinin kopyasi, Genelkurmay Baskanligi’na génderildi. ATASE, ISH, Kt:75, G:6,
B:6-1.

ISATASE: ISH. Kt:168, G:32, B:32-1.
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verildi. Istasyonda bulunan tiim malzeme ve techizat, Ayastefanos vapur
iskelesine toplandi. Buradan araba vapurlarina yiiklenerek Maltepe’ye
tagindi. Gorev yapamaz durumda olan ve ugus kabiliyetini kaybetmis olan
ucaklar Ayastefanos’da birakildi".

Ayastefanos Tayyare Istasyonu’nun Maltepe’ye tasindigi kesin tarih
tespit edilememistir. Rasit Yiizbasi Hamdi (Caypinar) Bey anilarinda
Ingilizlerin ii¢ giin icinde Ayastefanos’un bosaltilmasmi istediklerini
belirtmektedir. Hamdi Bey anilarinda kisin siddetle devam ettigi bir anda,
biitiin istasyon malzemesi karlar iizerine atildigmi da eklemistir®. Tayyare
Istasyonu Maltepe’ye, 1-13 Mart 1919 tarihleri arasinda nakledilmis
olmalidir®'. Maltepe’ye taginamayan malzeme, Umur-u Havaiye Deposu ile
Yesilkoy Camiine ve cami arkasindaki diiz alana taginmistir®.

Ayastefanos Tayyare Istasyonu’nun bosaltilmasi ile Osmanli
havaciligmin iilke genelindeki en biiyiik merkezi Itilaf devletlerinin eline
gecmistir. Bu sayede itilaf devletleri Istanbul’'un hava hakimiyetini ve
havadan kontroliinii ele gecirmistir. Istanbul dahilinde ugusa elverisli baska
bir meydan da bulunmamasi nedeniyle istanbul ve yakin gevresinde Tiirk
ucaklarinin ugma ihtimali de ortadan kalkmuistir. Tiirk havaciligi aym
zamanda en biiylik bakim onarim tesisinden de mahrum kalmustir.

2. Maltepe Tayyare Istasyonu ve Kuvva-i inzibatiye

Maltepe Tayyare Istasyonu, Maltepe tren istasyonundan denize dogru
giden yolun sonunda, tren yolu ile deniz arasindaki, IstihkAm Miifettisligi’ne
ait depo ve birkag kiiglik binanin bulundugu araziye kurulmustur. Getirilen
malzeme ve techizat mevcut binalarin iginde st iste istiflenmis ve bina
icine alinmayan ucaklar ise deniz kiyisina siralanmistir®.

9Kurter, a.g.e., C.V, s.122. Kuvva-i Havaiye Miifettigliginin IstihkAm Miifettisligi’ne yazdig
13 Mart 1919 tarihli yazida; Maltepe’ye nakledilen tayyare istasyonuna ait yiliz binlerce
liralik malzeme ve tayyarelerin agikta kaldig1 ve yagmur altinda harap oldugundan bahisle,
mevcut 3 ambardan dogu tarafindakinin tayyare istasyonuna verilmesine izin istemektedir.
ATASE, ISH, Kt:215, G:8, B:8-6.

20“Hamdi Caypinar’in Havacihikla flgili Anilar”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Yil: 58, Sayt:
273, Mart 1980, s.11,

2K urter, a.g.e., C.V, s.123.

22K arakdy’deki Merkez Han’da bulunan biirodaki degerli ve kiigiik parcalar, isgal giiglerinin
eline gegmemesi i¢in buradan alinarak saklanmigtir. Avni Okar, Tiirkiye’de Tayyarecilik:
1910-1924, Yap1 Kredi Yayinlari, 2. Baski, Istanbul, 2010, s.43.

BVecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, Yap: Kredi Yayinlari, Istanbul, 2000, s.51.
Kuvva-i Havaiye Miifettis Umumiligi 13 Mart 1920 tarihinde Istihkim ve Projektor Kitaat
Subesine bagvurarak ucaklarmm muhafazasi igin {i¢ ambarin ugaklarin konulmasi igin
kendilerine tahsis edilmesini talep etmistir. ATASE, ISH, Kt:25, G: 8, B: 25-6. 3-7 Mayis
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Donem wugaklarinin 6nceden hazirlanmis beton pistlere ihtiyag
duymamasina ve diiz uzun bir toprak alanin ugus i¢in yeterli olmasina
ragmen Maltepe Tayyare Istasyonunda ugus yapabilecek nitelikte toprak
alan dahi bulunmuyordu. Maltepe’de egitim ugusu yapamayan pilotlar, ucus
yeteneklerini kaybetme riskiyle kars1 karsiya kalirlarken, ugus egitimi alan
pilot adaylarina ugus yaptirilamadigr icin sadece nazari dersler
verilebilmekteydi®.

Istanbul’da bulunan havacilar arasinda bu gelismeler yasanirken Damat
Ferit Paga tekrar Sadrazamliga getirilmistir. Damat Ferit Pasa, Anadolu’da
canlanan Kuvva-i Milliye’ye kars1, Ingilizlerin destegi ile Kuvva-i Inzibatiye
adiyla yeni bir kuvvet kurmustur. Kuvva-i Inzibatiye nizamnamesi 18 Nisan
1920°de Damat Ferit Pasa hiikiimeti tarafindan onaylanmistir®.

Kuvva-i Inzibatiye’nin kurulus asamasinda Maltepe Tayyare
Istasyonunda bulunan ugaklarm, Kuvay-1 Inzibatiye Teskilatinda gdrev
almasi1 diisiiniilmiistiir. Kuvva-i Inzibatiye’de gorev alacak ucaklar ile
Anadolu’daki Milli Kuvvetlere karst beyanname atilmasi, gerekirse
bombalanmas:  planlanmistir. Bu sebeple 0Once Maltepe Tayyare

1919 tarihleri arasinda yapilan denetleme sonucunda hazirlanan rapora gére ucaklarin bu
tarihte hala agikta oldugu anlagilmaktadir. Raporda; kapali bir mekanda korunmayan
tayyarelerin, pervane gibi hava etkisine duyarli parcalarinin daha korunakli bir yere
taginmast gerektigi belirtilmektedir. Kapalt yer bulunamadigi takdirde, Tayyarelerin
iizerlerindeki Ortiinlin onarilmasi veya Kuvva-i Havaiye genel deposundan alinacak saglam
ve biiylik cadirlara yerlestirilmelerinin uygun olacagi ifade edilmistir. Subay ve personel
icin bina bulunamazsa, Levazim Dairesi ve Kuvva-i Havaiye deposundan ¢adir tedarikine
calisilmasi tavsiye edilmistir. ATASE, ISH, Kt:34, G:44, B:44-1.

24Maltepe Tayyare Istasyon Komutanligina ilk énce vekil olarak Rasit Yiizbasi Ahmet Niizhet
Bey atandi. Kardesinin schit oldugunu 6grenmesi lizerine iki ay izin alarak, 1 Nisan
1919°da memleketi olan Sam’a gitti, fakat izin bitimi geri donmedi ve 27 Ocak 1920’de
ilisigi kesildi. Maltepe Tayyare Istasyonu Komutanligi’na, Topgu Binbasi Abdiillatif Bey
getirildi. Binbag1 Abdiillatif Bey, 6 Agustos 1914-Subat 1915 tarihleri arasinda Ayastefanos
Tayyare Mektebi miidiirliigii gérevini yliritmiistiir. Kurter, a.g.e., C.V, s.124.

2518 Maddelik bu kararname 24 Nisan’da Takvim-i Vekayi’de yayinlanarak yiiriirliige girdi.
S6z konusu kararname ile jandarma benzeri ve géniillillerden olusan Kuvva-i Inzibatiye
kurulmus oldu. Ordu Komutani yetkisiyle komutanligina Siileyman Sefik Pasa getirildi.
Kuvva-i Milliye’ye asker saglamak i¢in Damat Ferit Pasa tarafindan 23 Nisan’da yeni bir
kararname yayinlandi. Kararname iceriginde Istanbul’da gorevde ve agikta bulunan tiim
subaylarin Harbiye Nezaretine gelerek yoklama yaptirmalari isteniyordu. Yoklama
yaptirmayanlarin ordu ille ilisiklerinin kesilecegi ve seferberlikten kagmis sayilarak Divan-1
Harbe verilecekleri de duyuruldu. Istanbul mahalle muhtarlarma gonderilen beyannameler
ile de Kuvva-i Inzibatiye’ye goniillii asker yazilmasi istendi. Kurulan kuvvet ilk saldirismni
14 Haziran’da yapti ve yenilgiye ugrayarak Izmit’e geri cekildi. 25 Haziran’da da Harbiye
Nezareti tarafindan tiim birlikleri kurulustan kaldirildi. Giinay Caglar, “Kuvay-1
Inzibatiye”, Ankara Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk yolu Dergisi,
Say1: 15, 1995, 5.344-353.



TURK HAVACILARININ MiLL] MUCADELEYE KATILMA GIRiSIMi... 127

Istasyonu’ndaki ucaklardan birkagimnin ugusa hazirlanmasi igin izin
verilmistir. Bu gelismeler yasanirken Damat Ferit Pasa, Ali Riza (Goker)
Beyin?® riitbesini Binbasiliga yiikselterek Kuvva-i Havaiye Subesi
Miifettigligine atamistir. Ali Riza Bey, kendisiyle caligmasi i¢in; hiikiimette
gorevli nazirlardan birisinin oglu ve Maltepe Tayyare Istasyonu rasitlarindan
olan Ustegmen Liitfullah Bey’i danisman olarak gérevlendirmistir?’.

Binbas1 Ali Riza Bey, Maltepe Tayyare istasyonu Komutanhigi’na 24
Nisan 1920 tarihinde yazili emir gondermistir. Emir igeriginde ilk 6nce 18-
20 Nisan 1920 tarihlerinde istasyon komutanligina teblig ettigi emri
hatirlatmaktadir®. Bu emirde; kolaylikla onarilabilecek durumda olan iig
adet iki kisilik, makineli tiifek tasiyan, uzun menzilli ucagin acele olarak
ucabilir duruma getirilmesi isteniyordu. Ugaklarin hazirlanmasindan sonra
havaci personelin hemen egitime baslamalar1 ve ugusa hazirlanmalarimi
emrettigini de hatirlatmaktadir. Binbagi Ali Riza Bey, emrin devaminda;
Harbiye Nezareti Miistesarligi’ndan 22 Nisan 1920 tarihinde teblig edilen
sozlii emri yazili olarak ilettigini bildirmekte ve sonucun siiratle
bildirilmesini emretmektedir istemektedir. Emirde bildirildigine gore;
Maltepe Tayyare Istasyonu’na bagl 1. Tayyare Boéliigiinin 29 Nisan
Persembe giinii aksamina kadar, biitiin malzemesiyle birlikte, harekete hazir
olmaliydi. 1. Tayyare BOliigli emrine; sonradan takviye edilmek iizere,
yenisinden iki kisilik ii¢ tayyare verilecektir. Boliik Komutani’nin gelisine
kadar, boliik kidemli subay1r Maltepe Tayyare Istasyonu Komutani ile
goriigerek ihtiya¢c duyulan ve istasyon ambarinda bulunmayan malzemeyi
Sube’den ve kolordudan istemeye yetkili kilmmistir. 1. Tayyare Bolugii
pilotlar1, boliiglin hazirlanmasina kadar gegecek siire icinde, istasyonun
egitim ugaklariyla, ugus melekelerini gelistirecek uguslar yapmalari
emredilmistir®.

26Ali Riza (Goker) Bey; Canakkale savaslar sirasinda, 30 Kasim 1915 giinii Rasiti Tegmen
Ibrahim Orhan Bey’le birlikte, bir hava muharebesinde diisman ugagim diisiiren ilk Tiirk
havacisidir. Daha sonra Kafkas Cephesinde 7. Tayyare Boligii'ne atanmis ve 3. Ordu
Komutan1 Vehib Paga tarafindan 24 Mayis 1916 tarihinde; verilen ugus emirini yerine
getirmemesi nedeniyle ugustan ayrilarak asli sinifina iade edilmistir. Nisan 1920 baglarinda
yeni Sadrazam Damat Ferit Pasa’ya ¢ikan Ali Riza Bey (Goker); havaciliktan
cikarilmasiyla magdur oldugunu belirterek tekrar havaciliga iadesini istemis ve Damat Ferit
Pasa tarafindan bu istegi olumlu karsilanmstir. Kurter, a.g.e., C.V, 5.433.

27S¢zeri, a.g.m., 8.97.

BYaz1 igeriginde emredilen hususlarm 17 ve 19 Nisan 1920 tarihlerinde Harbiye
Nezaretinden emredildigi ve 18-20 Nisan 1920 tarihlerinde kendisi tarafindan Maltepe
Tayyare Istasyonu Komutanligina iletildigi belirtilmektedir. Konu ile ilgili arsiv
taramalarinda yazili emir tespit edilmemistir. S6z konusu emir sifai olarak verilmis
olmalidir.

Kurter, a.g.e., C.V, 5.433-434.
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Bu son emir iizerine; Maltepe Tayyare Istasyonu’nda hummali bir
faaliyete girisilmis ve emredilen tarihe kadar ugaklarin hazir hale getirilmesi
icin biiyiikk bir calisma baslatilmistir. Karsilagilan zorluklar nedeniyle 1
Mayis tarihinde biri egitim ucagi olmak {izere, ancak iki ugak
hazirlanabilmigtir. 6 Mayis’ta ugusa hazir ugak sayisi dorde yiikselmistir.
Maltepe’de Ingilizlerin polo oynadiklari ve Tayyare Istasyonuna yakin olan
sahanin kalkis pisti olarak kullanilabilmesi igin Isgal Komutanligma
miiracaat yapilmis, ancak gerekli izin alinamamistir. Bakirkdy
Yenimahalle’deki Veliefendi ¢ayirinin  kalkis pisti i¢in  kullanilmasi
girisimlerinden de sonu¢ c¢ikmamigtir. Bu c¢aligmalar devam ederken
Genelkurmay Baskani1 Kiraz Hamdi Pasa ile tartisan Ali Riza Bey, 5 Mayis
1920 giinii gorevinden almmistir’®. Sadrazam Damat Ferit Pasa da,
Ingilizlerle temas halinde olup, ucus izni ve ugus meydani sorunlarini
¢oziimlemeye calismugtir”.

Bu arada Kuvva-i Inzibatiye’nin hava miifrezesinde gérev alacak pilot
ve rasitlarin Kuvva-i Havaiye Miifettisi Binbag1 Ali Riza Bey ile yardimcisi
Lutfullah Bey tarafindan yapildig1 anlagilmaktadir. Pilot Emin Nihat So6zeri
anilarinda;

“Miifettis Ali Riza, miisaviri Lutfullah ile birlikte kuracaklar: tegkilatta
calisacak tayyarecilerin kadro ve isimlerini tespit ettiler ve bana okuduklari
zaman benim ve Avni (Okar) nin isimlerinin listede gériince, kendilerine beni
de bu teskilata dahil etmelerini rica ettim. Evvelce Maan’da 3. Tayyare
Béliigiinde beraber ¢alistigimiz rasid Lutfullah miidahale ederek ‘Ya! Alip
tayyareyi Kuvva-i Milliye'’ye kagar misin’ demesi iizerine miinakasamiza Ali
Riza cevap vermeyerek beni kadro disi buraktilar.’?”

sozleriyle Kuvva-i Inzibatiye hava miifrezesinde gorev verilecek
pilotlarin se¢imine 6zen gosterildigi ve Milli Miicadele taraftar1 personele
verilmemeye ¢alisildig1 anlagilmaktadir.

30Kaymakli, a.g.e., C.II, s.18. Ali Riza Bey, Miifettislik gorevi sirasinda Kuvva-i Havaiye
Subesi’ni lagv ettirerek, Maltepe Tayyare Istasyonu’nu Selimiye kiglasinda bulunan 25.
Kolordu’ya baglatmak i¢in girisimlerde bulunmustur. Bu amagla siirekli olarak yetkili kisi
ve daireleri dolasmistir. Harbiye Dairesi Birinci Subesi’nden aldigi 1.000 Osmanli lirasini
hazirlanmas: istenilen ugaklara par¢a ve malzeme tedariki i¢in kullanmak yerine
girisimlerinde kendisine yardim edecegini sandigi kisilere sarf etmisti. Sozeri, a.g.m., s.98.
Ali Riza Bey ayrica, ugaklarin Ayastefanos’tan Maltepe’ye tasmmasi sirasinda
Ayastefanos’ta birakilan ucaklarin bakim dosyalarini incelemis ve dosyalarda yer alan
“kullanilamaz durumda olduklarindan terk edildikleri” kaydina inanmamis ve 25. Kolordu
Komutanligi’ndan sorusturma agilmasini istemistir. Ali Riza Bey’in kapi, kap1 dolagmasi ve
gereksiz girisimleri, Genelkurmay Baskanligi’n1 bezdirmistir. Kurter, a.g.e., C.V, 5.435.

3K aymakl, a.g.e., C.II, s.1.

3286zeri, a.g.m., 5.98.
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Kuvva-i Inzibatiye emrine ucak verilmesine ydnelik ¢caligmalar Kuvva-i
Milliye’ye kars1 iistiinliik saglanmasi niyetinin bir sonucudur. Benzer sekilde
deniz giicii verilmesine yonelik girisimler’® bu tezi ispatlar niteliktedir.
Kuvva-i Inzibatiye emrine verilecek ugaklar ile milli kuvvetlerin iizerine
propaganda metinleri atilarak psikolojik harekat yiiriitiilmesi ve havadan
bombardiman yapilmasi planlanmistir. Kuvva-i Inzibatiye emrine ugak ve
gambot verilmesi girisimleri Osmanli Hiikiimetinin deniz ve hava giicii
heniiz bulunmayan ve diizenli ordu teskilatina gecememis olan Kuvva-i
Milliye’den ¢ekindigini ve bir an Once yok etmeyi istedigini ortaya
koymaktadir.

3. Maltepe’den Firar Girisimi

Kuvva-i Inzibati icin hava giicii olusturulmasi fikrinden c¢ok once
Istanbul’da  bulunan havacilar arasinda Anadolu’ya gegerek Milli
Miicadele’ye katilma diislincesinin olustugu ve bu firarin ucakla yapilarak
Milli Kuvvetlere ugak kazandirma fikrinin hakim oldugu goriilmektedir.
Anadolu’ya firar fikrinin olusumu hakkinda Emin Nihat Soézeri sunlari
aktarmaktadir:

“Istanbul’da Kuvva-i Millive’ye yardim icin ¢alismakta olan gizli ‘Felah
Grubu’ mensuplarindan eski Hava Okulu Komutani Selanikli Yiizbasi Mehmet
Ali (Okar) ve yegeni Tayyareci Tegmen Avni (Okar) yle aramizda yapilan gizli
goriismede benim ve Avni’nin bu teskilatta vazife almakhigimizi ve sayet bunu
kabule muvaffak olursak, ben pilot Avni rasit olarak, alacagimiz vazifede rakip
olacagimiz tayyare ile Kuvva-i Milliye ye iltihak etmegi kararlastirmis idik.*”

Bu hatirattan ugak ile Anadolu’ya kagma ve milli kuvvetlere katilma
fikrinin ¢ok 6nceye dayandigi ve bunu gerceklestirmek igin firsat arandigi
anlasilmaktadir. Siiphesiz ki Kuvva-i Inzibatiye i¢in hava giicii olusturma
caligmalar1 havacilara istedigi imkani saglamistir. Anadolu’ya gegirilecek
ucaklar ile Milli Miicadele boyunca havadan kesif, bombardiman
yapilabilecektir. Bu sayede siivari birlikleri ile yapilan kesif gorevleri daha
gecis bir bolgede daha hizli ve etkin yapilabilecektir. Hava bombardimani ile
diisman kuvvetlere zayiat verdirilebilecegi gibi hava bombardimaninin
psikolojik etkisinden de faydalanabilecektir.

3Genelkurmay Baskami Kiraz Hamdi Pasa; Izmit'te harekdt emrini bekleyen Kuvva-i
Inzibatiye birliklerine destek amactyla, bir muhrip veya gambot ile iki ugak verilmesi igin
26 Mayis 1920 tarihiyle hiikiimete bagvurmustur. Adnan Sofuoglu, Kuva-y1 Milliye
Doneminde Kuzeybati Anadolu 1919-1921, Genelkurmay Yayini, Ankara, 1994, s.360.
34Sozeri, a.g.m., 5.97-98.
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Bazi geng¢ ve tecriibesiz personelin firar planlar1 hakkinda gizlilik
prensibine uymadan konusmalar1 ilk dnce Maltepe Tayyare Istasyonunda
gorevli erler arasinda daha sonra da Maltepe esnafi arasinda yayilmustir.
Hatta bazi esnaf} Maltepe Tayyare Istasyonu Komutan1 Yiizbasi Fazil Bey’e
kendilerine borglu personelin listesini vererek, gitmeden Once borglarin
ddenmesini istemistir. Kuskusuz bu bilgi Ingiliz istihbaratina da ulasmis ve
bunun sonucu olarak Kuvva-i Inzibatiye’ye ucak verilmesi izni
kaldirlmistir’™. Milli Miicadele aleyhtar1 Peyam-1 Sabah Gazetesi ve
Maltepe’deki gayrimiislimlerin, Tiirk havacilar Istanbul Hiikiimeti ve Ingiliz
yetkililere ihbar etmesi sonucu olay anlasilmigtir®®.

Buna ragmen birkag ugak ile Anadolu’ya gecmeye kararli olan
havacilar Tayyare Istasyonu sahilindeki diizliigii ucus pisti olarak
hazirlamaya karar vermislerdir. Pist olarak kullanilmasina karar verilen
diizlik, bir ucagin kalkabilmesi i¢in yeterli uzunluga sahip olmadigi gibi,
zeminde c¢ukur ve hendekler vardir. Havacilar zemini tesviye etmeye
basladiklar1 gibi bir futbol topu alarak, bu diizlilkkte futbol maglar
diizenlemeye baslamistir. 28 May1is 1920 giinii Istasyon’u gezmeye gelen
Ingiliz-Fransiz heyeti zeminin tesviye isleminin nedenini sordugunda futbol
sahasidir cevabii vermistir. Yapilan hazirliklar sonrast 6 Haziram 7
Haziran’a baglayan gece kacis1 gerceklestirmeyi kararlastirmiglardir®’.

Kagis icin dort ugak hazirlanmustir. Bu ugaklar, Albatros D.III**, Fokker
D.VII** modellerinde tek kisilik av ucaklar1 ve iki tane Albatros C.III*
modeli iki kisilik kesif bombardiman ugagidir.

3Kurter, a.g.e., C.V, 5.435.

36Bkz. irfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Ankara 1986, s. 101; Mesut
Aydm, Milli Miicadele’de istanbul’da Kurulan Gizli Gruplar ve Faaliyetleri, Istanbul
1992, 5.196.

3THiirkus, a.g.e., $.52.

3Albatross D.III ucagytek kisilik av ugagidir. 29 adet Albatross D.III ugag:r 1918 yilinda
envantere girmistir. Birinci Diinya Savasi sirasinda 6., 9.ve 12. Tayyare Boliiklerinde gorev
yapmustir. Son Albatros D.IIT ugag, Kurtulus Savasi sirasinda Konya Tayyare Istasyonunda
onarimi yapilmig ve Fazil Bey komutasindaki 2. Tayyare Boliiglinde gorev yapmuistir.
Sakarya Savasi basinda elde kalan tek faal ugagin yan tarafina bomba salan aparatlari
takilmis ve av bombardiman gorevlerinde kullanilmistir. Fazil Bey tarafindan
gerceklestirilen bir kesif ugusu sonrasinda iniste hendege girerek kirim gegirmis ve hizmet
dis1 kalmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Albiimii 1912-2009, Hava Basimevi ve
Nesriyat Miidiirliigii, Etimesgut-Ankara, 2009, s.36. 160 beygir giiciinde bir motora sahip
olan ugak 108 mph siirat yapabilmektetir. (Mph: mile per hour, mil lizerinden siirat verir. 1
mpg=1,6092 km/s’e esittir. 108 mph yaklasik 174 km/s’e karsilik gelir.) Ugak iki saat
havada kalabilmektedir. Kenneth Munson, Aircraft of World War I, London, s.25.

¥Fokker D.VII ucagy, tek kisilik av ugagidir. Birinci Diinya Savagmin en iyi Alman av ugag1
olarak kabul edilmektedir. 7 adet envantere girmistir. Ekim 1918 tarihinde envantere giren
ucaklar 6. Tayyare Boliigii ve 9. Tayyare Boliigiine tahsis edilmistir. Birinci Diinya Savasi
bittikten sonra Maltepe Tayyare Istasyonu’nda depolanmustir. 16 Haziran 1920 tarihinde
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6/7 Haziran 1920 gecesi sivil pilotlar Vecihi ve Arif Ridvan Beyler
01:00 treni ile Maltepe’ye gitmek icin yola c¢iktilar. Maltepe Tayyare
Istasyonu’na geldiklerinde; Bas makinist Esref Bey (Atalay); “Diin bir
Fransiz ekibi gelerek, Nieuport'u soktiiler. Kagisimiz duyulmus. Bir¢ok pilot
gelmedi. Burada ii¢ tayyare hazir oldugu halde, sadece iki pilot var. Sakir
Hazim (Ergokmen) ucamayacak durumda. Bu durumda esini ve beni sen
gotiireceksin” sozleriyle kendilerini uyarmigtir*!.

Ruhsal durumunun bozuklugunu gerekce gosteren Sakir Hazim Bey
ucmak istememistir. Sivil pilot Arif Ridvan ile kalan personellin dag
yolundan firar etmesi kararlastirilmistir. Sakir Hazim Beyin esi yaya olarak
gidilecek cetin dag yoluna dayanamayacagindan, zorunlu olarak, ucakla
gitmesi diisiiniilmiistiir. Bu sirada, istasyonda misafir olarak bulunan Pilot
Astsubay Mehmet Bezmi Bey, etrafta hareketlilik oldugunu, Maltepe
carsisinda silahli Hintli askerlerin goriildiigi bildirmistir. Ucaklar hemen
kalkis icin hazirlanmis ve motorlari calistirilmistir. Once Albatros D.III av
ucagi pilot Astsubay Mustafa Kazim, pesinden Fokker D.VII ugagi ile pilot
Astsubay Ismail Zeki kalkisa baslamistir. Pilot Astsubay Mustafa Kazim
idaresindeki Albatros D.III basarili bir kalkis gerceklestirerek adalar
yoniinde uzaklagsmaya baglamistir. Hizli bir u¢ak olan Fokker D.VII kalkis
sirasinda istikamet kagirmis ve engellere carparak pargalanmistir. Ismail
Zeki Bey kazadan yara almadan kurtulmustur**.

Vecihi Bey Albatros C.III modeli iiglincii ucagr kullanmigtir. Rasit
mahallinde makinist Esref, Sakir Hazim Beyin esi Miizeyyen Hanim ve
bavullan yerlestirilmistir. Tasarimindan fazla personel ve malzeme tasiyan
ucak havalanmayr basarmig olsa da benzin tikanikligi nedeniyle
yiikselememistir. Vecihi Bey, bir darbe ile tikanikligi agabilmek

Maltepe Tayyare Istasyonu’ndaki malzemelerin Ingilizler tarafindan tahrip edilmesi
sirasinda kalan Fokker D.VII ugaklar1 da tahrip edilmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri U¢ak
Albiimii 1912-2009, s.39. 185 beygir giiciinde bir motora sahip olan ugak 124 mph
(vaklasik 200 km/s) siirat yapabilmekte ve bir saat otuz dakika havada kalabilmektedir.
Munson, a.g.e., s.51.

40Albatros C.III ucagi, iki kisilik silahli kesif ve bombardiman ugagidir. Birinci Diinya
Savagi sirasinda envantere 66 adet Albatros C.III ugagi girmistir. Birinci Diinya Savasi
sirasinda hemen hemen biitiin tayyare boliiklerinde gorev almistir. Son iki Albatros C.IIT
ucaglt Kurtulus Savasi havaciligmin dogus yeri olarak kabul edilen Konya Tayyare
Istasyonunda onarilarak Kurtulus Savasinda gérev almustir. Fazil Bey komutasindaki 2.
Tayyare BOoliigiinde gorev alan Albatros C.III ugaklar1 1921 yilinda hizmet dist
birakilmigtir. Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Albiimii 1912-2009, s.21. 160 beygir giiciinde
bir motora sahip olan ugak 87 mph (yaklasik 140 km/s) siirat yapabilmekte ve dort saat
havada kalabilmektedir. Munson, a.g.e., s.21.

4Hiirkus, a.g.e., s.58.

“Kurter, a.g.e., C.V, 5.439.
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diisiincesiyle ugagi tiimseklerden birisine carptirmistir. Bu hareket motorun
acilmasini saglamadigr gibi ucak takla atarak devrilmis ve ucak hemen ates
alarak yanmistir. Vecihi Bey ve Miizeyyen Hanim yara almadan kurtuldugu
kazada, Makinist Esref Bey ise basindan yaralanmistir. Kaza yerine gelen
Mehmet Bezmi Bey ve askerler yoldan gegen bir askeri araci durdurarak,
Makinist Esref Bey Haydarpasa hastanesine gondermistir. Istasyonda ucusa
hazirlanmisg Albatros C.III modeli dordiincii ugagin ugurulmasi igin pilot
Sakir Hazim Bey tarafindan higbir girisimde bulunmamistir. Olaydan sonra
Maltepe’den trenle evine donmekte olan Vecihi Bey tren kondiiktorii
tarafindan takip edildigine dair uyarilmasmmin ardindan Goztepe’de
yavagladig1 sirada trenden atlamistir. Haydarpasa hastanesine gitmekte olan
arkadaslarinin arabasina yetiserek, onlari almig, kendi evine getirmis ve
makinist Esref Beyin tedavisi burada yapilmistir®.

Albatros D.III ucagi ile Maltepe’den havalanmay1 basaran Pilot Mustafa
Kazim Efendi yirmi dakikalik bir ucustan sonra iznik’e ulasmustir. Hava
muhalefeti nedeniyle mecburi inis yaptigi sirada ugak telgraf tellerine
takilmis ve agir hasara ugramistir. Ankara’ya gonderilen raporlarda sadece
ucagm motorunun kullanilabilir durumda oldugu belirtilmektedir*.
Parcalanan ugaktan yaralanmadan c¢ikan Kazim Bey, Konya’da diger
havacilara katilmigtir. Makinist Ruhi Bey ise kacirilacak ucaklarin
hazirlanmasina yardim ettikleri sonra, 65 asker ve bir makineli tiifek ile
kafileye komutanlik yaparak dag yollarindan Kandira-Eskisehir giizergahini
izleyerek Konya’ya ulagmigtir®.

Olayin sabahinda baska bir gelisme yasanmistir. Istasyon
Makinistlerinden Mehmet ve Muzaffer, kimseye haber vermeden, bir ucak
motorunu kamyona yiiklemek iizere iken ndbet¢i subay1 olan istasyon telgraf
subay1 Tegmen Resit Efendi tarafindan goriilmiistiir. Resit Efendi tarafindan
motor almarak yerine konulmus, bu sirada Muzaffer Efendi ka¢mayi
basarmis, Mehmet Efendi ise yakalanmis ve Maltepe Jandarma Karakoluna
teslim edilmistir*.

Basarisiz firar girisiminden hemen sonra Ingiliz isgal kuvvetleri
harekete geger. Firar girisiminden sonra 7 Haziran 1920 sabahi saat 7.30°da
Maltepe Tayyare Istasyonu Ingiliz askerleri tarafindan isgal edilmistir.

“Hiirkus, a.g.e., s.58, 59. Olaydan sonra yapilan tahkikat sirasinda Makinist Esref Beyin
Haydarpasa Hastanesinde olup olmadigi sorulmus ve hastane tarafindan kendilerinde bu
isimli bir hasta bulunmag: cevab verilmistir. ATASE, ISH, Kt:500, G:157, B:157-1.

“ATASE, ISH, Kt:675, G;9, B;9. Ayrica bakiniz; Kt:1008, G:29, B:29; Kt:1008, G:32, B:32;
Kt:1008, G:201, B:201 ve K:1009, G:3, B:3.

$Kurter, a.g.e., C.V, s.441.

4“ATASE, ISH, Kt:500, G:157, B:157.
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Istasyonda bulunan Istasyon Komutan Vekili Ustegmen Sadettin, nobetgi
subay Tegmen Resit, refakat zabiti Tegmen Hasan Basri hemen hapsedilir.
Maltepe’de oturan Rasit Ustegmen Sabri, Ustegmen Sidki, Yiizbasi Ismail
Hakki Efendiler de evlerinden alinarak hapis edilmistir. Katip muavini
Ahmet Hamdi ve inzibat kitas1 Komutan1 Ustegmen Siikrii Efendiler de
kahveden kaldirarak Istasyon hangarlarina gotiiriip hapsedilmistir. Isgale
direnen nobetci subay1r Tegmen Resit Efendi darp edilmistir. Tutuklamalar
bunlarla sinirli kalmaz, Ingiliz kuvvetleri 25. Kolordudan istasyon kasasini
kontrol icin Maltepe Tayyare Istasyonuna giden heyet de tutuklanmistir*’.
Ucgmay1 basaran ucak ve pilotunun yakalanmas: i¢in Izmit ve havalisi
kumandanligina, yaya olarak firar edenlerin yakalanmasi igin izmit ile
Kandira arasindaki hattin hemen tutularak firar edenlerin yakalanmasi i¢in
ilgili birimlere gerekli emirlerde génderilmistir®®. ingilizlerden denizden
arama icin izmit Kérfezi’ne gambot gonderilmesine izin vermeleri istenmis
ve ayrica Ingilizlerin de Izmit Korfezi, Karadeniz Bogazi ile Kandira
civarinda teyakkuzda bulunmalari talep edilmistir®.

Ingiliz isgal kuvvetlerinin, bu firar girisimine verdigi tepki, firar
girisimcilerinin ve destek olanlarin yakalanip cezalandirilmasimin ¢ok
Otesine gecer. Toplu bir cezalandirma ya da goézdagi vermeye doniisiir. 8/9
gecesi saat dokuz siralarinda Maltepe Endehat Mektebinde bulunan Ingiliz
Kitaatindan alti subay komutasinda tahminen iki yiiz Hintli Ingiliz
askerinden olusan kuvvet tarafindan Maltepe kasabasi kusatilir. Maltepe
Tayyare Istasyonuna gelen bes Ingiliz zabiti ile otuz nefer ve bir terciiman
tarafindan Maltepe’de bulunan Tayyare Endehat Mektebi zabitaniin
haneleri bosaltilarak biitiin personel Tayyare Mektebinde tutuklanmustir.
Tayyare Mektebinde gorevli olan erler ise makineli tiifekli ve siingiilii Hint
askerleri ile kusatilmistir. Bundan baska Maltepe’de ikamet eden subaylar
dahi Ingiliz devriyeleri tarafindan tutuklanmustir. Ayrica Ingilizler tarafindan
Maltepe civarindaki Dragos tepesine bir 1si1ldak yerlestirilmistir. Ertesi giin
ogleye dogru kasabayi kusatan Ingiliz askerleri ¢ekilmistir™.

Yapilan ilk tahkikatta olaydan isyan olarak bahsedilmektedir’'. O gece
Maltepe Tayyare Istasyonunda bulunan personelin ifadelerinin alinmasindan

YTATASE, iSH, Kt:500, G:152, B:152-5.

4SATASE, ISH, Kt 500, G:152, B:152-15 ve 16

“Tiirk Istiklal Harbi: Deniz Cephesi ve Hava Harekati, C.V, Genelkurmay Bsk.lig1 Harb
Tarihi Dairesi Resmi Yayinlari, Seri No:1, Ankara, 1964, s.18.

S0Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), DH.EUM.AYS, 42/71-3. Daha sonra yapilan
incelemede Ingilizlerin subaylart Kuvva-i Milliye’ye katilmalarmi &nlemek igin
tutukladiklart anlagilmistir. BOA, DH.EUM.AYS, 42/71-5.

STATASE, ISH, Kt:527, G:69.
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sonra hazirlanan ayrintili raporda ise olay; isyan, yagma, tahrip ve firar
olarak tanimlanmustir®>.

Inceleme raporunda; Yiizbas1 Fazil, ihtiyat subayi pilot Tegmen Sakir
Hazim, sivil makinist Esrefin tarafindan Maltepe Tayyare Istasyonu
kasasinda bulunan paray1 alarak Kartal istikametine firar ettikleri
belirtilmistir. Ayrica istasyon nobetgi subay1 Tegmen Hasan Basri Efendiyle,
muhafiz bolik komutani Ustegmen Siikrii Efendi, firariler tarafindan
istasyon i¢indeki bir odaya hapsedilmistir. Bir ucagin ucarak kactig1 diger iki
ucagmi kazaya ugradigi tespit edilmistir. Tahkikat raporunda kaza yapan
ucakta makinist Esref Efendi ve Sakir Hazim Beyin esinin yaralandigi
belirtilmigtir. Makinist Esref Efendinin Haydarpasa Hastanesine sevk
edildigi tespit edilmistir. Ayrica karadan firar edenlerin ii¢ at ve on kadar
makineli tiifek ile mithimmatini beraberlerinde goétiirdiikleri tespit edilmistir.
Bir siire sonra serbest birakilan istasyon nobetci subay1 Tegmen Hasan Basri
Efendiyle, muhafiz béliik komutani Ustegmen Siikrii Efendi firar olaym
Maltepe, Kartal ve Uskiidar Jandarma ve Inzibat Memurluklarina ve ayni
zamanda Maltepe Istasyonu yaninda bulunan Tayyare Endehat Mektebi ile
Istihkdm ve Sihhiye taburlarina bildirmistir’. Ayrmtili inceleme sonrasinda
olayin ihtiyat subay1 pilot Tegmen Sakir Hazim Beyin tahrikiyle kendisine
iltihak eden kiiciik zabitan ve efrat tarafindan yapildig1 belirlenmistir*.

Vecihi Bey ve yakindakiler 7 ve 8 Haziran giinlerini evde gecirdikten
sonra 9 Haziran giinii nispeten daha giivenli olan Ayastefanos gitmislerdir>.
Yesilkdy’de gizlendikleri sirada, yeni katilimlar olmustur. O siralarda;
savasta Ingilizlere esir diismiis bir asker kafilesi yurda donmiis ve Selimiye
kigslasinda misafir edilmislerdi. Felah Grubu’nda c¢alisan Ayastefanos
Tayyare Mektebi’nin eski miidiirii emekli Yiizbas1i Mehmet Ali (Okar) Bey
kacak havacilar i¢cin memleketlerine sevk edilmelerini bekleyen erlere
verilen belgelerden saglamis ve 9 Haziran giinii ellerine ulastirmistir. 15
Haziran 1920°da kacak havacilar tedarik edilen eski ve yirtik er elbiselerini
giyerek, Selimiye kislasinda asker kafilesine karigarak onlarla birlikte Harem
iskelesine gelmiglerdir. Kafile orada kiiciik bir vapura bindirilmis ve
Sarayburnu agiklarinda bir Ingiliz gemisinin denetlemesinden gegtikten
sonra, vukuatsiz olarak Mudanya’ya gidebilmistir’®. On havaci personel, 17
Haziran’da Bursa’ya’’, 25 Haziran’da Eskisehir’e ulasmistir. Eskisehir

S2ATASE, iSH, Kt:500, G:157, B:157.
S3ATASE, ISH, Kt:527, G:69, ve 69a.
S4ATASE, ISH, Kt:500, G:157, B:157.
SHiirkus, a.g.e., 5.59.

36S6zeri, a.g.m., s. 99.

STATASE, ISH, Kt:675, G:27, B:27.
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Tayyare Istasyon Komutani Binbasi Latif Bey tarafindan Ankara’da
Miidafaa-i Milliye Dairesi Riyasetine gonderilen yazida havaci personelin
paralarinin  bulunmadig1r belirtilerek nereden para bulunacagi da
sorulmustur’®.

Maltepe Tayyare Istasyonundan firar girisimi sonrasinda firariler iki
gruba ayrilmigtir. Aynm1 gece dag yolu ile Kandira-Adapazari lizerinden
Konya’ya ulasanlar: pilot Yiizbas1i Mehmet Fazil, pilot astsubay Arif Ridvan,
pilot astsubay Maltepeli Hasan Fehmi, pilot astsubay Ismail Zeki, Yedek
Tegmen Pilot Sakir Hazim (Ergdkmen), makinist Ruhi (Kortas)’dir”’. Esir
kafilesi ile Mudanya {izerinden Konya’ya ulasan personel: Pilot Ustegmen
Emin Nihat (S6zeri), Rasit Ustegmen M.Muhsin (Alpagot), Rasit/Makinist
Ustegmen Mazlum Rifat, Rasit Tegmen Omer Avni (Okar), Pilot Astsubay
Hayrettin, pilot Astsubay Ihya, sivil pilot Ahmet Vecihi (Hiirkus), bas
makinist Esref (Atalay)’dir®.

Maltepe Firari, bir grup havacinin Milli Miicadele’ye katilmaya
girisimidir. Bu girisim sirasinda mimkiin olan tiim malzemenin de
kacgirilmas disiiniilmiigtiir. Tiirkiye Biiyiikk Millet Meclisi’nin yeni agildigi
ve bir hava giicliniin bulunmadigi zamanda Anadolu’ya ucak ile kagarak
milli miicadeleye ucak saglanmasi amaglanmistir. Kagis i¢in hazirlanan
ucaklarin farkli model ve ozellikte olast nedeniyle; [zmit, Bursa,
Eskisehir’de inise uygun toprak alanlara inilerek Konya’ya ulagmay1
planlamiglardir.

4. Maltepe Tayyare istasyonu’nun Tahribi

Ingiliz isgal kuvvetlerinin bu firardan dolayr ¢ok ofkelendikleri
anlasiliyor. Tayyare istasyonun isgali ile yetinilmemis, 17 Haziran 1920
tarihinde Maltepe Tayyare Istasyonu (tahrip edilmistir. Isgal kuvvetlerinin
bu siradaki davramslari, kapildiklar1 6fkenin boyutunu gostermektedir.
Istasyon Komutan Vekili Sadettin Bey, Kuvva-i Havaiye Miifettisligine bir
giin sonra gonderdigi raporda, 17 Haziran Persembe giinii 6gleden sonra saat
16.00°da; Ingilizlerin isgalindeki tayyare istasyonundaki tayyare hangarinin,
Ingilizler tarafindan bomba ile patlatildigi ifade etmistir. Sadettin Bey,
hangar icindeki malzeme ve tayyarelerin tamamen yandigini belirtildikten
sonra, hangar civarinda agikta bulunan ugaklarin da bomba ile tahrip edildigi
ilave etmistir. Istasyonun tahribi sirasinda muhasebe ve komutanlik
odalarindaki dolap, sandik ve ¢cekmeceler parcalanmis, mali evrak ve kayitlar

SSATASE, ISH, Kt:675, G:38, B:38.
PKurter, a.g.e., C.V, s.441.
®Hiirkus, a.g.e., 5.64.
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yirtilip, atilmigtir. Kilerde bulunan erzaktan sadece bir miktar fasulye ile
zeytinyaglr birakilip, digerleri alinmigtir. Daire kapilart kirik olarak
jandarmaya teslim edilmis, jandarma tarafindan da Istasyon’un nakliye
cavusglarindan Rasit Efendi’ye teslim etmistir. Kalan ugaklarla malzemenin
tahrip edilmesine 18 Haziran giini de devam edilmistir. Ambardaki
malzeme, motorlar, telsiz telgraf malzemesi, masa, iskemle gibi egyalar
arabalarla Bostanci yoniinde tasinmistir. Raporun sonunda Istasyon
Komutan Vekili Sadettin Bey yapilan tahribat ve kayiplari incelemek ve
sorusturmak iizere istasyon heyetinin ileride sorumluluguna neden olmamasi
i¢in hemen bir heyetin génderilmesini talep etmistir®'.

Harbiye Nezareti Genelkurmay Karargahindan 24 Haziran 1920
tarihinde Kuvva-i Havaiye Miifettisligine gonderilen yazida Maltepe
Tayyare Istasyonu’nun Ingiliz askeri isgali altina oldugu hatirlatildiktan
sonra Istasyona ait malzemenin kiyidan ingiliz bahriyesine ait teknelerle
yagma ve tahribe devam edildiginin haber alindig1 belirtilmistir. Milyonlarca
kurusa mal olan malzemeden heniiz tecaviize ugramamis olanlarmn da bol
miktarda bulundugunun duyuldugu ilave edildikten sonra, bu konudaki bilgi
ve gorgii raporlari ile kalan malzeme, techizat ve hayvanlarin mevcut
araclarla Maltepe iskelesine nakledilmesi emredilmistir. Sevkiyattan bir giin
once bilgi verilerek malzemelerin gonderilecek romorkdr ve teknelerle
aldirilmas1 ve biitiin malzemenin bir tutanakla Kuvva-i Inzibatiye Depo
Taburu’na teslim edilmesi istenmistir®>.

Maltepe Tayyare Istasyonundan firar girisimi istasyon ve malzemelerin
tahrip edilmesine neden oldugu gibi Osmanli havacilik teskilatinin da
sonunu getirmistir. Miifettislik, Damat Ferit Pasa’nin emri ile 24 Haziran
1920°de lagv edilmistir. Bdylece, Osmanli Kuvva-i Havaiyesi (Hava
Kuvvetleri) sona ermis, Istanbul’da kalan havaci personel Muamelat1 Zatiye
(Personel Dairesi) emrine verilmistir. Erler ve erbaglar Kuvva-i
Inzibatiye’nin  Selimiye Kislasi’nda bulunan Piyade Depo Taburu’na
gorevlendirilmistir®.

Kagis girisiminden sonra teskilat lagv edilmis, personel dagitilmis,
malzeme, techizat ve ucaklar tahrip edilmistir. Ingiliz tahribinden kurtarilan
malzemeye sahip ¢ikilamamig ve elden ¢ikmasina neden olunmustur. Milli

SIATASE, ISH, Kt:500, G:154, B:154-1. Umum Jandarma Komutanhigindan Dahiliye
Nezaretine yazilan rapor igin bk.: BOA, DH.EUM.AYS, 42/10-1. istanbul Valiliginden
Dahiliye Nezaretine yazilan rapor i¢in bk.: BOA, DH.LEUM.AYS, 42/10-2. Ajun Kurter
tarafindan istasyonun 7 Haziran 1920 giinii tahrip edildigi yazilmistir. Kurter, a.g.e., C.V,
s.443.

2Tiirk istiklal Harbi: Deniz Cephesi ve Hava Harekati, C.V, s.19.

Kurter, a.g.e., C.V, 5.443.
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Miicadele havaciligin1 kurma girisimi olarak kabul edebilecegimiz Maltepe
Firar1, ayn1 zamanda Osmanli havaciliginin sonu niteligindedir.

5. Kurtulus Savasi’nda Taraflarin Hava Giicii

Maltepe firar1 sonrasinda Anadolu’ya 6n dort havaci personel gegmistir.
Konya’da bulunan havacilara katilan bu personel Kurtulus Savasi hava
giiciiniin niivesini tegkil etmislerdir. Konya’da 1. Diinya Savasindan kalan
ucaklarla bir hava giicii viicuda getirilmeye calisilmistir. Kurtulus Savasi
Tirk havaciligmi  konu alan kapsamli akademik bir c¢alisma
bulunmamaktadir. Konu daha ¢ok askeri yaymlarda islenmistir. Buna
ragmen son zamanlarda Kurtulus Savasi hava harekat: ile ilgili artan sayida
yaymlara rastlanmaktadir®. Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi hava giicii 13
Haziran 1920 tarihinde yayinlanan emir ile teskilatlandirilmistir. Erzurum’da
kalan az sayida ugak ile Konya’da kalan ugaklarin ucabilir duruma
getirilmesine ¢alisilmistir. Sakarya Savasi sonuna kadar elde faal ugak sayisi
besi gegmemistir. Hatta Sakarya Savasi’nda sadece iki ugak goérev yapmustir.
Sakarya Savasi sonuna kadar disaridan ugak tedarik etmek miimkiin olmamis
ancak Yunanlardan ele gecirilen ucaklar kullanilabilmistir. Bilyiik Taarruz’a
hazirlik sirasinda italya, Fransa ve Almanya’dan alan ucaklarla hava giicii
takviye edilmis ve Biiyiik Taarruz’un basladigi 26 Agustos 1922 tarihinde 13
ucak ile gorev yapilabilmistir®.

Kurtulus Savasi basinda Yunan havaciligr kara ve deniz havaciligi
olarak iki ayr1 tegkilata boliinmiistii. Deniz Bakanligi emrinde iki filo halinde
18 ugaklik bir gii¢ bulunuyordu. Milli Savunma Bakanligi emrindeki kara
havaciliginda ise ii¢ filo halinde yaklasik 50 ug¢ak bulunuyordu. 15 Mayis
1919°da Yunan Donanma havaciligina ait dort ugaklik bir filo Izmir’e
gelmistir®. Bu hava giicii daha sonra on kesif bombardiman ve on bes av

®Kurtulus Savasi hava harekati ile ilgili makaleler i¢in bkz.: Hiilya Sahin, “Kurtulus
Savaginda Tiirk Havaciligi”, Silahli Kuvvetler Dergisi, Say1: 365, Temmuz 2000, Y1l:119,
s. 76-93. Rahmi Doganay, “Biiyiik Taarruz’da Tiirk Havacilig1”, Firat Universitesi Sosyal
Bilimler Dergisi, Cilt: 13, Say1: 1, Sayfa: 375-388. Rahmi Doganay, “Milli Miicadele’de
Tiirk Havacilig1 ve Baskomutanlik Savasi’'nda Havacilarin Rolii”, Sosyal Bilimler Dergisi,
Cilt: X, Sayi: 2, Agustos 2008, s.53-64. Selman Yasar, “Biiylik Taarruz’da Tiirk
Havacilar1”, Usak Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt:1, Say1:2, Aralik 2008, s.77-
85. Siireyya Hami Sehidoglu, “Kurtulug Savasi'nda Bir Vatandasimizin Ugak Bagist”,
Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Say1 24, Cilt: VIII, Temmuz 1992, s.601-604.
Kansu Sarman, “Milli Miicadele'de Hava Muharebeleri”, Popiiler Tarih Dergisi, Say1 5,
Ekim 2000, s.18-19.

%Hiilya Sahin, a.g.e., s. 76-93.

%{zmir’in isgalinden sonra 19 Eyliil 1919 tarihinde Ege bdlgesindeki Yunan hava giicii sekiz
ucaga yiikselmistir. Ali Fuat Cebesoy, Milli Miicadele Hatiralari, C. I, Temel Yaynlari,
Istanbul, 2000, s. 242.
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ucagl ile takviye edilmistir. Ayrica Istanbul’da Isgal Ordusu emrinde
bulunan iki bombardiman ve bir av ucagina sahip 553. Fransiz Filosu da
Yunanlara devredilmistir®’. Kurtulus Savas1 boyunca Yunan ugaklar1 Tiirk
birliklerine kars1 kesif ve bombardiman yaparken, Tiirk ugaklarini da
onlemeye ve diigiirmeye ¢aligmustir.

Milli Miicadele sirasinda Ingiliz, Fransiz ve Italyan ugaklarinin da
Anadolu’da gbrev yaptig1 bilinmektedir. Bu giine kadar yapilan
arastirmalarda Ingiliz, Fransiz ve Italyan hava giiciiniin miktar1 tespit
edilememistir.  Fransiz ucaklar1 Istanbul ve Adana bélgesinde
konuslanmustir. Ozellikle Adana bolgesinde konuslanan Fransiz ugaklarinin
bolgedeki direnis hareketlerine karsi kesif bombardiman gorevleri yaptigi
bilinmektedir®®. Kapsamli bir arastirma olmasa da Ingiliz ugaklarinin
genelde Istanbul’da konuslandigi ve yakin bolgede sl harekat icra
ettikleri goriilmektedir®. Anadolu’da konuslandirilan italyan ugaklarmin
miktar1 da tespit edilememistir. Italyan ucaklarinin kendi isgal bolgelerine
yakin konuslandirildig: diisiinebilir. Italyan ucaklarinin bombardiman gorevi
yapmasa bile bolge iizerinde kesif gorevleri yaptigina dair belgeler
bulunmaktadir’.

6. Sonuc¢

Maltepe Firar1, 1. Diinya Savagi1 bakiyesi bir grup Tiirk havaciin yine
savas bakiyesi az sayida ucagi ucabilir duruma getirerek Milli Miicadeleye
katilma girisimidir. Firar esnasinda Milli Miicadele esnasinda fayda
saglayabilecek, personel, ucgak, para, silah ve cephane gibi her tiirli
techizatin gétiiriilmesinin planlandigi anlasilmaktadir. Onceden diisiiniilen
bu firarin gerceklesmesinde Kuvva-i Inzibatiye’ye hava giicii saglama

"Tiirk istiklal Harbi, V. Cilt, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s.122.

%Giiney cephesinde Fransiz ugaklar tarafindan yapilan hava harekati igin bkz.: Miimtaz
Ulusoy, Istiklal Harbi’nde 2 nci Kolordu (1918-1921), Yayina Hazirlayan Ahmet Tetik
ve Seyda Biiyiikcan, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 2006.

®ingilizler 18 Haziran 1920’de denizden ve havadan Izmit Cuha Fabrikasin1 bombardiman
ederek tahrip etmistir. ATASE, ISH, Kt: 972, G: 228. Artica kesif gorevi de icra ettiklerine
dair belgeler mevcuttur. Sofulardan gelen bir Yunan ve bir Ingiliz ucaginin Sazlidere
iizerinden ugtuguna dair belge i¢in bkz: ATASE, ISH, Kt: 784, G: 83. Bir Ingiliz u¢agmin
Derbend kéyii iizerinde oldugu ve kesif yaptigma dair belge i¢in bkz: ATASE, ISH: Kt:
872, G: 49.

7026 Ocak 1920 tarihinde Antalya limanina dort Italyan ugagmin geldigine dair bilgi
verilmektedir. ATASE, ISH, Kt: 863, G: 31. 19 Subat 1920 tarihinde Antalya’ya iki Italyan
ucagimin geldigine dair belgeler bulunmaktadir. Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi
Enstitiisii Arsivi (TITEA), Kt:18, G:17. Burdur iizerinde u¢an bir u¢agmn italyanlara ait
oldugu tespit edilmistir. ATASE, ISH, Kt: 258, G: 127. 8 Haziran 1920 tarihinde de bir
Italyan ucagi Cukurkdy'e mecburi inis yapmustir. ATASE, ISH, Kt: 675, G: 12.
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cabalariin hiz verdigi goriilmektedir. Gizlilik prensibine riayet edilmemesi,
niyetin yeterince gizlenememesi ve Ingilizler tarafindan ugus izinlerinin iptal
edilmesi firar tarihini 6ne ¢ekmis olmalidir. Sonugta uzun siiredir ugus
yapmayan ve hazirlik doneminde yeterince ugamadigi i¢in ugus melekelerini
gelistirememis olan personelin, yeterince bakim yapilamamis savas artigi
ucaklarla, yeterli uzunluga ve evsafa sahip olmayan bir kalkis pistinden
yaptiklar1 firar girisimi basarisizlikla sonuglanmistir. Basarisizlik sadece
Anadolu’ya gecirilmesi planlanan ugaklar i¢in s6z konusudur. En 6nemli
silah durumunda olan ugaklar Milli Miicadeleye kazandirilamamistir. Buna
ragmen Biiylik Millet Meclisi’nin ilk havacilik teskilatin1 kuracak ve bu
teskilatta gorev alacak personel Anadolu’ya gecebilmistir. Bu personel
sayesinde Kurtulus Savasi’nin hava giicii Konya’da eski ugaklar1 tamir
edilerek  olusturulabilmistir.  Ugak  kagirma  6zelinden  ayrilarak
incelendiginde Maltepe Firarinin, en degerli olgu olan personelin
Anadolu’ya gecisinin saglanmasi agisindan bagarili ve milli duygularla
gergeklestirilmis bir faaliyet oldugu anlagilmaktadir.
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