Diizce Universitesi Bilim ve Teknoloji Dergisi, 7 (2019) 260-273

i Diizce Universitesi
Bilim ve Teknoloji Dergisi
st ail | Arastirma Makalesi

Demiryolu Ulastirma Tiiriiniin Tiirkiye Analizi; Diinyadaki Durumu,
Sorunlar ve Beklentiler

Hulusi AYDEMIR ", M. Kiirsat CUBUK "

& Insaat Miih. B.(Miih. Fak.), Fen Bilimleri Enstitiisii, Gazi Uni. | TCDD Genel Miidiirliigii, Ankara, TURKIYE
b Insaat Miihendisligi Béliimii, Miihendislik Fakiiltesi, Gazi Universitesi, Ankara, TURKIYE
* Sorumlu yazarin e-posta adresi: hulusiaydemir@tcdd.gov.tr

OzeT

Diinya ticaretinin artmasi ile birlikte giiniimiiz diinyasinda ulastirma aglar1 ve sistemlerinin énemi artmig ve
tasimacilik faaliyetlerinin artmasina yonelik ¢calismalar giiglenmistir. Diinyadaki konumu olsun bolgeler arasindaki
geciste olmasi sebebiyle olsun, birgok sebepten ulastirma koridorlarinda bulunan Tiirkiye’nin ulastirma sistemleri
oldukga 6nem arz etmektedir. Ulastirma sistemlerinde dengesizligin oldugu goriilen ve verimli olmadigi gézlenen
Tirkiye’de, bu c¢alisma sonucu; ulagtirma sistemlerinde dengesizligi diizeltebilecek ve verimi artiracak olan
sistemin demiryollar1 oldugu goriilmektedir. Bunun i¢inde, Tiirkiye demiryollarinin diinya {tlkeleri ile
karsilagtirilmasi ve analizi yapilmis, degerlendirilme yapilarak sorunlar ortaya koyulmus ve beklentiler sunulmaya
calistlmigtir.

Anahtar Kelimeler: Demiryollari, Yiik tasimacihigi, Yolcu tasimaciligi, Ulastuma planlamasi, Ulastirma
stratejileri

Railway Transportation Mode Analysis on Turkey; the Situation in all
around the World, Problems and Expectations

ABSTRACT

As increase of trade all around the World nowadays the importance of transportation network and systems also
increase and this situation result in the increase of work due to transportation activities. The transportation systems
of Turkey have a significant effect due to the location of the country on the earth also the condition that provides
to be an important path among different regions. Turkey, in which an unbalanced and inefficient transportation
system has been observed, as a result of this study in order to deal with such problems railway transportation
system has been shown as a valid solution. To reach such results, the comparison and analysis between the railway
systems of Turkey and World countries have been done, and with help of such evaluation the problems and
expectations is shown in the conclusion..
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|. GiRris

Dl'inya ticaretinin artmasi ile birlikte giiniimiiz diinyasinda ulastirma aglar1 ve sistemlerinin 6nemi
artmis ve tasimacilik faaliyetlerinin artmasmna yénelik calismalar giiclenmistir. Ulkeler
ekonomileri i¢in ulastirmaya ve ulastirmanin bagli oldugu alt sektorlere 6nem vermekte ve diinya
pazarindan olabildigince yiiksek pay almak istemektedirler. Artan rekabet kosullar iginde bu payi
artirmaya yonelik {iilkeler yeni politikalar ve stratejiler belirlemektedir. Diinyadaki konumu olsun
bolgeler arasindaki geciste olmasi sebebiyle olsun, birgok sebepten ulastirma koridorlarinda bulunan
Tiirkiye’nin ulastirma sistemleri olduk¢a onem arz etmektedir. Tirkiye’de ulastirma sistemlerine
baktigimizda karayolunun daha etkin ve yogun oldugu goriilmektedir. Karayolunun hakim olmasi,
verimsiz ve dengesiz bir ulagtirma sisteminin olusmasina neden olmustur [1]. Bu ¢alisma sonucu,
ulastirma sistemlerinde dengesizligin oldugu goriilen ve verimli olmadigi gozlenen Tiirkiye’de, bu
durumu diizeltebilecek ve verimi artiracak olan sistemin demiryollar1 oldugu goriilmektedir.
Stirdurilebilir bir ulastirma sistemi planlamasi ve stratejisi i¢in ve karayollarinin ekonomik biiyiimede
tek bagina yeterli olmadigi da diisliniilirse demiryollar1 Tiirkiye i¢in olduk¢a oOnemli oldugu
goriilmektedir.

Diger taraftan ulastirma sistemleri arasinda dengesizligin giderilmesinde de en 6nemli etkiye sahip
ulastirma sisteminin demiryollar1 oldugu diisiiniiliirse; demiryollarinin Tiirkiye agisindan ¢cok onemli
oldugu acik ve net sekilde goriilmektedir. Ancak, Tiirkiye’de 1950°1i yillardan sonra uygulanan karayolu
agirlikli ulasim politikalar1 sonucunda, 1950-1997 yillan arasinda karayolu uzunlugu %80 artarken,
demiryolu uzunlugu sadece %11 artmis olup, 1955 yilinda genel ulastirma sistemleri icerisinde yolcuda
%22 ve ylikte %61 olan demiryolunun pay1 1999 yilinda, yolcuda %2'ye, ylikte de %5'e diismiistiir [2,
3]. Gelecegin en 6nemli ulastirma yontemi olacagi 6ngoriillen kombine tagimacilik da demiryolunun
tagima zincirine sokulabildigi dl¢iide gelisebilecek, boylece dengeli ve saglikli bir ulastirma sisteminin
olusmasi yoniinde en dogru yola girilmis olacaktir [4]. Bu sebeple Tiirkiye’de demiryolu yiik
tagimacilifinin tiim ulastirma tiirleri igerisindeki paymin ve demiryolu yolcu tasimaciligt payinin
artmasi istendigi goriilmektedir. Tirkiye’de 6zellikle son yillarda yapilan Yiiksek Hizli Demiryolu
yatirimlari ve isletme faaliyetleri artmistir. Bugiin yiiksek hizli trenler ¢ok sayida iilkenin, 6zellikle de
kita Avrupasi, Ingiltere, Japonya, Giiney Kore ve Cin’in tercihi durumundadir. Bu iilkelerin ¢ogunda
devlet destegi ile siirdiiriilen ¢aligmalar amaglarina ulagsmaktadir. Ugaklarla boy 6lgiisebilir bir hiza ve
rahatliga kavusan yiiksek hizli trenler 6zellikle Bat1 Avrupa kara trafigini hafifletmis ve kara tagimacilig
yiiziinden her yil bu tilkelerin gayri safi milli hasilalarinda meydana gelen kaybi azaltmigtir [5]. Tim
bunlara ragmen; Tiirkiye’de demiryollarinin kullaniminin geligmis {ilkelere gore az oldugu ve bu
iilkelerle rekabet diizeyini artirmak i¢in demiryolu kullaniminin artmasi i¢in gerek altyapi gerekse yeni
hatlar olmak tizere gerekli diizenleme ve ¢aligmalar yapilmasi gerekmektedir. Ayrica Tiirkiye demiryolu
ulastirma sistemini ve agini daha da gelistirerek diinyadaki diger iilkeler ile arasinda ulagtirma
olanaklarm artirarak rekabet avantaji saglamay1 hedeflemeli ve degisen rekabet ortamina uyan yeni
planlamalar ve stratejiler de belirlemelidir [6].

Il. TORKIYE’ DE DEMIRYOLU ULASTIRMA SiSTEMININ DURUMU

Tiirkiye’de 1923-1950 yillar1 arasinda ortalama 3 764 km demiryolu hatt1 yapildigi ve isletmeye agildigi,
1950 yilindan sonra ise karayolu aginin gelisimi ile karayolu araglarinin artmasi sebebiyle, farkli ulagim
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tirlerinde dengeli biliylime olamamis ve bunun sonucunda 1950-2002 yillarinda sadece 945 km
demiryolu hatt1 yapilabilmistir [7].

2004-2013 yillar1 arasinda da 1 724 km yeni demiryolu hatti yapilmstir [6]. Boylece 1950-2003 yillart
arasinda yilda ortalama 16 km olan yol yapimi, 2003-2011 yillar1 arasinda yilda ortalama 121 km’ ye
cikmistir [7]. Tirkiye’nin yillara gore tasimaciligimin ulastirma sistemlerine gore ylizdesel dagilim
Tablo 1°de gosterilmistir [9-11].

Tablo 1. Tirkiye de tasimaciligin ulastirma sistemlerine gore yiizdesel dagilimi (%)

Yiik Yolcu
( Netton-Km) (Yolcu-Km)
5
Yillar S g 3 = = S g = =
o < o = o < o
s £ 2 & & s £ =& 3
S g S T E T % o ©
Y a Q T E 4 a e T
2
A
1950 25,0 68,2 6,8 0 0 50.3 422 7.5 0
1960 45.0 52.9 2.0 0.1 0 72.9 24.3 2.0 0.8

1970 75.4 24.3 0.2 0.1 0 91.4 7.6 0.3 0.7
2000 71.0 4.3 6.4 0.1 18.2 96.0 2.2 0,0 1,8

2010 75,0 4,5 5,0 15,6 97,8 1,6 0,7

2012 76,8 4,1 5,8 13,3 96,3 1,1 0,6 6,97
2013 88,7 4,4 6,9 90,5 1,0 0,56 7,88
2014 89,5 4,6 59 89,8 11 0,59 8,52
2015 89,8 3,9 6,3 89,2 1,1 0,56 9,14
2016 89,7 4,1 6,1 89,3 1,0 0,33 9,41
2017 89,2 4,3 6,4 88,8 1,0 0,59 9,59

Tablo 1’e gore; Tirkiye’de 1950°li yillarda demiryolu yiikk tasimaciliginin orani %68,2 iken,
karayolunun payi ise %25,0 oldugu goriilmektedir. Bu oranlarin 2000 yilinda demiryolu igin %4,3’e
geriledigi, karayolu igin ise %71,0’a yiikseldigi goriilmektedir. 2017 yilina gelindiginde ise
demiryollarinin yiik tasimaciliginda oranmi %4,1, karayollarinin orani ise %89,2 olmustur. Yolcu
tasimaciliginda Tablo 1’e gore yine karayollarinin Ustiinliigii net bir sekilde goriilmektedir. 1950°de
karayollarinin yolcu tagimaciliginda orant %50,3 iken 2000 yilinda %96,0; 2010 yilinda %97,8 ve 2017
yilina gelindiginde ise % 88,8 oldugu goriilmektedir. Diger taraftan havayolu yolcu tasimaciliginin
giderek arttigi goriilmektedir. Ornegin 2012 yilinda havayolu tasimaciliginin oram1 %7,0 iken 2015
yilinda bu rakam %9,1’e, 2017 yilinda %9,59’a yiikselmistir. Demiryollarinin yolcu tagimaciligina
bakildiginda ise 1950 yilinda %42,2 oldugu, 2000 yilinda %2,2; 2017 yilina gelindiginde ise %1,0
oldugu goriilmektedir. Demiryollarinin yiliksek hizli trenler yapilmasina karsin oransal olarak
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baktigimizda yolcu tasimacilik payinda ¢ok kiigiik bir paya sahip oldugu ve 1950 yilindan itibaren genel
olarak diisiis egiliminde oldugu goriilmektedir. Bu noktadan bakildiginda; 1950’den sonra dengeli bir
ulastirma politikas1 yiiriitilmedigi bunun sebebiyle de gerek yiik gerekse yolcu tagimaciliginda
demiryollarinin payinda diisiis goriildiigii ifade edilebilir.

Yol yenileme ve poz galigsmalari nedeniyle 2012 yilinda 21, 2013 yilinda ise 31 ayr1 hat boyunca yollar
belli ve bazi siirelerde veya tamamen isletime kapatilmistir. Bu nedenlerden dolayi, tasimalar
cogunluklu olarak yurt i¢erisinde yapilmaya baslanilmistir. Yurt i¢i ve uluslararasi daha uzun mesafeli
tagimalardansa, daha kisa mesafeli tasimalarin yapilmasi zorunlulugu olusmustur. Bu sebepten dolay1
ortalama tagima mesafesi 2012 yili i¢in 455 km iken, 2013 yilina gelindiginde 420 km’ye, 2015 yil
sonu itibari ile de 405 km’ye diigmiistiir. Yasanan olumsuzluklara ragmen; 2013 yili iginde 26 500 000
ton-yiik tagindig1 ve 2003 yilina gore yiik tasimacilik miktar1 agisindan %67,0 oraninda artis saglandigi
goriilmektedir [8]. Ana hat yolcu tasimaciligi i¢in demiryollarinin durumu diisiiniiliirse; konvansiyonel
hath trenlerde 2013 yili i¢in, 2012 yilindaki duruma gére %1,0, 2014 yilinda 2013 yilina gore %6,0,
yiiksek hizli trenlerde ise %26,0 oraninda artis saglandigi, uluslararasi trenlerde ise %21,0 oraninda
azalma oldugu goriilmistiir. Ana hat yolcu tasimaciligi agisindan Toplaminda ise, %5,0 oraninda artig
olmustur [12]. 2015 yili ana hat, YHT ve uluslararasi toplam yolcu sayist 23 000 000 ‘u astig1, 2017
yilinda ise 27 000 000’u degerini gectigi goriilmektedir [10,11].

1. TURKIYE’NIN DEMIRYOLLARI ACISINDAN ANALIZi: ULUSLARARASI
KARSILASTIRMALAR VE CIKARIMLAR

A. METODOLOJI VE YONTEM

Oncelikli olarak Tiirkiye’nin demiryollarinin yillara gére durumu gosterilmis ardindan da diinyadaki
cesitli ve belirli {lkelerdeki durumlart ile karsilagtirilma yapilarak analiz yapilmistir. Bu
karsilagtirmalarda demiryolu uzunlugu Tablo 2’de; tilkelerin niifuslari, demiryollarinin yiik ve yolcu
tagima paylarindaki oranlari, miktarlar1 ve iilkelerinin yiiz 6l¢limii ile birlikte Tablo 3’de gosterilmistir.
Diger taraftan iilkelerle karsilastirma, degerlendirme ve analiz yapilirken net bir sekilde Tiirkiye nin
demiryollarinin durumunun diinya iilkeleri i¢inde yerinin goriilmesi ve diger iilkelerin oransal olarak
durumunun ortaya koyulmasi i¢in Tiirkiye’nin mevcut durumu 1 kabul edilmistir. Diger iilkelerin
Tiirkiye’nin degeri 1 olmasi durumunda alacagi degerler Tablo 5 ve Tablo 6°da goésterilmistir. Son
kisimda, Tiirkiye’nin demiryollarinin durumuna dair genel ¢ikarimlar yapilarak, sorunlar ve beklentiler
ifade edilmistir.

B. KARSILASTIRMALAR ve BULGULARIN ORTAYA KONULMASI

Diinyadaki bazi iilkelerin yillara gére demiryolu uzunluklar1 Tablo 2°de gosterilmistir [13].
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Tablo 2. Ulkelerin yillara gére demiryolu uzunlugu (km)

Ulke Ismi 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Arjantin 25023 25023 25023 25023 25023 25325 25325

Belcika 3578 3578 3575 3582 3631 3607 3602
Brezilya 29817 29817 29817 29817 29817
Kanada 58345 52002 52002 52002 52131 ... 48498
Isvigre 3543 3574 3551 3591 4018 3976

Cin 66239 66050 66298 66585 66989 67212 67092

Almanya 33708 33576 33509 33449 33426 33331 33380
Ispanya 15317 15680 15665 15582 15453 15711 15650
Finlandiya ~ 5919 5044 5944 5944 5944 5923 5926
Fransa 33608 34621 30013 30013 30013 28987 28364

Ingiltere 16408 16423 15857 16530 16241
Endonezya ... 4684 4684 4684 4684
fran 6073 8368 8368 8593 8560 8560 8576
Hindistan 63974 64460 64460 65436 65808 66030 66030
italya 18011 17045 17060 16752 16723 16724 16788
Japonya 20035 20140 20140 19436 16703 16704 15108
Kore 3379 3637 3650 3650 3668 3944 4071

Meksika 26704 26704 26704 26704 26704
Polonya 19702 19725 19617 18959 18942 18510 18429

Rusya 85292 85167 84249 85266 85266 85262 85375
Ukrayna 21705 21665 21643 21626 21626 20975 21603
ABD 228513 228218 228218 228218 228218

Giiney Afrika 22051 20500 20500 20500 20500
Kazakistan 14202 14184 14319 14767 14767 14767 15530
Tiirkiye 9594 9642 9642 9718 10087 10131 10131

Tablo 2’ye baktigimizda; en uzun demiryolu uzunlugu Amerika Birlesik Devletleri’nin olup, bunu
sirasiyla Rusya, Cin ve Hindistan izlemektedir. Tiirkiye nin demiryolu uzunlugu 2010 yilinda 9 594 km
iken, 2013 yilinda 9 718 km’ye, 2016 yilinda ise 10 131 km’ye ¢iktig1 goriilmektedir. Diger taraftan;
tim tlkeler demiryolu uzunlugunu artirmaya calistifi goriilmektedir. Tirkiye’nin de demiryolu
uzunlugunu yillar itibariyle artirdigi goriilmektedir. Demiryollari uzunlugunun 2014 yilina ait degerlere
gore grafiksel gosterimi ise Sekil 1°de gosterilmistir.
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Baz1 AB iilkeleri, AB-28 iilkeleri, Diinya ve Tiirkiye’de demiryolu uzunlugu yiizolgiimii, 1 000 km?ye
diisen demiryolu uzunlugu ve 100 000 niifusa diisen karayolu uzunlugunun 2014 ve 2016 yillarindaki

degerleri Tablo 3’de verilmistir [9-13].

;

[ ST VRV v

lé
;
1

Arjantin
Avustralya
Belgika
Brazilya
Kanada
Isvigre
Cin
Almanya
Ispanya
Finlandiya
Fransa

Ingiltere

Endonezya
fran
Hindistan
Italya
Japonya
Kore
Meksika
Polonya
Rusya
Ukrayna
ABD
Gliney Afrika
Kazakistan
Tiirkiye

Sekil 1. 2014 yili demiryolu uzunluklarinin grafiksel gosterimi (km)

Tablo 3. Diinya ve Tiirkiye, niifus, yiizol¢timii degerlerine gore demiryollarinin karsilastiriimasi

> . .. .. 6 . -
ULKE OLCUMU (108) (km) DEMIRYOLU oy ios o b
(1 000 km?) (km) (km)
Yillar 2014 2016 2014 2016 2014 2016 2014 2016
TORKIYE 785 76 79 10087 10131 13 13 13 13
ALMANYA 357 82 82 33426 33380 94 94 41 41
FRANSA 640 64 67 30013 28364 47 44 47 42
INGILTERE 243 64 66 15787 16241 65 67 23 25
AB -28 4511 505 510 224406 225652 50 50 44 44
ULKELERIi
ABD 9629 320 323 228218 228218 24 24 71 71
9561 L 1382 66989 67092 7 7 5 S
CIN 386
HINDISTAN 3287 1252 1324 65808 66030 20 20 5 5
JAPONYA 378 127 127 16703 15108 52 40 15 12
RUSYA 17 098 143 144 85266 85375 5 5 60 59
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Tablo 3’den de goriilecegi iizere 2016 y1il1 igin 100 000 niifusa gore diisen demiryolu uzunluklari Cin ve
Hindistan i¢in 5 km, Japonya i¢in 12 km, Rusya i¢in 59 km, ABD i¢in 71 km, Almanya i¢in 41 km,
Fransa icin 42 km, Ingiltere i¢in 25 km ve Tiirkiye icin ise bu deger 13 km’dir. Tablo 3’e gore 1 000
km? 'ye diisen 94 km demiryolu ile Almanya ilk sirada olup, 100 000 niifusa diisen demiryolunda ise
Amerika Birlesik Devletleri 71 km ile ilk siradadir. 1 000 km?'ye diisen demiryolu degerinde ise AB-
28 {iilkeleri i¢in 50 km iken, Tiirkiye’de 13 km’dir. 100 000 niifusa diisen demiryolu degerinde ise AB-
28 iilkelerinde 44 km ilen Tiirkiye’de 13 km oldugu goriilmektedir.

Tablo 3’deki iilkelerden Tiirkiye’nin yiiz 6l¢limii ve niifus agisindan en yakin iilke Fransa oldugu
goriilityor. Fransa ile Tiirkiye’yi karsilagtirirsak; 1 000 km? yiiz 6l¢iimiine diisen demiryolu degerinin
Tirkiye’den yaklagik 3.6 kat daha fazla oldugu, 100 000 niifusa diisen demiryolu degerinde ise yaklasik
3.2 kat daha fazla oldugu goriilmektedir.

Sekil 2 ‘de 1 000 km?’ye diisen demiryolu uzunlugu grafiksel olarak gosterilmistir [9-13].

100

& \a ot
& %4 S &@Q& Q’Q} : &
& FF S R
¥

Sekil 2. Ulkelere gore 1 000 km? 'ye diisen demiryolu uzunlugu karsilastirilmast (km)
Sekil 2’den de goriilecegi iizere Tiirkiye’nin birgok iilkeye gore km? basma diisen demiryolu
uzunlugunun az oldugu ve gerisinde kaldig1 agik ve net olarak goriilmektedir. Rusya ve Cin’e gore

Tiirkiye i¢in bu degerin fazla olmasinin nedeni olarak ise s6z konusu iki tilkenin yiiz 6l¢limiiniin oldukca
biiyiik olmasindan kaynaklandig ifade edilebilir.

Tablo 4’ de Diinya ve Tiirkiye demiryollar1 ile yiik tasimacilik degeri gosterilmistir [14, 15].
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Tablo 4. Diinya ve Tiirkiye 'de demiryolu ulastirma sistemi ile yapilan yiik tasimacilik degerleri (milyon ton-km)

Ulke isimleri/Y1l 2012 2013 2014
Arjantin 12111 12111 12 111
Avustralya 21 683 15143 15 661
Belcika 5 439 5 220 5 439
Brezilya 267 700 267 700 267 700
Kanada 352 535 352 535 352 535
isvicre 8110 8 585 9301
Cin 2518 310 2518 310 2 308 669
Almanya 105 894 104 259 74 818
Ispanya 7507 7806 8 005
Finlandiya 9275 9470 9597
Fransa 31616 31616 32012
Endonezya 7166 7166 7166
Iran 22 604 22 604 24 461
Hindistan 625 723 625 723 665 810
italya 11 249 10 521 10 322
Japonya 20255 20 255 20 255
Kore 9 996 10 459 10 459
Meksika 69 185 69 185 78 770
Polonya 32904 33256 32 017
Rusya 2222 388 2 222 388 2 298 564
Ukrayna 237722 237722 237722
ABD 113 342 113 342 134 600
Giiney Afrika 2 524 585 2524 585 2 524 585
Kazakistan 235 846 235 846 235 845
Tiirkiye 10691 10 244 11 145
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Tablo 4’¢ baktigimizda genelde tiim {ilkelerin yiik tasimacilik degerinin yillar itibari ile arttigi
goriilmektedir. 2014 yil1 igin yiik tasimaciliginin degeri Tiirkiye i¢in 11 145 000 ton-km oldugu, buna
karsin ABD’de 134 600 000 ton-km, Brezilya’da 267 700 000 ton-km, Cin’de 2 308 669 000 ton-km,
Fransa’da 32 012 000 ton-km, Iran’da 24 461 000 ton-km, Hindistan’da 665 810 000 ton-km,
Japonya’da 20 255 000 ton-km, Rusya’da 2 298 564 000 ton-km, Giiney Afrika’da 2 524 585 000 ton-
km’dir. Buradan Tiirkiye’nin demiryollarinda yiik tasimaciliginda diinya iilkeleri i¢inde oldukga geride
kaldigr goriilmektedir.

Sekil 3 ‘de 2014 y1l1 i¢in baz1 AB {ilkeleri ile Tiirkiye nin tasidig1 yiikiin grafiksel durumu gosterilmistir
[10, 11, 14].

FRANSA 32,01

ITALYA 10,32

ALMANYA

74,82

INGILTERE

22,40

TURKIYE

11,20

0,00 10,00 20,00 30,00 4000 5000 60,00 70,00 80,00

Sekil 3. Tiirkiye ve bazi AB iilkeleri igin 2014 yilindaki yiik tasima degerlerinin grafikte gosterimi (milyar ton-
km)

Sekil 3’e gore Tirkiye’de 11,20 milyar ton-km yiik tasimaciligi yapiliyorken, Almanya’da 74,82 milyar
ton-km; Fransa’da 32,01 milyar ton-km; 1ngiltere’de 22,40 milyar ton-km; 1talya’da ise 10,32 milyar
ton-km oldugu goriilmekte olup, Tiirkiye’nin; Almanya, Ingiltere, Fransa’dan yiik tasimacilig1 olarak
daha az degere sahip oldugu goriilmektedir.

Tablo 5’de Tiirkiye nin 2014 yilinda tasidig: yiik degeri 1 kabul edildiginde diger tilkelerin aldig1 deger
gosterilmistir.

Tablo 5’e¢ baktigimizda; Rusya, Tiirkiye’den 206 kattan fazla, Cin 207 kat, Giiney Afrika 226 Kkat,
Brezilya 24 kat, Kazakistan 21 kat, ABD 12 kat, Meksika 7 kat, Japonya’da yaklasik 2 kat fazla yiik
tasindig1 goriilmektedir. Tablodaki iilkelerden Belgika, Isvigre, Endonezya, Italya, Giiney Kore ‘den ise
Tiirkiye daha fazla yiik tagidigi i¢in, bunlarin katsayilart 1’den daha kii¢iik deger almusgtir.
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Tablo 5. Diinya iilkelerinin 2014 yili i¢in yiik tagimaciligr agisindan demiryolu ulastirma sisteminde, Tiirkiye den

kag kat fazla tasidiginin gosterimi

Ulke isimleri 2014 Ulke/Tiirkiye
Arjantin 12 111 1,09
Avustralya 15661 1,41
Belcika 5439 0,49
Brezilya 267700 24,02
Kanada 352535 31,63
isvi 9301 0,83
svicre
i 2 308 669 207,15
Cin
Almanya 74 818 6,71
i 8 005 0,72
Ispanya
Finlandiya 9597 0,86
Fransa 32012 2,87
Endonezya 7166 0,64
i 24 461 2,19
ran
Hindistan 665 810 59.74
italya 10 322 0.93
Japonya 20 255 1.82
Giiney Kore 10459 0.94
Meksika 78 770 7.07
Polonya 32017 2.87
Rusya 2 298 564 206.24
Ukrayna 237722 21.33
ABD 134 600 12.08
Giiney Afrika 2524 585 226.52
Kazakistan 235845 21.16
Turkiye 11 145 1.00

Tablo 6 ‘da Tiirkiye ve diinya tilkelerindeki yolcu tagima degerleri ve Tiirkiye’nin 2014 yili degeri 1

oldugundaki durumu gosterilmistir [13-15].
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Tablo 6. Diinya ve Tiirkiye 'nin demiryollar: yolcu tasima degerleri(milyon yolcu-km) ve 2014 yili icin
Tiirkiye 'nin yolcu tasima degeri 1 oldugunda diger iilkelerin durumu

Ulke smi 2012 2013 2014 m(‘;‘;/l?;‘;i‘li)ye
Arjantin 8588 8588 8588 1.95
Belcika 10 848 10848 10 848 247
Cin 795630 795639 807 065 183.72
Almanya 80 210 79 905 79 340 18.06
Franca 85 634 85 634 83914 19.10
ingiltere 64 324 65928 65 466 14.90
Endonezya 20 283 20 283 20 283 162
Hindistan 978508 978508 1158 742 263.77
ftalya 38676 38 938 39798 9.06
Japonya 244591 244501 260 014 59.19
Rusya 144612 144612 128 820 2932
Tayland 704 7504 7504 1.71
Giiney Afrika 14 689 3.34
Tirkige 4598 3775 4393 1.00

Tablo 6’ya baktigimizda Tiirkiye’nin 2014 yil1 igin demiryolunda 4 393 000 yolcu-km degerine sahip
oldugu, buna karsin Fransa’nin 83 914 000 yolcu-km, Almanya’nin 79 340 000 yolcu-km, Japonya’nin
260 014 000 yolcu-km oldugu goriilmektedir. Ayrica yine tablodan da goriilecegi iizere, Rusya
Tiirkiye’den 29 kat, Cin neredeyse 184 kat, Giiney Afrika ortalama 3 kat, ingiltere 14.90 kat, Japonya
59 kat, Hindistan 263 kattan fazla yolcu tasimaktadir. Sekil 4’de iilkelerin 2014 yili i¢in degerlerinin
grafiksel gosterimi bulunmaktadir.
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Sekil 4. Ulkelerin 2014 yili igin degerlerinin grafiksel gésterimi (milyon yolcu-km)

V. SoNuC

Demiryollarimin Tiirkiye’de yiik tasimalarindan aldig1 payin ortalama %4.0; yolcu tagimalarinin payinin
ortalama %1.5nin altinda oldugu, bunun sonucu olarak ulastirma sistemlerinde verimliligin azaldig1 ve
demiryolu ulastirma sisteminin ¢ok az kullanildig1 goriilmektedir. Tiirkiye’de km?’ye diisen demiryolu
uzunlugu ve mevcut demiryollar {izerindeki trafik yogunlugu diisiiktiir. Demiryolu alt yapisinin en
onemli problemi biiyiik niifuslu sehirlerarasindaki demiryolu hatlarinin yiiksek hiz ve kaliteli servise
uygun olmamasidir. Son zamanlarda yapimina baglanilan ve artarak devam eden Yiiksek Hizli
Demiryolu Hatlar1 ile bu kapatilmaya ¢alisilsa da yeterli olmadigi ve yeni projelerin eklenmesi gerektigi
goriilmektedir. Tirkiye’nin niifusu ile ayn1 diizeyde bulunan iilkelerdeki demiryolu hat uzunlugunun
daha fazla oldugu goriilmektedir. Ornegin; italya’da 16 788 km, Ingiltere’de 16 241 km, Fransa’da 28
364 km demiryolu hatt1 bulunuyorken Tiirkiye’ de bu deger 10 131 km’dir [11, 13]. Diinya iilkelerine
baktigimizda ise Tiirkiye’nin daha da gerisinde oldugu net olarak goriilmektedir. Ornegin; ABD’de 228
218 km, Cin’de 67 092 km, Rusya’da 85 375 km, Japonya’da ise 15 108 km demiryolu hat uzunlugu
bulunmaktadir [13].

Demiryollarnyla taginan yiik sayisi, Almanya’da Tiirkiye nin yaklasik 7 kati, Hollanda’da yaklasik 3
kati, ABD’de ortalama olarak 12 kati, Rusya’da ortalama olarak 206 kati, Cin’de ortalama 207 kati,
Japonya’da ortalama 2 katidir. Bu durumdan da anlasiliyor ki, diinya iilkeleri i¢inde son yillarda artan
yiik tagima degerine ragmen yine az oldugu ve yeterli olmadigr goéziikmektedir. Ayni sekilde,
demiryollariyla tasinan yolcu sayisi, Almanya’da Tiirkiye’nin yaklasik 18 kati, Fransa’da yaklasik 19
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kat1, Ingiltere’de ortalama olarak 15 kat1, Rusya’da ortalama olarak 29 kati, Cin’de ortalama 183 kati,
Japonya’da ortalama 59 katidir. Son yillarda artan yiiksek hizli tren yatirimlarinin devam ederek artmast
ve bunu yeni planlar ve projeler eklenerek yolcu tasima degerinin daha da artmasi saglanilmalidir.

Bu itibarla; demiryollarinda gereken talebi karsilamaya yonelik yeni stratejilerin, planlamalarin ve
projelerin artarak devam etmesi, mevcut bulunan demiryollar1 hatlarinin kalitesinin iyilestirilmesi,
incelemeler sonucu mevcut hatlardan en verimli sekilde faydalanilarak modernize edilmesi
gerekmektedir. Ayrica, mevcut projelerin bitirilmesi yaninda yeni projeler eklenerek gerek altyapi ve
bakim gerekse yeni hatlar olmak iizere gerekli diizenleme ve caligmalar yapilmasi gerektigi sonucuna
ulasilmaktadir.
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