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BATI AFRIKA KENTLESME HAREKETLERI iCINDE
NIJERYA: LAGOS ORNEGI

NIGERIA IN THE CONTEXT OF WEST AFRICAN
URBANIZATION MOVEMENTS: THE CASE OF LAGOS

Z Diinyanin en az kentlesme oranina sahip olan Afrika kitasinda son yillarda

kentlesme hizi artis gostermektedir. Ozellikle Bati Afrika, Dodu Afrika’dan sonra kitanin
en hizli kentlesen alt bélgesidir. Bu noktada, kitanin bu alt bélgesindeki iilkeler ve kentler
artan ntfus ve kentlesme orani nedeniyle ¢ok cesitli sorunlarla karsi karsiyadir. Ayrica,
Afrika genelinde kentsel gelisim modelleri ve bunlarin nasil tanimlandigina ve
yorumlandigina iliskin ¢cok 6nemli farkliliklar da vardir.

Bu baglamda, calismanin amaci Bati Afrika’daki kentleri ve kentlesme hareketlerini Lagos
kenti 6zelinde gecmisten bugiine incelemektir. Calisma, literatiir taramasina dayalidir. Ug
béliimden olusmaktadir. Birinci béliimde Bati Afrika’daki kentlerin durumu irdelenmistir.
Bélgedeki ekonomik biiyiime ve kalkinma ile altyapi ve hizmetlerin durumu incelenmistir.
ikinci béliimde ise Nijerya ézelinde analizler séz konusudur. Ugiincii bélimde de
Nijerya’nin 6nemli bir kenti olan Lagos secilmis ve kentin karsi karstya oldugu kentsel
gelisim sireci ve yasadigi sorunlar irdelenmistir. Ayrica, kentbilim literatiiriinde Lagos
kentini kentsel gelisim baglaminda gegcmisten bugiine inceleyen ilk calismadir.

Anahtar Kelimeler: Bati Afrika, Nijerya, Lagos, Kent, Kentlesme

ABSTRACT In recent years, the rate of urbanization has been increasing on

the African continent, which has the least urbanization rate in the world. Especially, West
Africa is the fastest urbanizing sub-region of the continent after East Africa. At this point,
the countries and cities in this sub-region of the continent face a wide range of problems
due to the increasing population and urbanization rate. In addition, there are significant
differences in the patterns of urban development across Africa and in terms of how they
are defined and interpreted.

In this context, the aim of the study is to examine the cities and urbanization movements
in West Africa from the past to the present in the case of Lagos. The study is based on
literature review. It consists of three parts. At first, the situation of the cities in West Africa
is examined. Economic growth and development in the region and the status of
infrastructure and services are examined. Secondly, the general condition in Nigeria was
analyzed. Finally, Lagos, an important city in Nigeria, was selected and the urban
development process and problems faced by the city were examined. Moreover, this is
the first study to examine the city of Lagos from the past to the present in the urban
science literature in Turkey.
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Afrika diinyanin ikinci biyik kitasidir. Akdeniz'den Umit Burnu’na kadar cografya ve iklim acisindan bircok
cesitlilige sahiptir. Bu cesitlilik kita sakinlerinin yasamlarina da ntfuz etmektedir. Cevre ve insanlik tarihinin
silinemeyecek kadar birbiriyle i¢ ice olusu, hicbir yerde Afrika’daki kadar gozler dniinde degildir. Afrika
halklarinin tarihi zorlu bir cevreye uyum micadelesiyle doludur (Reid, 2012: 18). Genel imge olarak kirsal
yerlesimler 6ne ciksa da bu zorlu cevreye uyum micadelesinde gecmisten glinimize kentlerin varligi ve
kentlesme hareketleri 6nemli bir yer tutmaktadir. Ancak Afrika’daki kentlesme hareketlerine iliskin yapilan
calismalar az ve eksiklikler icermektedir.

Bakildiginda Afrika kitasinin tarihine dair sistematik ¢alismalarin 1960’larda basladig gorilmektedir (Parker
ve Ratbone, 2007:92). Bu noktada da Afrika genelinde kentsel gelisim modelleri ve bunlarin nasil
tanimlandigina ve yorumlandigina iliskin cok onemli farkhliklar s6z konusudur. Bunu etkileyen onemli
unsurlardan bir neden ise Afrika kentlerinin bircogundaki temel demografik veriler konusundaki
eksikliklerdir. Bircok tlke icin ulusal, bdlgesel ve kentsel nifus sayimina iliskin bilgiler veya 6ngoriler 20-30
yil dncesinin verilerini temel almaktadir. Ancak, su noktalarda yaygin bir goérls birligi vardir: Afrika,
dinyanin en az kentlesmis bodlgelerinden biridir; kentler baska bir yerde gorilenden daha hizli
blylimektedir ve blyuk olcekli kentlesme oldukca yeni bir olgudur (Tostensen vd., 2001:7-8). Diger bir
deyisle, verilerdeki bazi eksikliklere ragmen Afrika kitasi hizli bir kentlesme hareketiyle karsi karsiyadir.
Kitanin icerdigi cesitlilik ve ylz 6lcimU olarak blyUkligl de distnidldiginde burada gozlemlenen kentler
ve kentlesme olgusu farkhliklar arz etmektedir. Baska bir deyimle, Orta Afrika, Bati Afrika, Glney Afrika,
Kuzey Afrika, Dogu Afrika gibi bdlgelerde ve tim bolgelerdeki Ulkelerde kentsel gelisim ve kentlesme
hareketlerinin gérinimi cesitlilik sunmaktadir.

Bu noktada mevcut calisma, Nijerya 6zelinde Bati Afrika’daki kentlesme hareketinin durumunu ortaya
koymayl ve sdmuirge ddéneminde kitanin sahip oldugu kaynaklarin sémirgeci Glkelere goétirilmesini
kolaylastirmak icin Lagos gibi “tek buylk kent”lerde (primate city) dnemli kentlesme hareketlerinin
gorildigind, ginimizde de bu hizli kentlesme hareketinin devam ettigini gdstermeyi amaclamaktadir.
Eser, yerli ve yabanci kaynaklardan olusan literatlr taramasina dayanmaktadir. Calisma, U¢ ana bolimden
olusmaktadir. Birinci bdlimde genel olarak Bati Afrika’daki kentlesme siirecine ydnelik analizler yapilmakta
ve bolgedeki ekonomik biiyiime ve kalkinmaile altyapi ve hizmetlerin durumu incelenmektedir. ikinci bolim
ise Nijerya 6zelinde kentlesme deneyimini derinlemesine analiz etmektedir. Son bélimde ise Nijerya’nin en
onemli kenti olan Lagos’un kentsel gelisim slreci ve karsi karsiya oldugu sorunlar irdelenmektedir. Ulusal
kentbilim literatirinde Lagos kentini kentsel gelisim baglaminda inceleyen ilk ¢alisma olmasi nedeniyle
calisma 6zglnlik tasimaktadir.

BATI AFRIKA ULKELERINDEKI KENTLESME

Bati Afrika alt bolgesi 17 tlkeden olusmaktadir. Bu Ulkeler Benin, Burkina Faso, Cape Verde, Fil Disi Sahilleri,
Gine, Gine-Bissau, Gambiya, Gana, Liberya, Mali, Moritanya, Nijer, Nijerya, St. Helena, Senegal, Sierra Leone
ve Togo’dur. Bolgenin toplam nifusu 2011 sayimina gore 312.2 milyondur; bu nifusun 140.1 milyonu
(%44.9'u) sehirlerde, 172.1 milyonu (%55.1) ise kirsal alanlarda yasamaktadir. Bélgedeki kentsel niifusun
2020’de 190 milyon kisiye yikselmesi beklenmektedir. Bati Afrika, Dogu Afrika’dan sonra kitanin en hizli
kentlesen alt bolgesidir (UN HABITAT, 2014:98). 2011’den 2020’e kadar olan kisa siire icinde 50 milyon
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insanin daha kirdan kopup kentsel mekana gelecegi dngorist bolgedeki kentlesme hareketinin ivmesinin
ne kadar yUksek oldugunun gozler dnline serilmesi adina dnemlidir.

Tarihsel olarak bakildiginda Nijer Bend’in alt bdlgesinin, cok genis kentleriyle, ilk milenyumun erken
yuzyillarindan ikinci milenyumun ilk yarisina kadar ciddi 6lctide ntfusa sahip oldugu konusunda bir fikir
birligi vardir. Bu dénemlerde bolgedeki en Unll kentler arasinda Niani, Jenne, Timbuktu, ve Gao sayilabilir
(Inikori, 2014:58). Bu baglamda, Arkeolog Roderick ve Susan McIntosh’un yakin zamandaki calismalari daha
cok mikro bolgelere 6zellikle antik Niger Bend’e odaklanmis durumdadir. Nijer Nehri deltasi ve Jenne-Jeno
kenti Gzerinde yaptiklari calismalar Avrupa-merkezci kent kavramlarinin yeniden degerlendirilmesiicin bilim
adamlarina, tarihcilere ve sosyologlara yeni imkanlar sunmaktadir (Philips, 2005:337-339). Goraldugi
Gzere genel imgenin tersine eski caglarda da onemli kentlerin varligi dikkat cekmektedir.

Genel olarak tarihi sireclerde kasabalar Bati Afrika genelinde yaygin olmus ve édnemli pazar ve savunma
islevleri gosterdi. Metal isleri ve gida islemesi iceren 6n-endUstriyel Gretim ve kalici pazarlar, kirsal ntGfusun
bu kasabalara goc etmesinde dnemli bir etken olmustur. Bu yeni gelenlerle birlikte kasabalarin cogu énemli
bir boyuta ulasti. Gao, Timbuktu ve Djenne kentlerinin niifuslari 15,000-80,000 arasinda ve giineyde ibadan
70.000 insan barindirmaya baslamistir ve etraflari ise 24 ayak uzunlugunda dis duvarlarla cevrildi. S6z
konusu yerlerin Kuzey Afrika ile 6nemli ticari iliskileri vardi. Avrupa’nin tekstil, islenmis gida ve demir iceren
Grlnleri icin tuz ve altin ticareti yapiliyordu. Kara ticaret yollarinin 6nemli merkezleri olarak Timbuktu ve
Djenne daha genis ticari alanlari olan yerlerdi (Steward, 1997:253). Bununla birlikte, bolgedeki bircok kentte
altin ve diger servetlerin gorindiginu, fakat kent sakinlerinin énemli bir kisminin ise siradan ciftcilerdi
(Olakunle Silva, 2014:7). Bu noktada glvenlik ve ekonomik faaliyetler kentlerin blylimesinde énemli bir rol
almis ve kentlesme hareketine ivme kazandirmistir.

Ozellikle Bati Afrika kent yerlesmelerinin yogunlugunun ve karsilikli baghligin arttigi sahil hatti boyunca
kiaclk, kayitdisi sektor oyuncularinin etkin oldugu ekonomik faaliyetler yaygindi. Bati Afrika’'nin diger
bolimlerinde ise birkac kokli kasaba, Kano gibi Mdisliman imparatorluklar, Kumasi'deki gibi ana
merkezlerin en blyUk sefleri, Ashanti’'nin sermayesi gibi birka¢ kdkli olusum, Bati somirgeciliginin 6n
asamasini meydana getirdi. Avrupall somirgeci yonetimlerin kentlere yerlesmesi, kara ve demiryolu
iletisiminin gelismesine kadar ise bircok kent uzun tarihlerine ragmen gorece kicuk 6lcekli kaldilar (Rosser,
1972: 19). Baska bir deyimle somurgecilik donemi ve sonrasi kentlerin ve kentlesme hareketlerini dnemli
Olcide etkileyerek kentsel yerlesmelerin yogunlugunu ve niteligini degistirmistir. Bdlgedeki dogal
kaynaklarin cikariimasi ve somiirgeci Ulkeye gotUrilmesi icin yeni isciler, yerlesim yerleri ve kent yonetim
modellerini gerekli kilmistir. Bu da bdlgede yeni bir kentlesme hareketine yol agcmistir. Cinkl kaynaklarin
etkili ve etkin bir sekilde cikarilip emperyalist Glkeye ulastiriimasini saglayacak nifus kentlere cekilmis ve
yeni yerlesimler olusturulmustur. Bu kentlere yeni gelen kisiler, Sanayi Devrimi'nin ilk yillarinda ¢alismak
icin kentlere akin eden ingiliz kdylilerinin yasam kosullarini onlardan cok daha 6ncesinde tecriibe
etmislerdir. Esitsizlik, yoksulluk ve karin tokluguna zorla calistirlma kentsel yasam sartlarinin bir 6zetini
olusturmustur.

Diger yandan, kitanin geneline benzer sekilde Bati Afrika kentlerindeki yoksulluk, kayitdisilik ve esitsizlik
somurge sonrasl donemde de yogunlastigl gérilmektedir. Bunun sonucunda yogun nifuslu gecekondu ve
kayitdisi yerlesimler olustu. Ticaret ve istihdamda kayitdisilik, Bati Afrika kentlerinin merkezi 6zelligi olmaya
devam etmektedir. Bu noktada kentte yasayanlarin ihtiyaclarinin giderilmesi ve bugiinklii ve gelecekteki
kentsel blylme modellerine uyum saglanmasi icin yerel otoritelerin temel hizmetleri saglamasi adina etkin
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planlar yapilamasi gerekmektedir. Ayni zamanda esitsizlikleri ve kayitdisiligl dnlemede kurumsal kapasite
eksikligi de mevcuttur. Ornegin, lojistik ve tasimacilikta temel altyapilarin olmamasi ya da énemli eksiklikleri,
liman altyapisinin ve eneriji altyapisinin yetersizligi verimli depolama, mal ve insan ulasiminda kentleri zarara
ugratmaya devam etmektedir (UN HABITAT, 2014: 10). Bu bolgesel ve vyerel altyapi eksikligi de Bati
Afrika’daki kentlerin ekonomik blyime ve gelisime engel olmaktadir.

Bunlarin neticesinde de Bati Afrika, diinyanin en yoksul, en az kentlesmis ve endistrilesmis alt bolgesi olarak
karsimiza cikmaktadir. Ornegin, Cape Verde, Gine-Bissau, Gambiya, Liberya, Togo ve Sierra Leone gibi
ndfusu 5 milyondan az olan, daha genis alt bdlgelerin cesitlendiriimis ekonomilerinde satin alma glicl ve
kolayca pazar olusturamayan yerlerdir. Bu kiictik ntfuslu tlkelerde bile blyik kentler, ceperlerinde yer alan
kiclk kentlerin ekonomilerini de belirlemektedir. Sonucta da bu buyik kentler, cografyasi, imkanlari ve
tiketimi ile cevresiyle yogun baglantili cekim merkezleridir (UN HABITAT, 2014:100). Baska bir deyisle,
bolgede yer alan Ulkelerde biyik kentler ceperlerindeki yerlesimlerinde yasayan halk icin daha iyi bir yasam
idealiyle go¢ edilecek yerlesim yerleri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Diger yandan, bu laissez-faire kentte (laissez-faire city- birakiniz kente gelsinlerci distince), yabancilara ve
uzak bolgelerden gelenlere karsi dismanliklarin dogmasina sebep olmustur. Bati Afrika’nin blyuk Glkeleri -
Nijerya, Senegal, Fil Disi Sahili ve Ghana - bagimsizliklarini kazanmalarindan sonra, komsu Ulkelerden
gelenlerin (yabancilarin) genis olcliide sinir disi edilmelere sahne olmustur. Bu tir sinir disi meseleleri
genellikle komsu devletlerin birbiriyle rekabeti sonucu daha da karmasik hale gelmistir. Ornegin, Nijerya’nin
kentsel alanlarinda bilhassa Kaduna, Jos, Warri ve Lagos gibi cesitliligi genis kent gruplarinda ¢ok kanh etnik
catismalar deneyimlenmistir (Freund, 2007:162-163). Tablo 1'de goruldtgi gibi 2000’li yilarda bile hala
temel kentsel hizmetlere erisimin cok eksik ve sinirli olusu dnemli bir etken olarak dtstnulebilir. Diger bir
deyisle, kaynaklar sinirli ancak talep eden kisi sayisinin glin gectikce artmasi kentlerdeki hem toplumsal
dokuyu hem de temel hizmetlere erisimin saglanmasini daha da karmasik hale getirmistir.

Tablo 1: Bati Afrika’da Hizmetlere Erigim

Ulke Kent Yil Borulu Su® | Kanalizasyon | Telefon | Mobil Tel. Elektrik
Benin Porto-Novo 2006 64,1 - 8,1 57,3 66,9
Burkina Faso | Ouagadougou 2006 39,4 4.6 173 62,8 61,6
Fil Disi Abidjan 2005 83,3 42,7 49,5 - 95
Gana Accra 2008 37,3 37,1 11,1 89,5 90,8
Gine Conakry 2005 45,2 11,1 28,9 - 94,5
Liberya Monrovia 2007 8,4 34,4 - 70,8 8,1
Mali Bamako 2006 41,2 12,2 19,6 61,2 72,1
Moritanya Nouakchott 2001 27,8 4,8 7,2 - 47,2
Nijer Niamey 2008 42,3 10,8 6,5 47,7 81,1
Nigerya Lagos 2008 5,4 56,3 7,4 98 98
Senegal Dakar 2005 87,8 78,3 30,0 54,2 89,5
Togo Lomé 2006 14,3 27,9 10,9 56,1 71,6

Kaynak: UN HABITAT, 2014:119

Ticme suyuna ve glinliik ihtiyaclarda kullanilabilecek temiz suya erisimi olanlarin yiizdesini ifade etmektedir
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Yukaridaki veriler dikkate alindiginda bdlgedeki tlkelerin en dnemli kentlerindeki mevcut durum koétimser
bir tablo gizmektedir. Blylk kentlerde bile nifusun 6nemli bir bdlimunin 21. yizyilda temiz suya ve
kanalizasyon hizmetine sahip olmadigi bir resim s6z konusudur. insanlarin kdylerinde ve kasabalarindan bu
kentlere goc ettikleri distnilecek olursa geldikleri yerlerin durumlari daha zorlu olsa gerektir. Tabloda
ekonomisi ve nifusuyla bolgenin dnemli Glkesi olan Nijerya’da da temel kentsel hizmetlere erisimde 6nemli
sorunlarin varlig dikkat cekmektedir. Bu noktada bir sonraki bolimde Nijerya’nin tecribe ettigi kentlesme
deneyimi detayli irdelenmektedir.

NIJERYA’NIN KENTSEL GELISIMINE GIRI$

Nijerya, Bati Afrika alt bolgesinin &nemli ve lokomotif tlkesidir. Ulke, Bati Afrika’nin Gine kérfezi kiyisinda,
Nijer, Benin ve Kamerun arasinda bulunmaktadir. Sahip oldugu kaynaklar ve ntfusu Ulkeyi onemli kilan
etmenlerdendir. Son donemde Bati Afrika’nin genelinde oldugu gibi tlkede de 6nemli bir kentlesme
hareketi gozlenmektedir. Kentte yasayan nifus her gecen gliin artmaktadir. Bununla birlikte, etnik ve dini
vapilar ve orgltlenmeler kentsel siyasette 6nem arz etmektedir. Baska bir deyimle, etnisite ve din llkede
insanlarin yasantisinda dnemli bir etkiye sahiptir.

Bu noktada, Ulke yonetim modeli olarak da cesitlilik sunmaktadir. Anayasasi’nda yer alan 36 eyaletin yani
sira Ulkede ayrica bir Federal Baskent Bolgesi mevcuttur. Federal Baskent Bolgesi 1976 yilinda kurulmus ve
Abuja’dir. 1976 yilinda Federal Baskent Bolgesi kurulmadan 6nce, Lagos Island (Lagos Adasi) hem 11 Nisan
1968 tarihinde kurulan Lagos eyaletinin hem de federal devletin baskenti idi. 12 Aralik 1991 tarihinde
Ulkenin baskentinin Abuja’ya tasinmasina kadar Lagos fiili olarak federal baskent olmaya devam etmistir
(Gilabi, 13).

Ulkeye Nijerya adi 1898 yilinda Flora Show tarafindan verilmistir (Umar, 2013: 14). Kuzey ve Giiney
Nijerya’nin yonetimleri (Protectorate), Fredrick Lugard tarafindan 1914’te birlestirildigi ve 1900 yilinda
ingiliz sémurgesi olan Nijerya’nin 1 Ekim 1960 tarihinde bagimsizligini ilan ettigi gérilmektedir.19. yizyil
Kuzey Nijerya’si ise dlinyadaki en blyUk ve Afrika’daki en genis kole devletlerinden biriydi. Paul Lovejoy ve
Jan Hogendorn’a gore, sémirge zamanlarinda, Sokoto Caliphate’da 2.5 milyondan fazla kéle bulunuyordu
(nGfusun 1/4°4). Bazi tahminlere gore ise Sokoto’daki ntfusunun yarisinin kéle olduguydu (Kane, 2003:33).
Ayrica, her iki bolge yonetimi sinirlari icinde sémUrge dncesi donem boyunca birden fazla etnik unsur da
vardi. Ornegin, yuzyillar boyunca Sayfawa hanedani tarafindan yonetilen kuzeydogu bélimine Kanem-
Bornu imparatorlugu yerlestirildi. Ancak siddetli catismalar arasinda Nijerya’nin temelleri atildi; 1914te
Guney Nijerya ve Kuzey Nijerya’nin ingiliz himayesi altinda Lugard tarafindan birlestirilmesi siphesiz en
onemlisidir. Bu iki tlizelligi birlestirerek, somirge sonrasi en glcli Afrika tlkelerinden biri olacak embriyoyu
yarattl. (Kane, 2003: 29). Boylelikle Glkenin idari yonetim sekli ve cografi sinirlari sémurge yoneticileri
tarafindan cizildi.

Baska bir deyimle buglinki Nijerya somurge doneminin bir eseridir. Zira somUrge dncesinde bu cografyada
yasayan kabileler buglinkl anlamda bir devlet olusturmuyorlardi (Odekunle, 2010:31). Modern Nijerya’nin
sinirlari Gzerinde egemenlik kurmus devletler arasinda bin yildan fazla bir tarihe sahip Kanem-Bornu Kralligi;
Birlesik Krallik tarafindan yenilgiye ugratiimadan énce yiiz yil hitkiim stirmis Fulani imparatorlugu; Gine
(Guinea) Korfezindeki en biyik devletlerden Oyo imparatorlugu ve Nijer Nehrinin deltasinda kéle ticareti
sayesinde gelisen sehir devletleri en bilindik orneklerdir. Birlesik Krallik hakimiyeti dncesi, modern
Nijerya’nin sinirlarinin tamami Uzerinde tek bir siyasi yapinin olmamasinin nedenlerinden biri olarak
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Nijerya’nin cografi kosullari gdsterilebilir. Nijerya’nin kuzeyi ile glneyi arasinda cografi olarak buytk
farkhhklar mevcuttur (Gulabi, 6).

Ulkenin nifusuna bakildiginda ise Birlesmis Milletler’e gére, 1 Temmuz 2013 tarihinde yapilan sayimda
Nijerya 173.634.000 kisilik nGfusu ile dinyanin en kalabalik yedinci tlkesidir ve diinya nifusunun %2.59’unu
olusturur. Afrika'nin en kalabalik Glkesi olan Nijerya, 500'den fazla etnik gruptan olusmaktadir. Demografik
olarak en kalabalik ve politik etkisi fazla Hausa ve Fulani (% 29), Yoruba (% 21), ibo (% 18), ljaw (%6,5),
Yakurr (%4), ibibiolar (%4,5), Kanuri (% 4), Annang (% 3,5), Etsakor (% 2.2), Tiv (%2,5), Efik (%2), Nupe (%
0,7), Ebira (% 0,4) kabileleri yasamaktadir (Abubakar, 2015: 37). Nijerya’da 2016 yilinda yapilmasi planlanan
bir sonraki ntfus sayiminda ntfusunun 188 milyona ulasmasi beklenirken, 2020 yilinda beklenen niifus 221
milyondur (Gulabi, 9). Ayni zamanda, Nijerya’da bulunan 30 kentin her birinin ntfusu yaklasik bir milyonun
Gzerinde olup diger Afrika Ulkelerine kiyasla kentte yasayan kisi sayisi daha fazladir. Diger yandan, kentlerin
toplam nUfusu ise tim nifusun yaklasik olarak %40’ina esittir (Odekunle, 2010: 30). Nijerya’da ntfusun
blayuk bolima kiyr bolgelerde yasamaktadir (Umar, 2013: 14). UNDP’ye gore kent nifusu 1975 vilinda
toplam nifusun %23,4’G iken 2005 yilinda %48,2’si olmustur (Akova, 2011:3).

Ulke, sahip oldugu bu niifusla Afrika kitasinin en kalabalik niifusuna sahiptir. Bircok etnik kékenden varhgi
bir yandan zenginlik olarak degerlendirilse de bu ntfusun goglerle kentlere gelmesi bazi toplumsal sorunlari
da kentlere yansitabilir. 30 yil gibi kisa stirede kentsel ntGfusun toplam nifus icindeki payinin ylzde yizden
bile fazla artisiyla kirsal alanlardaki farkh etnik ve dini kokendeki insanlar adeta kentlere akin etmistir.
GUndmuUzde de kentlesme hareketinin devam ediyor olmasi kirsal alanlarda yasayan kisi sayisinin daha da
azalacagini gostermesi adina anlamlidir.

Kirsaldan kente dogru olan bu gocin bir unsuru, Nijerya’da yeni eyaletlerin yaratiimasindan da ileri
gelmektedir. Ulke, 6nce 3 ya da 4 eyalete ayrilmisken, sonra 12 eyalete, daha sonra 19, 21 ve su anda
federal baskent Abuja ile birlikte 36 eyalet ve 774 yerel ydonetim alanina sahiptir. BUtln bu yeni eyaletlerin
kurulusu da insanlari eyaletlerin merkezine ya da biylyen diger kentsel alanlara dogru ¢ekmektedir
(Ibrahim, 5). Diger yandan, ilkede kuzey eyaletler Hausa, glineydogu eyaletler ibo, giineybati eyaletler ise
Yoruba adi verilen (¢ blUyUk etnik grubun etkisi altindadir. Hausalar sayi olarak ve askeri ve glvenlik
glclerindeki etkileri nedeniyle Ustliin durumda olmasina karsin herhangi bir glic cekismesine yol agmamak
ve dengeleri muhafaza etmekicin Uc grup arasinda nifusla ilgili istatistiklerde devamli bir esitlik gbzetilmeye
calisiilmaktadir (Akglr ve Palacioglu, 1997:15). Etnik unsurlarin fazlaligi, bircok dini kimligin varligi ve
ndfusunun buydklGgu dusindldiginde bunu saglamanin kolay olmadigi soylenebilir.

Diger yandan, on dokuzuncu yizyilin ikinci yarisinda ingiliz vesayeti altindaki Giiney Nijerya yonetimi cesitli
kalturel alanlardan da meydana geliyordu. Gineydoguda, Middle Belt'deki, temelde vatansiz yasamis bazi
kabileler gibi, baskin igbo dili konusanlar vardi. Igbo adasi, 41 bin kilometrekareden olusan alani ve
9,246,413 nifusuyla, o zamanki Nijerya nifusunun %17’sini olusturmaktaydi. Dini olarak Igbolar agirlkl
olarak Hristivandir (Kane, 2003: 31). Tarihsel olarak, kervan ticareti vesilesiyle Kuzey Afrika ile sirekli iletisim
icerisinde olan kuzey kabilelerinde ise islam inanci yaygindir. Buna karsilik, dis devletlerle olan iliskileri,
Avrupali Ulkeler ile kdle ticareti ile baslayan kiyi kesimi halki, 19. ylzyilda baslayan misyonerlik faaliyetleri
sebebiyle Hristiyanhkile tanismislardir. Hristiyan misyonerlerin, Nijer nehrini kesfe gelen kasifler ile beraber
hareket etmesi sonucunda, Hristiyanlik Nijerya’nin orta kesimlerine kadar — islam’in etkisinin hissedildigi
noktaya kadar — yayilmistir (GUlabi, 10). Bununla birlikte, Middle Belt olarak bilinen bu bolge bircok kiicik
putperest toplumlari da barindiriyordu. Bunlarin bazilarinin merkeze bagh olmalarina ragmen (6rnegin
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Nupe, Bachama, ve Jukun) digerleri merkezi bir yere bagl degildi (Mumuye ve Tiv). Middle Belt'de
bagimsizhgin kazanildigi donemlerde Kuzey Nijerya nufusunun kabaca 1/3’UnU olusturan 200 kadar
etnolinguistik grup da bulundu (Kane, 2003: 30).

Ayrica, Savanna ormaninin yakinlarinda, Nijerya’nin daha giineyi ve ormanlik bélgenin icinde bile, cok uzun
zamandir bir kent modeli hilkim strmektedir. Bu, Savanna’daki gibi, sadece merkez kasabalar icin degil,
kasaba -ev -kent aglarinin timu icin bir soru isaretidir. En dikkat cekici nokta ise, hepsinin, Glneybati
Nijerya’nin Yorubaca konusan insanlariyla baglanti icinde olmasidir. Yorubaca konusanlarin genis yizdesi,
Ibadan’lilar basta olmak lzere 200.000’den fazla vyerli, ingilizlerin yénetimi déneminde, yiginlar haline
yerlesiktiler. Bu kentler 19. ylzyilin baslarindaki Yoruba ic savaslari ve metalasan ticarette hizli yikselis
kargasasindan once, kesinlikle cok daha kiicik ve ticari ve zanaatsal aktivitede az taninanlardi. Fakat
kesinlikle varliklari yadsinamazdi ve énemliydiler (Freund, 2007: 15). Ozellikle Bati Nijerya’da Yorubalar
arasinda, verlilerin kent geleneklerine sahip olduguna dair kanitlar oldugu da savunulmaktadir (Rosser,
1972: 18). Bakildiginda, kendi arazilerinde etkinlik gdsteren kabile liderleri dnclligiinde toplu yerlesmelerin
oldugu gortlmektedir. Genel olarak boylesi belli etnik ya da dini iliskilere gbre yapilan yerlesmeler ve kentsel
alanlarda yigilmalarda gruplasmalar ve kutuplasmalar kacinilmaz gibi goriinmektedir.

Nijerya ekonomisinin bilesenlerine bakildiginda ise agirlikli olarak petrol gelirlerine dayandigi
gorilmektedir. Petrol disinda geleneksel yontemlerle yapilan tarim ve ticaret de llke ekonomisinde 6nemli
bir yer tutmaktadir. 1900'den 1960'a kadar siiren somurge doneminde kazang getirecek tarimsal Urlnler
yetistirilmesine agirlik verildigi belirtilmektedir. Yine bu donemde limanlar, demiryollari ve karayollari gibi
ulasim altyapisi olusturulmaya calisildigina dikkat cekilmektedir (Akglr ve Palacioglu, 1997: 30). Zengin
tarim Uretimi ve mineral Uretim alanlarini birbirine baglayarak somirgecilerin hedeflerini hayata
gecirmeleri amaciyla demiryollari, sokaklar ve diger kentsel altyapilari kendi ihtiyaclarina binaen
olusturduklari vurgulanmaktadir. Ornegin, Pot-Harcourt limanindan Kano’ya ve digeri Lagos’'tan Kano’ya
olacak sekilde iki paralel demiryolu hattinin insasl s6z konusudur. Ayrica, somirge yonetimlerinin kendi
subaylari da dahil tim faaliyetleriicin acil gereken alanlarda konaklamayi ve idarelerini kolaylastiracak diger
altyapilari da saglama cabalari da mevcuttur (Ibrahim, 4). Sémirge doneminde yapilan bu yatirimlarin
kentsel celiskilerin cozilmesi saglayacak ve ilkede yasayan herkesin ulasabilecegi altyapi calismalari
olmadigi gérilmektedir.

Bagimsizlik sonrasi i¢c savastan sonra ise kentsel ve kirsal alanlar arasindaki fark, kismen kirsaldaki erkek
glclnin 6nemli bir kisminin savas boyunca orduya yazilmis olmasinin yaninda blyik meblaglarin savasin
finanse edilmesi ve savas sonrasi sehrin zarar goren alanlarinin yeniden insasi icin harcanmasi sebepleriyle
belirgin bir sekilde acildi. Ornegin, 1968—1973 yillari arasinda Sahelian kurakligi Glkede énemli etkilere yol
actl. Bu dénemde tarimin Gayri Safi Yurtici Hasilada (GSYiH) en yiiksek payi ve Nijerya’daki is gliciniin %
80’ini sagladigl dikkate alindiginda kirsal ve kentsel alanlarda yasayanlarin sartlarini dnemli derecede
kotdlestirdi. 1973’te, kurakligin en zor yilinda, tarimsal Uretim, tahmini % 25- % 40 araligina dusta.
300.000’den fazla sigir oldi, binlercesi vaktinden 6nce kesildi. Nijeryali koylilerin de ekledigi talihsizlikler,
petrol geliri ve yatirmlarin bolgeler ve yerlesim yerleri arasinda esitsiz dagihminin sonucunda, kent ve kir
sakinleri arasinda buyUk bir kazang farki ve enflasyon olustu (Kane, 2003: 43-47). Petroldeki yUkselisten
once ise Nijerya; kakao, yer fistig, pamuk, deri, kaucuk ve palmiye yagi ihracatgisiydi. Petrol gelirleri bu
mallari bastirdi ve cogunlugu kadin olan iscileri issiz biraktl (Turcotte, 2005: 35). Bununla birlikte, tarim
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sektord hala ntfusun blylk cogunlugu icin is firsatlari saglasa da, tarimdaki is glici 1960’lardan 80’lere
gelindiginde, % 80’den % 54’e dustu (Kane, 2003: 48).

Nijerya’daki en 6nemli sanayi kuruluslariise petrol aritma tesisleridir. Bunun yani sira genis kapasiteli petro-
kimya tesislerini de kurulmustur. Calisan nifusun % 4,7’si sanayi sektorinde is gdormektedir. imalat
sanayisinin GSYiH'deki payr % 8'dir (Umar, 2013: 32). Ancak, 1970'li yillarda petrol sanayinin hizla
gelismesine ragmen, tarim hala GSYiH'nin % 40'ini olusturmakta ve niifusun biyik cogunlugunu istihdam
etmistir. Ancak, Nijerya 1960 yilinda bagimsiz oldugunda, 6nemli 6lctide tarim Grlnleri ihracatcisi olmasina
ragmen, tarimin mali katkisinin yillar itibariyla azalmasi sonucunda, édnemli bir tarim Urinleri ithalatcisi
konumuna gelmistir. 1970’ten beri, tarimin yeniden canlandiriimasi amaciyla cesitli girisimlerde
bulunulmustur. Ancak, uygulanan politikalar ve yatirimlardaki eksiklik nedeniyle, bu girisimler pek etkili
olamamistir (Akova, 2011:5).

Bu eksikliklerin neticesinde de Ulkede gelir dagiliminin son derece adaletsiz olup, nifusun %3-5'ini
gecmeyen cok zengin sinifin disinda geri kalanlarin tamamina yakininin ¢ok yoksul gruba dahil oldugu ifade
edilmektedir (Akglr ve Palacioglu, 1997: 16). Petrolin kesfi ve kullanimindan 6nce Nijerya, kir-kent
ayriminin nispeten bugline kiyasla daha az olan bir devlet oldugu, kentsel ayricalikli gruplarin petrol ile
birlikte gelen her tirll kazanci tekellestirdigi vurgulanmaktadir (Ibrahim, 5). Bu noktada da (lke genelinde
is olanaklarinin yetersizligi sebebiyle, kentler hala gocmenleri cekmeye devam etmektedir (Fourchard,
2005: 294). Deyim yerindeyse kirda tutunacak bir dal kalmayan koyliler daha insanca bir yasam umuduyla
kentlere gelmeyi strdirmektedir.

Nijerya’daki kirsal alanlarin krizlerle sarsiimasinin tarihi altyapisi somirge dénemine dayanir. Kokleri,
somurgecilerin kirsal alan kaynaklarini istismar ederek yUkselttikleri refahinda ve bunun sonucunda artan
yoksulluk oranlarinda ve kirsal ekonominin tim yapisini degistirmelerinde aranmalidir (lbrahim, 4). Kirsal
alanlarin ihmal edildiginin bir baska isareti de agir altyapi yatirimlaridir. Yol, havaalani, okul ve (niversite
ingaatlari sehirlere odakhydi. 1970-75 yillari arasinda, Nijerya’nin kent nifusu % 7,8 blyurken, kirsal ntfus
% 1,6’larda seyretti. Kano gibi bazi bélgelerde kentlerin blyime orani daha da yiksekti (Kane, 2003: 38).

1960 yilindaki bagimsizlikla beraber yerli elitlerle hikim sUren iktidarlar yoksullugun azaltiimasi Gzerine
kalkinma politikalari, cehalet ve hastaliklarin ortadan kaldirilmasi, ithal ikamesiyle sanayilesmenin artmasi,
gelismis egitim ve saglik destegi gibi tesviklerle kirdan kente gocln azaltiimasinin amaclandigi ifade
edilmektedir. Ancak, gida yoksunluklari, distk verimlilik, distUk gelir ve artan yoksulluk sorunlarinin
Nijerya’yl énemli bir buhranla karsi karsiya biraktigina isaret edilmektedir (Ibrahim, 4-5). Ornegin, su,
elektrik, iletisim, ulasim altyapilarinda gozlenen biyik yetersizlikler s6z konusudur (Akglr ve Palacioglu,
1997: 439). Ulkede mum ve lamba halen énemli bir aydinlatma kaynagi olduguna deginilmektedir. Nijerya
Merkez Bankasi’'na gore, 2007 yilinda toplam enerji Gretimi % 0,6 oraninda diserek 2,623 Mw olmustur.
Elektrik tiketimi ise 2007 yilinda % 6,4 diserek 2.245 Mw olmustur. Ayrica, dagitim agindaki sorunlar
nedeniyle de elektrik kaybi yasanmaktadir (Akova, 2011:4). Bu noktada kentsel yasam kalitesinin bu kadar
sikintilar az ettigi durumlara ragmen insanlarin neden kira geri don(e)mediginin sorgulanmasi
gerekmektedir. Daha iyi bir yasam kente gelen insanlar kentlerde de 6nemli sikintilarla bas etmesine
ragmen kalmaya ve direnmeye calismasi geride gidecegi bir yeri olmadigl ya da gidecegi yerin su anda
yasadigl hayat kosullarindan bile daha kotU sartlari icerdigi akla gelmektedir.
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Ancak etnik ve dini gruplar arasindaki servet ve giic rekabeti, dini ve bdlgesel temelli elitler arasindaki siyasi
cekisme, miras ve alternatif baskanlik kontrolinin karmasikhgl da toplumsal huzursuzlugu artirdi.
Nijerya’da, 1983, 1985 ve 1993’te askeri darbeler oldu ve 1998'den 1999’a kadar demokrasiye zor bir gegis
sireci yasadi. Bununla birlikte, 2003 ve 2007 secimlerinde de Ulkede onemli huzursuzluklar yasandi.
Afrobarometer’in yaptiklari calismanin sonucunda ise Nijeryalilarin % 98’inin tim kamu gorevlilerinin
(baskan ve kabinesi, hikimet yoneticileri, parlamento Uyeleri ve polis de dahil) bozulmus ve dizenbaz
olduguna inandiklari belirtilmistir (Stark ve Terasawa, 2013:1). Toplumun bu noktaya gelmesinde ise bazi
politikacilarin, modern kentler planlamada ve gec somirge Afrika’sinin yeni kentlilerini yerlestirmede cikan
problemlerle ve kentsel celiskileri cozmekle ugrasmamasi etkili oldu (Freund, 2007:100-101).

Bu kir-kent geriliminin ve kentsel celiskilerin ¢ozlilemedigi noktada ise, Lagos gibi mevcut altyapi, tesis ve
hizmetleri esneten, asiri yikli kentlerin daha da yogunlasmasina yol acti (Ibrahim, 3). Ancak, Bati Afrika’da
hicbir yerin kentlesme orani Nijerya’nin ekonomik odak noktasi Lagos sehir merkezi kadar artmadi
(Okwuashi vd., 3). Tek biylk kent olarak olarak Lagos, demografisi, ekonomisi, toplumsal yapisi ve kentsel
alt yapisiyla d6nemli degisimler gecirdi.

TEK BUYUK KENT LAGOS'TA KENTSEL GELISIM VE KENTLESME DENEYiMI
LAGOS KENTI VE DEMOGRAFISI

Nijerya’da modern sehirlesme, tek blyuUk bir kentin, ulusun politik ve ticari merkezi olan Lagos’un hakim
etkisinde gerceklestigi sdylenebilir (Ibrahim, 2). idari acidan, Lagos Eyaleti, baskenti lkeja ile birlikte 5
bolimden meydana gelmektedir: Lagos, lkorodu, lkeja, Epe ve Badagry’'dir. 1991’de bdlimler 20 yerel
yonetim bolgesine; 2006’da ise 37 yerel yonetim konseyi alanina ayrildigi gérilmektedir. Yerel yonetimler
Nijerya anayasasinda vyer alirken, yerel meclis gelistirme alanlarina resmi olarak anayasada yer
verilmemektedir (Filani, 2012: 10-11).

Kentin tarihi bircok insanin disindiginden daha eskidir. 1982’de 500. yasini kutlamis; 2018 itibariyla da
538.yasina girmistir. Tarihi kayitlar, yerli nGfusu Awori, ljebu, Egun ve llaje’ler gibi ¢esitli gruplar olusturuyor.
Bu insanlar Lagos’a Bati Afrika alt bolgeleri ve Yoruba’dan seri gogler sonucunda geldiler. (Ibrahim, 9). Kent,
Aworis ve Benin halki tarafindan bulundu ve bulduklari bu yere Eko (savas kampi anlaminda) adini verdiler.
Lagos ismi ise 1472’de Portekizli kasif Rui de Sequeira tarafindan c¢ok sayida laguna sahip olmasi sebebiyle
verildi (Filani, 2012: 10).

1851’de ingiltere, Lagos Uzerinde bir konsillik (consulate) kurdugunu deklare etti. Bati Afrika’da dikkat
ceken ingiliz is yatinmlari neticesinde ise 1861’de Lagos tarafindan ilhak edildi. Danmole (2008)’e gore
Lagos’un ilhakinin ciddi etkileri sadece kent icin degil ayni zamanda Nijerya’nin tamaminin yirminci yGzyilin
ikinci on yilinda bile ne oldugu konusunda belirleyicidir. Sadece bir ylzyil dnce kicik bir yerlesme olarak,
bazi fiziksel gelismelerle blylimekle kalmayip, buglinin Nijerya’sinda neler olacaginin tespit edildigi bir
merkez haline de geldi (Ibrahim, 10). Diger yandan, Lagos, 18. ylzyilldan 19. ylzyil ortalarina kadar
milyonlarca kélenin ihraci icin 6nemli bir 6nemli bir liman oldu. Sonrasinda, Brezilya’dan dénen koleler,
Lagos’un Campbell sokagl ve onu cevreleyen eski alanlara yerlestirildi (Filani, 2012:10). Bununla birlikte,
Lagos’un ilhaki, Avrupalr’larin Lagos’a giden yolunu da acti. Cok sayida ingiliz subayi ve yoneticisi yeni koloni
idaresi icin Lagos’a gonderildi. Bircok Avrupali firma 19. ylzyilin sonlarindan 20. yizyilin baslarina kadar
Lagos marinada onemli bir yere sahip oldu. Kent, Lagun manzarasiyla birlikte ekonomik faaliyetler insanlari
cekmek icin bir cazibe merkezi oldu. (Ibrahim, 11).
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Bu disardan gelen gdclerle birlikte Lagos’ta, Avrupali gibi yasayarak kar ve stati elde eden yeni bir elit tird
de ortaya cikti (Freund, 2007: 52). Tim bunlarin bir sonucu olarak, 1866’da 25.000 olan nifus 1911'de
74.000’e ¢ikt1.1891 ve 1952 arasinda ise nifus her 10 yilda bir hemen hemen 2 katina ¢ikti (Filani, 2012:
11). 1950 niifusu ise, 1931 nUfusunu ikiye katladi (1931'de 126.108 iken 1950’de, 230.256’e yikselmistir).
Bu donemde nifusun %60’ Lagos disindan geldi. Gocmenlerin en dnemli bélgesel kaynagi, Abeokuta, ljebu,
Oyo ve Yorubaland’in kasabalariydi. Fenomenik yiikselis ise Owerri'nin kasabalarindan gelenlerle Ibo’da
gorildd (Fourchard, 2005: 294).

Lagos federal bolgesi, 1953 ve 1962 yillari arasinda 2 katindan daha fazla blytdd. Blylyen Lagos, 1963'de
1 milyon kisiyi gecti ve simdi Ibadan’in 2. siraya dismesiyle Siyah Afrika’nin en genis ve Nijerya’nin da tek
hakim kenti oldu. Ozellikle sanayi icin sahip oldugu liman sayesinde hizli biiyime orani yakalamada énemli
avantajlar elde etti. Bu avantajlari, Bati Afrika sahilindeki diger liman-sermaye kentleriyle de -Accra-Tema,
Abidjan ve Dakar gibi- paylasti. Ancak, onlardan farkh sekilde biylk Lagos, daha kalabalik bir nifus ve daha
zengin bir hinterlanda sahip oldu. 1952’den 1963’e kadar gecen 11 vyillik strecte Nijerya’dan (6zellikle bati
bolgesinden) 644.000 civari kisi Lagos’a gog etti (Rosser, 1972: 37). Kent, 1970'lerin petrol patlamasiyla
siratli sekilde genislemeye devam ve simdi daha buyik Bati Afrika icin ulasim merkezi olarak hizmet
vermektedir (stimson.org). Bunlarin neticesinde ise Lagos Afrika’nin en fazla degisiklik yasayan en kalabalik
bolgesi haline geldi (Freund, 2007: 72).

Tablo 2’deki veriler Lagos kentinin kisa sire icerisinde nasil bir demografik degisim gecirdigini net olarak
gbzler onlne sermektedir.

Tablo 2 : Lagos’un Nufusu (1985-2015)

Yil Ndfus (milyon) | Kiresel siralamasi

1985 5.8 31.
1990 7.7 22.
1995 10.28 -

2000 13.42 6.
2005 16.86 -

2010 20.19 2.
2015 24.6 3.

Kaynak: Ibrahim, 9
KENTIN EKONOMISI

Kent, ham petrol, bitim, silis, kil ve ahsap kaynaklari yontinden zengindir. Lagos’un, 2006 yilinda Nijerya’nin
GSYiH’deki payr % 30’du, tiketilen enerjinin % 60’indan fazlasini tek basina tiiketti, tilkede toplanan katma
deger vergisinin % 65’ini tek basina topladi, dis ticaretin % 90’ini1 ve endUstriyel yatirimlarin da % 70’ini tek
basina gerceklestirdi. Bunlarin yaninda 5 adet terminali ve limanlari ile de Nijerya’nin liman gelirinin yarisini
tek basina elde etti (Filani, 2012: 15).
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Ulkedeki sanayinin % 60’inin da Lagos ve cevresinde yer aldigi ifade edilmektedir (Akova, 2011: 6). Diger bir
tahmine gore de kent, halen Glkenin sinai ve ticari kuruluslarinin % 70’inden fazlasina sahiptir (Iwugo vd.,
2003:122). Hopkins ve arkadaslarina gore ise Nijerya’nin sanayisinin 75%’ine sahiptir (Hopkins vd., 2009:
8471). Ayni zamanda Bati Afrika’nin en 6nemli ve hareketli borsasina da ev sahipligi yapar. Kent, adeta
Ulkenin adeta ekonomik lokomotifi gibidir.

Kentin, sahip oldugu kaynaklarla sundugu imkanlar acisindan Ulkede onemli bir yere sahip oldugu
gorilmektedir. Kentteki ekonomik faaliyetlerin bu derece yogunlugu kirdan gelenler icin de bir umut
kaynagl olmaktadir. Rakamlar incelendiginde Lagos'taki ekonomik faaliyetlerin insanlarin gelecek
tayinlerinde ve yiginlar halinde buraya goc etme kararlarinda ne kadar etkili oldugu da gortlebilir.

Lagos’un, sahip oldugu ekonomik potansiyel nedeniyle sadece son donemlerde degil gecmiste de dnemli
bir tercih noktasi oldugu gérinmektedir. Ornegin, 1932’de meclis sekreterine gore, her giin Lagos’taki ana
pazarlardan 4.000 tlccar geldigi ifade edilmektedir. Meclis yéneticisi ise bu sayinin 10.000’e yakin oldugu
belirtiimektedir. Konusulan bu oranlar Lagos'un nifusunun vyaklasik %10’una tekabill etmektedir
(Fourchard, 2005: 295). Bakildiginda kent gecmis dénemlerden bugiine degin is yapmak, kazanc elde etmek
isteyenlerin 6nemli bir duragidir.

KENTTEKI TOPLUMSAL DURUM

Kent kuruldugundan beri farkli halklarin birlikte yasadig bir yerlesim yeridir. Farkli etnik ve dini aidiyette
insanlar kentte bir aradadir. Bunda en 6nemli etkenler olarak ise kentin sahip oldugu topografya ve
ekonomik faaliyetler 6ne ¢cikmaktadir. Diger yandan, heniiz sinai faaliyetlerin gelismedigi somUrge dncesi
donem kentsel celiskilerin az oldugu sosyoekonomik bir gériinim sergilemektedir. Dolayisiyla kir-kent
arasindaki farklihk da bu donemlerde azdir. Somirge donemiyle birlikte ise gerek dlkenin farkl
bolgelerinden gerekse farkli tlkelerinden gelen cok sayida insanla beraber kentin sahip oldugu kaynaklari
boltsen kisi sayisi her gecen glin artmaya basladi. Bunun neticesinde de gerek somirge donemi gerekse
sonrasinda kentsel yoksulluk dnemli bir toplumsal sorun olarak kentsel yasam kalitesini etkiledi.

Bu noktada da 1930’lara gelindiginde sémurge ofisi, somurgelerdeki yoksullugun muhtemel sonuclari
hakkinda endiselenmeye basladi. Yoksullugun yaygin oldugu Bati Hint adalarindaki ayaklanmalar, 1939
yilinda koloni ofisi binyesinde sosyal hizmetler dairesinin olusturulmasina sebep oldu. Ctnkd, 19. ylzyil
Lagos’u, Afrika’da suclular, issizler ve fahiseler gibi yeni kategorilerin dogusuyla yoksullugun dogasini
degistirmede 6ncl oldu. Lagos adasinin 1920’ler boyunca gecekondu temizleme silrecini gerceklestirmis
olmasina ragmen, cok sayida Lagoslu 1930 krizinde yetersiz barinma kosullarinda yasiyordu ve depresif
savas ekonomisi, yoksullugu daha da artirdi (Fourchard, 2005:293). Yetersiz kalan politik ve idari
yetersizlikler nedeniyle kentin sosyoekonomik gérinimuni gittikce kotilesti.

Bu donemde sokaklari isgal ederek, yonetimi endiselendiren sayisiz dilenci oldugu ancak bunlar hakkinda
nicel bilgiler eksikligi vurgulanmaktadir. Lagos sokaklarinda, sayisinin her ne kadar ¢ok daha fazla oldugu
tahmin edilse de 1944 yilinda polis tarafindan 153 dilenci bulundu. Bununla birlikte, 1930’lar ve 1940’larda
cocuk suclu ve yeni organize cocuk suc gruplarinin sayisinda da artis gérildd. Giney Nijerya’da 1923 ve 29
yillari arasinda mahkemelerdeki cocuk suclularla ilgili yilda 50-100 dava gorilirken, 1945-47 yillari arasinda
bu oran tim Nijerya’da yilda 1000 davaya cikti. Bu rakamlarda, 6zellikle savas yillarinda 16 yasin altindaki
kizlar icin sokakta yapilan ticareti de iceren suclardi. 1941’lerin sonunda, Lagos’ta serseri, basibos cocuklar
sorusturmasinin birkac ay sonrasinda, Donald Faulkner 1942 vyilinda ingiliz imparatorluguna atanan ilk
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Sosyal Refah Memuru oldu. Oncelikle acilen genc serseriler ve suclular icin Green Triangle (yesil ticgen)
otelini, yine suclu kizlar ve cocuk yasta fuhusa striklenenleri misafir eden bir otel daha kurdu. Daha sonra,
1943’te, cocuk mahkemesini, islah evini, suclulari rehabilite etmek icin denetimli serbestlik hizmetini ve
genclik kltpleri araciligi ile sosyal faaliyetlerini gelistirdi. Lagos’ta organize edilen sosyal refah hizmeti,
neredeyse tamamen cocuk suclarina adanmisti (Fourchard, 2005: 296-311).

Erken sémiirge déneminde Lagos’ta, cesitli toplumsal gruplar gérilmektedir. Ornegin, Avrupalilar, Saro
(egitilmis Afrikalilar), Brezilyalilar, krallar gibi geleneksel elitler, sefler, MUslimanlar ve yerliler arasindaki
sosyal esitsizlikle 19. ylzyil baslarinda tabakalasmis bir toplum olarak betimlenmektedir. Patrick Cole (1975)
ise on dokuzuncu ylzyilin sonlarinda ve vyirminci yizyilin sonlarinda “Lagos'un dort toplulugunu”
“Avrupalilar”, “egitimli Afrikalilar (Saros)”, “Brezilyahlar” ve “yerli Yoruba” olarak tanimlamaktadir. Her
grubun Lagos’un farkh bolgelerinde yasadigl gortlmektedir. (Sawada, 2011: 4-5). Bu tabakalasma egilimi
kentsel geliskilerinde ¢6zimuinde bir anahtar olan orgiltlenme faaliyetlerini sekillendirdi. Bu baglamda,
insanlarin kentteki ihtiyaclarina cevap vermek tzere kurulmus olan hemsehri dernekleri ve kooperatif tarzi
iliskisel faaliyetler toplum tarafindan kabul gordi (Sawada, 2011: 94). Baska bir deyimle, kentte dnemli bir
mekéansal ayrismanin varligi mevcuttur. Buna bagli olarak da her toplumsal grubun kendi mekansal
alanlarinda yasamlarini sirdiirmektedir. Bu noktada hem kente uyum saglama hem de kentte tutunmada
hemsehri dernekleri vb. lerinin kent sakinlerine yardimlari s6z konusu oldugundan toplum tarafindan kabul
gordugi distnilmektedir.

1985 yilinda yapilan Dinya Bankasi calismasini temel alan, 750 hektar bataklik araziyi kaplayan kapsamli bir
Kentsel Yenilenme Programina 2001 yilinda baslandi. Ayrica, Diinya Bankasi ve Uluslararasi Kalkinma Birligi
tarafindan 200 milyon dolar krediyle desteklenen kent genelinde bir gelisim projesi icin calismalar baslatti.
Kasim 2006’da baslayan bu yenilesme projesi 7 yilligina, 2013’te bitmek Uzere baslatildi. Proje, en kotl 9
gecekondu yerlesmesini iyilestirmeyi kapsiyordu. 1.1 milyon yerliyi ve aylik ortalama geliri 170 dolar olan
150.000 haneyi hedefliyordu (Filani, 2012: 35). 1987’de sehir merkezlerinde 3 milyon ev acigl vardi
(Ibrahim, 17). Ancak, hizla artan konut fiyatlari, ev sahibi olmayi orta siniflarin dahi ulasamayacagi bir
konuma tasidi (stimson.org). Baska bir deyimle, kentsel ¢eliskilere ¢c6zim olmasi adina dar gelirli ve yoksul
kesimlerin yasadigi yerleri nitelikli mekanlara donistlirmek Uzere baslatilan projeler orta siniflarin bile hayal
glclnUn yetmedigi yerler haline geldi. Proje mekansal ayrismayi daha da derinlestirdi.

Bu ayrismanin neticesinde bir yanda son model arabalar -BMW’ler, Lexus’lar- sahil hatti, para, glc, ayricalik
ve glnes i1si8lyla baslari donen genclerle dolup tastl. Yiksek katli binalarin gdlgesinde gercek Lagos
paslanmis bir cati gibi yayildi. internette yer alan turizm kurulu vaadine gére: “Lagos’ta hersey icin birseyler
var. llgi alaniniz sporsa, bizde var. Futbol, tenis, yiizme, golf, denizcilik; bunlarin hepsine erisebilirsiniz. Eger
gdnllli islerden hoslaniyorsaniz, dogru yerdesiniz-Uluslararasi Okuryazarlik Grubu, Oksiiz Bebekler Evi,
Korler icin Pacelli Evi, seceneklerden sadece birkacidir. Belki bir koleksiyoncusunuzdur, Bati Afrika’daki
eserleri aramak icin bolca sansiniz olacak. Maskeler, boncuklar, sanat eserleri, ahsap oymaciligl, vurmal
calgilar, kumaslar... Hepsini Lagosta bulabilirsiniz. Yerel plajlarinda kendi sahil kuliibenizdeymissiniz gibi
rahat edebilirsiniz. Bircok milletten Uyeleri olan hem sosyal hem isle ilgili bircok sayida kulliplerimiz
mevcuttur. Hic safariye gitmek istediniz mi? Size Alman Goethe enstitlsi sponsorlugunda MUSON (Nijerya
Muizik Kurumu) merkez kiltirU teklif ediyoruz.”. Zira Victoria Adasinda, Amerika’nin en zengin insanlarinin
dahi hayal edemeyecegi evler yapildi (Abani, 2010: 3-6).
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Lagos’ta blyiiyen zengin-yoksul ayrimi ile ilgili durum diger alanlarda da kendini gdstermektedir. Ornegin,
kent icinde yapimi devam eden ‘Eko Atlantik’ olarak bilinen ¢ok blyUk bir alanda yapilan ‘okyanus sehir’
mekansal ayrismanin imgesel bir gorinimuni zihinlere yerlestirmektedir. Bu yapi, deniz gerisindeki karada
giinde 400.000 ton kum harcanarak insa edilmekte ve 12 metre uzunlugundaki ‘muthis Lagos duvarlar/’
tarafindan korunmaktadir. Eko Atlantik projesi, ultramodern ve akilli binalar, ticaret, eglence ve liks
rezidanslardan olusan ve 6zel yatirimcilar tarafindan finanse edilen multi-milyar dolarlik bir projedir (Stark
ve Terasawa, 2013: 5). Lagos’un Eko Atlantik gibi yerlerinin New York binalarinin sileti gibi gorindigi
vurgulanir (Obioma, 2016). insa edilen bélge, adeta Manhattan’in Nijerya’ya uyarlanmis bir imitasyonudur.

Bu ve benzeri projelerden zenginler, yiksek duvarli 6zel glvenlikli evleri satin alabilirken, sug oranlari
siradan kentliler ve isletmeler icin ciddi bir tehdit olmaya devam etmektedir. Lagos ile ilgili gbzlemlerinde
Seth Kaplan, glicld ve zengin siniflarin kendi mahallelerinin bu sug¢ unsurdan etkilendiginde daha iyi bir
yonetim konusunda israrci olacaklarini ve daha net bir tavir alacaklarini ifade eder (de Gramont, 2015: 8).
Bununla birlikte, kentin bircok yerindeki planl ve zengin mahallelerin bazilarinin bile hala normal yagis
esnasinda dahi sel ile miicadele etmektedir. Bu s6zde "planh" zengin mahallelerinde de bile kanalizasyon
ve yagmur drenaj bakiminin pek yapilmadiginin gdstergesidir. Ornegin, kentteki en pahali yerlesmelerden
Ikoyi’nin, % 60 sulak alan olan bir araziye insa edildigi gbrilmektedir (Mehrotra vd., 2009: 30).

Diger yanda ise 1980 ortalarindan itibaren, yogun toplumsal kutuplasma ve mekansal parcalanma bircok
aileyi kendi su kaynagi, enerji Uretimi ve glivenlik hizmetlerini kendilerinin saglamalari gereken bir durumla
karsi karsiya birakti. Ornegin, 2012’de ise tartismali bir siirecle yerel yoneticiler, Makoko’daki herkesce
bilinen sekilde kanalizasyondan ve temel altyapidan eksik sahil gecekondularini yikmayi ve gecekondu
sakinlerini o bolgeden cikarmayi denedi. Hikimetin eylemleri, insan haklari 6rgitlerinin siddetli elestirileri
ve dnceden bildirim yapiimadigi ve tazminatlarinin 6denmediginin iddia eden sakinlerin protestolarindan
sonra durma noktasina geldi (Stark ve Terasawa, 2013: 5).

Bununla birlikte, 2013 Agustosunda hikimet, yoksul 17 igbo’yu Anambra eyaletinin sinirlari disina
cikarildilar. Bircok kisi, Nijeryali vatandaslarin bir sehirden diger bir sehre slrgin edilmesi fikrini dehset
verici bulurken; diger bazilari da bunu savasa ve yoksulluga karsi ¢coziimde farkli bir bakis acisidir (Stark ve
Terasawa, 2013: 6). Seckin Hollandali mimar Rem Koolhaas, kentin icinde bulundugu felaket, kaos ve sug
icinde olan yerlerde agir trafik tikanikhigl probleminin isportacilara musterileri ile bulusma firsati verdigine
isaret eder (Freund, 2007:164).

TUm bunlarin yaninda, gectigimiz yillarda Lagos hikimetine teror tehdidi istihbarati paylasildi. 2013 yilinin
Mart ayinda, kendilerini patlatacaklariiddia edilen Boko Haram 6rgUtU Uyesi 14 zanli patlayicilarla yakalandi.
Gozaltina alinanlarin bir dizi bombalama planladiklarini itiraf ettikleri iddia edildi. Lagosta gorUsilen bircok
kimse, kuzeyden gelen gocmenlere korku ve stiphe ile yaklastiklarini ifade etmistir (Stark ve Terasawa, 2013:
15). Bu durumda belli bolgelerden goc edenlere karsi kuskuyla bakilmasina sebep olarak toplumsal
huzursuzlugu artici bir etmen olarak ortaya ¢ikmistir.

Sonug olarak bakildiginda kentte gecmisten bugline hiyerarsik ve cok katmanli bir toplumsal yapi
mevcuttur. Ancak buglinki mevcut durumu ve Eko Atlantik’in insasi bittiginde cok daha fazla kutuplasmis
bir toplumsal durumla karsi karsiya olunacagi soylenebilir. Clinkl bir yanda adeta cenneti bahcelerini
andiran tim alt ve Ust yapilari eksiksiz olan bir kentsel mekan varken; diger yanda Makoko gibi bdlgelerde
ise temel kentsel altyapidan yoksun kentsel mekéanlar ve tenekeden evlerde yasayan yiginlar vardir.
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KENTSEL ALTYAPI VE HIZMETLER

Kentin sahip oldugu topografya yapilan ve yapilacak olan kentsel hizmetlere 6nemli etkiler yapmaktadir. Bu
noktada Lagos’ta su, en 6nemli topografik ozelliktir; su ve sulak araziler, eyaletin toplam alaninin % 40’ini
kaplamaktadir. Lagos’taki karalarin cogunlugunun deniz seviyesinden yiksekligi 15 metreden azdir (lwugo
vd., 2003: 122). Bu baglamda da tarihsel olarak Lagos, su ve anakara alanlari etrafinda balikcilik ve tarim
kéyudur (Okwuashi vd., 4). 1600’lerin baslarinda, temelde tliccar olan ljebus, sahilde Avrupalilarla ticaret
yaptiklari Idumagbo’un kurulusu s6z konusudur. Bu arada, Eko-Epe, Ikorodu, Ibeju-Lekki, Makun Omi, Ketu
gibi en buyik yerlesimlerinin 18 ylzyilda transatlantik kole ticareti doneminde kesfedildigi de gorilmektedir
(ibrahim, 10). Bugiin itibariyle kentin ulastigl son durum degerlendirildiginde Lagos, asagidaki karakteristik
ozelliklere sahiptir (lbrahim, 7):

1. Atlantik sahil hattina 180 km boyunca uzaniyor. Kuzey ve dogu yan hatlari Ogun eyaletine, batisi ise
Benin Cumhuriyeti ile komsudur. Lagos, Nijerya’nin karasal alan olarak % 0.4? ile ve ulus ntfusunun
%9.7’sini olusturmakla en kliclk eyaletini olusturmaktadir.

2. Nufus blytmesinin yilhik %9’u asan yUksek orantile yillik 1.4 milyon, glinlik ise 4.000 kisiye tekabl
ediyor.

3. Kilometrekare basina disen insan yogunlugu ulusal ortalamanin yaklasik 16 katidir.

4. Lagos’'un toplam % 17’lik kara alani lagunlar ve su yoluyla olusturulmustur.

Boylesi bir topografik 6zellige sahip olan kentin mekéansal genislemesi ise birkag arazi 1slahi projesi yoluyla,
3 temel dénemde gerceklestirildi. ilki, 1900’den 1929’a kadar Obalende-Ikoyi Victoria adasindaki sémirge
yonetimi tarafindan gerceklestirildi. ikinci asama 1930-50 arasinda Lagos Yonetici Gelistirme Kurulu
tarafindan (LEDB); UclincisU ise 1951-70 arasinda Nijerya federal hikiimeti tarafindan toprak islahi ile ilk
kez Iganmu bolgesi anakarasina uzatilmasiyla oldu. Bu slirecler boyunca, metropol arazi, Mushin, Somolu-
Bariga gibi birkac kicik komsu alani ve eski bati bolgesinin diger alanlarini yutarak 6nemli derecede
genisledi. Bu yerlesimler Lagosa bagh bircok gb¢menin ilk durak noktalari oldu (Ibrahim, 11). Diger yandan,
yerli liderlerin eski bagimsizlik politikalari da Lagos ile kirsal ve diger kent merkezleri arasindaki goct tesvik
ederek mekansal genislemeye de yardimci oldu (Ibrahim, 12).

Seneler boyunca, Lagos batida anakaraya ve 40 km’den fazla da kuzeybatiya yayildi. lkeja ve Agege ile
birlesmesi sonucunda da blyUk bir birlesik kent olusturdu. Bugiin kent, her ikisi de anakaraya 3 kopriyle
baglanan Lagos ve Victoria adasini, Yaba ve Oworonshoki’nin yogun nifuslanmis banliyolerini, Ebute-Meta,
Surulere, Yaba ve lkeja anakaranin liman bolgelerini kapsar (Filani, 2012: 112-13). Buglnkt blyimis Lagos;
Mushin, Maryland, Somolu, Oshodi, Oworonsoki, Isolo, lkotun, Agege, lju Ishaga, Egbeda, Ketu, Bariga,
Ipaja, and Ejigbo’yu kapsar (Filani, 2012: 112-13). Bakildiginda kent bulundugu konum, ekonomisi ve kamu
politikalari neticesinde yillar icinde strekli bir mekansal genisleme gosterdigi gorilmektedir.

Lagos, Nijerya’nin eski idari baskenti olarak da bu durumdan son derece faydalandi. Tim zorluklara ragmen
Lagos, 1967-75 vyillari arasinda esi benzeri gérilmemis bir altyapi gelisimi gosterdi. Bircok bdlgede
sehirlerarasi otoyollar insa edildi ve Lagoslularin acil konaklama ihtiyaclarini giderebilmek icin konut planlari
tasarlandi. 1979'dan 1983’e kadar Lateef Jakande tarafindan konut, yol insasi, su idaresi, tasimacilik gelisimi
ve sosyal imkanlarin provizyonunu saglayan bir program hayata geciriimeye calisildi.1996’da Albay Buba

2 Ekte Sekil 1’de kentin kapladigi alan gorsel olarak verilmistir.
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Marwa yonetiminde kent sacaklarinda yeni gelisme alanlari, barinma alanlari, atik imhasi ve trafikle
micadelede de multevazi basarilar gdsterildi. Asiwaju idarecisi Bola Ahmed Tinubu, hizla kotilesen bir
durumla ugrasmak zorunda kaldi. Clnkl kentlesme oranlari kontrol disina cikti; her yil 600.000 kisi daha
eklendi ve eyaletin nifusu 12 milyona ulasti (Filani, 2012: 14). Her gecen giin katlanarak gelen insan
sayisinin artmasi demek var olan kentsel altyapinin strekli yenilenmesi ve yeni projelerin hayata gecirilmesi
demektir.

1972’de kurulan Lagos Sehir Gelisimi ve Mulkiyet Kurumu (LSDPC), Lagoslularin barinma ihtiyaclarindan
sorumludur. 1999’da Lagos hikimeti tarafindan Milenyum Konut Programi yayinlandi. Amaci, siradan
vatandas icin cok sayida ve uygun fiyath evler satmakti. (Okuwashi vd., 11). 1975-80 arasi gelisme plani
doéneminde Nijeryalilarin barinma ihtiyaclarini dogrudan karsilamak Gzere ilk ciddi girisim federal hikimet
tarafindan vyapildi. 1999'dan beri Lagos hukimeti 2005 Lagos Bdlge Planlama Kanunu kontrolilyle
yenilestirilmis aktiviteler planladi. Bircok komisyon, bazi ilceler ve merkez hiikiimet icin arazi kullanim plan
taslaklari hazirladi. Bunlarin neticesinde ise arsalar idaresi, Lagos i¢in en fazla gelir getiren kaynak haline
geldi. Toplam gelir 1999’da 6.7 milyon Naira’dan ($42,000), 2008’de 17.3 milyar Naira’ya ulasti (5110
milyon) (Filani, 2012: 31-33). 2006 raporu tahmininde, Lagos’taki hanelerin %1’inden azi herhangi bir kapali
kanalizasyon sistemine baglandi. Elit bolgeler disinda yasayana sakinler cukurlar ve acik kanalizasyona
glveniyordu. 2006 yilinda Lagos yerlesimlerinin %430 evlerini sel bastigini bildirdi (stimson.org).

Diger yandan, gecmisten giinimuze kentsel altyapi olarak kentin énemli bir diger problemi de temiz suya
erisimin saglanmasidir. Mevcut altyapi, suyun temini ve dagitiminda taleplerin her gecen giin artisi
nedeniyle yetersiz kalmaktadir. Bu noktada 6rnegin, fabrikalar su ihtiyaclarini karsilamak icin su kuyulari
acmaya ve elektrik santralleri kurmaya basladi (Rosser, 1972: 38). Bu nedenle Lagos'un su Kkirliligi
problemlerini giderebilmek adina bircok calisma ve girisimler oldu; ancak, 27 Mayis 1967 tarihinde kurulan
Lagos Eyalet HukUmeti tarafindan herhangi bir tutarl ve kapsamli aksiyon planiyla hayata gecirilemedi. Bu
calismalarin en kapsamlisi 1979 yilinda Wilbur Smith, UNDP, Dostluk ve isbirligi Dernegi ve Lagos yerel
otoritesi tarafindan hazirlanan “BlyUksehir Lagos icin Master Plan”’di. Diger calismalar ve projelerin esaslari
bu Master Plani'na gore sekillendiriimeye calisildi. Lagos eyaleti, 1986’dan sonra ise Diinya bankasi gibi
atiksu aritma ve su kirliligi calismalari ve ulusal kalkinmayi finanse eden Birlesik Krallik Dairesi (DFID)’den
aldigi destekle 4 buytk drenaj projesini gerceklestirdi (lwugo vd., 2003:124). Ancak, glinimuzde de
altyapidaki yetersizlikler nedeniyle suya erisimin ve kanalizasyon problemleri halen devam etmekte ve
ozellikle banliydlerdeki teneke evlerin oldugu yerlerde sorun daha cok kisiyi etkilemeye devam etmektedir.

Kent altyapisinin 6nemli bir sacayagi olan ulasim hizmetlerine bakildiginda ise mega kentteki karaya ulasim,
1978 Arazi Kullanim Yasasiyla yonetilir. Bu yasa, hikiimet yoneticilerine parsel arazilerin yasal kullanim
sertifikalarini verme hakki tanir. Fakat herhangi bir ipotek ya da devir amacli arazi islemiicin kendi onaylarini
zorunlu kilar. Bu yasa, devlet ya da federal hikiimete bedeli 6denmek karsiligiyla araziyi kamu yararina
kullanma hakki da tanir (Filani, 2012: 32). Ayni zamanda, Ulkedeki en islek havalimani da (Murtala
Mohammed International Airport (MMA) Lagos’tadir (Iwugo vd., 2003:122). Kentin ulasimin % 80'i ise 6zel
sektor tarafindan saglanmaktadir. Ancak, Lagoslular sokaklardaki ulasimlarinda, bisikletcilere itimat
etmektedir. Clinkl cogu insan, yiksek maliyetler sebebiyle taksi kiralamaktan kacinmaktadir. Diger yandan,
Afrika’da en kotl trafik problemleri Lagos’ta yasanmaktadir. (Okwuashi, vd., 11). Ayrica, kentte, sahip
oldugu topografya nedeniyle, Venedik'ten daha fazla kanal bulunmaktadir. Bu noktada da alternatif ulasim
aracl olarak kanolardan faydalaniimaktadir (Abani, 2010:3).
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Nijerya’nin ntfus manzarasindaki hizli degisiklikler ise zaten Lagos’un hizla kotiilesen bu kentsel ¢cevresinin
mevcut problemlerini daha da derinlestirmektedir. Metropolit Lagosta, kaotik trafik kosullari endemik hale
gelmistir (Rosser, 1972: 38). Kentteki toplu tasima “agirdan alma”nin es anlamlisidir, korkunc trafik
tikanikhg 3 saatlik ortak yolculuklari beraberinde getirir (de Gramont, 2015: 8). C6zim bulmak adina agir
transit sistemini tamamlamak icin, 2003 yilinda Lagos yonetimi, Lagos Blylksehir Tasimacilik Yonetimi
idaresini (LAMATA) kurdu. Amaci, ulasim hizmetlerinin yeniden uyumlandirilmasi ve yonetilmesiydi. En
etkili girisimlerinden biri, CMS koridoruna 12 mil ile Otobdis Hizli Transit sistemini (BRT) tanitmak oldu. Kent
yonetimi bu ylksek kapasiteli otobUs filosunun, tim koridorun kendisine ayrilan yaklasik %65 kisminda 6zel
seritli olarak calisarak 6nemli dlctde trafik sikisikligini azalttigl ifade etti (Filani, 2012: 25-26).

Bunlara karsin, Lagos 2007 vyilina kadar diinyanin toplu tasimasi devlet tarafindan organize edilmemis en
genis kentiydi. Kamu tasimacihigl, Danfos49 olarak bilinen 6zel minibUslerle saglaniyordu. Lagos tasimacilik
idaresi, 2008’de 83.000 isletilen otobis ve % 69’u motorlu ve her is giini 7.25 milyon yolcu tasimacihigi
ongoriyordu (de Gramont, 2015: 20). Bununla birlikte, Nijerya'nin ilk kentsel hafif rayli projesi, 2016 Aralik
ayinda faaliyetine basladi. HikUmet bu hafif rayli projeyi hayata gecirmek icin ise 10 yili askin stredir
cahsiyordu (nigerianwatch.com). Eyalet yonetiminin birden ¢ok ulasim alternatifini devreye almaya
calisarak yeni bir ulasim politikasini hayata gecirmeye calisildig gérilmektedir.

Bu baglamda, eyalet hikimeti, kurumsal yeniden yapilanmayi etkileyen ve etkin hizmet sunumu icin yeni
kurumlarin olusturulmasiyla sonuglanan politikalar ve yasal reformlar da yapti. Lagos yonetiminin yUrurlige
koydugu 6zel kanunlarin icerigi su sekildedir: kentsel ve bdlgesel bluyime ve planlama (2010); insaat yapma
ve planlama (2011); fiziksel planlama, kent gelismesi, kent yeniden yapilanmasi, ve bina kontroli (2010);
Lagos sehir plan modeli (2009); kamu-6zel isbirlikleri (2004); tasimacilik (2003); trafik (2010); Lagos
Blyuksehir tasimacilik idaresi (2007); Lagos ulusal temel egitim kurumu (2006) (Filani, 2012: 21-22). Ancak
kentteki mevcut durum distnuldiginde ortaya konulan yapisal reformlarin ve politikalarin kagit Gzerinde
kaldig1 ve uygulamalara ¢cok etki etmedigi soylenebilir.

Lagos’un vyakin tarihine bakildiginda da yasam kalitesinde sert bir bozulmanin meydana geldigi
gorilmektedir. Son 20 yilda sehir, aydinlik sokaklarinin cogunu kaybettigi, dizenli olarak c¢dplerin
toplanmadigl, siddetin glindelik hayatin belirleyici bir 6zelligi haline geldigi ve sivil kultlrin sembolli olan
katlphane ve sinemalar neredeyse yok oldugu ileri strilmektedir. Bununla birlikte, sanayinin ve evlerin
gereksinimlerinin artisiyla elektrik kesintileri de kronik bir hal aldig|; kentin kanalizasyon sistemi neredeyse
yok oldugu ve ¢ocuk hastaliklarinin en az 2/3’l glivenli icme suyuna erisim mahrumiyetinden kaynaklandig
belirtiimektedir. Saganak yagis aninda, kent konutlarinin yarisinda fazlasi selden etkilenmekte ve evlerin
1/3’U evlerine dolan diz boyu su ile micadele etmek zorundadir (Ibrahim, 15). Bu betimlemeler kentin
altyapisinin genel olarak ne kadar kotl durumda oldugunu gozler dniine sermektedir. Tablo 1'de sunulan
verilerde su ve kanalizasyon gibi temel kentsel hizmetlere erisimi olan kentlilerin orani diUstnutldiginde bu
durum kacginilmaz gibidir.

Diger yandan, WHO’nun 2007 vyili tahminlerine gore, kentlerdeki acik hava kirliligi yilda 14.700 kisinin
dlimiine sebep olduguna dikkat cekilmektedir. insaat sektoriindeki yolsuzluk nedeniyle yeni binalar bazi
mahallelerde dizenli olarak tek seferde onlarca insanin 6limine sebep olmaktadir (stimson.org). Bu
sorunlarin ¢cozUmi ve Lagos’ta sehir alanlarinda altyapiyi saglamak ve korumak icin yaklasik 50 milyar dolar
gerektirdigi ifade edilmektedir. Bu rakamin da Lagos Eyaletinin sahip oldugu kaynagin ¢ok Uzerinde oldugu
vurgulanmaktadir (Ibrahim, 18). Ulkenin icinde bulundugu ekonomik durum, etnik ve dini parcalanmishgi,
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kamu ydneticilerinin ve memurlara dair zihinlerde olan yolsuzluk algisi bir arada disinUldiginde bundan
daha az miktara yapilabilecek olan temel kentsel hizmetlerin etkisi ve etkinligi bir soru isareti olarak
karsimizda durmaktadir.

Sonug olarak, Lagos’un asiri kentlesmesinin beraberinde getirdigi sorunlar arasinda, kent yonetiminin
yetersizligi ve kentsel ya da ulusal zenginligin esitsiz dagilimi, gecekondu yerlesimlerinin cogalmasi, yiksek
issizlik oranlari, toplumsal kutuplasma ve yiksek suc oranlari, kdyden kente goc gibi unsurlar vardir®.

SONUC

Afrika, bir imge olarak insanlarin diisiince diinyasinda farkli bir yere sahiptir. insanlik tarihinin olusumu ve
gelisimini ifade etmesi gereken “Afrika” neredeyse pazar, tesvik, hanedan, misadere ya da gercekten
kitanin ulusal, kiresellesen cevreyi ilgilendiren herhangi bir kismina dikkat cekmek icin kullanilan bir marka
kelime oldu. Siddet, catisma, yoksulluk, tecaviiz, HIV/AIDS, siyasi kotl yonetim, silah ticareti, yolsuzluk ya
da terdriin en ¢ok yasandigl yerler arasindan birinci siraya konulmaktadir. Ginimuzde bakildiginda da
Afrika'nin gelisen kentlerinin ¢ogu, plansiz blylime, kayitdisi yerlesimler ve kentsel hizmetlerden
yoksunluklarla micadele etmektedir. Bu noktada, kamu politikalariyla desteklenen kural ve diizenlemelerin
yoklugunda insanlar umutsuzca hayatta kalmaya, risklerle basa ¢cikmaya calismakta ve bu ayni zamanda tim
topluluklar ve kentler icin blyUk sorunlar yaratmaktadir (Ibrahim, 7).

Bati Afrika 6zelinde bakildiginda, bolge diinyanin en yoksul ve en az kentlesmis alt bolgesi olarak karsimiza
cikmaktadir. Tablo 1’de verili oldugu tzere 2000'li yillarda bile bolgedeki Ulkelerin en dnemli kentlerinde
hala temel kentsel hizmetlere erisim cok eksik ve sinirlidir. Bu nedenle de kirsal alan ¢oztlmekte ve insanlar
bir umut olarak kentlere dogru yogun sekilde gbo¢ etmektedir. Bu baglamda da Bati Afrika hizli kentlesme
hareketinin gorildigu bir yerdir.

Nijerya da bu alt bolgenin 6nemli bir Ulkesi olarak kentlesme hareketinde sahip oldugu nifus ve kaynaklar
itibariyle 6nem arz etmektedir. Genel olarak degerlendirildiginde, Ulkede pes pese gerceklestirilen askeri
darbeler sonucu siyasi istikrasizlik, ntGfustaki bolgesel olarak diizensiz dalgalanmanin 6nline gecilmemesi,
temel altyapi ve sosyoekonomik ihtiyaclarinin yonetiminin etkili sekilde yapilamamasi kentlerdeki yasam
kalitesini de olumsuz yonde etkilemektedir.

Lagos ise bircok sebep dolayisiyla, gerek Nijerya gerekse Bati Afrika alt bolgeleri ekonomik streclerinde essiz
bir konuma sahiptir. Nijerya'nin ekonomi ve finans merkezi olarak, endustriyel ve ticari kuruluslarin % 70’
bu kentte yerlesiktir. Ayrica, tlkenin gelirinin %70’ini tek basina saglamaktadir. Diger kentlere kiyasla, en
kalabalik uluslararasi havaalani, deniz limani ve Nijerya’da en genis yol ve telekomiinikasyon agi gibi cok
genis altyapiya sahiptir. Fakat bu genis altyapi olanaklarindan kentin kigUk bir kismi faydalanmaktadir.
Bozuk altyapi, kentsel hizmetlere erisimde mekansal esitsizlik, sel afetleri ve yol actigi yikimlar, yoksulluk,
issizlik ve gecekondulasma kentin dne ¢ikan sorunlaridir.
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