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20. YUZYIL BASLARINDA BEYRUT LIMANINDA DENIZ
TICARETI

Ozlem YILDIZ*

Oz

Asya, Afrika kitalarinin gegis noktasinda yer alan Beyrut, Yavuz Sultan Se-
lim Dénemi'nde Osmanl egemenligine girmis olup 1918 yilina kadar 402
yil Osmanl egemenliginde kalmisti. Osmanli Devleti'nin Suriye bolgesin-
deki en 6nemli limani olan kent, Sam’in da limaniydi. Demiryollarinin ya-
pimi ile hinterlandiyla daha siki baglar kuran kentin Hindistan, fran, Ana-
dolu ve Arap diinyasina uzanan ticari baglar1 vardi. Limanin insasi ile bir-
likte kent modern bir liman kenti hiiviyetine buirtinmeye baslayacakti. D1-
saridan gelen mallar Beyrut liman: yoluyla Suriye bolgesine ulastirilirken,
tarim trtinleri yiin, ipek, kagit, deri gibi tirtinler Beyrut limani yoluyla di-
sartya ihrag ediliyordu. Beyrut limani ihracat degil daha ¢ok ithalat lima-
niydi.

Biz bu ¢alismamizda Beyrut limaninin 20. ytizyildaki liman trafigini, deniz
ticaretini tilkelere gore ortaya koymaya calistik. Osmanli Devleti'nin ilk bes
limani igerisinde yer alan Beyrut'un yerini belirlemeye ¢alistik.

Anahtar Kelimeler: Beyrut Limani, ipek, Liman Trafigi, Deniz Ticareti.

MARITIME TRADE AT BEYRUT PORT IN THE EARLY
20TH CENTURY

ABSTRACT

Beirut which was placed on the midpoint of the Asia and Africa was under
the sway of the Ottoman State for 402 years in 1918 in the period of Yavuz
Sultan Selim. Beirut was the most important harbor of the Ottoman State
that was in the Syria region also was the harbor of the Damascus. The city
had tight junctions with its hinterland thanks to railway construction and
had a commercial ties with India, Persia, Anatolia and Arab world. The city
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would begin to play the role of modern seaport identity thanks to the const-
ruction of the harbor. While imported products transport to the Syria region
through the Beirut harbor, farm products like wool, silk, paper, leather
exported through the Beirut harbor. Beirut harbor was not the port of expor-
tation it was mostly the port of importation

In this study we try to reveal Beirut harbor's 20th century port traffic, ship-
ping trade according to the countries. We try to localise Beirut's place
between the top five harbor of the Ottoman State.

Keywords: Beyrut Port, Silk, Port Traffic, Maritime Trade

Giris

Beyrut M.O. 2000 yillarinda kurulmus bir sehir olup Ugarit tabletlerinde
ad1 BirGta ve Birtitu seklinde gecmekteydi. Kentin adimin Akkadca Burtu “kuyu,
kaynak” kelimesinden geldigi bilinmektedir. Helenistik cag, Roma ve Bizans do-
nemlerinde sehrin ad1 Berytos veya Berytus seklinde kullanilmistir?.

M.O 1II. binyilinin ilk yarisinda Fenike sehir devletlerinden biri olan Bey-
rut, Biiyiik Iskender doneminde bir liman sehri olarak gelisti. Ptolemaios kral-
l1g1, Selevkos Krallig1 ardindan ise Roma hékimiyetine gecti. Romalilar done-
minde Beyrut, hukuk okulu ile {in kazandi. Bizans doneminde ipek ve cam en-
diistrisi kentte giderek 6n plana gikti. Hz. Omer doneminde Islam egemenligine
giren kent, Emeviler déneminde bolgenin, 6zellikle Sam’in baslica iskelesi ha-
line geldi. Kudiis Krallig1 ve Memluk egemenliginde kalan sehir 16. ytizyilda
Osmanli egemenligine girdi. 17. ytizyilin ikinci yarisinda bolgeyi ziyaret eden
Evliya Celebi, Beyrut'un Sayda eyaletinde bir sancak olup 600 koy ile sekiz na-
hiyesinin bulundugunu, limanin iki burnunda birer kalenin ve asil Beyrut Ka-
lesi’nin i¢cinde de 2600 evin yer aldigini, kentte 300 diikkan, sekiz ticaret haninin
bulundugunu yazmaktadir2.

XIX. ytizyilin ortalarinda Beyrut'un da icinde bulundugu Liibnan bolgesi,
Fransa ve Ingiltere arasindaki niifuz miicadelesinden dolay1 milletlerarast bir
mesele haline geldi. Beyrutta yasayan farkli milliyet ve dinlere mensup gruplar,
bolgede tistinliik kurmaya galisan Batili somiirgeci devletler tarafindan istismar
edildiler. Batil1 gtiglerin zorlamasiyla 1846’da yerli halk temsilcilerinin de katil-
dig1 yeni bir idari rejim kuruldu. Ancak bu yeni rejim Batililarin destekledigi
karigikliklar ytiztinden basarili olamadi. 1860’ta bolgede meydana gelen kanli i¢
catismalar Batili devletlerin olaya karismalarina sebep oldu. Osmanli Devleti ile
bes biiyiik devlet (Ingiltere, Rusya, Fransa, Avusturya ve Prusya) arasinda 19

1 Davut Dursun, “Beyrut”, Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, V1. Cilt, s5.81-84.
2A.g.m., ss.81-84.
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Haziran 1861’de imzalanan protokolle Beyrut'un idaresi Suriye vildyetinden ay-
rilip Istanbul’a baglandi. Boylece Beyrut sehri Lazkiye, Trablus, Akka ve Nablus
sancaklarini icine alan bagimsiz bir vilayetin merkezi oldu ve bu idari diizen-
leme 1888’e kadar devam etti. I. Diinya Savasi’'ndan sonra Osmanlilarin buradan
¢ekilmelerine ve 7 Ekim 1918’de Fransiz kuvvetlerinin bolgeyi isgal etmelerine
kadar Beyrut Dahiliye Nezareti'ne bagl ¢nemli bir vildyetin merkezi olarak
kalds.

1.Beyrut'ta Ekonomi

Akdeniz’e dogru uzanan Beyrut, dogu ve bat1 Beyrut tepelerinin olustur-
dugu bir yarimada tizerinde yer alir. Bu yarimadanin hemen gerisindeki i¢ bol-
gede, kuzeyde Nehr-i Kelb’'in agzindan giineyde Nehrti'd Damur’un agzina
uzanan dar bir kiy1 ovas1 bulunur. Sehir 18 kilometrekarelik bir alana sahiptir.
Denize paralel uzanan Liibnan ve Antiliibnan daglari ile gevrilidir. Nehr-i Bey-
rut ile Nehr-i Kelb adli iki tane nehir kenti sulamaktadir?.

Beyrut'ta tipik Akdeniz iklimi gortiltir. Buras: daglar arasinda verimli va-
diler ve ovalarin yer aldig1 bir cografyadir. Arazisi arizali, baz1 mahalleri taslik-
tirS. Beyrut dut ve zeytin agaclarmin bulundugu, ziraata uygun tarlalarin ise az
oldugu bir yerdir. Baslica tirtinleri bugday, arpa, misir, beyaz dari, susam, no-
hut, bakla, fasulye, piring, yulaf, mercimek, pamuk, patates, zeytin, tiziim, por-
takal, limon, mandalina, aga¢ kavunundan her cesit sebze ve meyvelerden bil-
hassa kayisi, muz, incir, elma, armuttan ibarettir. Yalniz Trablussam civarinda
10.000 doniim viisatinde portakal bahgeleri vardir®.

Beslenen hayvanlar sayica ¢cok degildir. Daha ¢ok koyun, keci, sig1r, bar-
gir, merkep gibi hayvanlar beslenirdi. Bu hayvanlardan elde edilen deri, ytn,
yapag, ipek gibi hayvansal tirtinler ihra¢ olunurdu. Thractan kalan hayvansal
drtinler vilayet icinde ttiketilirdi. Toplanan stinger ihrag olunurdu’.

Beyrut'ta kagit, ipek fabrikalari, zeytinyag: ¢ikarilan isletmeler bulun-
maktaydi. Beyrut'ta 10 kadar sabun fabrikas1 vardi. Beyrut, Trablus, Akka, Laz-
kiye, Sur, Sayda’da pamuk, ipekten kumaslar dokunurdu. Ipeklilerde Trablus

3A.gm,ss.81-84.

4 Kiirsat Celik, Osmanli Hakimiyetinde Beyrut(1839-1918), Firat Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Tarih Anabilim Daly, (Yaymlanmamnus Doktora Tezi), Elaz1g, 2010, ss.1-2.

5 Mustafa Rasim, Memalik-i Mahriisa-i Sahiane Cografyasi, Tophane-i Amire Matbaasi, Istanbul, 1305,
55.269-275.

6 Tiiccarzade Ibrahim Hilmi, Memalik-i Osmaniye'nin Cep Atlasi, Devlet-i Aliyye-i Osmaniyenin
Ahval-i Cografiye ve Istatistiyesi, Istanbul, 1323, s5.243-244.

7 Tiiccarzade Ibrahim Hilmi, a. g.e,5.244.
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kumaslar1 meshurdu. Beyrut'un kuyumcular: mahir olup, Avrupa sergilerinde
madalyalar kazanmislardi®.

Beyrut vilayeti iklimi geregi ipekboceginin yetismesine gayet miisaitti.
Ipekten, ipek kusaklar, gomlekler, carsafliklar imal edilmekteydi. Ipekler elde
burulurken bir stire sonra Avrupa tarzinda fabrikalar kurulmustur. 1908 yilina
ait salnamelere gore, Trablussam sancaginda ipek fabrikas1 bulunmaktadir.
Akar kazasinda 3 ipek fabrikasi, Safita kazasinda 200 dolapl 2 ipek fabrikasi
bulunmaktadir. Hisn kasabasinda seccade ve hali imali yapilmaktadir. Beyrut
vilayetinde degirmencilikte yaygimn olarak yapilmaktadir. Sur kazasinda 38,
Merc Ayun kazasinda 29, Akka kazasinda 18 su degirmeni, 8 buhar ve gazla
calisan degirmen, Safed kazasinda 45, Safita Kazasinda 60, Lazkiye sancaginda
56 degirmen bulunmaktadir. Masaralar yani tiztim ve susam gibi seylerin sikilip
tiretildigi tezgahlarda pek cok kazada bulunmaktadir. Bunun yaninda yumurta
fabrikalar1 vardir. Uretilen yumurtalarin bir kismu1 dis devletlere ihrag edilmek-
tedir®.

2. Beyrut'ta Ticaret

Dogu Akdeniz’'de yer alan Beyrut, Anadolu’yu Arabistan’a, Akdeniz’i
Basra’ya ve fran’a baglayan yollar tizerindeydi. Yavuz Sultan Selim déneminde
Osmanl: topraklarmna katilan Beyrut, XIX. ytizyillda Avrupa ile baglantili olarak
yapilan ticaretin i¢inde yer almaya basladi. Trabzon limani gibi bir ithalat limani
olan Beyrut, hicbir zaman bir [zmir ya da bir Selanik limani seviyesine geleme-
yecekti. Fakat bolgesinin en 6nemli limani olarak adindan soz ettirecekti.

Suriye bolgesinde Fransa, Napolyon'un Misir seferine kadar istiinltigi
korumustu. 1789 yilinda Suriye’de 20 kadar Fransiz acentesi vardi. 1830'lardan
sonra Avrupa’nin endiistri lideri Ingiltere tistiinligi ele gegirdi. 1845'te Bey-
rut’'ta 365 civarinda ingiliz ticaret evi olmustu. 1836’da kentte Amerikan ve
1839’da Rus konsolosluklari agilarak, mevcut ingiliz ve Avusturya konsolosluk-
lar1 arasina katilmisti!0. 1880'lerden itibaren Avusturya-Macaristan ve Almanya
ticari blokuyla Italya, Ingiltere’ye rakip olarak on plana gegtiler. Bu durumu
daha erkenden 1861'de Britanya konsolosu Rogers, biitiin Suriye'de Ingiliz tica-
ret evlerinin sayica ¢ok azalip, Almanlarin ticaret evlerinin tsttinlugii ele gegir-
digini ifade ederek tilkesine bildiriyordu!. Avrupalilar ile yapilan ticaret di-
sinda Suriye bolgesinin kervan ticareti yoluyla Bagdat’a uzandig: ve Arap hatta

8 A.g.e, 55.243-244.

9 Hayriye Bayazidoglu, Salnamelere Gire Beyrut(H.1310/M.1893- H.1326/1908), Gazi Universitesi Sos-
yal Bilimler Enstitiisti Yakingag Tarihi Anabilim Dali( Yaymlanmamnus Yiiksek Lisans Tezi), Ankara,
2010, ss.131-132.

10A.g.t, 5.126.

1 {lber Ortayls, , “19. Yiizy1l Sonunda Suriye ve Liibnan Uzerinde Bazi Notlar”, Osmanli Arastirma-
lan1 Dergisi, IV/4 (1984), s.92.
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Hint mallarinin bolgeye uzandig: bilinmekteydi. Sam'da bazi Hintlilerin tica-
rethane kurdugu, yerli Yahudi ve Miisltimanlarla isbirligi yaptig1 bilinmekte-
dir'2.

XIX. yiizyilda Beyrut, Manchester’dan Anadolu’ya ve Iran'mn i¢ merkezle-
rine dek akan ithalat ve Marsilya ile Lyon yontindeki ihracat baglantilarmin
merkeziydi. Bir yandan pamuk ve tekstil ile makine sanayi gibi temel sanayiler
ya da seker, cay ve kahve gibi somiirge tiriinlerinin tasgimaciligi ve dagitimini,
ote yandan i¢ bolgeden gelen hammadde ihracatiyla mesgul olan kent, ticaretin
biiytimesiyle paralel niifus olarak da biiytimeye baslad1’3.

Beyrut'ta uluslararas ticarete konu olan en 6nemli tirtinler ipek, ytn ve
kagitt. Ipekbocegi icin Nisan- Haziran doneminde 20-28°C'lik ideal ortam si-
cakligi, %70-85 arasinda degisen nispi nem oranlarina ihtiyag¢ vardi. Beyrut ve
Lubnan bolgesindeki sicaklik ve nem gibi 6zellikleri ipekbdceginin yasamasi
icin uygundu. Beyrut ipegi kalitesi, parlaklig1 ve boyaya uygunlugu ile diinyada
{in yapmust1. Bizans doneminde ipek tiretimi Cin’den 6grenilmisti. fran’da ipek
fiyatlarinin artmasi sonucu ipek tiiccarlar: farkli bir arayisa girmislerdi. Liibnan
ve Suriye’deki ipegin kalitesi ve fiyatinin uygunlugu ipek tiiccarlarimi bu bol-
geye yonlendirmisti. Boylece ipek {iretimi zamanla bolgenin énemli bir gelir
kaynag1 halini almisti. Bolgedeki ipek tiretimini genelde Maruni ve Hristiyan
gruplar yapmusti'4. 1850’li yillarda Fransa’da yayilan bir hastalik nedeniyle ipek
fabrikalari, kapanma tehlikesiyle ytiiz ytize kalmis, bu yiizden Fransa ipegiyle
tinlti Beyrut'a yonelmisti. Beyrut ve cevresinde ham ipek {iretimi giderek yay-
ginlasirken, Beyrut bir liman kenti olarak kendini iyice gostermeye basladi.
Fransa giderek Beyrut'a bagimli kalirken, Beyrut kentinin i¢ bolgeleriyle kur-
dugu baglant1 artmaya basladi1'> Ham olarak aldig1 ipegi Marsilya limanima go-
turen Fransa, Lyon’'da isledigi ipegi getirerek tekrar Beyrut'a sattyordu. Bunun
yaninda Fransa, Beyrut kentinde ipek fabrikalar:1 da kurmustu. 1869 tarihinde
Stiveys kanalinin agilmasi ile Fransa ipegini Cin’den getirmeye baslamis ve Lyon
ile Marsilya kentleri i¢in Beyrut'un 6nemi azalmaya baslamisti'e.

Bolgede baslayan Cebel-i Liibnan olaylari, ipek tiretimi ve ticaretine bii-
yiik zarar vermisti. Diirzi ve Maruniler arasinda yasanan olaylar sonucu ton-
larca ipek yakilmus ve tiretim malzemeleri de tahrip edilmisti. Olaylar bittikten
sonra devlet, ipek tiretimini tekrar canlandirmak igin tohum arayisina gitti. Bu

12 Ortayly, a.g.m, S.95.

13Y.Eyiip Ozveren, “Beyrut”, Dogu Akdeniz Liman kentleri(1800-1914), (Caglar Keyder, Donald Qu-
ataert, Eytip Ozveren), Tarih Vakfi Yayinlari, Istanbul, 1994, s5.85-87.

14 Kiirsat Celik, “Osmanli Idaresindeki Liibnan’da Ipek Uretim ve Ticareti Uzerine Bir Degerlen-
dirme”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi (Firat University Journal of Social Science), 26/1(2016),
s.278.

150zveren, a.g.m., 5.84.

16 A.g.m., s.85.
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ihtiya¢ hem yurtici hem de yurt disindan saglanmaya calisildi. Yazismalar neti-
cesinde temin edilen yeni tohumlarla birlikte ipek tiretimi yeniden eski seviye-
sine ulasmakla kalmamus biiytik bir sicramada gerceklestirmisti. 1890’larda Liib-
nan’da arazinin %401 dut agac1 ekimine ayrilmist1'”. 1880’den sonra ipek {iireti-
mine talebin artmasi ile birlikte ipek tiretiminde artis yasanmustir. Yerel idareci-
ler ipek tiretimini tesvik ettigi gibi kaliteli {iretim yapanlara yarismalar sonucu
odtller vermisti. Yine ipek {iretiminin egitimli ve bilingli bir sekilde yapilmasi
i¢in 1913-14'te Beyrut'ta Darti'l-Harir isminde ipekgiligi nizamina uygun sekilde
ogretmek icin meslek lisesi kurulmustu. 1910'lardan itibaren Liibnan ipegi, Cin
ve Japon rekabetine dayanamayarak diinya piyasasinda deger kaybetmeye bas-
lamistir. Bolgede tiretilen ipegin yar1 fiyatina mal olan Cin ve Japon ipeklerinin
diinya piyasasinda artmasi ile birlikte Liibnan ipegine olan talepte azalma ol-
mustur. Kiy1 bolgelerinde dut agaci yerine alternatif tirtinlere gecilmesi de ipek
sektoriinii olumsuz yonde etkilemisti's.

Beyrut'ta en 6nemli sanayi yatirimi 19. ytizyilda ipek fabrikalariyd: diye-
biliriz. Osmanli Devleti de ipek iiretimini kontrol etmek i¢in Beyrut gtimrtigu
icerisinde harir glimrtugii olusturmustu. Sehirde ipek ticaretinden saglanan
karin fazla olmasi, ipek ticaretinde usulstizliikleri de beraberinde getirmekteydi.
Ogzellikle yabanci tiiccarlar, Beyrut limaninda bulunan giimriik memurlar ile
anlasarak kacak yollardan ipek ticareti yapiyorlardi®.

Ipek fabrikalar1 disinda kentte kagit fabrikalar1 da vardi. Burada tiretilen
kagit, Suriye, Misir, Izmir, Istanbul ve Halep’e gonderiliyordu. Suriye bslgesinin
dokumacilik ve bazi imalat mallar1 da 6nemli olup, Osmanl i¢ pazarlarinda da
yer altyordu. 1870’lere kadar ilerleme gosteren dokuma sanayi, bu tarihten iti-
baren Avrupa’nin ucuz fabrika mallariyla rekabet edemedi?. 1910 tarihinde Av-
rupa’ya yapilan yumurta ihracatindan dolay1 kentte kiimes hayvancilig1 da ge-
lismisti.

19. yiizy1l sonlarinda bolgede tiretim teknolojisinde gelismeler yasanmust.
Beyrut, Halep, Havran gibi sehirlerde un degirmenleri, zeytinyag: presleri, buz
makineleri, benzinli ve gazyagi ile calisan motorlar kullanilmaya baslanmaistir.
Kullanilan makinalar Almanya ve ingiltere’den gelmistir. Beyrut-Sam ve Trab-
lussam-Hama-Humus arasinda yiik ve yolcu tasimak igin araba sirketleri kurul-
mustur. Bu sirketler i¢in araba ithalat1 yapilmisti2!.

17 Celik, a.g.m., 5.284.

18 A.g.m., 5.286.

19 Celik, a.g.t., s5.119-204.

20 A.g.t., s.20.

2 Kirsat Celik, “19. Yiizyilin Sonu ile 20. Yiizyilin Baslarinda Suriye’de Dis Ticaret”, Tarih Okulu
Dergisi, XV1/6(Aralik 2013), ss. 709-710.
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19. ytizyil sonlarinda Anadolu’nun 6zellikle Mezopotamya'nin zenginlik-
leri Alman yatirimcilari ilgisini gekmeye baglamisti. 1888’ de Izmit-Ankara De-
miryolu imtiyazin1 Almanlarin almasi, Osmanli Devleti'nin hayat alanlarina gz
diken diger giicleri de harekete gegirdi. Ozellikle Fransa, mevcut demiryolu ya-
tirrmlarmi genisletmek istegindeydi ve yeni imtiyazlar talep etti. Zaten Fransiz-
lar Suriye bolgesiyle ilgilenmekteydiler. Fransa'nin Suriye’yi tercih etmesinde
bolgenin stratejik 6nemi 6n plandaydi. Suriye Misir, Arabistan, Anadolu ve Irak
arasindaki ticaretin en 6nemli giizergahi olmakla birlikte, diger tilkelerin somdir-
geleriyle olan baglantisim1 kesecek ozellikteydi. Bu da bolgedeki rekabette
Fransa’nin lehine bir durum ortaya koyuyordu. Suriye tarihi bolgesinin en
onemli iki kenti Sam ve Beyrut'tu. Verimli topraklara sahip olan Suriye'nin bu
yondeki ticareti hem Osmanli i¢ pazarlarina hem de bélgenin kiyilar1 vasitasiyla
Bati'ya yonelmekteydi. Bunun yani sira Avrupali devletlerin hammadde ve yar1
mamul mallara olan ihtiyact sonucu bolge ile olan ticaretin artmasi, Suriye’nin
ekonomik gelisimine katkida bulunmustu?2. Ticaret ve tarimin gelismesi icin
onemli olan karayolu hentiz ihtiyaca cevap verebilecek bicimde kurulmamuisti.
Beyrut ile Sam arasinda 1858 yilinda bir Fransiz sirket tarafindan baslanan sose
yol dort yil gibi bir stirede tamamlanmist1. 1880'lerde Hama-Sam ve Trablussam
arasinda posta isleyecek bir karayolu tamamlanmisti 2.

Osmanli devletinde demiryollar1 genellikle yabancilar tarafindan yapil-
must1. Beyrut'u ardina baglayacak olan demiryollar: da Fransizlar tarafindan ya-
pilacakti. Boylece 1869'da Stiveys Kanali'nin agilmasi ile ticari anlamda 6nem
kaybetmeye baslayan bolge demiryollarinin yapimiyla tekrar 6nem kazanmaya
baslayacakti?t. Demiryolu yatirimlarinda Anadolu Demiryolu Kumpanyasina
yolu Konya'dan 6teye uzatmak i¢in gerekli imtiyaz Almanlara verilince, Fran-
sizlar da, adeta bu olayin tazminati olarak Bat1 Anadolu’da Kasaba demiryolunu
Afyon'a kadar uzatmak ve Suriye'de de Sam-Humus-Halep hattini insa i¢in ge-
reken imtiyazi aldilar?. 1892 yilinda Yafa-Kudyiis, 1894’te Sam-Muzayrib, 1895te
Beyrut-Sam, 1898’de Beyrut-Ma’almiten, 1902’de Rayak-Humus-Hama ile Sam-
Ber’at demiryollar1 hizmete acildi. Sam'dan baslayarak Medine'ye ulasan Os-
manli Hicaz demiryolu ise 1901-1904 arasinda tamamlanmistir2. Boylece Bey-
rut'un hinterland1 Beyrut limanina dolayisiyla Avrupa limanlarina baglanmis
oldu. Ancak simdi sorun ihtiyaca cevap verebilecek modern bir limanin insas1
idi.

2 Celik, a.g.t., ss.14-15.

2 Ortayly, a.g.m., s.99.

24 Ozveren, a.g.m, 5.84.

% Ortayly, a.g.m, s.83.

2% {lber Ortayly, “19. Yiizyil Sonunda Suriye ve Liibnan Uzerinde Bazi Notlar”, Osmanh Aragtirmalar
Dergisi, IV /4 (1984), 55.99-100.
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3.Beyrut Limaninin Deniz Ticareti

1830’'larda Dogu Akdeniz’de buharli gemilerin seferlere baslamasiyla
Beyrut giderek liman kenti kimligi kazanmaya baslamisti. Sam’in liman1 olan
Beyrut, ytizyil ortasinda Suriye kiyisinda yer alan rakip limanlar1 geride biraka-
cakt1. Ozellikle deniz yoluyla gelen ithal mallarin Anadolu’ya ve [ran’a tasmnma-
sinda 6nemli bir iglev iistlenecekti?’.

1834 Subat'inda ilk buharli gemi olarak Londra’dan iki, Liverpool’dan bir
gemi geldi. Gemilerden ikisi yiin, ipek, kok boya ile dondi. Ug Ingiliz Sam ve
Halep'te Ingiltere ile direkt ticaret yapmak igin diizenlemeler yaptilar. 1835 Bey-
rut Ingiliz konsolosunun raporunda Ingiltere’de daha &nce ad1 pek bilinmeyen
Beyrut'un, artik adinin anilmaya ve tictincti sinif bir Arap sehrinden bir ticaret
sehri kimligine dontismeye basladig belirtilmekteydi. ingilizlerin limani ziya-
retleriyle 1ngilizlerin iplik, kahve, seker gibi tirtinleri Beyrut’a akarken; bolgenin
yiin, ham ipek, kok boya gibi maddeleri Ingiltere’ye gidiyordu?. Artik Beyrut
liman, Ingiliz buharli gemilerinin giizergahina girmisti.

19. ytizyilin ikinci ¢eyreginde Beyrut'ta, ticarette buharli gemilerin kulla-
nilmaya baslanmasi, ipek tiretiminin genislemesi, 1838 ticaret anlasmas: nede-
niyle ithalat ve ihracat artmaya basladi?. Artik kent, bolge ici mal degis toku-
suna dayal1 ticaret modelinden, Avrupa’yla ticaret yapmaya dogru bir degisim
yasamaya baslamisti®. Stiveys kanal1 ve Basra Korfezi ile yapilan ticarete gore
Beyrut yolunun kisa olmasi Avrupalilarin Beyrut limanini kullanmalarima yol
actyordu. Ticaretin artmasiyla paralel 1830’larda 10.000’den az olan niifus 1860
yilinda 50.000’1leri bulmustu. 1858 yilinda Beyrut'ta Osmanli Bankasi acildig:
gibi, bir Fransiz kumpanya tarafindan 1859-1863 yillar1 arasinda Sam’a yol da
insa edildi. Telgraf hattinin désenmesi ile Beyrut Avrupa’ya diizenli bir sekilde
baglandi®l. Avrupa ile ticaretin artmasi, sadece Beyrut'un degil, Ortadogu’nun
da 1870’'lerden itibaren ticaret hacminin artmasini sagladi32.

Beyrut ithalat ve ihracat rakamlarina ilk baktigimizda bu limanin ithalat
liman1 oldugu hemen goze carpmaktadir. Beyrut limaninda 1899 ile 1911 yillar1
arasindaki ihracat rakamlari yar1 yariya diismiistir. [thalat rakamlar1 ise giderek
artan bir seyir izlemistir. 1910 yilinda hem ihracat, hem ithalat artmistir. Fakat
1911 yilinda yasanan savas ile birlikte hem ihracat hem de ithalat diismiisttir.

27 L. T. Fawaz, Nineteenth-Century Beirut, London, 1983, 5.133, Aktaran Celik, a.g.t., 5.207.

28 Charles Issawi, The Fertile Crescent 1800-1914(A Documentary Economic History), Oxford Univer-
sity Press, New York, 1988, s.164-168.

29 [ssawi, 4. g.e.,55.164-168.

30 Roger Owen, Sevket Pamuk, XX. Yiizyilda Ortadogu Ekonomileri Tarihi, Sabanci Universitesi Ya-
yinlari, Istanbul, 2002, s.11.

31 [ssawi, a. g.e.,55.164-168.

32 Owen, Pamuk, a.g.e., s.11.
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Tablo 1 - Beyrut Limani ithalat ve Thracati1(1899-1911) 33

Yil- Thracat Ithalat
lar

1899 1.051.950 1.580.165
1900 604.670 1.352.289
1904 953.500 1.426.000
1905 924.000 1.537.700
1907 1.020.000 1.694.000
1908 919.200 1.692.500
1909 791.750 1.655.550
1910 822.500 2.153.200
1911 550.500 1.920.400

Beyrut limanindan yapilan ihracat sterlin olarak en ¢ok Fransa'ya yapil-
maktayd1. 1899 yilinda 850.000 sterlinlik mal alan Fransa 1911 yilinda 431.500
sterline diismiisttir. Fransa'y1 sirasiyla 1ngiltere, Amerika takip etmekteydi. Al-
manya’nin Beyrut'tan alimlar1 giderek diisen bir seyir izlemisti. 1911 yilinda
Beyrut'un ihracati Fransa’ya %78.3, Ingiltere’'ye %7.5, Italya’ya %0.4, Avus-
turya-Macaristan’a %0.3, Almanya’ya %0.2idi. Italya ile olan ithalatta diististin
sebebi olarak Italyan mallarina %100 gtimriik resmi konulmasim gosterebiliriz.
Asagida Beyrut limanina ait devletlere gore ihracat rakamlarini gormekteyiz:

3 A&P Beyrut ve Suriye Kiyilar1 1901 Raporu, s.10; Beyrut ve Suriye Kuyilart 1903 Raporu, s.12; Beyrut
ve Suriye Kiyilar1 1903 Raporu, s.12; Beyrut ve Suriye Kuiyilart 1906 Raporu, s.12; Beyrut ve Suriye Kuyilar
1909 Raporu, ss.21-23-24; Beyrut ve Suriye Kiyilart 1911 Raporu, ss.21-22 Beyrut ve Suriye Kiyilar1 1912
Raporu, ss.21-22.
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Tablo 2 - Beyrut Limanina Ait Devletlere Gore Thracat(1899-1911) 34
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Beyrut limanindan yapilan ithalata baktigimizda Ingiltere birinci sirada
yer almaktadir. Onu Italya, Avusturya-Macaristan, Almanya ve Fransa takip et-
mektedir. 1907 yilinda Ingiltere %48.4, Avusturya-Macaristan %11.2, Almanya
%9.4, Fransa %7.6 ve Italya %6.5 oraninda Beyruttan ithalat yapmislardi. Kentin
yaptig1 ithalat en fazla 1910 yilinda artmasti. 1911 yilindaki ithalat rakamlarma
baktigimizda genel olarak bir diisme egilimi oldugunu goriirtiz. ithalatinin
%46.96's1 Ingiltere ile %9.98'i Italya ile, %8.98'i Avusturya-Macaristan ile, %7.5i
Almanya, %6.7’si Fransa ile yapilmaktadir. Asagida Beyrut kentine ait devletle-
ree gore ithalat rakamlarmi gormekteyiz:
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Tablo 3-Beyrut Limanina Ait Devletlere Gore Ithalat(1899-1911) %5
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35 A&P Beyrut ve Suriye Knyilar1 1909 Raporu, s.25; Beyrut ve Suriye Kiyilart 1911 Raporu, s.11; Beyrut

ve Suriye Kuyilar1 1912 Raporu, s.10; Beyrut ve Suriye Kiyilart 1912 Raporu, s.10; Beyrut ve Suriye Kuyilar
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4.Beyrut Liman1'nin Yeniden Insas1

1830 tarihinden sonra Beyrut limaninda ticari yogunlugun artmasi ile bir-
likte liman ihtiyaca cevap veremez bir hale gelmisti. Bu ytizden limanin yeniden
yapimu giindeme gelmisti. Limanin tekrar yapimu icin ilk kesif, 4 Mart 1853 tari-
hinde yapilmus, bu kesifte yapilmas: planlanan yeni liman icin iki bin kese ak-
ceye ihtiya¢ duyuldugu belirlenmisti. Beyrut liman ve iskelesi icin gerekli kesif-
lerin yerel idareciler tarafindan detayli olarak yapilmasi ve ayn1 zamanda Fran-
s1z Mesajeri Imperiyal firmasindan goriis alinmasi kararlastirilmisti. Yapilan ke-
sifler ve alman gortsler dogrultusunda Nafia Komisyonu'nun hazirlamis ol-
dugu raporda liman insasimin bir sirkete havale edilerek yapilabilecegi, senelik
580.000 frank 6denegin bu ise ayrilmas: gerektigi, devlet eliyle bu isin yapilma-
sinin miimkiin olmadig1 ve ihale yoluyla yapilmasinin zorunlu oldugu ifade
edildi. Liman ve rihtim yapimu i¢in Nafia idaresinin agmis oldugu ihaleyi, Bey-
rutlu Yusuf Matran Efendi 60 seneligine limani isletmek sartiyla aldi. Limanin
6.000.000 Frank’a mal olacag1 planlandi. 3 Temmuz 1887 tarihinde sartname im-
zaland1. Limanin yeniden insas1 5 yilda tamamlanacakti. Limanin imtiyaz stiresi
Yusuf Matran Efendi’nin basvurusu tizerine 2 Agustos 1892 tarihinde 99 yila ¢1-
karilmisti. Liman imtiyazini alan Yusuf Matran Efendi mukavelenamenin 15.
maddesine dayanarak 2 Temmuz 1888 M.(22 Sevval 1305 H.) tarihinde Sirket-i
Liman Beyrut el-Hamidiye adinda bir anonim sirket kurmustu. Sirketin bir hissesi
bes ytiz Frank olup, iki bin adet hisse senedi ¢ikarilmistir. Boylece sirketin top-
lam degeri bir milyon Frank sayilmistir. Imtiyaz, gelip giden gemileri barmndur-
mak i¢in bir liman ile yolcu, emtia, esyanin ihra¢ ve tahmili muamelatina 6zgu
bir rihtim insasiyla isletilmesi icin verilmisti3e.

36 Ozlem Yildiz, II. Mesrutiyet'ten I. Diinya Savagi’na Osmanh Devleti'nde Deniz Ticareti (1908-1914),
Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisti, ( Dokuz Eyliil University Basilmamis Doktora Tezi),
Izmir, 2012, s.168.
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Beyrut liman insas1 da bir¢ok limanda oldugu gibi, hinterlant baglantila-
riin olusturulmasinin ardindan Beyrut-Sam karayolunun agilmasindan sonra
giindeme geldi®*”. Limana mallar1 tasima isini kolaylastirmak amaciyla bir de-
miryolu da insa edilmisti. Bu ticari hattin yani sira tas ocaklarindan ¢ikarilacak
hafriyatin limana tasinmasi i¢in de demiryolu hatt1 insa edilmisti. Liman hafri-
yatinda ¢ikan molozlar: tasima isi ise Siver Bey’e ihale edilmisti. Liman ve rih-
timlar bir taraftan insa edilirken, bir taraftan da biten kisimlar hizmete agilmistr.
1893 yilinda ise limanin agilist yapilmisti®. 1894’ten itibaren, kumpanya bu li-
mandan esasli gelir saglamaya baslamistir®. Limanin yani sira Beyrut'ta iskele,
dalgakiran, depolar insa edildi*). Artik gemiler rihtima Selanik’te oldugu gibi
dogrudan yanasabilmekteydi. 1889’da sehirde aydinlatma sistemi ve 1907’de de
elektrikli tramvay hizmeti baslatildi. 1903’te ise rihtima dogrudan ulasan bir tren
hatt1 agilmisti. Beyrut ayni zamanda ilk belediye orgtitiiniin kuruldugu kentler-
den de biri oldu.

1910 yi1linda Beyrut'tan Halep’e insa edilen demiryolu ile kent Halep mal-
lar1 icinde 6nemli bir liman haline gelmeye baslad1. Halep ticaretini iskenderun
limanu ile olan 158 kilometrelik karayolu ile kervanlar aracilig ile yapmakta
iken, Halep’in Beyrut ile 400 kilometrelik demiryolu ile baglanmasi ve Beyrut ile
olan ulasimin daha avantajli olmas1 nedeniyle Halep ticaretini Beyrut'a cevir-
meye bagladi. Nitekim 1909'da Halep’e ulasan mallarin % 60’1 Beyrut limani, %
401 da Iskenderun limani yoluyla gelmisti4..

Trablusgarp Savasi sirasinda italya, Osmanli Devleti'ni barisa zorlamak
amaciyla bir takim baskinlar ve isgaller gerceklestirmisti. Bu baskinlarindan biri
de Beyrut limaninin bombalanmastydi. Bu olay sirasinda Italyan gemilerinden
atilan bombalardan liman ve rihtim sirketi tarafindan sonradan yapilan girise
bes bomba, pasaport dairesine giille isabet etmis ve hayli tahribat yaptig1 gortil-
miuistiiré?,

% Kitiikoglu, a.g.m., s. 497.

38 Celik, a.g.t., 5.240.

3 Enver Ziya Karal, Osmanl: Tarihi, VIIL.,, TTK yay., Ankara, 1995, s.5.463-464.

40 Pelin Kithir Oztiirk, Urban Transformation Of Ottoman Port Cities In The Nineteenth Century: Change
From Ottoman Beirut To French Mandatory Beirut, A Thesis Submitted To The Graduate School Of
Social Sciences Of Middle East Technical University, Ankara, 2006, s.100.

41 Mehmet Besirli, “Haydarpasa Liman Sirketi'ne Verilen Iskenderun Limaru Insa ve Isletme Imti-
yazi ve Liman Tarifesi(1911)”, Selcuk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 11(2004), s.182;
Yildiz, a.g.t., s.124.

42 Ozlem Yildiz, Osmanli Devleti'nde Deniz Ticareti (1908-1914), Tarihgi Kitabevi, Istanbul, 2014, s.71.

73



Ozlem Yildiz Tarih ve Giince, 11/4, (2019 Kis)

5.Beyrut Liman Trafigi

Alman Hiiktimeti 20 seneden beri Osmanli ile ticareti gelistirmek i¢in caba
sarf etmis ve XX. ytlizyilda gti¢lt bir ivme yakalamist1*3. Bagdat Demiryolu im-
tiyazim1 Almanya’nin almasiyla iki tilke arasindaki deniz trafigi yogunlast1 ve
bazi Alman armatorlerin dikkati yeniden Osmanli cografyasina cekildi ve gide-
rek Alman gemicilik sirketleri de Osmanl Devleti'nde artt1.

1878 yilinda Kibris adasi ingiltere tarafindan yonetilmeye baglanmistt. Bu
ylizden ingiltere’nin iskenderiye, Beyrut ile Kibris arasinda seferler artti. Fransiz
Messageries Maritimes $irketi, iki haftada bir Beyrut ile Kibris arasinda sefer
koydu. Avusturya Lloyd Sirketi, Beyrut ile Kibris arasinda bir bot sefere kondu.
Halyan Rubbatino Kumpanyasi, iskenderiye, Beyrut, Kibris arasinda iki haftada
bir seferler koydu*.

Beyrut limaninda 1899 yilindan itibaren yelkenli gemilerin sayis1 azal-
makla birlikte genel itibariyla varliklarin1 korumuslardir diyebiliriz#>. Ton ola-
rak ise yelkenli gemiler azalan bir seyir izlemisti. Buharli gemilerin sayis1 ve bu
saylyla orantili olarak tonajlarda artmistir. Trablusgarp savasinin yasandigi 1911
yilinda buharli gemi sayis1 ve tonaji diistis yasamisti. Asagida yillara gore bu-
harl: ve yelkenli gemi sayilar1 ile tonajlar1 gortilmektedir:

Tablo 4-Beyrut Limaninda Yelkenli-Buharli Gemi Sayilar1 ve Tonlar:
ile Toplamlar1 (1899-1911) 46

Yil- | Yelkenli Buharhi Toplam

lar Say1 Ton Say1 Ton Say1 Ton
1899 | 2.609 97.801 761 751.207 | 3.370 849.008
1900 | 2.446 69.554 701 777.823 | 3.147 847.377
1901 | 2.280 61.300 566 634.711 | 2.846 696.011
1902 | 3.073 92.844 911 1.107.318 | 3.984 1.200.162
1905 | 2.269 53.111 908 1.187.487 | 3.177 1.240.598
1908 | 2.321 50.908 1.023 1.457.108 | 3.344 1.508.016

4 “Ticaret-i Bahriye ve Amerika”, Terciiman-1 Hakikat, 13 Haziran 1908.

44 A&P Beyrut ve Suriye Kuyilar: 1878 Raporu, s.988.

4 Suriye kiyilarindaki yelkenli gemiler, 7 biiyiik limanda 1910 da 8545 taneydi. Bkz.Ruppin, a.g.e.,
ss.77-78.

46 A&P Beyrut ve Suriye Kuyyilar: 1901 Raporu, s.10; Beyrut ve Suriye Kiyilar: 1903 Raporu, s.12; Beyrut
ve Suriye Kuyilart 1909 Raporu, ss.21-23-24; Beyrut ve Suriye Kuyilart 1911 Raporu, ss.21-22 Beyrut ve
Suriye Kuplar: 1912 Raporu, ss.21-22.
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1909 | 2.413 58.062 1.154 1.692.402 | 3.567 1.750.464
1910 | 2.340 3007 1.249 1.701.287 | 3.589 1.704.294
1911 | 2.399 60.455 1.046 1.535.431 | 3.445 1.595.886

1902 tarihli Ingiliz Konsolosluk Raporu'ndan 6grendigimize gore Messa-
geries Maritimes ile Prince Line hat1 arasinda keskin bir rekabet vard1 4. Ingiliz-
lere ait Prince Line adli hat Ingiltere’nin Suriye ile olan ithalat ve ihracatinda
basat rol oynamaktadir. Antwerp ve Hamburg ithalat1 bu hat tarafindan tasin-
maktadir. Deutsche Levante Line adli hat ise diizenli olarak her ay Suriyenin
farkli limanlarina sefer yapmaktadirss. italyan Florio-Rubbatino Steamship
Company, bu kiyilara yerlesme hazirligindaydi. Bagdat demiryolu malzemeleri
Trablus, Mersin ve Iskenderiye limanlarina indirilmekteydi. Bu da Suriye kiy1-
larindaki gemi trafigini arttiriyordu.

I. Diinya Savasi’'ndan 6nce kumpanyalardan Messageries Maritimes, her
hafta Marsilya-Iskenderiye-Port Said-Yafa-Beyrut-Hayfa arasinda sefer yapi-
yordu. Bu sefer on giin siiriiyordu. Iki haftada bir Marsilya-Istanbul seferi olup,
bu seferde gemi, Beyrut, Hayfa, Trablus, iskenderiye, Mersin’e de ugrardi. The
Oesterreichische Lloyd in Triyeste, Triyeste-Iskenderiye-Port Said-Yafa-Hayfa-
Sidon-Beyrut-Trablus ve Latakya-Mersin’e 12-15 giin siiren bir tur yapardi®.
Rusya hatt;, Odessa-Istanbul-Izmir-Mersin-Iskenderiye-Latakya-Trablus-Bey-
rut-Hayfa-Yafa-Port Said arasinda yaptigi seferi sekiz dokuz giinde tamamlardi.
Iki Halyan sirketi olan Marrittima Italiana and Servizi Marittimi, iki haftada bir
Venedik’ten veya Cenova’dan Pire ve Beyrut’a gelirlerdi. Bu rotalar firtina ya da
Misirdaki kolera sebebiyle sik sik kesilirdi. Romanya, Bulgaristan ve iki ingiliz
hatt1 da bu limana gemi isletirdi.

Asagida yer alan 1900’dan 1911 yillarina kadar Beyrut limaninda tilkelere
gore gemi toplamlarina baktigimizda, Ingiltere en fazla Beyrut limanina ugra-
yan yabanci iilkeydi. Onu Fransa ve Avusturya-Macaristan, Rusya, Italya ve Al-
manya takip etmekteydi. italya’nin 1910 yilinda 145 gemisi limana girmisken
1911 yilinda bu say1 Trablusgarp savasi sebebiyle 93’e diismiistii. Diger taraftan
[talya’nin 1900 yilinda Beyrut'a 27 gemisi gelmisken bu say1 II. Mesrutiyetten
sonra giderek artmust.

47 A&P Beyrut ve Suriye Kiyilar 1901 Raporu, s.3.

48 A&P Beyrut ve Suriye Kiyilart 1901 Raporu, s.30.

49 A&P Beyrut ve Suriye Kiyilar: 1911 Raporu, s.4.

50 Arthur Ruppin, Syria: An Economic Survey, The Provisional Zionist Comittee, New York, 1918,
5s.77-78.
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Ozlem Yildiz

Tablo 5- Beyrut Limaninda Ulkelere Gére Gemi Toplamlar1

(1900-1911) 51
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51 A&P Beyrut ve Suriye Kiyilar: 1901 Raporu, s.10; Beyrut ve Suriye Kiyilar 1903 Raporu, s.12; Beyrut

ve Suriye Kiyilar1 1903 Raporu, s.12; Beyrut ve Suriye Kuyilart 1906 Raporu, s.12; Beyrut ve Suriye Kuyilar:
1909 Raporu, ss.21-23-24; Beyrut ve Suriye Kiyilart 1911 Raporu, ss.21-22 Beyrut ve Suriye Kiyilar1 1912

Raporu, ss.21-22.
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Toplam

3.147
847.377
3.984
1.200.162
3.177
1.240.598
3.344
1.508.016
3.567
1.750.464
3.589
1.704.294
3445

1.595.889

6. Beyrut Limaninin Diger Osmanli Limanlar1 Iginde Yeri

Osmanli devletinin en 6nemli bes liman1 [stanbul, izmir, Selanik, Beyrut,
Trabzon idi. Anadolu disinda yer alan iki 6ne c¢ikan liman ise Selanik ve Bey-
rut’tu. Osmanli limanlarindan ilk bes tanesinin ithalat rakamlari iginde Beyrut
limaninin yerini inceledigimizde; ithalat degerlerinin artan bir seyir izledigini
goriiriiz. 1905 yilinda bu bes liman icinde Beyrut, %9’luk bir paya sahip iken bu
pay 1907 yilinda %8,9a, 1910 yilinda %8,8’e gerilemistir. Beyrut, 1905 ve 1907
yillarinda bes liman icerisinde son sirada yer alirken, 1910 yillarinda dérdiinci
siraya yiikselmistir. Trabzon ise Iran ticaretinin giderek Trabzon’dan cekilmesi
sonucu bes liman arasinda son siralara gerilemistir>2. Asagida bes Osmanli lima-
ninda ithalat degerleri ve oranlarini gormekteyiz.

Tablo 6 : Bes Osmanli Limaninda Ithalat Degerleri ve Oranlar1 (1900-
1910) 3

1905 1907 1910
Ithalat Deger(pound) | % Deger(pound) | % Deger(pound) | %
Istanbul | 8.778.000 51.5 | 9.535.340 50.1 | 12.181.000 49.6
[zmir 3.215.000 18.8 | 3.183.000 16.7 | 4.061.000 16.5
Selanik | 1.703.640 10 | 2.797.795 14.7 | 4.641.301 18.9
Beyrut | 1.537.000 9 1.694.000 8.9 |2.153.200 8.8
Trabzon | 1.819.410 10.7 | 1.823.290 9.6 | 1.491.360 6

52 Ozlem Yildiz, “20. Yiizyill Baslarinda Selanik Limaninda Deniz Ticareti “, CTTAD, XII/24,
(2012/Bahar), ss.43-44.
% Yildiz, a.g.m., s5.43-44.
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Osmanli limanlar1 iginde en fazla ihracat [zmir’den yapilmaktaydi. Beyrut
limani ihracat acisindan dérdtincti sirada yer almaktaydi. Beyrut limani ihraca-
tin %9,3’"tinti olustururken bu oran %11.3’e ve 1910’da ise %8.9’a inmistir. Beyrut
liman i¢in ihracattan ¢ok bir ithalat limanidir diyebiliriz. Bes Osmanli limaninin
ihracat degerleri ve oranlarini gormekteyiz seklinde olmasi 6nerilir.

Tablo 7: Bes Osmanli Limaninda Thracat Degerleri ve Oranlar

(1900-1910) 54

1905 1907 1910
Ihracat | Deger(po- % Deger(po- % Deger(po- %
und) und) und)
Istanbul | 1.432.000 14.3 | 1.555.512 17,3 | 1.993.000 215
Izmir 5.504.000 55.2 | 4.690.000 521 | 4.500.000 48.6
Selanik | 1.300.475 13 1.058.540 11.8 | 1.362.102 14.7
Beyrut 924.000 9.3 1.020.000 11.3 | 822.500 8.9
Trabzon | 815.340 8.2 677.090 7.5 579.720 6.3
SONUC

Dogu Akdeniz’de yer alan Beyrut limani Osmanli Devleti'nin 6nemli li-
manlarindan biriydi. Ardinda yer alan Sam’a yakin olusu ticarette iist nokta-
larda yer almasina sebep olacakti. Buharli gemilerin icad: ile diinyada ticari ha-
reketlilik arttig1 gibi bunun etkisi Beyrut'ta da goriilecekti. Demiryollarimin ya-
pilmasi ve limaninin insast ile Beyrut'un ticari olarak 6nemi artacakt.

Beyrut 19. ytizyil ortasinda Bat1 niifuzunun yogun olarak gortildiigii bir
liman kenti olmaya baslayacakti. ithalat ve ihracata iliskin rakamlar incelendi-
ginde Beyrut limaninin daha ¢ok ithalat limani oldugu goriilmektedir. En cok
ithalat yapilan tilke Ingiltere idi. Thracatta ise en cok pay sahibi Fransa’ydi.

Fransa tiretilen ipegin en biiytk alicisiydi. Ancak 1910'lardan itibaren
Lubnan ipegi giderek diinya piyasasinda deger kaybetmeye baslayacakti. Bol-
gede tretilen ipegin yar1 fiyatina mal olan Cin ve Japon ipeklerinin diinya piya-
sasinda artmasi ile birlikte Liibnan ipegine olan talepte azalma olacakti. Meyan

54 A.g.m., 55.43-44.
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kokd, yiin, pamuklu kumas, deri, arpa ihrag edilen tiriinlerdendi. ithal edilen en
onemli triin ise dokuma kumaslar idi. Bunun yanmnda seker, kahve, deri, ke-
reste, tuhafiye ithal edilmekteydi. En ok dokuma Ingiltere’den ithal edilirken,
ylizyilin sonuna dogru Almanya, pamuklu dokuma, pamuk ipligi, ytinli ku-
mas, hirdavat ve demir esya gibi mallarda Ingiliz mamulleriyle basarili bir bi-
cimde rekabete baslamisti. Bu devrede Ingiltere’den ithal edilen pamuklu ve ke-
ten kumaslarin degeri azalirken, Alman pamuklularinin ithalatr artti.
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