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MAKALE BIiLGIiSi OZET

Turistlerin seyahatleri siiresince kullandiklart ara¢lar turizm destinasyonlarinin
fosil yakit kaynakli emisyon oranlarina onemli oranda katkida bulunmaktadr.
Canakkale destinasyonu turizmi faaliyetleri son yillarda cesitli tesvik ve tanitim
girisimleri ile katlanarak biiyiimektedir. Gelisen destinasyonlarda turizm kaynakl
emisyon azaltildiginda, genel anlamda turizmin karbon ayak izi de
azaltilabilecektir. Karbon ayak izi, diinya ¢apinda toplam ekolojik ayak izinin en
biiyiik bilesenini olusturmaktadir. Bu ¢alismada karbon ayak izinin daha iyi
anlasilabilmesi icin gelisen destinasyonlardan birine iliskin durum tespiti
yapumaya ¢alisilmistir. Ayrica ¢alisma turistlerin karbon ayak izleri hakkinda
DOI: alan yazindaki bilgi birikimine katkida bulunmaktadir. Sonuglar, seyahat eden
10.26809/j0a.2018548672 turistlerin Ca{takkale ‘de gecirdikleri .siirey.e gdre belil.”lillv)?r miktalida daralma

olmasima ragmen, toplu tasima sisteminin yetersizligi nedeniyle karbon
emisyonunda énemli bir artisin oldugunu gostermektedir. Ozellikle turistlerin ézel
araglart ile gercgeklestirdikleri seyahatler karbon emisyonu oranini artirmaktadur.
Ayrica, turistlerin Canakkale destinasyonunu ¢evresel kaygi veya iklim degisikligi
politikalar: kapsaminda degerlendirmedikleri gériilmektedir
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ARTICLE INFO ABSTRACT

The vehicles used by tourists during their travels contribute significantly to the
fossil fuel emission rates of tourism destinations. Canakkale destination’s tourism
has grown exponentially in recent years with various incentives and promotion
initiatives. When tourism-related emissions are reduced in developing
destinations, the carbon footprint of tourism, in general, can be reduced. The
carbon footprint is the largest component of the total ecological footprint on a
global scale. In order to better understand the carbon foodprint, this study tried
to determine the situation related to one of the developing destinations. Also, the
study contributes to the knowledge about carbon footprints of tourists in the
literature. The results indicated a significant increase in carbon emissions due to
the inadequacy of the public transport system, although there had been a certain
amount of contraction in terms of the time spent by the traveling tourists in
DOL: Canakkale. In particular, the travel of tourists with their own vehicles increases
10.26809/j0a. 2018548672 the carbon emission rate. Furthermore, it is seen that tourists do not consider
Canakkale destination within the scope of environmental concerns or climate
change policies.

Keywords:

Emission, Carbon footprint,
Travel routes, Tourist
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1. GIRIS

Her insan, hayat1 siiresince, gerceklestirdigi tiikketim ve iiretim faaliyetleri nedeniyle
diinyada iz birakmaktadir. Tiiketilen gidalar, giysiler, dayanikli ve dayaniksiz biitiin tiiketim
mallari, 1stnma ve en 6nemlisi ulagim i¢in kullanilan fosil yakitlar ve tiim bunlarin neden oldugu
atiklar bir arada ele alindiginda bir insanin diinyada biraktigi izin pek de kiiciik olmadigi
goriilebilir (Ozsoy, 2015). Gelisen refah seviyesi, teknoloji ve kolay seyahat olanaklari temel
ihtiyaclarin disinda insanlara turistik faaliyetlere daha sik katilma firsati sunmustur. Bacasiz
sanayii olarak goriilen turizm sektorii, 6zellikle gelisen ekonomiler i¢in Onemli bir gelir
kapisidir. Turizm sektorii yarattigi katma deger, isttihdam ve doviz geliri ile gelisen
ekonomilerden biri olan Tiirkiye ekonomisi i¢in de 6nemli bir stratejik dayanaktir.

Tiirkiye’de 1990’11 yillardan itibaren gézde bir sektor haline gelmeye baslayan turizm
sektorli yogun yatirim ¢ekmis ve diger sektorlerle karsilastirildiginda oldukga hizli gelisme
gostermistir (Lordoglu, 2009). Tesislesme ve alt yap1 yatirimlart daha fazla turistin ¢ekilmesi
istegini dogurmus ve turistlere yonelik her sey dahil sistemi gibi ucuz tatil programlari sektorde
egemen olmustur (Deniz ve Ozgiir, 2010). Tiirkiye 'nin gézde turizm alanlarindan biri olan
Canakkale de farkli ¢esitlilige sahip turizm destinasyonlariyla her gegen giin artan oranda turist
cekmeye devam etmektedir (Koleoglu, 2018).

Karbon emisyon oranlar1 geligsmis ve gelismekte olan iilkelerde kontrol altina alinmaya
calisilmaktadir. Tirkiye genel olarak gelismekte olan iilkeler arasinda degerlendirilmekte ve
karbon emisyon oran1 (MtCO2 500 ile 5000 arasinda) yiiksek olan bir tilkedir. Geligmekte olan
iilkelerde daha genis ulusal emisyon azaltma hedeflerine ulagsmak i¢in 6zellikle turizm ile ilgili
emisyonlarin azaltilmasi kritik 6nem tasimaktadir (Luo, Becken ve Zhong, 2018).
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Sekil 1: Ulkelere Gore Karbon Emisyon Oranlar
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Kaynak: Enerdata, 2017

Genel olarak turizm sektoriindeki biliylime ve yapisal degisiklikler goz Oniine
alindiginda, gelismekte olan turizm pazarlarindan birisi olan Tiirkiye’nin ve &zellikle
Canakkale destinasyonu’nun turizm sektoriinden kaynaklanan artan ulagim ve seyahat
emisyonu sorununun ele almasi1 gerekmektedir. Canakkale ilinin ele alinmasindaki neden ise,
Canakkale’nin nispeten kolay erisilebilen biiyiik niifus merkezlerinden (Istanbul, Izmir gibi)
uzakta orta bir mesafeyi temsil etmesidir.

Turistlerin seyahat davranislarinin dinamikleri bir destinasyonun karbon emisyon
durumunu ortaya koyan énemli bir gostergedir (Luo, Becken & Zhong, 2018). Ozellikle
turistlerin giizergahlarinin analizi turizmin karbon ayak izini degerlendirmek i¢in ¢ok dnemli
bir adimdir. Turistlerin glizergahlar1 s6z konusu oldugunda, bu giizergahlar bir destinasyonun
icinde ‘giinliik’ olarak veya ¢oklu-destinasyonlar arasindaki giizergahlar seklinde ele alinabilir
(Becken, Simmons, & Frampton, 2003). Canakkale’ye gelen turistlerin bu destinasyonda
bulunduklart siire boyunca kullandiklar1 glizergahlar konusunda oldukga sinirli bilgi mevcuttur.
Bu baglamda ¢alismada dncelikle Canakkale iline gelen turistlerin sik kullandiklar1 glizergahlar
belirlenmistir. Turistlerin farkli ulasim secenekleri ve giizergahlarinin yapisi dikkate alinarak
Canakkale ilinde yer alan anahtar pazarlar ve turist giizergahlar1 incelenmistir. Bulgular
Canakkale destinasyonundaki toplam sera gazi emisyon oranlari, turistlerin ulasim
yontemlerine ayrilarak olusturulan emisyon oranlar1 seklinde 6zetlenmistir.

2. KALKINMA VE TURIZMiN KARBON AYAK iZi

Stirdiirtilebilir kalkinma kavrami bir iilke i¢in sosyo-kiiltiirel ve ekonomik faktorlerde
iyilestirmeler yaparak gelismis ilkeler seviyesine ulagsmayi ifade eder. Kalkinmanin
devamliligini saglayabilmek icin farkli gostergeler kullanilmaktadir. Bu gdstergelerden biri de
karbon ayak izidir (Tosunoglu, 2014). Tiirkiye 6znelinde karbon ayak izi ele alindiginda,
ekolojik ayak izini % 46 oran1 ile karbon ayak izinin olusturdugu gériilmektedir (Ozsoy, 2015).
Karbon ayak izi oraninin bu denli yiiksek olusmasinda Tiirkiye’nin enerji yogun iiretim ve
ithalat yapisinin varligt ve ulasim sorunu onemli bir etkeni olusturmaktadir. Seyahat
aktivitelerinin turizm sektorde 6nemli bir payr aldigr goz oniine alindiginda, turizm amach
seyahatlerin neden oldugu karbon emisyon oranlarinin incelenmesi, karbon ayak izinin
azaltilmasi i¢in gereklidir.

Bugiine kadar iilkeler ve isletmeler temel sorunlarini daha hizli nasil bityiiyebilecekleri
tizerine kurmustur (Coban, 2010). Turizm pazarinda s6z sahibi olmak isteyen iilkeler, turizm
sektoriine cok destekleyici politikalar yaparak oncelik vermekte, giiclii turizm destinasyon
pazarlama kampanyalari ile uluslararasi turistleri gekmek i¢in giiclii ¢aba sarf etmektedirler. Bu
girisimlerin neticesinde turizm, istihdam ve ihracata destek vererek hizla biiyiliyerek diinyanin
en biiyilk ekonomik sektorlerinden biri haline doniismiistiir. Turizmin kiiresel ekonomik
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etkisine iliskin yillik analizlere bakildiginda, sektdriin 2017 yilinda GSYIH'nin %10,4'{inii
karsiladigi ve 313 milyon insana istthdam kaynagi olarak toplam is giiciiniin %9,9'unu
olusturdugu goriilmektedir (Travel & Tourism Council, 2018). Bununla beraber, turizmin
neden oldugu karbon emisyonlari, her ne kadar kesin olarak belirlenemese de, ciddi endiselere
neden olmaktadir (Lenzen vd., 2018). Ozellikle turizm amagcli ulasim, alisveris ve yemek
turistlerin karbon ayak izine 6nemli katkida bulunmaktadir. Yapilan akademik calismalarda
Maldivler, Mauritius, Giiney-Kibris ve Seysel Adalar1 gibi iilkelerde, uluslararasi turizmin
ulusal emisyonlarin yiizde 30'u ile ylizde 80'ini temsil ettigi ortaya ¢ikmistir (Wheeling, 2018).

Tiirkiye’nin ekonomik biliylime arzusu ve ulasim agisindan bireysel ara¢ kullanim
oranlarinin giin gectikce artmasi (bireysel otomobil= %54,3), ozellikle fosil yakitlarin
kullanilmasiyla elde edilen enetji tiikketiminde énemli artislara neden olmaktadir (TUIK, 2018).
Avrupa Cevre Ajansi (2018) verilerine bakildiginda Tiirkiye Avrupa iilkeleri i¢inde 6zellikle
ulagim kaynakli en yiiksek karbon emisyon oranlarina sahip iilkedir (Bakiniz Sekil 2.). Ancak,
Turkiye turizm sektoriiniin 6nemli bir parcasini olusturan ulasimin bu oran igerisinde ne kadar
pay sahibi olduguna resmi istatistiksel verilerde ulasilamamistir.

Sekil 2: Ulagim Kaynaklanan Toplam Sera Gazi Emisyonlarindaki Degisim
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Kaynak: Avrupa Cevre Ajansi, 2018

Cevresel ve dogal kaynaklarin hizli tiiketilmesi, s6z konusu kaynaklar ile iiretilen
iriinlerin de son bulmasi anlamina gelecek ve belki de turizm sektorii agisindan ¢ikmaz bir
durum olusacaktir. Siirekli ayni1 kaynaklarin tiiketilmesi yerine turistik {riinlerin
¢esitlendirmesi, turizm ulagiminin siirdiiriilebilir bir sekilde ¢evreye zarar vermeden saglanmasi
hususu, karsilikli kazan stratejilerinin en temel yapitaslar arasinda yer almalidir (Karadag &
Marangoz, 2017).

3. YONTEM

Bu calisma Tiirkiye’nin gelismekte olan turizm destinasyonlarindan biri olan Canakkale
tizerindedir. Canakkale'ye gelen turistlerden veri toplamak icin anket uygulanmistir. Ankete
katilanlar, yerel turistler ve uluslararasi turistler olarak iki ana gruba ayrilmistir. Ayrica, karbon
ayak izi hesaplamalarini gerceklestirebilmek icin ikincil veriler kullanilmistir. Bu yoniiyle
calismanin bir karma arastirma yoOntemini benimsedigi sOylenebilir. Karma arastirma
yonteminde, bir yontemle elde edilen bulgularin detaylandirilmasi, sunulmasi, artirilmasi ve
acikliga kavusturulmasinda diger yontemin sonuglari kullanilmaktadir (Baki & Gokgek, 2012).
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3.1. Cahisma Alam

Canakkale Tiirkiye’nin kuzeybatisinda Avrupa ve Asya kitalarini birbirine baglayan ve
kendi adim1 tasiyan Canakkale Bogaz’min iki yakasinda kurulmustur. Il, Ege Denizinde
Tiirkiye’nin en biiyiik adas1 olan Gokceada, Bozcaada ve Tavsan Adalar ¢cevrelemis; karadan
ise Edirne, Tekirdag ve Balikesir il sinirlari ile ¢evrilmistir. Top 9.933 km?2 yiizol¢iimiinden
olusan Canakkale’nin sehir merkezi de dahil olmak iizere 12 ilgesi bulunmaktadir
(Canakkalekulturturizm, 2018).

Canakkale’de arkeolojik, kiiltiirel ve dogal glizellikleri ile 6ne ¢ikan destinasyonlari ise;
Canakkale Savaslar1 Gelibolu Tarihi Alani, Troya Antik Kenti, Aristoteles’in felsefe okulu olan
Assos, Tiirkiye’nin iki biiyiik adas1 olan Bozcaada ve Gokgeada, doga ile i¢ ige olmak isteyen
icin Kazdaglar1 ve Saros Korfezidir. Canakkale’de 2017 yil1 verine gore 67’si Turizm isletme
belgeli olmak {izere, 623 turizm tesisi bulunmaktadir. Bu tesisler ilin belirli bir bdlgesinde
kiimelenmemis, tiim il sinirlarina yayilmis haldedir.

Sekil 3: Canakkale Ili Turizm Isletmelerinin Dagilimi

LB Ho
m 32 +«H6

S F M6

Bayramic

Ayvacik

H 8
W 161 B Turizm isletme Belgeli Tesis Sayisi
W79 B Seledive Belgeli Tesis Sayisi

* Canakkale il Kaltar ve Turizm Madarkaga Verileri B Toplam Tesis Sayist

Kaynak: Invest in Canakkale, 2018
3.2. Veri Toplama Siireci

Arastirma i¢in soru formlar1 olusturulmus ve bu soru formlarinin turistlerin yogun
oldugu zaman dilimi olan Subat-Nisan 2018 tarihlerinde turistlerle yiiz yiize goriisiilerek
anketlerin doldurulmasi saglanmistir. Goriisiilen katilimcilardan 758’1 anket formunu
doldurmus, analizlere uygun olan 700 anket formu ile ¢alisma tamamlanmaistir.
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3.3. Analizler

Calismanin analizlerinin ilk adimini bir seyahatin baslangi¢ noktasinin tahsis edilmesi
olusturmaktadir. Analizlerde kolaylik saglamasi i¢in seyahatin baslangi¢ noktasi ilgili turistin
geldigi lilkenin baskenti olarak tanimlanmistir. Ayrica ilgili bagkent her yolculugun son noktasi
olarak kabul edilmistir. Turistlerin geldikleri ilkelerin bagkentleri genellikle uluslararasi
ulasimin merkezi noktasidir. Bu yaklasim belirli sapmalara neden olsa da arastirmacilar
tarafindan kabul edilebilir olarak degerlendirilmistir. Ikinci olarak turistlerin Canakkale
destinasyonunda geceleme sayilar1 hesaplanmistir. Turistler geldikleri iilkelere {ilkelere gore
gruplandirilmis ve Canakkale de geceleme ortalamalart alinmistir. Bu prosediirden sonra,
Canakkale’de yer alan her destinasyon i¢in en yaygin duraklama sirali gilizergahlar
olusturulmustur. Seyahat glizergahlarinin iki ayr1 versiyonu kullanilan araca gore (kendi araci
ve otoblisle seyahat) olarak gruplandirilarak farklilastirilmistir.

Turistlerden her bir seyahat bolimiinde kullanildiklari ulasim modu hakkinda bilgi
vermeleri istenmistir. Turistlerin yol aldiklar1 kilometre tahminleri, Tiirkiye Ulastirma ve Alt
Yapt Bakanligi Iller Arasi Mesafe Sorgulama (www.kgm.gov.tr) ara yiizii ve bir arama
motorunun mesafe hesaplama programi yardimi ile kullanilan araglara gore (kendi araci ve
otobiisle seyahat) hesaplanmistir. Her bir tasima tiirii ile seyahat edilen mesafeler emisyon
hesaplamalari i¢in bir tabloda derlenmistir.

Sera Gazi Emisyonu Hesaplama: Bu ¢alismada, seyahat aktivitelerinden kaynaklanan
sera gazi emisyonu tahmini i¢in Greenhouse Gaz Protokol’tinlin (2005) kilometre olarak
Olciilen mesafe bazli yontemi esas alinmaktadir. Bu yonteme bagli olarak asagidaki denklem
olusturulmustur (Luo, Becken ve Zhong, 2018: 6).

UKI = Y2, Tmj x Sj x Cj

UKI bir giizergahin ulasim karbon ayak izini temsil etmektedir (Birim: Kg); Tm, seyahat
programindaki farkli ulasim tiirlerinin toplam mesafesini ifade eder; S, farkli ulagim tiirlerinde
turist sayisini gostermektedir; C, kullanilan bir tagima tipinin sera gazi emisyon katsayisini
ifade etmektedir (Birim: Yolcu-km basma kg CO2); ve j, belirli bir gilizergahin tasima
bi¢imlerinin sayist ile ilgilidir.

Farkli ulagim tiirleri i¢in sera gazi emisyon oranlari bolgeye 6zgii online kaynaklardan
alinmigtir. Ornegin, Tiirkiye’de otomobil yakit tiiketimi ve motorlu tasit emisyonlar:
anahtar.sanayi.gov.tr sitesinden, hava yolu tasimaciligina iliskin yakit tiiketimi ve emisyon
oranlar1 ec.europa.eu/eurostat adresinden alinmistir. Tiirkiye'nin dogrudan emisyon
faktorlerinin uluslararas1 faktorlere kiyasla nasil degerlendirildigini belirlemek icin, Ingiltere
Cevre, Gida ve Koy Isleri Bakanligi'ndan (DEFRA, Ingiltere, 2018) yaygin olarak kullanilan
emisyon faktorleri dikkate alinmistir. Hava yolu emisyon hesaplamalari ise kullanilan yakat tip,
egzoz gazmn salindigr ylikseklige, motorun tipi ve verimine, ugusun uzunluguna bagldir.
Emisyonlar, ugaklarda yakit olarak kullanilan jet kerosen ve wugak benzininden
kaynaklanmaktadir. Enerji kullanimi ve bu nedenle olusan emisyonlarin miktari, ucagin
calisma kosullarina ve her kademede (LTO veya seyir durumu) harcadigi zamana baglidir. 1996
IPCC Kilavuzunda 6nerilen Tier 2 yontemine goére olusturulan formiil asagidaki Denklem’ de
verilmektedir.

LTO Emisyonu = LTO Sayis1 x LTO Emisyon Faktorleri (1)

IPCC Tier 2 yontemiyle 2017 yili Canakkale hava yolu emisyonlarinin belirlenmesi
icin, ticari ucaklarin ugus sayilarindan faydalanilmistir (www.dhmi.gov.tr). Canakkale
destinasyonu 2017 Yilinda LTO Sayisi: 1435, Emisyon Degerleri ve LTO Safhasindaki Yakit
Tiiketim ise: 1.226.520 (kg), CO2 tiikketimi ise: 3.864.700 olarak gerceklesmistir.
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Destinasyon Emisyonlarint Baglama: Cok durakli gilizergahlar, karbon ayak izi
analizlerinde sorunludur. Ciinkii turistlerin toplam sera gazi emisyonlarinin tiim sorumlulugunu
belirli destinasyonlarin almasi1 pek olast degildir. Tipk: her bir seyahatin toplam ekonomik
yarara pargal1 etkisinin degerlendirilmesi gibi durumu arastirilan bir destinasyona ¢evresel ayak
izinin sadece bir kismi baglanabilir. Ele alinan bir seyahatte, ziyaret edilen destinasyonlarin
sayisi, emisyon hesaplamasina orantisal olarak dagitilarak bulunabilir (Becken vd. 2003). Bu
nedenle, emisyonlari tahsis etmek i.in asagidaki basit denklem gelistirilmistir (Luo, Becken
ve Zhong, 2018: 6).

UKl n
Dn
TUKI, tam bir destinasyonu olusturan her bir duragin paylastigi ulasim karbon ayak
izini temsil eder (Birim: Kg); D, bir destinasyondaki durak sayisidir ve j, bir giizergahin 6zgiin
tanimlayicisidir. Bu ¢alismanin yaklagimi, Canakkale destinasyonunda yer alan her bir durakta
harcanan gece sayisina gore farklilagmamaktadir.

TUKI = Y1,

Karbon metriklerini hesaplamak icin temel istatistikler kullanilmistir. Destinasyondaki
degisiklikleri karsilastirmak ve bazi1 bolgelerdeki kiiglik 6rneklem biiyiikliiklerini agmak igin
turistler Canakkale destinasyonunda 5 bdlgeye gore ele alinmustir. Bu bolgeler: Merkez
Arkeoloji Miizesi, Assos Orenyeri, Troia Orenyeri, Alexandreia Troias, Apollon Smintheion.
Bu duraklar, ziyaret eden turistlerin sayis1 belirli oldugu i¢in ¢aligmaya dahil edilmistir. Her bir
turizm segmentindeki rakamlar, resmi turizm istatistikleri araciligiyla (http://www.catod.org/tr)
Canakkale'de kaydedilen toplam turist sayisina oranlanarak oOlgeklendirilmistir. Canakkale
Turistik Otelciler Dernegi’nin (CATOD) 2017 yilina ait Canakkale turizm istatistikleri
asagidaki tabloda yer almaktadir.

Tablo 1: Canakkale ili 2017 Turizm Istatistikleri

.. 2017 Canakkale
g_,‘anakkale Muze ve | o rizmi (Ziyaretgi | % Anket Cahsmasina Katihmci %
Oren Yerleri Sayilar:

Sayilar)

Arkeoloji Miizesi 10.147 1,48 134 19.16
Assos Orenyeri 117.961 17,28 134 19.16
Troia Orenyeri 330.359 48,41 187 26.71
Alexandreia Troias 5.890 0,9 132 18.84
Apollon Smintheion 8.561 1,25 113 16.13
Toplam 472.918 69,3 700 100
Canakkale 2017 Yili 682.362 100
Genel Toplam

Tablo’ya bakildiginda ele alinan 5 turizm duragi Canakkale ilini ziyaret eden turistlerin
% 69,3’1inli olusturmaktadir. Bu duraklarda gerceklestirilen anket ¢alismasinda ise 700 anket
formu iizerinden analizler gergeklestirilmistir. Bu baglamda 6rneklemin destinasyonu temsil
ettigi varsayilabilir.

4. BULGULAR

Orneklem olusturan 700 katilimcinin 358’1 (%51) yerli turistlerden 342’si (%49)
yabanci turistlerden olusmaktadir. Katilimeilarin geneli ele alindiginda 329’unun (% 47) 18-
34 yas araliginda oldugu goriilmektedir. Katilimcilarin 476’sinin (% 68) yliksek egitimli oldugu
goriilmektedir. Istihdam acisindan, en biiyiik grubu 6grenciler (% 40,5) olusturmaktadir.
Ogrencileri dzel sektor galisanlart (% 34,0) ve kamu calisanlari (% 25,5) izlemektedir.
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Canakkalenin dogrudan emisyon faktorlerinin uluslararas1 faktorlere gore nasil
degerlendirildigini belirlemek icin Ingiltere Cevre, Gida ve Koy Isleri Bakanligi (DEFRA,
Ingiltere, 2018) tarafindan yaygin olarak kullanilan emisyon faktdrleri dikkate almnmustir.
Canakkale’deki emisyon katsayilarinin kisa mesafeli uguslar harig, uluslararasi faktorlere gore
daha yiiksek oldugu ortaya ¢ikmistir.

Tablo 2: Bu Calismada Kullanilan 2017 Yilina Ait Emisyon Faktorleri (Birim: yolcu-km

basia kg CO2).
Tasima Yontemi Canakkale DEFRA
Araba® 0.081819 0.057720
Otobiis” 0.031062 0.028018
Kisa mesafeli ugus (< 1000 km) 0.063181 0.060218
Uzun mesafeli ugus (>1000 km) 0.082001 0.078393

a Bir arabada ii¢ kisinin seyahat ettigi varsayilmuistir.
b Bir otobiiste kirk bes kisilik bir grubun seyahat ettigi varsayilmstir.

Genel olarak Canakkale destinasyonunda turizm kaynakli ulasim emisyon faktorlerinin
Avrupa (DEFRA) verileri ile karsilagtirldiginda yiiksek oldugu goriilmektedir. Ozellikle araba
kullanimina bagli olusan emisyon oranlarinin uluslararasi oranlara kiyasla belirgin negatif
farklilig1 dikkat ¢cekmektedir.

Sekil 4: Canakkale Destinasyonunda Katilimcilarin Kullandiklari tagitlar

Kullanilan Tasit

16.72%

H Ugak
T(S_E;i"z% H Otobds
34.42% Araba

k=241

Canakkale destinasyonunda katilimcilarin yarisina yakin bir orani (%48.86) bireysel
araclar ile seyahat etmektedir. Otobiisle ile yapilan seyahatler (%34.42) ikinci sirada
gelmektedir. Bu katilimcilarin  Canakkale destinasyonuna genellikle turlar aracilifiyla
giintibirlik geldikleri belirlenmistir.
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Sekil 5: Yerli ve Yabanci Turistlere Gore Tagit Kullanim Oranlari

Yerli Turist Yabanci Turist
10.90 %
22.80 %
39.18 %
k=134
31%
k=111
58.10%\ I
k=208
m Ugak 38.02 %
H Otobiis k=130 m Ugak
Araba W Otobdus

Araba

Katilimcilarin yerli ve yabanci turist oluslarina gore Canakkale destinasyonunda
seyahat etmek amaciyla kullandiklar1 araglara bakildiginda, her iki grup i¢in de bireysel arag
kullaniminin 6nemli bir oranm1 olusturdugu dikkat ¢cekmektedir. Ancak 6zellikle yerli turist
grubunun bireysel ara¢ kullanim orani belirgin olarak genelden farklilasarak artmistir. Yerli
katilimcilarin ¢ogunlugu (%58.10) Canakkale destinasyonunda bireysel araclari ile seyahat
etmeyi tercih etmektedir. Yabanci turist grubunda ise bireysel arag¢ ve otobiis kullanim oranlari
yaklasik olarak esit oranlarda gerceklesmektedir.

Tablo 3: Farkli Duraklardan Gelen Ziyaretgilerin Ulasim Aract Se¢imi

Durag Araba Otobiis Ucak Toplam
n % n % n % n %

Arkeoloji Miizesi 44 6.30 11 1.57 79 11.29 134 19.16
Assos Orenyeri 69 9.86 | 65 9.29 - - 134 19.16
Troia Orenyeri 99 14.14 | 68 9.71 20 2.86 187 26.71
Alexandreia Troias 78 11.14 | 36 5.14 18 2.57 132 18.84
Apollon Smintheion 52 742 | 61 8.71 - - 113 16.13
Toplam 342 48.86 | 241 34.42 | 117 16.72 700 100

Canakkale’de bulunan ve sayisal verilere ulasilabilen belli bash duraklar géz 6niine
almmarak katilimcilarin kullandiklar1 ulasim araglar1 degerlendirildiginde, ozellikle Troia
orenyeri’ne her ii¢ ulagim aracini katilimcilarin kullandiklar1 ve 6zellikle bu durakta bireysel
arac (%14.4) kullaniminin 6nemli bir orani olusturdugu goriilmektedir. Ayrica ugak seyahatini
kullanan katilimcilarin Canakkale merkezinde ve merkeze yakin duraklari (Arkeoloji miizesi
gibi) gezmeyi tercih ettikleri dikkat cekmektedir.

Tablo 4: Turist Seyahatlerinin Karbon Salinim Oranlari

Canakkale durag Araba Otobiis Ucak Toplam %

Arkeoloji Miizesi 4.18 % 2.72% 13.28 % 20.18%
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Assos Orenyeri 13.09 % 7.48 % - 20.57%
Troia Orenyeri 5.30 % 3.85% 13.65 % 22.80%
Alexandreia Troias 6.23 % 473 % 14.21 % 25.17%
Apollon Smintheion 7.64 % 3.64 % - 11.28%
Toplam % 36.44 % 22.42 % 41.14 % 100%

Tablo 4’de Canakkale destinasyonunda 6l¢iim yapilabilen her bir durakta ziyaretgilerin
tirettii karbon ayak izi oraninin, érneklim tiimiiniin tirettigi toplam ulasim karbon ayak izine
oran1 goriilmektedir. Ozellikle Alexandreia Troias dren yerini ziyaret eden turistlerin ulasim
(Istanbul ile mesafe = 364 km, Canakkale= 57) karbon ayak izlerinin (25.17%) Canakkale
destinasyonun’da 6nemli bir orana ulastig1 goriilmektedir.

5. SONUC VE ONERILER

Kiiresel 6lgekte oldugu gibi Tiirkiye’de de turizm sektoriiniin ekonomik, cevresel ve
sosyal agidan siirdiiriilebilir bir bicimde gelismesi ve karbonsuzlastirilmasi gerekmektedir.
Tiirkiye acisindan turizm sektoriiniin karbon ayak izi sorunu dikkate alinarak biiytimesi, doviz
girdisi saglayarak ekonominin dis kaynaklara bagimliligini azaltacak, hem de ¢evresel sorunlari
dengeleyecektir. Bir destinasyonun markalasma ve rekabetgiligi giderek artan bir oranda
siirdiiriilebilirligi ve diisiik karbon oranlari ile baglantilidir. Son yillarda Diinya Turizm Orgiitii
(UNWTO, Global Gozlem Noktalar) turizm tagimaciliginin belirgin olarak karbon
emisyonlariyla iliskili bir faaliyet oldugu ve emisyon oranlarinin nasil azaltilabilecegi iizerinde
durmaktadir. Bu baglamda, Tiirkiye'de 6zel bir turistik bolge olan Canakkale destinasyonu ile
iligkili turizm seyahatlerinin neden oldugu karbon emisyonlarinin durumunu ortaya koymak
amactyla oncii bir ¢aligma gergeklestirilmistir.

Calismanin sonuglari, Avrupa (DEFRA) verileri ile karsilastirllmis ve Canakkale
destinasyonunun emisyon oranlarinin uluslararasi oranlara goére daha yiiksek oldugu
goriilmiistiir. Ozellikle, bireysel kullanilan araba seyahatlerinin Canakkale destinasyonun
karbon emisyon orani ciddi oranda etkiledigi goriilmektedir.

Stirdiiriilebilir turizm kalkinmasi ve turizmin yarattigi karbon ayak izi ile miicadele
maliyetlidir. Bu bakis acis1 bazi turizm paydaslarinin kar oranlarimi diisiirecegi i¢in tercih
edilmemektedir. Ancak devletlerin koyacagi ¢evresel sorumluluk ve diizenlemelerle, 6rnegin
karbon vergisi gibi vergilerle, karbon borsalariyla, fosil yakit kullanimini kisitlanacak ve
yenilenebilir enerji kaynaklarinin turizm sektoriinde de kullamim diizeyi yiikselecektir (Ozsoy,
2015). Turizm sektoriiniin karbon ayak izini azaltacak tegvik ve dnlemler ¢evre kalitesinin
artirtlmasi saglanabilecektir. Bununla beraber ¢cevre dostu davraniga yol agan uygulamalar1 ve
seyahat olanaklarini desteklemeleri i¢in turistleri de daha genis bir ¢er¢evede egitmek dnemlidir
(Walz vd., 2008). Cevresel duyarliligin olusabilmesi i¢in turizm paydaslarmin bolgesel
isbirligini giliclendirmek ve onlar1 Canakkale’nin ekolojik yapisini koruma odakli hareket
etmeye yonlendirmek gerekmektedir.

Seyahatlerde her ne kadar uluslararasi karbon salinimi iizerinde etken olsa da ugakla
seyahatin Canakkale’ye gelen turistlerin karbon ayak izlerinde dnemli bir orani olusturdugu
goriilmektedir. Ucakla seyahat yerine alternatif toplu tasima ve yavas seyahat tiirleri
(kruvaziyer gibi) tesvik edilmelidir.

Bu ¢alismanin veriler 1518inda Canakkale’de plansiz ve diizensiz turizm ulagim arzinin
s6z konusu oldugu sOylenebilir. Calisma kapsaminda ele alinan turizm duraklar1 (Merkez
Arkeoloji Miizesi, Assos Orenyeri, Troia Orenyeri, Alexandreia Troias, Apollon Smintheion)
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arasinda belirli bir baglantinin olmadig1 goriilmektedir. Bahsedilen duraklar arasinda kisa
mesafeli alanlarda tramvay veya metro gibi yerel ulasim olanaklari kurulmali, tabelalarla
karbon ayak izi ve siirdiiriilebilirlik konusunda turistler yonlendirilmeli ve bilinglendirilmelidir.

Turizm aktiviteleri siliresince hemen her adimi takiben olusturulan karbondioksit
saliimi yani karbon ayak izinin, dogrudan diinyaya, dogal hayata ve ¢cevreye geri doniilmez ve
ekstra ¢aba sarf etmeden telafi edilemez zararlar verdigi unutulmamalidir. Turizm yatirimlar
ve arzi dogay1 dnceleyen bir anlayisla gergeklestirilmelidir.
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