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VAN ILINDE KARAYOLU ULASIMININ GELISIMINI ETKIiLEYEN
FAKTORLERIN INCELENMESI"

The Analysis of Factors That Affecting The Development Of Highway Transport in Van
Province

frfan BAYTAR'
oz
Bu caligmada, Van ili sinirlart igerisinde yer alan karayolu ulasimimin gelisiminde etkili olan faktorler
tizerinde durulmaktadir. Van ilinde karayolu ulagiminin tarihi gelisimi incelendiginde 6zellikle Urartular ve
Osmanlilar déneminde yapilan yollar karayolu ulasgimimin gelisiminde etkili olmustur. Van ilinin jeopolitik
konumu ve tarihi gergevesinde karayollarinin hem il i¢i hem de uluslararasi baglantilarinda 6nemli gelismeler

olmakla birlikte istenilen noktaya gelinemedigi goriilmektedir. Tiirkiye Cumbhuriyeti tarihinin ilk
donemlerinde kaynak yetersizliginden dolay1 karayollarinda istenen oranda gelisim saglanamamustir.

Bu caligma literatiir taramasi sonucu elde edilen kaynaklar ve ilgili kurumlardan alinan veriler
yardimiyla hazirlanmis; tablo, grafik ve haritalarlarla desteklenmistir. Niifusun artmasi karayolu ulagimina
olan ihtiyaci da arttirmaktadir. Van ilinde karayolu ulagim: oniinde topografya, iklim ve kaynak yetersizligi
gibi sorunlarm oldugu goriilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, Karayolu Ulagimi, Van
ABSTRACT

This study focuses on the factors are affecting the development of highway transportation within the
borders of Van province. When the historical development of highway transport transportation in Van
province is examined, especially the roads built during the Urartians and Ottomans periods were effective in
the development of highway transport. Within the framework of the geopolitical location and the history of
the province of Van, it is seen that there are important developments both in the province and in the
international connections of the highways, but the desired point cannot be reached. Due to the lack of
resources in the early history of the Republic of Turkey could not be achieved at the desired rate
developments on highways.

This study was prepared with the help of the resources obtained from the literature review and the data
obtained from the relevant institutions; It is supported by tables, graphics and maps. Increasing population
also increases the need for road transportation. It is observed that there are problems such as topography,
climate and lack of resources in front of highway transportation in VVan province.
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GIRIS

Van ili Tiirkiye’nin Dogu Anadolu Bdlgesi'nde, Tiirkiye-Iran sinirma komsu bir alanda yer
almaktadir. Van’in dogusunda Iran, kuzeyinde Agr1 yer alirken batisinda Bitlis, giineyinde ise

* Bu galigma, Yiiziincii Y1l Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Cografya ABD’da 2014 yilinda tamamlanan ‘Van'da
Ulasim Sistemleri ve Ulasim Sistemlerinin Tarihi Gelisimi’ baglikli yiiksek lisans tezinden son yillarin verileri
giincellenerek iiretilmistir.

1 Mus Alparslan Universitesi, Egitim Fakiiltesi, Mus. e-posta: i.baytar@alparslan.edu.tr, ORCID: https://orcid.org/0000-
0003-2074-8748



mailto:i.baytar@alparslan.edu.tr
https://orcid.org/0000-0003-2074-8748
https://orcid.org/0000-0003-2074-8748

F.U. Sosyal Bilimler Dergisi 2020-30/2

Hakkari ve Siirt yer almaktadir (Sekil 1). Van ili 42° 40've 44° 30' dogu boylamlari ile 37° 43' ve
39°26'kuzey enlemleri arasinda yer almaktadir (Baytar, 2014:1).
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Sekil 1: Van ilinin Lokasyon Haritasi

Bu calismada, Van ilinin karayolu gelisimi tlizerinde etkili olan dogal ve beseri faktorler
iizerinde durulmustur. ipek Yolu iizerinde bulunan ve tarihi ge¢misi olan dogu ile bat1 arasinda
koprii gorevi goren Van ili yer aldign konumu ile Avrupa’y: iran ve Hazar Bélgesi’ne baglayan,
kadim bir kenttir. Bu kadar énemli bir konumda bulunan Van ilinin fran smirindaki topografik
yapisi karayolu ulagimini zorlagtirmaktadir.

TURKIYE’DE KARAYOLU ULASIMININ GENEL OZELLIiKLERI

Yollar, tarih boyunca devletler igin bugiin oldugu kadar 6nemini korumustur. Devletler
tarafindan ekonomik, askeri amaglar ve haberlesme amaciyla her zaman sahip olunan diizenli bir
yol sistemi ¢ergevesinde ¢alismalar yiiriitiilmiistiir. Osmanli Imparatorlugu'nda da bu amaglarla
Anadolu'da, ana yollar ve tali yollar yapilmistir (Hallagoglu, 1981:123). Asya ile Avrupa arasinda
koprii gorevi goren Anadolu yarimadasi, tarihin baslangicindan beri sark ile garbin bir meydam
olmustur. Anadolu’nun biiyiikk bir kisminin yiikseltisi 3000-5000 m aras1 degismektedir. Bu
ozelliklere sahip Anadolu, dogu ile bati arasindaki ulasim iizerinde etkili olmustur. Tarihte bu
topografya iizerinde bulunan yollar, sark ile garbin miicadelesinde Farslar, Araplar ve Tiirkler
tarafindan yogun bir sekilde kullanilmigtir (Ramsay, 1960: 23).

Bir iretim faaliyeti olan ulasim genel bir tanimla; insanin veya esyanin bulundugu yerden
baska bir yere hareket etmesidir. Iktisatta; malin, insanin ve fikirlerin tasinmasi sirasinda etkili olan
hizmetlerin gergek bir tiretim sekli oldugu ortaya konulmaktadir (Tiimertekin 1987:1).

Gelismis tilkelerin sirketleri diinya genelinde ve birgok iilkeyle ticaret yapmakta, mal ve hizmet
pazarlamaktadir. Diinya olgeginde erisilebilirlikte iyi bir konumda olan tlkeleri (ABD, Ingiltere,
Fransa vs.) inceledigimizde, yiiksek bir gelismislik seviyesine sahip olduklar goriilmektedir.

Tiirkiye’nin diinyada karayolu ile yolcu ve yiik tasimada diger ulagim sistemlerine gore dnde
olmasma ragmen karayolu uzunlugu bakimindan aynmi seviyede oldugu sdylenemez. Amerikan
Merkezi Haber Alma Orgiitii'niin ‘The World Factbook’ adli calismasindaki verilerine gore,
Diinyada karayolu uzunlugunda bakimindan ABD’nin 6.334.859 km ile birinci sirada yer aldigi
goriilmektedir. Hindistan’mn 3.319.644 km ile ikinci sirada yer almaktadir. 1.724.929 km ile
Brezilya ise iigiincii sirada yer almaktadir.
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Topografya, karayolu ulasimi {izerinde etkili olan temel faktorlerden biridir. Tiirkiye’ de
bulunan daglarin genel olarak dogu bati istikametinde uzanmalar1 karayollarinin da yogunluklu
olarak dogu bat1 yoniinde gelistigi goriilmektedir.

Tiirkiye’deki ulasim ag1 iginde karayolu ile otoyollarin dagilist incelendiginde, otoyollarin
dagiliginin ¢ok yetersiz oldugu gorilmektedir. Otoyollarnin 6zellikle Edirne-Istanbul-Ankara-
Izmir ve Adana gibi biiyiik sehirlerin arasinda gelistigi gortilmektedir.

Bazi biiyilik sehirlerarasinda otoyol yapiminin yogunlagsmasmin nedeni, niifus miktarinin
yiikksek olmasma bagli olarak ulagim yogunlugunun artmasi, sanayi, turizm, ticaret vb.
faaliyetlerinin gelismesidir. Otoyol yapimi maliyetli yatirimlar arasinda bulunmaktadir. Otoyol
yapiminda iilkelerin ekonomik giigleri ve ulasim politikalar belirleyici olmaktadir. Yillara gore

otoyol yapim g¢aligmalar incelendiginde 1990 yilindan sonra ¢aligmalarin hizlandigini sdylemek
miimkiindiir (Tablo 2).

Tablo 2: Yillara Gore Otoyol Yapimi
Yil 1973 | 1984 | 1995 | 2000 | 2005 | 2010 | 2016

Otoyol Uzunlugu (km) | 24 76 | 1.243 | 1.674 | 1.667 | 2.080 | 2.542
Kaynak: Karayollari Genel Miidiirliigii Verileri, 2017

Tirkiye’deki yiik ve yolcu tasimaciliginda en fazla tercih edilen ulagim sistemi karayolu
ulagimi olmaktadir (Tablo 3). Aragtirmalar 200 km ic¢indeki tagimalarda karayolunun en ekonomik
tagima sistemi oldugunu gostermektedir. Bu mesafenin {izerindeki tagimalarda kamyona bagimli
olmak; ihracatta siibvansiyonla ya da pazarlama maliyetini agagiya cekici tesvik kolayliklariyla
ayakta kalabilmek, ithalatta da mali i¢ piyasaya dolayisiyla tiiketiciye daha pahaliya intikal
ettirmek gibi sonuglar dogurabilmektedir (Barutca 2006).

Tablo 3: Yillara gore Karayollarinda Taginan Yolcu Sayisi ve Yiik miktari

Yillar 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016
Yolcu 258. 276.
(Milyon) 163.327 | 174.312 | 187.593 | 206.098 | 226.913 874 073 300. 852
Yiik 216. 234,
(Ton) 150.912 | 156.853 | 177.399 | 181.935 | 190.365 123 492 253. 139

Kaynak: Karayollar: Genel Miidiirliigii Raporlari, 2017

Tiirkiye’de 2016 yili itibari ile otoyollarin toplam uzunlugu 2.542 km, devlet yollarinin toplam
uzunlugu 31. 106 km, il yollarinin toplam uzunlugu ise 33. 513 km’dir. K6y yollarinin uzunlugunu
inceledigimizde, 1984 yilinda 251.209 km yol uzunlugu bulunuyorken 2016 yilinda kdy yol
uzunlugunun 175.429 km’ye dustigi gorilmektedir. Bu durum biiyik sehir sayilarinin
artmasindan kaynaklanmaktadir. Ozellikle 2012 yilinda 13 ilin biiyiik sehir olmasi kdy yol
uzunlugunun 320. 366’den 170. 762 diismesine neden olmustur (Tablo 4). Bu illerin biiyiik sehir
olmasiyla daha 6nce koy statiisiinde olan yerlesim birimleri mahalle yerlesim birimine doniismekte
boylece koy yol uzunlugunda diismelere neden olmaktadir.

Tablo 4: Tiirkiye’de Karayolu Uzunluklarinin Yillara Gore Degigimi

Yillar | Devlet Yolu (Km) | il Yolu (Km) | Kéy Yolu (Km) | Otoyolu (Km)
1984 30.982 28.130 251.209 77
1986 30.986 28.153 262.558 77
1988 30.999 27.852 271511 151
1990 31.149 27.979 308.587 241
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1992 31.344 28.499 326.521 716

1994 31.389 28.443 320.029 1.151
1996 31.412 28.813 320.001 1411
1998 31.345 29.540 317.718 1.628
2000 31.397 29.693 354.642 1.674
2002 31.328 30.050 364.329 1.714
2004 31.446 30.368 285.759 1.662
2006 31.335 30.429 285.632 1.908
2008 31.311 30.712 288.013 1.922
2010 31.395 31.390 302.398 2.080
2012 31. 375 31. 880 320. 366 2.127
2014 31. 280 32. 474 170. 762 2.278
2016 31. 106 33. 513 175. 429 2.542

Kaynak: Karayollari Genel Miidiirliigii Raporlari, 2017

Ulasim sistemleri tilkeler i¢in ekonomik, sosyal, ¢evresel ve giivenlik ile ilgili olarak oldukg¢a
onemli bir yere sahiptir. Ulagim sistemlerine yapilan kisa, orta ve uzun vadede Ki yatirnmlarda
toplumsal olarak saglayacag yarar goz éniinde bulundurulmaktadir. Ulkeler, ulasim politikalarim
stirdiiriilebilir bir ¢ercevede ve ulasim giivenligine verdikleri 6nem ile yogun g¢abalari devam
ettirmektedir. Biitiin bu c¢abalara ragmen halen bu konularda istenen noktaya ulasilmadig
bilinmektedir (Baytar, 2014).

2017 yil itibari ile Tiirkiye’ de toplam ara¢ sayist 22 milyonu, siiriicli sayis1 da 28 milyonu
agsmustir. 2006 yilinda 1.081.567 arag, 2007 yilinda 795.552 arag, 2016 yilinda ise 1.095.952 arag
trafige cikmistir (Tiiik, 2017). Yillar arasi trafige c¢ikan arac sayisi degisse de her yil trafige yeni
cikan araglarin sayisi artmaktadir. Bu durum trafikte yasanan kaza sayisi, 6lii ve yarali sayisi
tizerinde etkili olmaktadir. Kaza sayisi ve yarali sayisinda, bazi yillar diisme goriilse de genel
olarak artiginda arag¢ sayisinin artmasi etkili olmaktadir. Ancak 6lii sayisinda kaza sayisi ve yarali
sayisina paralel bir artig goriilmemekte, 2016 yili disinda genel olarak diislis gézlemlenmektedir.
2016 yilinda 6li sayisinda ¢ok ciddi bir artisin oldugu goriilmektedir. Bu durumun goriilmesinde
2015 yilindan sonra kaza sonrasi 30 giinliik gézlem siiresinin uygulamaya konulmasindan dolay1
kaza sonrasi hayatini kaybedenlerin de istatistige yansimasindan kaynaklanmaktadir (Tablo 5).

Tablo 5: Tiirkiye’de Yillara Gére Meydana Gelen Kaza, Olii ve Yarali Sayisi

Yillar 2006 2008 2010 2012 2014 2016
Kaza Sayis1 | 728.755 | 950.120 | 1.106.201 | 1.296.634 | 1.199.010 | 1.182.491
Olii Sayisi 4.633 4.236 4.045 3.750 3.524 7.300
Yarali Sayis1 | 169.080 | 184.468 | 211.496 268.079 285.059 303.812

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu Verileri, 2017
2. VAN ILINDE KARAYOLU ULASIMI
2.1. Van llinde Karayolu Ulasim Ag1 ve Ilce Merkezleri Aras1 Ulasim Yogunlugu

Van merkez ve ilgelerinde karayolu agi ve trafik yogunlugu ile niifus miktar1 arasinda bir
paralellik gbzlenmektedir. Ozellikle Van ve Ercis sehir merkezleri ile ¢evrelerinde ulagim ag1 ve
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trafik yogunlugunun Van’daki diger yerlesmelere gore fazla oldugu goriilmektedir (Baytar,
2014:82).

Van’in kuzeyine uzanan yollar Muradiye ovasinda; kuzeybati, bat1 ve giineybatiya acilanlar ise,
Ercis ovasinda birlesiyordu. Erzincan-Erzurum-Eleskirt-Patnos yoniinden gelen kuzeybati yolu,
Malatya-Elazig-Bingol-Mus-Varto-Bulanik-Malazgirt yoniinden gelen bati yolu, Bitlis-Tatvan-
Ahlat-Adilcevaz yoniinden gelen giineybati yolu ve Kuzey Suriye-Diyarbakir-Bitlis-Tatvan-Ahlat-
Adilcevaz yoniinden gelen diger bir giineybati yolunun kavsak noktasi Ercis ilgesi idi (Yildiz,
2009).

Dogu Anadolu Bolgesinin karayolu ulasim baglantisi agisindan 6nemli bir kavsak noktasi olan
Ercis, Iran-Pakistan-Azerbaycan baglant1 yollar1 agisindan énemli bir konumdadir. Van’in batiya
agilan diger giizergdh1 olan Edremit-Gevas-Tatvan-Mus-Ankara-istanbul ve Edremit-Gevas-
Tatvan-Bitlis-Diyarbakir-Adana-Antalya baglanti yollar1 Van’in ulagimi i¢in olduk¢a &nemli
giizergahlar arasinda gosterilebilir. Giirpinar-Baskale-Yiiksekova-iran baglant1 yolu ile Ozalp-
Saray-Kapikdy-iran baglant1 yolunda trafik diger baglant1 yollar1 kadar yogun olmasa da Van ilinin
[ran’a acilan kapis1 olmasi sebebiyle gelecek ddnemlerdeki onemi daha da artacaktir (Sekil 2).
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Sekil 2: Van ili Karayolu Haritas1
Kaynak: Karayollar: 11. Bolge Miidiirliigii Verileri

Van’in biiyiik sehirlerden Istanbul'a olan uzakligi 1.644 km, Ankara'ya uzakligi 1.248 km,
[zmir'e uzaklig: ise 1.798 km’dir. Komsu sehirlerden Agri'ya 230 km, Bitlis'e 170 km, Hakkari’ye
203 km, Siirt'e 267 km, Sirnak'a ise 363 km mesafededir.

Giinlik trafik yogunluguna bakildiginda Van ve cevresindeki yollar arasinda yillik ortalama
sehirleraras trafik yogunlugunun en fazla ipek Yolu’nda oldugu goriiliir. Ipek Yolu giizergahi
tizerinde otogar kavsagi ise en yogun noktadir (Sekil 3). Van merkezde niifus miktarmin ve bu
duruma bagl olarak trafik yogunlugunun artmas1 Van’in ipek Yolu (Edremit ile Kalecik aras1) ve
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carst merkezinde bulunan giizergdhlarda yer yer ulasimin aksamasma neden olmaktadir. Bu
nedenle Van’in ¢esitli noktalarinda trafik akisini hizlandirmak amaciyla gesitli projeler hayata
gecirilmistir. Kale Kopriilii Kavsagi ve Kedi Kavsagi projesi bu amagla hazirlanan projelerdir.
(Baytar, 2014:87). Cars1 merkezinde ise trafik yogunlugunun en fazla oldugu caddeler,
Cumhuriyet, Maras ve Sihke caddeleridir. Bu caddelerdeki yolcu akisi daha ¢ok sehir i¢i minibiis
ve halk otobiisleriyle saglanmaktadir. Giindiiz Kamyonlarin bu caddelere girisi yasak oldugu i¢in
bu caddelerde yiik taginmasi daha ¢ok geceleri yapilmaktadir.

4054 M
SEE
087 .
2185 57 = - J":L.
o Ear 5r 2154
= 277 aTa—"
435 5598 . 1208 01
726 259 _ aien 38 . 5
158 magx e 5 41632 306 455
& B 511 SIS 13 [Tt
174 ZEG 33 gga - T ]
29 I P R
1107 2TTE A -!i' 2% sag ot oz s
L)
14 233 73 o 47T az I
s 19 R "lq."“ T4 e
223 Fe £ o1\
zqq 182 {133
B8 3433 -]
1507 1Hz7T i 1MER Mfaradgar® I?
e T . 1m0
--150F 18 o g 413
- 258 180 19
3z 237 | e | 451
az8 24T +12e2 201
174 < qo5
535 2893
s ey < N m 3144 2088 e 150
b 501
-d:"f — f*..r- 205" 3z — 484 "
3 -2 | mas o == EEE
SEE 1833 L0099 1860 54T
218 | BiE ez BT o B
5 1 3= gamy 712
& 2427 gmeq
227 1010 353 omlo g
574 IO0 -
e g - e T{ 06
24751 w, A7EEZ
17374 33 il =T
1587 1570 s 554
235 403 en e =374 12
TEE -
— B5 168 O &7 2R Fam 1"?; 3;13 )]
Y am 4= 285 S4E 33T {
T "'ﬂ:_-lz 51| =05
2EEE Bl 2oq 458
% Eog 624 -
288910,
*..-"'F'e..L - 1272
. 387
WE 575 1=
1143 SBE 2558 [Fu.-]
M oo ] 122 T4D EEE 1£ 7o
I Crie YRk Tosr Tl L] ] 7 1= 17 348 PAE]
o Ot an 403 =1 =05 ENi v
T Rasres 57 170 ﬂg &1 o1 3TET
M parrces fieas CelceTa Ramen ars e 4xzg 18T .
BT  Topen GRS 1048 woa L ]
5&12 - e .

Sekil 3: Van ve Cevresindeki Yollarin 2011 Yil1, Yillik Ortalama Giinliik Trafik Yogunlugu
Kaynak: http://www.kgm.gov.tr (Erisim:16.10.2017)

2010 yilinda hizmete giren Kale Kopriilii Kavsagi’nin yapin sirasinda Ipek Yolu gegici
siireyle trafige kapatildigindan, Ipek Yolu {izerinden saglanan trafik cevre giizergahlara
aktarilmistir. Bu durum bahse konu ¢evre giizergahlarindaki trafigi olumsuz etkilemistir. Ayrica 0
giizergahlarda yasanan trafik kazalarinin oranlarinda artmalar yasanmistir. Yasanan bu tecriibe
iizerine, 1ki Nisan Kavsak ¢aligmasinda transit gegisler i¢in Ipek Yolu trafige kapatilmamustir.

Iki Nisan Kopriilii kavsagi ve Kale Kopriilii Kavsaklarimin hizmete girmesiyle kisa ve orta
vadede trafik sorunu ¢oziilmiistiir. Ipek Yolu’ndan transit gegecek araglar icin bu kopriilii kavsak
biiyiik kolaylik saglamistir. Kale Yolu ve Maras ile Sihke caddeleri yonlerinde gelis-gidislerde yine
trafik 1siklart kullanilarak gegis yapilabilmektedir. Ancak giiniimiizde trafik yogunlugu sorunu
¢ozlilmiis olsa da uzun vadede yine benzer sorunla karsilasilacagr agiktir. Mevcut durumda Kale
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Kopriilii Kavsagr ile Tki Nisan Kopriilii Kavsagi ve bu giizergahlarda yer alan trafik yogunlugu
azalmis ve transit gecis yapan tasitlar, rahat bir ge¢is iistiinliigiine kavusmuslardir. 2010 yili
itibariyle ¢evre yolu insaatina baglanmis olup 2018 yil1 itibar1 ile halen tamamlanamamistir (Sekil
4). Cevre yolu projesinin tamamlanmasi ile Ipek Yolu giizergdhindaki trafik sorunu kismen
¢Oziilmiis olacak ayni zamanda bu giizergdhta yasanan trafik yogunlugu da azalacaktir (Baytar,
2014:157).

@ Kirath
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1649 m
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, M.
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Sekil 4: Van Cevre Yolu Giizergahi
Kaynak: Karayollar 11. Bolge Miidiirliigii Raporlarindan Olusturulmustur (Baytar, 2014)

2.2. Van Karayolu Ulasim Sisteminde Yolcu ve Yiik Tasimacilig

Van ili, konumu itibariyle uluslararasi transit gegislerin saglanmasi ayni zamanda gevre il
baglantilarinin fazla olmasi nedeniyle yiik ve yolcu tagimaciliginin yogun yapildigi bir ildir. Yolcu
ve yiik tasimaciliginda yogunlugun en fazla oldugu yol Ipek Yolu’dur. Ipek Yolu’nda yiik ve yolcu
tasimaciliginin yogun olmasimin temel nedeni Istanbul, Ankara, Izmir ve Antalya giizergahlarinin
Van baglantisinin bu Ipek Yolu ile saglanmasidir. (Baytar, 2014:90) Van’in komsu sehirler ile yiik
ve yolcu tasma yogunlugu farklhilik gostermektedir. Ornegin Hakkari giizergahinda yiik ve yolcu
trafiginin yogun olmadigi goriilmektedir. Nedeni Hakkéari’nin cografi konumu itibariyle fazla
gelisip niifuslanamamasi ve bu giizergah tizerinde bagka sehrin bulunmamasi gosterilebilir. Van
ilini iran’a baglayan Ozalp yolunda da yiik ve yolcu trafiginin yogun olmadigi goriilmektedir.
Bunun nedeni ise Iran’la ticari iliskilerin istenilen diizeye getirilememesi ve mevcut ticari
potansiyelin Agr1 ilinin Dogubayazit ilgesi tizerindeki Giirbulak sinir kapisindan yapilmasidir.
Van’1 Tiirkiye’nin batisina ve biiyiik sehirlere baglayan ipek Yolu, yolcu ve yiik trafiginin
bakimindan en yogun giizergah olarak goriilmektedir (Sekil 3).

Gerek Van iline gelen gerekse Van’dan baska yerlere transit gegis yaparak giden araglarin
tagidig1 yiik miktar1 ve yolcu sayisi ile ilgili kayitlarin diizenli olarak tutulmadigi goriilmektedir.
Korsan ¢alisan yiik ve yolcu tagima araglari, bunun nedenlerinden biridir.

3. VAN’DA KARAYOLU ULASIMINI ETKILEYEN DOGAL FAKTORLER
3.1. iklim

Van Golii ve gevresi genelde karasal iklim tipi 6zelligi gostermektedir. Van Golii kiyisi ile i¢
kesimlerdeki istasyonlardan alinan verilerden Van Golii’niin kendi gevresine nispeten mutedil bir
etki yaptigi gorilmektedir (Duman, 2011). Oysa Dogu Anadolu bolgesi siddetli karasal iklimi
ozelliklerine sahip olmasiyla dikkat ¢ekmektedir. Bu 6zellik bolgenin merkezinden doguya dogru
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gidildik¢e yani ¢evre denizlerin etki alanlarindan uzaklastik¢ca daha da belirginlesmektedir. Dogu
Anadolu Boélgesi’nde kislar ¢cok uzun sert ve kar yagisli gegmektedir. Yaz mevsimi ise Kkisa
siirmektedir. Uzun kis ile kisa yaz mevsimi arasinda bulunan ilkbahar ve sonbahar mevsimlerinin
karakteristik ozelikleri ¢ok kisa siirmekte olup yaz ve kis mevsimlerine gecisler ¢ok cabuk
olmaktadir.

Van’in yillik yagis ortalamasi 385 mm, yillik sicaklik ortalamasi ise 9 °C olarak dl¢iilmektedir
(Tablo 6).

Tablo 6: Van ve Cevresinin Sicaklik ve Yagig Ortalamalari

Merkezler Ortalama Sicaklik(°C) Yagis(mm)
Van 9 385
Ercis 7.8 421
Baskale 6.2 435
Caldiran 4.4 499
Muradiye 8.3 581
Ozalp 6 498

Kaynak: Meteoroloji Genel Miidiirliigii

Ulasim sistemleri {izerinde iklimin belirleyici etkisi bulunmaktadir. Ornegin yagislar karayolu
ulagimi tizerinde en ¢ok etkili olan iklim elemamidir. Kar yagislari yollarin kapanmasina ve
kayganlastirilmasina sebep olurken saganak yagislar da yol iizerinde tikanmalara, su birikintilerinin
olusumuna ve heyelanlarin meydana gelmesine neden olmaktadir. Ayrica siddetli soguk ve don
olay1 beton yapilarin ¢atlamasina ve asfaltin zarar gormesine yol agmaktadir. Sis, goriis mesafesini
diistirdiigii i¢in hem trafik akigim1 yavaglatmakta hem de kazalara neden olmaktadir. Yiiksek
sicakliklar ise asfalt yollarin yumusamasina, ziftin erimesine dolayisiyla yollarin bozulmasina ve
kazalara sebep olabilmektedir. Van ve ¢evresinde ulasimi en fazla olumsuz yonde etkileyen iklim
unsurlar1 kar yagislari ve buzlanmalardir. Bu durumdan en fazla etkilenen ilgelerin basinda
Bahgesaray gelmektedir. Digerleri ise Catak, Baskale, Ozalp, Saray ve Caldiran ilgeleridir.

Bahgesaray- Van, Catak-Van ve Van-Hakkéri yollar1 iizerinde ¢i1g olaylari nedeniyle (¢1g
diismesi) karayolu ulagimi zaman zaman kesintiye ugramaktadir. Caldiran Dogubayazit sinirinda
bulunan 3584 m yiiksekligindeki Tendiirek Dag1, bu hattaki ulasimi yavaglatmakta, kis mevsiminde
ise ulasimi oldukca giiclestirmektedir. Van-Hakkari yolu iizerinde bulunan Giizeldere gegcidi ile
Van-Ozalp yolu iizerinde bulunan Memedik Deresi de (taskinlar nedeniyle) ulasim
giiclestirmektedir. Van-Tatvan gilizergdh1 {izerinde bulunan Kuskunkiran gegidi ise Van’in
sehirleraras1 ulagiminda en 6nemli engellerden biriydi ancak 2012 yil1 sonu itibariyle Kuskunkiran
tiinelinin faaliyete gegcmesiyle bu ulagim engeli ortadan kalkmuistir.

3.2. Topografya

Topografyanin ulagim iizerindeki en 6nemli etkisi, engebeli yer sekilleriyle gergeklesmektedir.
Ciinkii engebeli yer sekilleri ulasimin 6niindeki ciddi engeller arasinda gelmektedir. Guiniimiizdeki
teknolojik gelismeye ragmen daglar da ulasimin 6niindeki en énemli engellerdendir (Tiimertekin,
E., 1987:15). Van’mn giineyi, Giineydogu Toroslar ve bunlarin dogudaki uzantilari olan daglar ile
(Ihtiyar Sahap Daglar1, Artos Dag1 3475 m.), Kuzeyi ise Siiphan Dagi (4058 m) Aladag (3351 m)
ve Tendiirek Dag1 (3660 m) ile ¢cevrelenmistir.

Karayolu genel olarak dag siralarinin uzanisina uygun bir cografi dagihs gosterir. Ozellikle
daglarin dogu-bat1 dogrultusunda birbirine paralel olarak uzanmasi, gliney-kuzey yonlii yollarin
yapilmasimi giiclestirmistir. Bundan dolay1 yollar genelde daglarin uzanis yonii olan dogu-bati
yoniinde gelismistir. Kuzey-giiney yonlii uzananlar ise genellikle gecitleri takip etmektedir. Van
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Goliniin kiyr kesiminde, yiizey sekillerinin sade ve yiikseltinin az olmasi nedeniyle ulasim kolay
bir sekilde saglanirken i¢ kesimlere dogru gidildikge yiikselti, egim ve engebenin artmasina bagl
olarak ulasim zorlagsmaktadir. Van ve c¢evresinde bazi ana karayollar1 ile g¢evre yerlesim
birimlerinin merkezle baglantilarin1 saglayan yollar, akarsularin actigi dogal yol niteligindeki
vadileri takip etmektedir. Ornegin Bendimahi Vadisi, Van-Muradiye-Caldiran baglanti yolunun
gectigi akarsu vadisidir. Catak Suyu, Van-Catak baglantt yolunun gegtigi akarsu vadisini
olusturmustur. Memedik Deresi vadisi de Van-Ozalp-Saray baglanti karayolu ve demiryolunun
gectigi vadidir. Engil Cay1, Van-Giirpinar-Hosap-Baskale baglanti yolunun gectigi vadidir (Baytar,
2014:56).

5 J‘"

Sekil 5: Van Go6lii ve Cevresi Fiziki Haritasi
Kaynak: Alaeddinoglu, 2006

Dogu Anadolu Bélgesi’nde bulunan Van Golii, 3.626 km? lik alaniyla diinyanin en biiyiik
sodalt golii durumundadir. Van Goli’niin yiiksekligi 1649 metredir (Ering, S., 2001). Van
Goli’niin yiizey alan1 3626 km?, drenaj alan1 12470 km? ve derinligi ise 451 metredir. Van Goli
sahip oldugu bu ozellikleri ile diinyanin 6nemli golleri arasinda yer almaktadir (Degens ve dig.,
1978).

Van ve g¢evresinde akig 6zelligine sahip su kaynaklari Hosap Suyu, Arpet Cayi, Memedik
Deresi, Karasu Cayi’nin yukart bolimii ve Bendimahi Cay1’dir. Bu su yataklarinin gectigi vadiler
bir takim genis gegitler olusturmustur. Van ilinin ¢evre illerle olan ulasim giizergahlari da bu
gegitler tizerinde geligmistir.
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4. VAN’DA KARAYOLU ULASIMINI ETKILEYEN BESERI FAKTORLER
4.1. Van’da Karayolu Ulasiminin Tarihsel Gelisimi

Tiirkiye’de bilinen en eski ulasim sistemi olan karayolu M.O. 2000 yilinda Hititler tarafindan
insa edilmistir (Yazic1 ve dig., 2010). M.O. 840 ta Van ve cevresinin sahip oldugu yol agmin
merkezi Tusba ve cevresinde yogunlagmaktadir. Kuzeyden gelen kontrol igin Kalecik, dogu
yoniinden kuzeybat: iran icine kadar uzanan yol iizerinde Krath ve Asagi Anzaf kaleleri,
giineydoguda Giirpimar Ovasi’na ulasan yolu kontrol i¢in Elmali (Zivistan) kaleleri yapilmustir.
Ancak, Tusba’dan baslayip bugiinkii iran-Irak sinir1 yakinindaki Kelisin gegidine kadar uzanan 400
km. uzunlugundaki tahkimatli Ordu Yolu olduk¢a 6nemli bir yoldur. Van Ovasi’nin dogusundan
baslayip Kuzeybat: iran bélgesinden Urmiye Golii’niin giineybatisina kadar uzanan yol da, askeri
ve ticari amaglar icin kullanilan énemli yollardandir. Van’in 70 km. dogusundaki Ozalp ilgesinin
giineyinde yer alan Yesilalic kalesi baglant1 yolu olarak yapilmistir. Ayrica (Tusba-Cavustepe-
Hosap-Esmepinar), (Tusba-Muradiye-Caldiran) diger 6nemli giizergahlar arasinda bulunmaktadir.
Van Ovast’ndan kuzeye ¢ikan ya da bu ovaya giiney, kuzey, bat1 ve kuzeybati yonlerinden gelen
yollarin tiimii Muradiye (Eski Bargari) ovasinda birlesmektedir. Van goliiniin giineyinde yiiksek ve
sarp daglarin yer almasi Urartularin glineye agilan yollarmin gelisimini zorlastirmistir. Urartular
donemine ait Van GoOli’'niin glineyinden Van-Tatvan arasinda yolun olup olmadig:
bilinmemektedir. Uratular déneminde insa edilen bu yollar, sirasiyla Med, Pers ve Ermeniler
tarafindan kullanmilmistir. Bizanshilar doneminde ise Van Golii'niin bati ve kuzeybatisindaki
kiyilarda bulunan yollar kullanilmistir (Belli, 1982).

Van ilinin ¢evresinde yer alan Bitlis, Tatvan, Ahlat ve Patnos yerlesmelerinde kervansaraylarin
bulunmasi, ge¢miste bu yollarin kullanildigim1 gostermektedir. Urartular zamaninda ulagimi
saglamak icin gerek askeri gerekse sivil amaglarla (su tesisleri ve yayla yollar1) birtakim yollar
yapilmigtir. Yapilan bu yol sebekesinin merkezi, Urartu’larin bagkenti olan Van ilidir. Dogudan
[ran-Saray-Ozalp-Er¢ek yolu, giineydogudan Iran-lrak-Yiiksekova-Baskale-Hosap yolu ile
giineybatidan Malatya-Elazig-Bing6l-Mus-Bitlis-Tatvan-Ahlat-Adilcevaz-Ercis yolu, Van Goli
kiyisinda birlesmektedir. Urartularin ana yollar disinda yine ayn1 donemde ¢ok fazla yayla yolu
yaptig1 bilinmektedir (Belli, 1977).

Evliya Celebi 17 yy’da Van ve ¢evresinden gegisini seyahatnamesinde sdyle anlatmaktadir.
“1654 senesi Bitlis’ten ayrilip doguya giderek Rahva sahasi iginde yiiriiyerek dort saatte Hiisrev
Pasa Haninda konakladik. Van’a gitmek i¢in Tatvan kalesinden yol ikiye ayrilir. Tatvan’dan deniz
kiyist ile kuzeye on giinde Van’a gidilir. Diger yol Van go6liinii giineyden dolanirken kuzgunkiran
gecidinden Gevas iistlinden Vana varilir. Bitlis’ten Van’a giderken yolda bulunan hanlar ise Bitlis-
Tatvan arasinda (Rahva’da Hiisrev Pasa Hani, Bas Han, Rahva Hani), Ahlat’ta iskender Pasa Ham,
Adilcevaz’da Zal Pasa Ham1 (Kohoz Hani), Tatvan’da Eski Tatvan Hani, bulunmaktadir”.
(Aslanapa ve Altun, 1981).

Evliya Celebi’'nin seyahatnamesindeki bilgilerden 17. yy. da Van’in kuzey ve giineyindeki
yollarin Osmanlilar déneminde de kullanildig1 anlagilmaktadir. Onceki paragrafta verilen hanlardan
da anlagilmaktadir ki Van Goli’niin kuzeyinde yer alan yol daha ¢ok kullanilmigtir. Van Goliintin
kuzeyindeki yolun daha ¢ok kullanilmasi Ercis il¢esinin de 6nemli bir kavsak noktas: oldugu
sonucunu dogurmaktadir.

Van, tarihi bir kent olup tarihi ticaret yollar1 {izerinde kurulmustur. Van’in ¢evresindeki
yollarin tarihine baktigimizda Tatvan, Ahlat, Patnos, vb. yerlerde kervansaraylarin bulunmasi
gecmiste bu yollarin ulagimda kullanildiginin ispati niteligindedir.

Sehir i¢i ulagim miras1 agisindan bakildiginda eski Van sehrinin, su anda yerlesim alaninin
bulunmadigi kalenin eteginde kuruldugu bilinmektedir. Teknik olarak da o donem ulagim sistemleri
ile giiniimiiz ulasim sistemleri ve yollar1 farklilik géstermektedir. O donemde kagni arabasinin ya
da faytonun gececegi bir genislikte patika seklinde yol agiliyorken, giiniimiizde asfaltli, ¢cok seritli
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tonajli, uzun ve genis araglara uygun modern yollar yapilmaktadir (Foto 1). Van sehri Erek Dagi’na
dogru ovada kuruldugu i¢in sehir merkezinde ilk defa yol sebekeleri yapilmistir (Baytar, 2014:81).

Foto 1: Van Kale Kavsagindan Bir Goriiniim (Baytar, 2014)

Van’daki ulagimin tarihi gelisimi incelendiginde, niifus artis1 ve hizli kentlesme, Van’in dikey
ve yatay yonde biiylimesini saglamistir. Arag¢ sayisinin hizl bir sekilde artmasi trafik yogunlugunu
da arttirmistir.  Bu durum boliinmiis modern yollar ile yeni alternatif giizergahlarin yapilmasini
zorunlu kilmaktadir.

4.2. Niifus ve Yerlesme

Ulasim ile niifus ve yerlesme arasinda karsilikli iligki bulunmaktadir. Ulasim kosullari
niifuslanma {izerinde etkili olmaktadir. Ayn1 zamanda niifuslanma da ulagimin gelisimini ve
cesitliligini zorunlu kilmaktadir. Genel olarak ulagim aglari, niifus artisinin ve mevcut yerlesim
birimlerinin biiyiimesi {izerinde etkili olan etmenlerden biridir.

Van sehir merkezinin bolgedeki diger yerlesim birimlerine gére hem daha giivenli olmasi hem
de sosyal ve ekonomik yonden daha gelismis olmasi Van sehir merkezini daha cazip hale
getirmistir (Deniz, 2009). Bu durum Van’a g¢evre illerden gbciin olmasina ve Van’in niifus
miktarinin artmasina neden olmustur.

Tablo 7: Van ili Merkez Tlce ve Ilge Niifuslari (2018)

2007 2009 2011 2013 2015 2017
Merkez 413907 | 451133 445915 - - -
Bahgesaray 18033 17684 17491 16819 15619 14758
Baskale 63123 61355 64216 58963 56368 51973
Caldiran 63864 65304 67367 66624 65986 63603
Catak 24152 24875 24398 23440 21780 20696
Edremit 24228 24442 24677 105506 118786 124375
Ercisg 152201 | 158795 159450 170124 173795 173071
Gevas 29783 29612 29211 29655 28801 27565
Giirpiar 42629 40807 39645 38811 36858 35155
Ipekyolu - - - 274902 285272 300796
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Muradiye 51336 51562 51460 51340 50981 50715
Ozalp 72343 73569 75324 73013 70057 66495
Saray 24072 23172 23378 22793 22150 20972
Tugba - - - 138123 149944 156717
Van {li Toplam Niifus 979.671 | 1.022.310 | 1.022.532 | 1.070.113 | 1.096397 | 1.106.891

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu Verileri, 2018
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Sekil 6: Van Merkez ve Ilge Niifuslarinin 2007-2017 Arasindaki Durumu

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu Verilerinden Uretilmistir

Niifus miktar1 ile ulasim yogunlugu arasinda da siki bir iliski bulunmaktadir. Van’n ilgeleri ile
arasindaki ulagim yogunlugu, niifus miktari ile ana hatlar tizerindeki trafik akis1 arasinda dogru bir
oranti bulunmaktadir. Van’in 2012 yilinda biiyiik sehir olmasi nedeniyle merkeze bagli bazi
mahalleler Edremit ilgesine baglanmstir. Diger mahalleler ise yeni kurulan Ipekyolu ile Tusba
ilgelerine baglanmigtir. Bu durum hem niifus artisina hem de buna bagli olarak ulasim yogunluguna
yol agmustir. Bununla beraber Ipekyolu ilgesi ile Edremit ilgesi arasindaki giizergah, ulasim
yogunlugunun en fazla oldugu yerdir. Bunun nedenlerinden biri bu iki ilgenin sehirlerarasi ulasim
giizergahinda yer almasidir. 2011 yili depremi sonrasinda Edremit’te yapilan deprem konutlarinin
faaliyete gegmesiyle niifus miktar1 24.677 kisiden 2017 yili itibari ile 124.375 kisiye ulasmugtir.
Saray, Glirpinar ve Catak ilgelerinin niifus miktar1 az oldugundan trafik yogunluklari da son derece
azdir. Van’in ilgeleri ile olan ulagimi sadece kara yolu ile saglanmaktadir.

4.4. Ekonomik Faktorler

Ulkelerin ekonomik gelisimleri ile ulasim sistem ve teknolojileri arasinda bir paralellik oldugu
goriilmektedir. Bir iilkenin ekonomisi ne kadar iyiyse ulagim teknolojisi ve cesitliligi de o kadar
fazladir (Tiimertekin, 1987). Hammadde ve yar1 mamul maddenin sanayi tesislerine getirilmesi,
iretilen mamul maddelerin tiikketici niifusa ulastirilmasi yani pazarlanmasi asamasinda, ulasim
sistemlerinin gelismesi ve ¢esitlilik arz etmesi son derece dnemlidir.

Van’in smir ili olmasi, cevresine gore egitim ve saglik hizmetlerinin gelismesi, turizm
agisindan ¢ekiciliklerinin ¢ok olmasi ile Van’da ticari ve sanayi alaninda birtakim gelismelerin
yasanmast gibi nedenler ilin niifusunun artmasina neden olmustur. Bu durum Van’in karayolu
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ulagiminin hizla gelismesi sonucunu dogurmustur. Van Dogu Anadolu bolgesinde bulunan diger
iller arasinda karayolu ulagimi agisindan gelismis illerden biridir.

SONUC

Tiirkiye genel itibari ile engebeli topografyaya sahip bir iilkedir. Daglarm dogu-bati yonlii
uzandif1 gériilmekte bu durum ulagimm gelismesini olumsuz yonde etkilemektedir. Ozellikle
kuzey-giiney yonlii ulagim sistemlerinin gelismesine biiyiik engel teskil etmektedir. Bu engeller
ancak yapilacak tiinellerle ortadan kaldirilabilmektedir. Tiinel yapim isinin maliyetli yatirimlar
arasinda olmasi bu ulasim engellerinin kisa siire igerisinde ¢oziilmesini zorlagtirmaktadir.

Engebeli bir topografyada yer alan Van ili, Dogu Anadolu Bdlgesi’nin Yukari Murat-Van
Bolimii’nde yer almaktadir. Van Goli kiyisinda bulunan ova tizerinde kurulan Van’in dogusundaki
topografyanin nispeten alcak olmasi ulagima bir sorun teskil etmezken, gol kiyisi ile ig
kesimlerdeki yerlesmeleri baglayan yollar topografyanin smirlandirict etkisinden fazlasiyla
etkilenmektedir. Van’dan Catak, Bahcesaray ve Baskale’ye uzanan yollar daglik bir alandan
gecmektedir. Bu ilgelerle saglanan ulasim ozellikle kar yagisi ve buzlanmadan kaynaklanan
olumsuz iklim kosullar1 nedeniyle kis aylarinda olumsuz etkilenmektedir. Olumsuz iklim
kosullarmin etkisi en fazla Bahgesaray ilcesi olmak iizere Baskale, Ozalp, Saray, Caldiran,
yerlesmelerinde belirgin olarak hissedilirken, Van, Ercis, Gevas, Edremit’in yerlesim birimlerinde
ise goliin etkisiyle nispeten daha az hissedilmektedir.

Van ili, jeopolitik konumu itibariyle 6nemli bir mevkide yer almakta ve Tirkiye’nin doguya
acilan 6nemli kapilarindan biri olan Kapi Koy simir kapisi ile iran’a karayolu baglantisi
saglamaktadir. Ayn1 zamanda Iran’a demiryolu baglantisinin da Van iizerinden saglanmas1 énemli
avantajlar arasinda goriilmektedir. Ancak Van’in bu avantajdan yeterince yararlanamamasinin
nedeni, uluslararasi platformda Iran’a uygulanan ambargolar ve Tiirkiye ile Iran arasindaki bolgesel
gii¢ miicadelesi nedeniyle iliskilerinin istenilen diizeyde olmamasidir.

Van iline, 1990’1 yillardan itibaren g¢evre il ve ilgelerden yasanan gog¢ hareketi, Van’in
niifusunun artiginin sebeplerinden biridir. Bu niifus artis1 dogal seyrinde Van’da ara¢ sayisinin
artmasina yol agmis goriinmektedir. Bu durum basta sehir igi trafik yogunlugu olmak tizere, diger
ulagim giizergahlarinda da trafik yogunlugunun artmasina, il ve ilge merkezlerinde park sorunun
yasanmasina neden olmaktadir. Niifusun artmasi, sehrin biiyiimesi ve trafigin yogunlagsmasina bagh
olarak, trafik kazalari ve buna bagli problemlerde de artis goriilmektedir. 2010 yilinda Kale
Kopriilii Kavsagi, 2012 yilinda ise 1ki Nisan Képriilii Kavsagi'min insaatinin bitmesi ve trafige
acilmasiyla bu noktalardaki trafik yogunlugu azalmis trafik akist da hizlanmistir. Ekim 2011
yilinda yasanan deprem sonucu yapilan TOKI konut uygulamalarinin, sehre uzak olan Edremit,
Kalecik ve Susanis gibi yerlerde yapilmasi, sehre yeni bir goriiniim kazandirmistir. Diger taraftan
bir merkezde sikisan sehrin ¢evreye yayilmasi hem trafik yogunlugunun azalmasina hem de sehrin
siluetinin olumlu yonde degismesine zemin olusturmustur. 2012 yilinda Van’in biiyiik sehir olmas1
sonucu merkez mahallelerinden bazilari Edremit ilgesine baglanmis diger mahalleler ise yeni
kurulan Ipekyolu ve Tusba ilgelerine baglanmistir. Biitiin bu gelismelerle beraber Van il
merkezinin trafik sorununu uzun vadede ¢6zmek i¢in gevre yolu ve sahil yolu projelerinin kisa
stirede hayata gecirilmesi gerekmektedir. 2017 yili itibari ile ¢evre yolunun ancak az bir kismi
yapilabilmistir. Sahil yolu insaati ile ilgili herhangi bir ¢alisma heniiz baslatilmamistir. Van ilinin
gevre illerle arasinda bulunan topografik engeller ozellikle kis aylarindaki ulasimi oldukga
zorlastirmaktadir. Bu giizergahlardan en zorlusu Van-istanbul yolu iizerinde bulunan Kuskunkiran
gecidi 6nemli ulagim engeli durumunda idi. 2012 yilinda Kuskunkiran tiinelinin bitmesiyle ulasim
sorunu ¢Oziilmiistiir. Van-Hakkari karayolu iizerinde bulunan Giizeldere gecidi dnemli bir diger
ulagim engeli olusturmaktadir. Giizeldere tiinel yapim isi halen devam etmektedir. Diger gilizergah
ise Van-Agrn karayolu iizerinde yer alan Tendiirek Dag1 gecididir. Bu gegit 6nemli trafik engeli
olusturmaktadir. Bu gegit ile ilgili heniiz baslanmisg bir ¢alisma bulunmamaktadir.
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