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OSMANLI DEVLETI’NDE AGIR SANAYI
YATIRIMLARINA BIiR ORNEK: YALI KOSKU DEMIR VE
MAKINE FABRIKASI

Serdal Soyluer*

Osmanli Devleti'nde Sanayi Devrimi o6ncesinde genellikle tarimsal
iirlinlerin islenmesine ve harp malzemeleri {iretimine dayali bir imalat
sektoriinden bahsetmek miimkiindiir. Bu tiretimde 6nceligi devletin ve reayanin
temel ihtiyaglarmin karsilanmasi teskil eder. Temel ihtiyagtan kasit, yiyecek,
giyecek ve harp malzemelerinin aksatmaksizin tedarik ve temini meselesidir.
Yiyecek sektoriinde basi ¢eken bugdayin un haline getirilmesi hayvan, su veya
riizgar giicliniin dondiirdiigi yatay ya da dikey milli ¢arklardan miitesekkil
degirmenlerde gergeklestirilmekteydi.! Giyecek sektoriiniin  onemli ham
maddelerinden deri, tabakhanelerde islendikten sonra haffaf, sarrac ve deri
giyim imalathanelerinde gerekli tiikketim malzemesine donistiiriilmekteydi.
Ipekli, pamuklu ve yiinlii dokuma ise genellikle bir veya birkag dokuma
tezgdhindan meydana gelen ve kdrhane adi verilen atolyelerde yapiliyordu.?
Harp malzemesinin ana kaynaklarindan olan demir Samakov, Praviste ve Kigs;
bakir Ergani-Maden; kursun Keban; barutun ham maddesi olan giihergile ise
Konya, Karaman, Nigde, Kayseri, Hezargrad maden yataklarina yakin kdlhane
ad1 verilen rafine tesisleriyle, dokiimhanelerde islenerek devlete ait ilgili silah
tiretim merkezlerine gonderiliyordu.?
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Insan, hayvan, su ve hava giiciiyle isleyen degirmenlerin ¢alisma prensipleri hakkinda ayrintih bilgi icin
bkz. Brian Cotterell-Johan Kamminga, Endiistri Oncesi Teknolojilerin Mekanigi, Cev. Atilla Bir,
Literatiir Yay., Istanbul 2002, s. 46-50; Anadolu’daki degirmenlerin tarihi ve teknik tanitimlari igin bkz.
Atilla Bir, Sinasi Acar, Mustafa Kagar, Anadolu nun Degirmenleri, Yap1 Endiistri Merkezi Yay, Istanbul
2012; Osmanh Devleti’nde 6zellikle 18. yiizyilda ve 19. yiizyilin ilk yarisinda Istanbul’'un hububat
iagesinin temini ve hububatin islenis bi¢imleri hakkinda ayrintili bir ¢aligma igin bkz. Salih Aynural,
Istanbul Degirmenleri ve Firinlari Zahire Ticareti 1740-1840, Tarih Vakfi Yurt Yay., Istanbul 2002.
Donald Quataert, Osmanli imalat sektoriiniin sadece loncaya bagli bir iiretim sisteminden ibaret
olmadigni, s6z konusu dallarda bu sistem haricinde kentsel iiretim ve kirsal sanayinin de isin i¢ine dahil
edilmesi gerektigini savunur. Bkz. Donald Quataert, Sanayi Devrimi Gaginda Osmanh Imalat Sektorii,
Cev. Tansel Giiney, iletisim Yay., Istanbul 1999, s. 15 vd.

Silah imalathaneleri cogunlukla payitaht Istanbul ve gevresinde konuslandirilmis olup, ihtiyag hallerinde
ordu gereksinimini karsilamak i¢in ordu ve donanma giizergdhinin 6nemli noktalarinda tophane,
baruthane ve tiifenkhanelerin kuruldugu bilinmektedir. Bu konuda ve Osmanli Devleti'nde harp
malzemeleri hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz. V. J. Parry, “Osmanli Imparatorlugu’nda kullanilan harp
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On sekizinci yiizyilin sonlarina dogru Avrupa’da buhar giicliniin imalat
sektoriinde kullanilmaya baglamasiyla seri iiretime gegis miimkiin olabilmisti.
Ozellikle 1815°te Napolyon devrini takip eden yillarda Avrupa’mn énde gelen
devletleri, gelisen sanayilerine daha ¢ok ham madde temin etmek ve iirettikleri
cok sayida mamulii satmak i¢in yeni pazarlar bulmak maksadiyla somiirgecilik
faaliyetlerine hiz kazandirdilar. Bu siiregten olumsuz yonde etkilenen
devletlerin baginda Osmanli Devleti geliyordu. Sahip oldugu bereketli tarim
topraklar1 ve ticaret limanlartyla Avrupa’nin endiistrilesmis devletlerinin
istahin1  kabartiyordu. On dokuzuncu yiizyilin basinda Osmanli Devleti,
Avrupa’nin agik pazari konumuna geldi.* Ancak bu konumundan kurtulmak ve
her alanda kendine yeter bir iiretim sistemi kurabilmek icin ¢areler aradi.

Her ne kadar Avrupali devletlerin on sekizinci ylizyill baslarinda
gerceklestirmeyi basardiklar1 sanayi programina yonelik girisimler, ayni
donemde durumun farkina varan dirayetli devlet segkinlerince Osmanli
Devleti'nde tatbik edilmek istendiyse de, bu tesebbiisler Avrupa’nin
Istanbul’daki sefir ve konsoloslarinca engellenmisti.’> Yerli sanayinin
olusturulmasi1 ve Avrupa ile rekabet eder seviyeye getirilebilmesi tesebbiisleri
ciddi anlamda ilk kez IIl. Selim’in (1789-1807), Nizdm-1 Cedid 1slahatlar1
cergevesinde, Ozellikle askerl malzeme imalatinin gelistirilmesi hususundaki
gayretinde goriildii.® Ancak anilan gayret, III. Selim’in son yillarinda siyasi

malzemesinin kaynaklari” (terc. Salih Ozbaran), Tarih Enstitiisii Dergisi, Say1 3 (1972), s. 35-46;
Fahrettin Tizlak, Osmanli Déneminde Keban-Ergani Yéresinde Madencilik (1775-1850), Tirk Tarih
Kurumu Yay., Ankara 1997; Gabor Agoston, Barut, Top ve Tiifek Osmanli Imparatorlugu’nun Askeri
Giicii ve Silah Sanayisi, Cev. Tanju Akad, Kitap Yaymevi, istanbul 2006; Salim Aydiiz, Tophdne-i Amire
ve Top Dékiim Teknolojisi, Turk Tarih Kurumu Yay., Ankara 2006; Birol Cetin, Osmanl
Imparatorlugu’'nda Barut Sanayi 1700-1900, Kiiltiir Bakanhg1 Yay., Ankara 2001.

Osmanli Devleti’nin Avrupa agik pazar haline gelisi hakkinda ayrintili bilgi igin bkz. Charles Issawi, The
Economic History of the Middle East 1800-1914, Chicago 1966; Orhan Kurmus, Emperyalizmin
Tiirkiye'ye Girisi, Yordam Kitap, Istanbul 2012.

Ozellikle Fransa, Osmanli Devleti'nin kendi kendine yeten yerli bir imalata ve yerli iiriinlerin satildig1 bir
i¢ pazara sahip olmasii istemiyordu. Bunun engellemek igin yapilacak {i¢ sey vardi. Kapitiilasyonlarin
devamliliginin saglanmasi, ticari ¢ikarlar dogrultusunda Osmanli tebaasindaki gayrimislimlerin kendi
mezheplerine ¢ekilmesi ve yerli sanayinin olusumunu engellemek i¢in gerekli kisilere riigvet dagitilmasi.
Ayrmtilt bilgi i¢in bkz. Niyazi Berkes, Tirkiye'de Cagdaslasma, yay. haz. Ahmet Kuyas, Yap: Kredi
Yay., Istanbul 2003, s. 45-49. On sekizinci yiizyilda Osmanh Devleti'nde sanayi dallar1 ve iiretilen belli
basli iiriinler hakkinda bkz. Mehmet Geng, "18. yiizyllda Osmanli sanayii", Osmanli Imparatorlugu nda
Devlet ve Ekonomi, Otiiken Nesriyat, Istanbul 2000, s. 226-254.

Enver Ziya Karal, Selim III'iin Hatt-1 Hiimdyinlari-Nizam-1 Cedid 1789-1807, Tiirk Tarih Kurumu Yay.,
Ankara 1946, s. 61-63; Stanford J. Shaw, Between Old and New, The Ottoman Empire under Sultan Selim
I (1789-1807), Cambridge 1971, s. 138-144. Bu konu simdiye kadar pek ¢ok ¢alismada ele alinmustir.
S6z konusu ¢aligmalarin hepsine takaddiim eden son dénemde itina ile yapilmis birkag¢ ¢alisma icin bkz.
Kahraman Sakul, "General observations on the Ottoman military industry 1774-1839: Problems of
organization and standardization", Science Between Europe and Asia: Historical Studies on the
Transmission, Adoption and Adaption of Knowledge, eds. Feza Gilinergun and Dhruv Raina, (Vol. 275-
2010 Boston Studies in Philosophy of Science), s. 41-55; Tuncay Zorlu, Osmanii ve Modernlesme: II1.
Selim Dénemi Osmanl Denizciligi, Timas Yay., Istanbul 2014; Fatih Yesil, /htildller Caginda Osmanl
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otoritesini kaybetmesine sebep olan bir takim olaylarin meydana gelisi ve
nihayetinde onu tahtindan edecek siyasi bir komplo neticesinde akamete ugradi.
Epey sikintili bir siirecin sonunda Osmanli tahtina ¢ikan II. Mahmud,
saltanatinin (1808-1839) ilk yirmi yilinda Avrupa sanayi tekniklerinin Osmanli
imalat sektoriinde uygulanmasina dair pek bir girisimde bulunamadiysa da, en
azindan mevcut isletmelerin faaliyetini diizenlemek igin gayret gosterdi.” 1826
yilinda Yenigeri Ocagr’nin kaldirilmasin1 miiteakip, yeni bir sinai kalkinma
programina girisildi.® Kavalali Mehmed Ali Pasa’nin (1769-1849) 1841°deki
siyasi sinirlamalarina kadar devam eden bu siirecte, ihtiyag dogrultusunda
ozellikle ordu gereksinimlerinin karsilanmasina yonelik yeni fabrikalar insa
edildi. Yeni insa edilen bu fabrikalarda ve daha 6nceden var olan isletmelerde
tretim, Avrupa’dan ithaline baslanan buharli makineler aracilifiyla
gergeklestirilmeye ¢aligildi.?

II. Mahmud’un ani 6liimii, Osmanli sanayilesme politikalar1 kapsaminda
belirlenen planlarin degismesine neden oldu. 1839 yilinda II. Mahmud’un

Ordusu Osmanli Imparatorlugu 'nda_Sosyo Ekonomik ve Sosyo Politik Degisim Uzerine Bir Inceleme
(1793-1826), Tarih Vakfi Yurt Yay., Istanbul 2016, s. 114-154.

II. Mahmud’un mevcut atdlyelerdeki imalatin devamina yonelik gayretleri hakkinda bkz. Edward C.
Clark, The Emergence of Textile Manufacturing Entrepreneurs in Turkey 1804-1968, Princeton
University 1968; Donald Quataert, Manufacturing and Technology Transfer in The Ottoman Empire
1800-1914, Tsis Press, Istanbul 1992, s. 28-29.

II. Mahmud’a sanayilesme konusunda IIl. Selim’den miras kalan tasarilar ve bunlarin hayata gegirilmesi
hakkinda bkz. Kemal Beydilli, “Kiigik Kaynarca’dan Tanzimat’a 1slahat diisiinceleri,”, /lmi
Arastirmalar: Dil, Edebiyat, Tarih Incelemeleri, Sayr 8 (1999), s. 49-53; Kahraman Sakul, “NizAm-1
Cedid diisiincesinde Batililasma ve Islami modernlesme,” Divdn Ilmi Arastirmalar Dergisi, Say1 19
(2005/2), s. 143-144.

Bkz. Edward C. Clark, "Osmanl sanayi devrimi", Osmanlilar ve Bati Teknolojisi Yeni Arastirmalar Yeni
Goriigler, yay. haz. Ekmeleddin Thsanoglu, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yay., Istanbul 1992,
s. 38-39; Wolfgang Miiller-Wiener, “15.-19. yiizyillar1 arasinda Istanbul’da imalathane ve fabrikalar,”
Osmanhlar ve Bati Teknolojisi Yeni Arastirmalar Yeni Goriigler, yay. haz. Ekmeleddin Thsanoglu,
istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yay., Istanbul 1992, s. 73-77. Son derece pahali olduklart
gerekgesiyle ithallerinde bile epey zaman tereddiit gosterilen Avrupa mamulii makinelerin kurulumlarini
yapmak da bir o kadar uzun zamana yayildi. Bunlarin satin alim i¢in biitceden biiyiilk meblaglar
ayrilmisti. Ancak makineler mekanik iiretim tarzina gore insa edilmis imalathaneler ve fabrikalara
sigmayacak kadar biiyiik oldugundan daha genis mahallere gereksinim duyuldu. Bu, yeni fabrikalarin
insas1 yaninda eski imalathane yerleskeleri dahilinde de yeni binalarin insasi ihtiyacini dogurdu. Makine
ithalleri ve yeni fabrikalar insasiyla sarsilan biitge, mevcut fabrikalarin yeniden diizenleme masraflariyla
daha da sikintrya girdi. Toptan bir sanayi kalkinmasinin biitgeyi alt iist edecegine kanaat getirilerek,
itidalli davranmanin yerinde olacagina karar verildi. Bu nedenle buhar giiciine gecis, ilk etapta zaruri
malzemelerin (ordu gereksinimleri) imalatinin yapildig1 fabrikalarda baslayacak, daha sonra imkan
dahilinde tiim sanayi isletmelerine yayilacakti. Ancak bu tasarinin bile kisa siirede gergeklesemedigini
devrin Osmanli vesikalarindan ve yabanci goézlemcilerin anlatilarindan anlayabiliyoruz. Zira savunma
sanayinin en onemli fabrikalarindan biri konumundaki Tiifenkhane-i Amire igin Avrupa’ya buhar
makineleri ve donanimlarmin ilk siparisi 1830 yilinda verilmisken, bunlarla tiretime ekonomik ve fiziksel
yetersizlikler nedeniyle ancak 1838 yili sonlarinda gegilebildi. 7 sene boyunca makineler Tiifenkhane’de
ingas1 tamamlanan binalarin bir boliimiinde 6ylece bekletildi. Ayrintilar igin bkz. Serdal Soyluer, Osmani:
Silah  Sanayiinde Modernlesme Cabalari (1839-1876), (Yaymlanmamis Doktora Tezi) Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul 2013, s. 168-169. Aym durum silah sanayinin diger
kollar1 i¢inde gecerlidir. Bkz. Soyluer, a.g.2., s. 19, 64 vd.
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yerine tahta gecen oglu Abdiilmecid ile birlikte, sanayilesmede mevcut
ekonomik duruma bakilmaksizin itidal politikasindan vazgecilerek yogun bir
fabrikalagma evresine gecildi. Sultan Abdiilmecid (saltanati 1839-1861), yeni
sanayilesme programinin koordinatorliigiinii, 1795°te Osmanli Devleti’'nde
Avrupa mekanik sistemiyle ilk barut iiretimini gerceklestiren Arakel Dad’mn
(1753-1812) ogullarindan Ohannes Dadian’a (1798-1869) ve onun yegeni
Bogos Dadian’a (1801-1863) verdi.! Dadian’larin denetiminde ozellikle
1842’den Kirim Savasi’nin baslangicina kadar Istanbul ve yakin cevresinde
buhar giicliyle isleyen yirmiye yakin fabrika insa edildi. Mevcut olan
isletmelere Avrupa'dan buhar makineleri getirtilerek tiretimde makinelesmeye
gecilmeye galigildr.!!

Sayilart gittikce artan fabrikalarin, buhar makinelerine ait bazi yedek
par¢a ve aksaminin temininde tamamen Avrupa’ya bagimli kalmamak adina
demir ve makine fabrikalar1 kurmaya yodnelik girisimlerde bulunuldu. Bu
kapsamda 1844 yilinda Besiktas’ta bir demir dokiim fabrikasi kuruldu.!? Basta
Tophane-i Amire olmak iizere civardaki devlet fabrikalarinin gereksinimlerini
kargilamaya calisan fabrika, ekonomik anlamda devamliligin1 saglayabilmek
adina piyasaya yonelik demir esyalar da imal etti. Ancak lriinleri piyasa i¢in
oldukca pahali geldiginden ragbet gormedi. Yabancilarin Galata’da pesi sira
isletmeye actiklar1 demirhanelerle rekabet edemediginden 1850 yilinda iiretim
faaliyetlerine son verilerek kapatildi.!3 Yine 1844 yilinda Baruthane-i Amire
dahilinde kaliteli demir dokiilebilecek ve Bahriye’nin ihtiyaci olan bazi demir
ara¢ ve gereglerin imal edilebilecegi kapasitede kiiciik bir demir fabrikasi insa
edildi. Dadian’larin kontroliindeki bu fabrikadaki ilk icraat, Abdiilmecid’in
begenisine sunulmak tizere kiigiik bir buharli gemi inga etmek oldu.!4

19 Edward Clark, a.g.m., s. 44-46; Wolfgang Miiller-Wiener, a.g.m., s. 68. Osmanli sanayiine damgasini

vuran Dadian ailesi hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz. Anna Naguib Boutros-Ghali, Les Dadian, terc.
Archag Alboyadjiyan, Le Caire 1965; H. Barsoumian, "The Dual Role of the Armenian Amira class
within the Ottoman government and the Armenian millet (1750-1850)", Christians and Jews in the
Ottoman Empire, London 1982, s.171-184; Kevork Pamukciyan, "Dadyan veya Dad (Arakel Amira)",
Istanbul Ansiklopedisi, c. 8, Tan Matbaasi, Istanbul 1958, s. 4188-4197.

Edward Clark, a.g.m., s. 40; Wolfgang Miiller-Wiener, a.g.m., s. 79; Donald Quataert, Manufacturing and
Technology Transfer.., s. 29-30.

M. A. Ubicini, Letters on Turkey, 11, trans. Lady Easthope, London 1856, s. 342-343; Edward Clark,
a.g.m., s. 43; Wolfgang Miiller-Wiener, a.g.m., s. 78.

Osmanli Hiikiimeti, fabrikalarin hazine iizerindeki yiikiinii hafifletebilmek maksadiyla fabrikalarda
piyasaya yonelik sipariglerin de imalini uygun gormiistii. Halk, yeni fabrikalarin riinlerinden alim
konusunda tegvik edildi. Ancak bu girisimden pek olumlu sonug¢ almamadi. Zira, hem bu fabrika hem
daha sonra kurulacak olan demir fabrikalari, i¢ pazara hakim yabanc ithalatgilarla rekabet edemeyecek ve
sadece devletin ihtiyacini karsilayan isletmeler olmaktan dteye gegemeyeceklerdi. Edward Clark, a.g.m.,
s. 48.

Donanmminin neredeyse tamami Ingiltere’den ithal edilmis, hatta miihendis ve ustabaslar1 da Ingiltere’den
getirtilen fabrikada, gemi yapiminda kullanilan demir bile maalesef Ingiliz maliydi. 1828 ve 1847-1848
yillarinda Istanbul’da bulunan Charles Mac Farlane’e gére Dadian’lar, Sultan Abdiilmecid’e buradaki ve
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Baruthane-i Amire’deki kiigiik demir fabrikasmnin 1870'lerde hala faaliyet
gosterdigi bilinmektedir. Burada kiiciik tarim ara¢ ve gerecleri ile ozellikle
baruthanelerdeki makinelere ait baz1 aksamin imal edildigi tespit edilmistir.!5

Insasina 1843 yilinda baslanan, fakat istenilen diizeyde imalata ancak
1846 yilinda gegebilen Zeytinburnu Demir Fabrikasi ise, Osmanli Devleti’nin
agir sanayi yatirimlarinin en miicessem ve en uzun omiirlii olanini teskil eder.
Kuruldugunda idaresi Hazine-i Hassa'ya verilen fabrika, devlet silah imalatinin
kademeli olarak burada yeni inga edilen atolyelere kaydirilmasiyla 1848’den
itibaren Tophane-i Amire’ye devredilmistir.16 Fabrikada Avrupa tarzi top, tiifek
ve cephane lretiminin yani sira, devlet fabrikalarindaki buharli makinelere ait
demir ve gelik aksam, hirdavat malzemeleri, tarim arag ve geregleri, bahge,
balkon ve koprii korkuluklari ile saray-1 himayln kapilar, sera
konstriiksiyonlari, sadirvanlar, cesme sebekeleri gibi ferforje demirden mamul
trtinler de imal edilmekteydi.!” Her gegen giin biinyesine katilan yeni
fabrikalarla alani1 genigleyen ve iiriin cesitliligi de buna paralel olarak artan
fabrika artik Zeytinburnu Demir Fabrikasi olarak degil, Zeytinburnu Fabrikas1
ya da Grande Fabrique olarak anilmaya baslamisti.

Babidli, Harbiye ile Tersane’ye ait siparisleri yetistirmekte zorlanan
Zeytinburnu’ndaki demir ¢elik endiistrisinin yiikiinii hafifletmek maksadiyla,
Istanbul’da yeni demir fabrikalar1 insasina karar verdi. Bu fabrikalardan biri
Topkap1 Sarayr’nin Hali¢ tarafindaki dis avlusunun deniz kiyisindaki rihtimi
iizerinde yer alan Yali Koskii’niin yanina inga edilen Yali Koskii Demir
Fabrikasi’dir. Fabrika, Kirim Savasi sirasinda, 1ngiliz miihendisler tarafindan
bir takim diizenlemelerden gegirilerek, miittefik devletler donanmalarina ait
gemilerin buhar makinelerinin tamir ve yedek parcalarinin imal edildigi bir
makine fabrikasina doniistiriilmiistiir. Calismamizda bu fabrikanin kurulus

diger sanayi yatinmlarindaki ithal ikameci gelismeleri yerli iiretim seklinde lanse ederek onu
kandiriyorlardi. Charles Mac Farlane, Turkey and its Destiny, 11, Philadelphia 1850, s. 138-139, v.d.

Serdal Soyluer, a.g.t., s. 344.

Fabrikanin Tophane-i Amire’ye devrine dair Hazine-i Hassa'ya verilen ilmiihaber sureti: Basbakanlk
Osmanlt Arsivi (BOA), Hazine-i Hassa Nezareti Defterleri Tasnifi (HH. d.), No. 1, 15 B 1264 (17
Haziran 1848), s. 3; BOA, Maliye Nezareti Masarifat Defterleri Tasnifi (ML. MSF. d.), No. 8368,
Temmuz 1264 (Temmuz 1848), s. 6.

Fabrika, mamulleri ve ¢alisanlart hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz. Ahmed Muhtar, Devr-i Hazirda
Osmanli Topgular, Istanbul 1315, s. 79-82; Charles Mac Farlane, Turkey and its Destiny, 11, s. 355-359;
James Porter, Turkey and its History and Progress, 11, London 1854, s. 308; Edward Clark, a.g.m., s. 40;
Wolfgang Miiller-Wiener, a.g.m., s. 78; Rifat Onsoy, Tanzimat Dénemi Osmanli Sanayii ve Sanayilesme
Politikast, Is Bankas1 Yay. Istanbul 1988, s. 52, 56, 64, 89; Miicteba llgiirel, “Zeytinburnu’nda bir demir
fabrikas1,” Tarih Boyunca Istanbul Semineri 29 Mayis-1 Haziran 1988 Bildiriler, istanbul 1989, s. 155-
164; Omer Karaoglu, XIX. Yiizyil Osmanli Sanayilesme Tegebbiisleri ve Zeytinburnu Demir Fabrikast 'nin
Kurulusu, (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul
1994; Mine Su Mizrak, XIX. Yiizyilda Osmanli Devieti'nde Sanayi ve Zeytinburnu Demir Fabrikasi,
(Yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi) Dumlupimar Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Kiitahya 2014.
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safhasi, fabrikadaki tretim faaliyetleri, makine fabrikasina doniistiiriilmesi ve
Osmanli sanayilesmesine katkilar1 tizerinde durulacaktir.

Yali Koskii Makine Fabrikasi’na ait en eski fotograf. Kirim Savasi (1853-1856) sirasinda James
Robertson tarafindan ¢ekilmistir. Fabrikanin hemen sol tarafinda Yali Koskii (Cebeciler Koskil)
heniiz yikilmamis vaziyette durmaktadir. Sedad Hakki Eldem, Istanbul Anilari, s. 40-41.

Yali Koskii Makine Fabrikasi’nin Rumeli Demiryolu 1873’de faaliyete gectikten kisa siire sonra
¢ekilmis bir fotografi. Dékiimhaneye ait binalar yikilmis, bir tek bacasi ayakta durmaktadir.
http://eski.istanbulium.net/post/102440919280/.
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Demir fabrikalar1 insa etme projesinin yeni bir halkasi: Yah Koskii
Demir Fabrikasi’nin insasi ve iiretim faaliyetleri

1846’da hizmet vermeye baslayan Zeytinburnu Demir Fabrikasi’nin
Osmanli agir sanayinin en biiyilk ve en uzun Omiirli isletmesi olduguna
yukarida deginmistik. Ayrica, is yogunlugu nedeniyle talepleri karsilayamayan
fabrikaya yardimeci olmak iizere yeni demir dokiim fabrikalar1 agildigina da
temas etmistik. Daha ¢ok yan sanayi dalinda hizmet veren bu fabrikalardan
1844 yilinda Besiktas’ta kurulan demir fabrikasi 1850 yilinda kapatilmis ve
binasi gida ambarina doniistiirilmiistii.!® Fabrika kapatilinca basta Tophane-i
Amire ve Tersane-i Amire olmak iizere, Hali¢’in iki yakasi boyunca uzanan
devlet fabrikalar1 ve insasi siiren kiiclik 6lgekli yeni isletmeler zor durumda
kalmigti. Ciinkii hem mevcut fabrikalardaki makinelerin imalat siirecinde
meydana gelen arizalarii gidermekte kullanilacak, hem de yeni fabrikalarin
devam etmekte olan ingaatinda kullanilacak demir ara¢ ve gereci yakinlarinda
temin edebilecekleri bir devlet fabrikasi kalmamisti. Zeytinburnu Demir
Fabrikasi’nin uzakligi, ozellikle zorlu hava kosullarinda nakliye sorunu
doguruyordu. Bu nedenle fabrikalar ve esnaf, demir malzeme siparisinde
mecburen Galata’daki yabancilarin demirci diikkénlarina yonelmek durumunda
kaliyordu. Babiili, bu zorunlulugu gidermek ve yerli sermaye iiriinlerine tesvik
saglamak amaciyla 1850 yili Mayis ayinda yeni bir demir fabrikasi insasina
karar verdi.!?

Yeni fabrika, komiir ve demir cevheri gibi ham maddelerle, fabrikada
iiretilen demir mamullerin sevkiyatinin kolayca yapilabilecegi, denize kiyisi
olan bir mahalde bulunmaliyd:. Insa icin belirtilen sartlara en uygun yer,
Topkapr Sarayi’nin Hali¢’e bakan tarafindaki avlusunu gevreleyen surlarn
disindaki rihtim tizerinde yer alan Yali K6skii’niin hemen bitisigiydi.20

1B M. A Ubicini, Letters on Turkey, 11, trans. Lady Easthope, London 1856, s. 342-343; Edward Clark,

a.g.m., s. 43; Wolfgang Miiller-Wiener, a.g.m., s. 78.

19 Fabrikanin ingasina bir an evvel baslanmasina dair 18 S 1266 (29 Haziran 1850) tarihinde yayinlanan

irade: BOA, Irade Dahiliye Tasnifi (/. DH), No. 12731.

ilk halinin hemen hemen aym mahalde, Sultan II. Bayezid zamanmnda (1481-1512) inga edildigi tahmin
olunan yapi, padisahlarin devlet erkaniyla birlikte Donanma-y1 Hiiméay(n'u sefere ugurladiklari, Str-1
Himaytn’lar sirasinda Halig’te tertip edilen senlikleri izledikleri, yine padisahlara temasa igin
diizenlenen huzur giireslerinin yapildig: bir toren alaniydi. Bu nedenle Alay Koskii veya Cebeciler Koskii
olarak da adlandirilan yap: hakkinda ayrmntili bilgi i¢in bkz. Sedad Hakki Eldem, Késkler ve Kasirlar, 1,
Istanbul 1974, s. 173-207; Dogan Kuban, “Yalikoskii,” Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, c.7, Tarih
Vakfi Yurt Yay., Istanbul 1994, s. 416-417; Sedad Hakki Eldem, Istanbul Amlari, Alarko Kiiltiir
Yayincilik, Istanbul 1979, s. 40-43. Yap1 hakkinda son dénemde yapilmus bir galisma igin bkz. Volkan
Ertiirk, “Yenisaray’in deryaya acilan kapisi: Yalikoskil,” Turkish Studies, vol. 8/7, (Summer 2013), s.
185-199. 1830’larda donanmanin sefere ugurlanis merasimlerinin hala Alay Koskii’'nde gergeklestirildigi
bilinmektedir. Bkz. David Porter, Constantinople and its Environs, 1, New York 1835, s. 93.

20
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Bahsedilen mevkide 1850’li yillarda hala aktif olarak kullanilan miriye ait
biiyiik bir demir ambarinin bulunmasi, fabrika i¢in mekéan se¢iminde neden bu
bolgede karar kilindigmm bir baska hakli gerekgesiydi.2! 1850 yili yaz
aylarinda Tophane-i Amire Miisiri’nin denetiminde, Yali Koskii’niin Tascilar
mevkii tarafindaki nihayet duvarmmin hemen bitisiginde yapimina baslanan
fabrika binasinin ingaati, 1851 yilina girilirken tamamlandi. Yali Koskii’ne bu
denli bitisik insa edilmis olmas1 nedeniyle yeni fabrikaya Yali Koskii Demir
Fabrikasi ad1 verildi. Faaliyet gosterdigi zaman diliminde de hep bu adla anild1.
450 m?lik bir alan1 kaplayan demir fabrikasina, devlet fabrikalart mevcudundan,
herhangi bir tezgahi isletmeyip bosta duran buhar makinelerinden 6 beygir
giiciindeki bir buhar makinesi yerlestirildi. Gerekli hallerde demir dokiimii
yapabilecek kapasitede bir dokiim firini insa edildi. Ayrica demirci ustalarinin is
gorecegi demirci ocaklar1 ve tezgihlar hazirlandi. Insasi toplamda 106.000
kurusa mal olan fabrika, zamanla, devlet isletmeleri ve esnafin kiiciik capli
demir ara¢ ve gere¢ gereksinimini nispeten karsilayabilecek kapasitede bir
tesise doniistii.22 Yali Koskii Demir Fabrikasi’nda gesitli metal kaliplar, farkli
ebatlarda demir boru, bunlara ait dirsek ve bilezikler, bahge aletleri, kosum
takimlari, farkli tiir ve ebatlarda ¢ivi, civata, zincir, hirdavat malzemeleri, askerl
iniformalara mahsus metal diigmeler imal edilmekteydi.2> Fabrikanin {iretim
siirecine dahil olusuyla birlikte, bdlgenin deniz trafigi daha da yogunluk
kazandi. 1852 yilinda Yali Koskii rihtiminda 6nceden var olan kiigiik iskele
yikilarak, daha biiyiikk gemilerin yanasabilmesine elverisli yeni bir iskele insa
edildi. Boylece fabrikaya meta giris ¢ikisi ¢ok daha rahat bir sekilde yapilir
oldu.z4

Osmanli yetkililerinin agir sanayi olarak nitelendirdigi, ancak
Avrupa’daki cagdas1 ornekleriyle mukayese edildiginde gayet kiiciik lgekte
kalan bu sanayi yatirimlari konusunda Tanzimat doneminde (1839-1876)
yasanan kayda deger en onemli gelisme, soz konusu isletmelerin sayica artis

21 BOA, Cevdet Askeri Tasnifi (C. 4S.), No. 17615, 8 Z 1257 (21 Ocak 1842). Samakov ve civarindaki

madenlerden Istanbul’a gelen demir, Tiifenkhane-i Amire ve Yah Koskii’ndeki demir ambarlarinda
depolaniyordu. Tiifek namlusu imali i¢in demir gerektiginde ambar mevcudundan istenen miktar demir
mavnalarla Tiifenkhane-i Amire’ye gonderiliyordu. Tiifenkhane-i Amire’de imal edilen tiifekler, yine
muhafaza edilmek tizere Topkap1 Saray1 yerleskesi dahilinde bulunan silah ambarlarina Yali Koskii’ndeki
iskele lizerinden sevk ediliyordu. BOA, Maliyeden Miidevver Defter Tasnifi (MAD. d.), No. 8926, s. 214,
224, 430-431; MAD. d., No. 8943, s. 6, 19,42, 56 v.d.

BOA, C. 4S., No. 43359, 13 B 1266 (25 May1s 1850).

BOA, MAD. d., No. 8935, s. 52-53. Xavier Heuschling, L'Empire de Turquie, Bruxelles & Leipzig 1860,
s. 166.

BOA, Sadaret Amedi Kalemi Belgeleri Tasnifi (4. AMD.), No. 36-20, Lef 1, 4 Ca 1268 (25 Subat 1852);
BOA, 4. AMD., No. 69-100, belge tarihi gémlek zarfinda tahmini 1272 (1856) y1il1 verilmis ama dogrusu
1268 (1852) y1ili olmalidir. Yali Koskii Demir Fabrikasi’na ait bu iskele, yapimindan bes y1l sonra, 1857
yilinda biiyiik bir tamir gegirmistir. Bkz. BOA, Cevdet Belediye Tasnifi (C. BLD.), No. 3879, 5 Ca 1274
(22 Aralik 1857) tarihli tezkire sureti.

22
23

24
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gostermeleri ve bunun beraberinde getirdigi iiretimde tedricen uzmanlagsmaya
gidilmesidir. Bunun en bariz o6rnekleri, bir iki sene icerisinde Tersane ve
Tophane ihtiyaglarin1 karsilamaya yonelik ayr1 ayri yerlerde birkag fabrikanin
birden insa edilip faaliyete gecirilmesi olmustur. Yali Koskii Demir Fabrikasi
hizmete girdiginde, onun 1840’larm sonlarindan itibaren Tersane-i Amire
ekseninde faaliyet gosteren tiirdesi Tersane Ddokiimhanesi’nde donanma
ihtiyaclarina yonelik yogun bir imalat siirecine girildigi gézlemlenir. Burada,
donanmaya ait gemiler i¢in bir takim demir ara¢ ve gerec {iretildigi gibi;
Osmanli miihendislerinin hazirladigt modeller esas alinarak diisik beygir
glicline sahip buharli makinelerin {iretimine de baglanmigti.2> Osmanli
Donanmasina ait gemilerin buharli gemilere doniistiiriilmeye baslandig1 bir
donemde Tersane Dokiimhanesi'nin ihtiyaglar karsilamada yetersiz kalmasi
iizerine, 1852 yilinda yine Tersane yerleskesi icerisinde Aynalikavak
havuzunun yakinlarinda yeni bir demir dokiim fabrikasi kuruldu. Fabrikaya, 40
beygir giiciinde buhar makinesinin ¢alistirdigi iki adet biiyiik ¢eki¢ ve gemilerin
sac levhalarla kaplanmasinda kullanilacak demir ve bakir levhalart inceltmeye
yarayan bes adet biiyilk hadde silindiri konuldu.26 Bu tarihten sonra,
donanmanin ihtiyaglart miimkiin olduk¢a Tersane’deki demirhane ve
dokiimhanede {iretilecek, daha biiyiik c¢apli gereksinimleri Zeytinburnu
Fabrikasi’nda karsilanacak veya Avrupa’dan ithal edilecekti.

Aymi uygulama, Tophane’nin yan sanayi iiretimine de yansitilmaya
caligildi. Yali Koskii Demir Fabrikasi, Kirim Savagi sirasinda makine
fabrikasina doniistiiriilince, Tophane-i Amire ve ona bagli imalathane ve
atolyeler i¢in Zeytinburnu Fabrikasi’ndan baska yan sanayi {iriinii imal edecek
bir fabrika kalmadi. Tophane-i Amire yetkilileri, uzaklik ve hava muhalefeti
gibi nedenlerle Zeytinburnu’ndan Tophane’ye her zaman malzeme naklinin
mimkiin olmadigint 6ne siirerek Tophane semtinde Yali Koskii Demir
Fabrikasi’nin boslugunu dolduracak kii¢iik bir fabrika ingasinin uygun olacagin
diisiiniiyorlardi.2” Fabrika insasi icin en elverisli yer, Tophane-i Amire
Talimhanesi civarinda, Sirkeci’ye isleyen kayiklarin baglandigi Tophane
Iskelesi’nin batisinda kalan Emlak-1 Hiimay{in’a ait olan bos arsa goziikiiyordu.

25
26

BOA, . DH., No. 12973, 24 L 1266 (2 Eyliil 1850) tarihli irade.

James Porter, Turkey and its History and Progress, 11, London 1854, s. 352. Levent Diizcii, Yelkenliden
Buharliya Gegiste Osmanli Denizciligi (1825-1855), (Yaymlanmamis Doktora Tezi) Gazi Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara 2012, s. 275-277, 288, 372; Nurcan Bal, XIX. Yiizyilda Osmanli
Bahriyesi’'nde Gemi Insa Teknolojisinde Degigim: Buharli Gemiler Donemi, (Yaymlanmamis Yiiksek
Lisans Tezi) Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul 2010, s. 139-
146; Nurcan Bal, “Change in the shipbuilding technology in the Ottoman navy in the 19th century: The
age of steam-powered ships,” Seapower, Technology and Trade — Studies in Turkish Maritime History,
eds. Dejanirah Couto, Feza Giinergun, Maria Pia Pedani, Piri Reis University Publications, Istanbul,
Denizler Kitabevi, 2014, pp. 487-497.

Tophane-i Amire Meclisi’nin konuya iliskin 7 R 1272 (17 Aralik 1855) tarihli miizekkeresi: BOA, I. DH,
No. 21909, Lef 3.

27
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Izin verildigi takdirde insaatina hemen baslanabilecegi ve kisa siirede
tamamlanacagi taahhiid edilen fabrikaya kiiciik bir dokiim firin1 insa edilecek,
birka¢ demirci ocagi ve tezgdhi yerlestirilecekti.?8 Insasina izin verilen
fabrikanin yapimina hemen basland1 ve 1856 yili icerisinde tamamlanarak
hizmete girdi. Bundan sonra Tophane’nin ihtiya¢ duydugu kiiciik capli demir
ara¢ ve gerecler tipki Tersane dokiimhanesi 6rneginde oldugu gibi miimkiin
olduk¢a bu kiiciik demir atdlyesinde iiretilecek, daha biiylik capli olanlar
Zeytinburnu Fabrikasi’nda yapilacak veya Avrupa’dan ithal edilecekti.??

Yal1 Koskii Demir Fabrikasi’nin makine fabrikasina doniistiiriilmesinden
sonra Istanbul’da devlet isletmelerinin demirden mamul gereksinimlerini
kargilamak i¢in Zeytinburnu Fabrikas1 disinda dort mirl fabrika faaliyet
gostermeye devam etti.

Osmanh gemilerine yerli buhar makineleri yapmak: Yah Koskii
Demir Fabrikas’min makine fabrikasma doniistiiriillmesi ve Tersane-i
Amire’ye devri

Yali Koskii Demir Fabrikasi’nda iiretim siirerken patlak veren Kirim
Savasi, gelismeye calisan Osmanli sanayiine darbe vurdugu gibi, bu kiiciik
fabrikanin kaderinin de degismesine neden oldu. Istanbul, Kirim Savasi
boyunca Ingiliz ve Fransiz donanmasina ait gemilerin ana {issii haline gelmisti.
Savasa katilan gemiler, belirli araliklarla istanbul’a gelerek gerekli mithimmat
ve asker takviyesinden sonra tekrar Karadeniz’e agiliyordu. Gemilerin bu kisa
ve zorunlu Istanbul ziyaretlerinde savas sirasinda hasar géren kisimlari tamir
ediliyor, buhar makinelerinin bakim ve onarmm yapiliyordu.3® Ingilizler,
Tersane’deki olaganiistii hareketlilik ve kalabalik nedeniyle gemilerin bakim ve
onarim iglerinde gil¢lilk c¢ektiklerinden sikayetle, bu is icin kendilerine
Tersane’ye oranla daha rahat bir mekanin tahsis edilmesini istemiglerdi.
Bogazigi’nde kiy1 seridi boyunca yaptiklar kesif sonucunda en elverisli yerin
Yal1 Koskii Demir Fabrikas1 olduguna kanaat getirerek, burasin1 bir bakim ve
tamir atOlyesine doniistirmek icin fabrikayr Babidli’den talep ettiler.3!

28 Tophane-i Amire Miisiri Fethi Ahmed Pasa’nin Sadarete 7 R 1272 (17 Aralik 1855) tarihli tezkiresi.

BOA, a.g.b., Lef 2.
BOA, a.g.b., Lef 4.

Bu konuda ayrintili bilgi igin bkz. Adolphus Slade, Turkey and the Crimean War, London, 1867, s. 131,
350, 355, 364, 409 v.d.

Ali Fuat Oreng, bir caligmasinda Yali Koskii Fabrikasi’nin Yesilkdy’de kuruldugundan bahsetmektedir.
Bkz. Ali Fuat Oreng, “Deniz kuvvetleri ve deniz harp sanayii,” Osmanli Askeri Tarihi Kara, Deniz ve
Hava Kuvvetleri 1792-1918, ed. Giiltekin Yildiz, Timas Yay. Istanbul, 2013, s. 141. Istanbul’da gerek
Marmara gerek Bogazi¢i sahili boyunca yali koskii adiyla anilan pek ¢ok binanmn var oldugu dogrudur.
Ancak yani baginda demir ve makine fabrikasinin kuruldugu tek yali koskii, Sarayburnu’ndaki Yali
Koskii’diir. Bu, donemin belgelerinin anlatimi ve fotograflariyla sabit oldugu gibi, Cumhuriyet
doneminde fabrika hakkinda bilgi veren eserlerle de desteklenmektedir.

29
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Babiali’nin talebi uygun gérmesi iizerine Tophane-i Amire’ye baglh Yali Koskii
Demir Fabrikasi, miittefik donanmasina ait gemilerin bakim ve onarimlarimin
gerceklestirilebilmesi i¢in Ingilizlere tahsis edildi.32

Ingilizler fabrikada hemen genisletme ve yenileme faaliyetlerine giristi.
Bu isin koordinatorliigli, Osmanli sanayi reformunu gergeklestirmek maksadiyla
II. Mahmud’un saltanatinda Ingiltere'den gelen ve o zamandan beri Istanbul’da
bunun icin var giiciiyle calisan Ingiliz miihendis Williams Taylor’a verildi.33
Yali Koskii Demir Fabrikasi’nin civarinda olan bina ve arsalar hemen istimlak
edilerek bosaltildi ve yeni fabrikanin kullanim alanina déhil edildi.3* Neredeyse
yeniden insa edilen fabrika, ilk halinin {i¢ dort kati1 biiyiikliige ulasti. Demir
fabrikasindan kalan makine, ocak ve tezgahlar elden gecirilip yeniden
diizenlendi. Mevcut dokiim firim yikilarak yerine daha biiyiik bir dokiim firim
insa edildi. ingiltere'den yeni makine ve tezgahlar getirildi.3 Yeni fabrikada
istihdam edilmek iizere makine ve ara¢ gereclerle birlikte Ingiltere’den cok
sayida usta ve isc¢i de geldi.?® Boylelikle biinyesinde dokiimhane ve makine
fabrikasin1 barindiran Ingiliz modeli modern bir sanayi isletmesi tesis edilmis
oldu.

Savas boyunca etkin bir sekilde hizmet veren fabrika, savas sona erince
Ingilizler tarafindan icindeki makine ve techizatiyla birlikte satisa cikarildi.3”
Babiali, Tersane-i Amire icin siddetle gereksinim duyulan seylerin imal
edildigi, Avrupa standartlarina sahip bdyle bir tesisin yabanci sermayedar eline
gegmesinden dogacak sakincalari goz Onilinde bulundurarak fabrikaya talip
oldu3® Konumunun stratejik Onemi fabrikanin degerini bir kat daha
arttirdigindan, Babiali satin alim islemlerinin baslatilmas: icin Ingiliz
yetkililerle bir an evvel temasa gecilmesini emretti. Ingilizler, fabrika binasi ile
icindeki makineler ve teghizat i¢in toplam 5.414.000 kurusluk bir deger
bicmisti. Osmanli yetkilileri s6z konusu deger {lizerinden hesaplamalarini yapti.
Buna gore belirtilen bedelin 8894 kesesi (4.447.000 kurus) ingiltere’nin savas

32 Donanma Mecmuasi, No. 52, (20 Temmuz 1914), s. 4; Halik Y. Sehsuvaroglu, “Yali Koskii Fabrikasi,”

Aksam Gazetesi, (22 Kasim 1950), s. 5; Wolfgang Miiller-Wiener, a.g.m., s. 79.

BOA, MAD. d., No. 8935, s. 122; Donanma Mecmuast, gos. yer.

Halik Y. Sehsuvaroglu, a.g.m., gos. yer.

BOA, MAD. d., No. 8935, s. 123; BOA, Sadaret Mektubi Kalemi Belgeleri Nezaret ve Devair Evraki
Tasnifi (4. MKT. NZD), No. 186-66, 14 L 1272 (18 Haziran 1856).

Halik Y. Sehsuvaroglu, a.g.m., gos. yer.

Bahriye Meclisi’nin 21 R 1274 (9 Arahk 1857) tarihli miizekkeresi sureti: BOA, Irade Meclis-i Mahsus
Tasnifi (/. MMS.), No. 482, Lef 1. Babiali’nin, Tersane-i Amire igin satin almacak Yah Kogskii
Fabrikasi’nin bedeli konusunda Monsieur Pisani ve diger yetkililerle bir an evvel goriisiilecegini Kaptan
Pasa’ya bildiren 14 L 1272 (18 Haziran 1856) tarihli tezkiresi. BOA, 4. MKT. NZD., No. 186-67. Konuya

dair Kaptan Pasa’ya 5 Za 1272 (8 Temmuz 1856) tarihinde gonderilen bir baska tezkire sureti: BOA,
Hariciye Nezareti Mektubi Kalemi Belgeleri Tasnifi (HR. MKT.), No. 151-49.

Meclis-i Mahsus-1 Viikela’nin 8 C 1274 (24 Ocak 1858) tarihli miizekkeresi: BOA, /.MMS., No.482, Lef 2.

33
34
35

36
37

38



12 Osmanl Bilimi Arastirmalart XVIII2 (2017)

sirasinda Tersane-i Amire’den aldigi levazimata sayilacakti. Kalan 8591 £
(9440 Osmanli Liras1 = 944.000 kurus) ise Tersane-i Amire Hazinesi’nin o an
icin 6deme yapmaya giicli olmadigindan onun adina Maliye Hazinesi tarafindan
Ingiltere’ye &denerek fabrika tamamen Osmanli Devleti'ne devredilmis
olacakt1.39 Fabrikanin Osmanli Devleti tarafindan ingiltere’den satin alinarak
Tersane-i Amire’ye tahsisi 1856 yil1 sonlarinda ger¢eklesmis olmasina ragmen,
fabrika i¢in 944.000 kurusluk 6demenin yapilip, devir-teslim islemlerinin tam
anlamiyla resmiyet kazanmasi 1858 yili Subat ayimni buldu.40

Tesisinden itibaren birkag sene Ingilizlerin denetiminde kalan fabrika,
artik tamamen Osmanl1 Devleti’ne aitti. ingilizler tarafindan niteligi biitiiniiyle
degistirilerek yeni bir sanayi kurulusuna doniistiiriilen fabrikada bundan sonra
Osmanli gemileri i¢in buhar makinesi imali ve montajina daha da agirlik verildi.
Ingiliz gemilerinden kalan buhar makineleri model alinarak yeni buhar
makinelerinin ve bunlarin parcalarinin  yapimima calisildi.  Miimkiin
olabildigince ¢ok sayida gemiyi buharli gemiye doniistiirmeyi hedefleyen
Babiali, fabrikadaki eksikleri gidermek maksadiyla 1859 yilinda Ingiltere’ye
yeni makine ve tezgihlar siparis etti.*! Mevcut fabrika alan1 daha da
genisletildi. Bunun i¢in Yali Koskii Makine Fabrikasi’nin arkasinda yer alan
Zarif Paga’ya ait konak, miistemilatiyla birlikte 750.000 kurus bedelle pasadan
satin alinarak fabrikaya tahsis edildi. Fabrika alanina dahil edilen binanin bir
kismi, Bahriye Mektebi’nin cark¢i smifi 6grencilerine uygulamali derslerin
verildigi bir okula donistiiriildii. Ayrica yerleske icerisine, buhar makinesi
cizimlerinin ve maketlerinin yapilacagi bilyiik bir modelhane ve onun yanina
carkc1 sinifi 6grencilerine ve calisanlarina nezéret edecek subaylarin ikamet
edecegi koguslar inga edildi.*

Tersane bilinyesinde faaliyet gosteren fabrikalarda islerin sira dist
yogunlugu, idarede birtakim giicliikler yaganmasina sebep olmaktaydi. 1859
yilna kadar Tersane-i Amire’ye bagl tim imalathane ve atolyelerdeki
faaliyetler Tersane Midiiri unvam verilen bir pasanin kontroliinde
yiiriitiilmekteydi. Bu durum herhangi bir aksakliga yol agmamisti. Ancak son
birkag yilda gerek Tersane’de gerekse Istanbul’da Tersane’ye bagh
imalathanelerin sayis1 artmisti. Isletme sayisimin artmasmna paralel olarak
iiretimde cesitlilik ve bollugun getirdigi is boliimii zorunlulugu ve uzmanlasma,

39
40

BOA, a.g.b., gos. yer.

944.000 kurusun Ingiltere Devleti’ne bir an evvel ddenmesi hususunda 19 C 1274 (4 Subat 1858)
tarihinde yayinlanan irade: BOA, I MMS., No. 482, Lef 4. Bu konuda Maliye Nezareti’'ne gonderilen 22
C 1274 (7 Subat 1858) tarihli buyruldu sureti: BOA, HR. MKT., No. 226-54.

BOA, I. DH., No. 29283, Lef 1.

Kaptan Pasa’ya 15 Ca 1273 (11 Ocak 1857) tarihli tezkire: BOA, Sadaret Mektubi Kalemi Belgeleri
Miithimme Kalemi Tasnifi (4. MKT. MHM.), No. 105-41.

41
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idarenin ve iiretimin tek bir miidiir tarafindan yiiriitiilmesini neredeyse imkansiz
kilmigti. Bu nedenle 1859 yili Eyliil ayinda Tersane Midiirliigii ‘nezarete’
doniistiiriilerek uzunca miiddetten beri midiirliik gérevini yiiriitmekte olan Salih
Pasa, bir nevi ‘genel miidiirliik’ sayilabilecek Tersane Fabrikalar1 ndzirligina
getirildi. Onun genel koordinatdrliigiinde Tersane dahilindeki fabrikalarm
yonetimi miidiir payesiyle Cark¢i Miralay (Albay) Arif Bey’e; Yali Koskii
Makine Fabrikasi’nin yonetimi de Carkgr Miralay Zihni Bey’e verildi.*® Yal
Koskii Makine Fabrikasi’nda bu tarihten itibaren iiretim ve idari faaliyetler daha
miistakil ve diizenli hale geldi.

Donanma gemilerine mahsus imalat ve tamirat islerinin devam ettigi
1861 yilinda fabrika, biiyiik bir onarimdan gegti.** Onarim sonrasinda tekrardan
faaliyete gecen fabrikada Beyrut ve Zuhaf korvetlerinin makineleri model
almarak, 1863°te insa edilen uskurlu (pervaneli) Merih ve Utarit korvetlerinin
makineleri yapildi.43 Uretimde bu tiir basarilara imza atilinca fabrikadan
beklentiler de haliyle artti. 1866 yilinda Selimiye firkateynine konulmasi
planlanan 800 beygir giiciindeki makinenin tiim pargalariyla birlikte Yali Kogkii
Makine Fabrikasi’nda yapilmasina karar verildi. Fakat ortada asilmasi gereken
biiyiik bir sorun vardi. Boyle muazzam biiyiiklikteki bir makine, fabrikada
bagka higbir is yapilmaksizin ancak iki yilda imal edilebiliyordu. Osmanl
Devleti’nin sanayi ge¢misinde Ornegi olmayan bir seyi gergeklestirmek igin
fabrikay1 iki yil boyunca sadece tek bir isle mesgul etmek diger imalata sekte
vuracagindan ilk basta ¢ekimser kalindi. Ancak daha sonra, makinenin yapimi
hem sayginlik kazanma hem de Avrupa’ya bagimliligi giderme yolunda énemli
bir mesafe kat edisi saglayacagindan imalatin yerinde olduguna kanaat
getirilerek gerekli diizenlemelere girisildi. Ingiltere’den bir adet biiyiik hadde
silindiri, dikey ve yatay planya tezgahlar1 ile torna tezgahlar1 ithal edildi.
Fabrika calisanlarinin sayisi artirildi. Biitiin hazirliklarin  tamamlanmasinin
ardindan fabrikada 800 beygirlik buhar makinesinin ingasina baglandi.#6
Selimiye firkateyninin buhar makinesi imal edildikten sonra yeniden standart
iretim seviyesine doniilen fabrikada, 1870 yilinda Aynalikavak havuzunda insa
olunan zirhli korvetin buhar makinesine ait biiyiik silindir imal edildi. Aym yil
fabrikada egitim goren g¢arkci smifi 6grencileri, 1833 yilinda kurulan Tersane
Dokiimhanesi’ndeki haddehanenin kullanilamayacak derecede yipranmis
vaziyetteki hadde makinesinin yerine yenisini yaparak Tersane’deki iiretim
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BOA, I. DH., No. 29283, Lef 2, 15 S 1276 (13 Eyliil 1859) tarihli irade.

BOA, 4. MKT. MHM., No. 226-93, Kaptan Pasa’ya 12 M 1278 (20 Temmuz 1861) tarihli tezkire-i
samiye.

Donanma Mecmuast, No. 52, (20 Temmuz 1914), s. 4.

BOA, MAD. d., No. 10581, s. 230, 9 B 1283 (17 Kasim 1866) tarihli ilm i haber kaydi; Haldk Y.
Sehsuvaroglu, a.g.m., gos. yer.
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stirecine kazandirdilar.4’ Yine 1870 yili igerisinde fabrikada Tersane’deki
havuzlarin tahliyesinde kullanilan pompalari imaline de basland1.#8

Yali Koskii Makine Fabrikasi’nda {iretim faaliyetleri siirerken, 1871
yilinda fabrikanin varligini tehdit eden bir tehlikeyle yiizlesmek durumunda
kalindi. Hayata gegirilmesi diisliniilen Rumeli Demiryolu Projesi’nin baslangi¢
noktasini teskil edecek biiyiik tren garinin Yedikule yerine, fabrika yerleskesini
de kapsayan Sirkeci’de insa edilmesinin daha uygun olacagma karar
verilmisti.#® Bu nedenle Yali Koskii Makine Fabrikasi sahasimin Rumeli
Demiryolu Kumpanyasi’na terki meselesi giindeme geldi.>® Ancak Osmanli
Bahriyesi i¢in Tersane-i Amire yerleskesi disindaki en 6nemli fabrikayi, iiretim
faaliyetlerine sekte getirmemek adina bir anda tahliye etmek istemeyen Osmanli
idarecileri, zarar1 asgari oranda atlatmanin yollarini aradilar. Sonunda bir ¢6ziim
bulundu. Oncelikle Tersane-i Amire yerleskesi igerisine Yali Koskii’ndeki
fabrikadan daha biiyiik Olgekte bir makine fabrikasi ve dokiimhane inga
edilecekti. Insaat tamamlandiktan sonra Yali Koskii’ndeki makine, tezgah, arag
ve geregler yeni yapilan fabrika ve dokiimhaneye nakledilecekti. Boylece Yali
Koskii sahasinin kumpanyaya terki sorun olmaktan ¢ikacak, Tersane’ye mahsus
tretim kesintiye ugramadan devam etmis olacakti. Ancak fabrika ve
dokiimhanenin kisa siirede ingast miimkiin goziikmilyordu. Bu yiizden
Tersane’deki binalarin yapimi tamamlanincaya kadar demiryolu kumpanyasi
elden geldigince oyalanacak, bu siiregte Yali Koskii Fabrikasi’nda yeni buhar
makinelerinin imalatina, mevcut gemilere ait parcalarin yenilenmesi ve tamir
islemlerine devam edilebilecekti. Nitekim ilk asamada Oyle de yapildi. Fabrika
sahasinin demir yolu ingaatina terki meselesine dair Kumpanya ile Bahriye
Nezareti arasinda goriismeler hararetli bir sekilde stirerken, Mukaddime-i Hayr
zirhli korvetinin buhar makinesi ile kazanlarinin ve diger bazi pargalarinin imali
gergeklestirildi.d!

Bu sirada, Tersane-i Amire yerleskesinde yeni fabrika ve dokiimhanenin
insa edilecegi yerin tespiti yapildi. Yeni makine fabrikasi Tersane-i Amire’deki
ekmek firmlarinin hemen arkasindaki bos arsaya; dokiimhane de eski cekig
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Haldk Y. Sehsuvaroglu, a.g.m., gos. yer.

Wolfgang Miiller-Wiener, a.g.m., s. 79.

Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, Eren Yaymecilik, Istanbul 1993, s. 66-70.

BOA, I MMS., No. 1692, Lef 2. Bahriye Nezéreti’nden Sadarete 1 Z 1287 (22 Subat 1871) tarihli arz
tezkiresi. Rumeli Demiryollarinin ihalesi siirecinde yasananlar, insast ve hizmete girisi hakkinda ayrintili

bilgi i¢in bkz. Les chemins de fer de la Turquie d'Europe, Paris 1885; Theodore Bent, “Baron Hirsch’s
Railway,” The Fortnightly Review, New Series, XLIV (1888), s. 229-239; Vahdettin Engin, a.g.e., v.d.

BOA, . MMS., No. 1692, Lef 5. Osmanl yetkilileri, biiyiik tren garmin kisa siirede insasimn miimkiin

gozilkmedigi bahanesini 6ne siirerek, kumpanya temsilcilerine Yali Koskii’'ndeki fabrikaya ait binalarin
tedricen yikilmasini teklif etmislerdi. BOA, a.g.b., Lef 6, 26 L 1287 (19 Ocak 1871).
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fabrikasinin yanindaki arsaya inga edilecekti.? Hesaplamalara gore 3.046.469
kurusa mal olmasi beklenen yeni dokiimhane ve makine fabrikasinin ingaatina
baglanmas: i¢in Oncelikle fabrika enkazinin talibine satilmasi veya demiryolu
kumpanyasinin enkaz bedelini kabul ederek Osmanli Devleti’'ne bu parayi
O0demesi gerekiyordu. Babidli, satistan elde edilecek gelirle fabrika insaat
giderlerinin bir kismini karsilamayi hedefliyordu.53 Ayrica biiyiik tren
istasyonun insa ve tanziminin, yliklenici firma ile imtiyaz anlasmazligi
yiiziinden bir seneden fazla siirecegi diisiincesinde olan Babidli, bu zaman
diliminde Tersane’deki fabrika ve dokiimhanenin insasina sarf olunacak
meblagin  tedariki hususunda Hazine’ye yeni kaynak aktariminin
saglanabilecegini tahmin ediyordu.3*

Beklenti ve planlar bu sekilde oldugu halde, alinan kararlarin {izerinden
bir buguk y1l1 agkin bir siire ge¢mis, ancak icraat konusunda bir arpa boyu yol
kat edilmemisti. Osmanli Devleti’nin i¢inde bulundugu mali miizayaka
nedeniyle, 1873 yili Ocak ayina girildiginde Tersane'deki makine fabrikasi ve
dokiimhanenin insaatina neredeyse hi¢ baglanamamisti. Neyse ki demiryolu
miiteahhidi, Alman banker Baron Moritz von Hirsch (1831-1896) ile taahhiit
konusundaki anlagsmazligin tam olarak giderilememesi nedeniyle Rumeli
Demiryolu'na baslangi¢c teskil etmesi planlanan biiylik istasyon insaatinin
akibeti de 1872 yilina kadar siiriincemede kalmisti. 18 Mayis 1872 tarihinde
Osmanli Devleti ile Baron Hirsch arasinda imzalanan mukavele sonucu taraflar
arasindaki piiriizler biiylik oranda giderildi. Bu tarihten sonra Kumpanya,
istasyon insast ic¢in gerekli yerlerin taraflarina terk ve teslimi konusunda
Osmanli Devleti’ne siirekli baski uygulamaya bagladi. Hatta Kumpanya, tahliye
islemleri bir tiirlii baglatilmadigr gerekgesiyle Osmanli Devleti’ni davaya
hazirlaniyordu.>?

Bu gelisme iizerine Babiali, tahliye konusundaki baskilardan kurtulmak
ve Tersane’deki fabrikanin akibetindeki belirsizligi gidermek adina harekete
gecti. Insasinin, binasindan birtakim fedakéarliklarla tahmin edilenden 596.469

52 Yeni dokiimhane ve makine fabrikasi ingaatina dair hazirlanan ayrintili kesif defterleri igin bkz. BOA,

a.gb., Lef7-8.

Tersane-i Amire Meclisi’nden Bahriye Nezareti’ne 7 Za 1287 (29 Ocak 1871) tarihli arz tezkiresi: BOA,
a.g.b., Lef 5. Yali Koéskii’ndeki dokiimhane ve makine fabrikasinin yikim ve enkaz kaldirma maliyeti
Osmanli hesap uzmanlarinca yaklagik 275.000 kurus olarak hesaplanmisti. Bkz. BOA. a.g.b., Lef 6-9.
Ancak ayn1 gomlekte yer alan bir bagka belgede yikim ve enkaz kaldirma bedeli 1.225.000 kurus olarak
gosterilmektedir. Bkz. BOA, a.g.b., Lef 4, 17 S 1288 (8 Mayis 1871). Konuya dair 12 Ra 1288 (1 Haziran
1871) tarihinde yayinlanan iradede de enkaz bedeli 275.000 kurus olarak belirtildigine gore dogru rakam
275.000 kurus olmalidir. Bkz. BOA, a.g.b., Lef 10.

BOA, a.g.b., Lef 10, 12 Ra 1288 (1 Haziran 1871) tarihli irade.

BOA, A. MKT. MHM., No. 445-46, Maliye Nezareti’ne 14 Za 1289 (13 Ocak 1873) tarihli tezkire-i
samiye.
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kurus daha az bir bedelle, 2.450.000 kurusa® gerceklesebilecegi Ogrenilen
makine fabrikasi ve dokiimhanenin bir an evvel yapimina baslanmasina ve
lazim olan meblagin acilen Bahriye hazinesine 6denmesine karar verildi. Yal
Koskii Makine Fabrikasi ve dokiimhanesi de hemen tahliye edilerek, tiim
mistemilat: ile beraber kumpanyaya terk edilecekti.’’” Bahriye Nezareti ise
fabrikanin bir anda terkiyle yapilmakta olan tiim islerin yarim kalacagi,
dolayisiyla Tersane iiretiminin biiyiik oranda aksayacagi endisesiyle bu konuda
kumpanyanin son bir kez daha oyalanmasini veya terkin, ikna yoluyla hi¢
olmazsa bir miiddet daha tehirini istiyordu. Babiéli, Bahriye Nezareti’nin bu
istegini dikkate alarak Nafi‘a Nezareti’'nden, Baron Hirsch'in o ana dek yaptigi
demiryollarinin sartnameye uygun olup olmadignin bir komisyon tarafindan
denetlenmesini talep etti. Eger uygun degilse, sartlar yerine getirilmedigi
gerekgesiyle Yali Koskii Fabrikasi’nin tahliye ve terki geciktirilecekti.8

Yali1 Koskii Makine Fabrikasi'nin demiryolu hatti gegtikten sonraki halini gosteren 1875 yilina ait
bir harita. http://katalog.ibb.gov.tr/kutuphane2/haritalar/Hrt 003143.pdf.

36 Projede yapilan birtakim diizenlemelerle yeni makine fabrikast 1.200.000 kurusa, dokiimhane ise

1.250.000 kurusa inga edilebilecekti. BOA, a.g.b., gos. yer.

BOA, A. MKT. MHM., No. 445-47, Bahriye Nezareti’ne 14 Za 1289 (13 Ocak 1873) tarihli tezkire-i
samiye.

BOA, 4. MKT. MHM., No. 445-48, 14 Za 1289 (13 Ocak 1873) tarihli tezkire. Mesele sadece fabrika
sahasinin tahliyesi ile siirlt degildi. Alinan bazi duyumlara gore yiiklenici firma raylarin altini tas yerine
¢iiriik malzeme ile beslemekte, tren giizergahindaki kopriilerin konstriiksiyonlarini demir yerine ahsaptan
kurmaktaydi. Eger bunlar dogruysa firmaya dava agilacakti. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Vahdettin Engin,
a.g.e.,s. 108-109.
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10 Mart 1873 tarihinde Meclis-i Viikela’da alinan kararla demiryolu
denetleme komisyonu kuruldu.>® Ancak Babiali, Yali Koskii Makine Fabrikasi
ve dokiimhanesinin tahliyesi konusunda ise isi daha fazla uzatmanin yerinde
olmadigini diisiinerek soruna nihai bir ¢oziim getirdi. Fabrika sahasi, sorun
cikartmaksizin miimkiin olan en kisa siirede tahliye edilerek kumpanyaya teslim
edilecekti. Fabrikada yapimina devam edilen seylerden biiyiik ebatta olanlari,
Tersane’deki makine fabrikasi ve dokiimhane binasinin insaati tamamlanana
kadar Zeytinburnu Fabrikasi’nda imal edilecekti. Daha kiigiik ¢apta olanlarinin
tiretimi ise Yali Kogkii Fabrikasi’ndaki alet ve edevatin Tersane’de faaliyet
gosteren fabrikalara taginmasi suretiyle Tersane’de yapilacakti.60

Tersane’ye ait Uretim sorununa ¢Oziim getirilince, artik fabrikanin
tahliyesi i¢in ortada hi¢bir engel kalmamigti. Yali Koskii Makine Fabrikasi’nin
dokiimhane binasi, 1873 yili Nisan ve Mayis aylarinda tahliye edilerek
kumpanyaya teslim edildi. Bu bina demiryolu hatti giizergdhina tesadiif ettigi
i¢in kumpanya tarafindan kisa siire sonra yiktirildi.®! Denizin hemen kenarinda
yer alan makine fabrikasinin binasi ise ayni yilin Haziran ayi igerisinde tahliye
edilerek kumpanyaya terk edildi.®2 Ancak dokiimhane binasinin aksine, bu
binaya dokunulmadi. Doneme ait fotograflarda da agik¢a goriillen bina,
muhtemelen bir ambar olarak kullanilmak suretiyle 1900'lerin baslarina kadar
varligini siirdiirdii.

Sonug¢

Yali1 Koskii Demir Fabrikasi, Sultan Abdiilmecid déneminde yogunlasan
sanayilesme tesebbiislerinin bir iiriinii olarak Zeytinburnu’ndaki demir celik
endiistrisinin yiikiinii hafifletmek maksadiyla 1850 yilinda tesis edilmistir. Daha
¢ok yan sanayi dalinda faaliyet gosteren fabrikada, basta Tophane-i Amire
olmak iizere Hali¢ kiyisinda uzanan devlet isletmeleriyle, yerli esnafin ihtiyag
duydugu cesitli metal kaliplar, farkli ebatlarda demir borular, bunlara ait dirsek
ve bilezikler, bahge aletleri, kosum takimlari, farkli tiir ve ebatlarda ¢ivi, civata,
zincir, hirdavat malzemeleri, askeri iiniformalara mahsus metal diigmeler gibi
kiigiik ¢apli demir ara¢ ve geregler imali edilmistir. Fabrikada {iretim
faaliyetlerinin devam ettigi sirada patlak veren Kirim Savasi, gelismeye ¢alisan
Osmanli sanayiine darbe vurdugu gibi, fabrikanin kaderinin degismesine de
neden olmustur. ingilizler, savas sirasinda zarar goren miittefik donanmasina ait
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Vahdettin Engin, a.g.e., gos. yer.

Bahriye Nezareti’ne 10 M 1290 (10 Mart 1873) tarihli tezkire-i samiye: BOA, 4. MKT. MHM., No. 449-
6l.

Tahliye iglemlerine bir an evvel baslanmasina dair Nafi‘a Nezareti’ne tezkire-i samiye: 5 S 1290 (4 Nisan
1873) tarihli tezkire: BOA, 4. MKT. MHM., No. 451-55.

Bahriye Nezareti’ne 8 R 1290 (5 Haziran 1873) tarihinde gonderilen tezkire-i samiye: BOA, 4. MKT.
MHM., No. 456-5.

61

62



18 Osmanl Bilimi Arastirmalart XVIII2 (2017)

gemilerin bakim ve onarim iglemlerini gerceklestirmek {izere fabrikayi tamir
atolyesine ve buhar makineleri imal edilen bir makine fabrikasina
doniistirmiislerdir.  Yali Koskii Demir Fabrikasi makine fabrikasina
doniistiiriiliince bu alandaki eksikligi gidermek icin 1856 yilinda Galata'da
devlete ait bir demir fabrikas1 kurulmustur. Ingilizler, Kirim Savasi sona erince
fabrikay1 icindeki makine ve tezgahlartyla birlikte satisa cikarmislardir.
Osmanli Devleti, stratejik agidan mithim bir yerde bulunan bdyle dnemli bir
fabrikanin yabancilarin eline ge¢mesinden dogacak sakincalari gbz Oniinde
bulundurarak fabrikay1 ingilizlerden satin almustir. Bundan sonra fabrikada
Osmanli donanmasindaki buharlt gemilerin makineleri ve bunlara ait aksam
imal ve tamir edilmeye baslanir. Zaman igerisinde iiretim kapasitesine bagl
olarak fabrikanin alani genisgletilir ve igerisine yeni makine ve tezgahlar
konuldu. Fabrika yerleskesinin bulundugu alan 1873 yilinda Rumeli Demiryolu
Kumpanyasi’na terk edilinceye kadar Tersane’ye yonelik imalat basarili bir
sekilde gerceklestirilir. Fabrikanin basarisina golge diisiiren tek ve en biiyiik
sorun, tipki Osmanli imalat sektoriinde faaliyet gdsteren diger isletmelerde de
oldugu gibi, bu tiir fabrikalarin sayilarmin artirllamamis olmasi veya mevcut
fabrikada imalata ivme kazandiracak kadar ¢ok makine ve tezgahin
bulunmayisidir. Bunun gerceklesmesi giiclii bir ekonomiden ve koklii bir
endiistri gecmisine sahip olmaktan gecgiyordu. Osmanli Devleti anilan iki
unsurdan da yoksundu. Osmanli Devleti'nin yegane buhar makinesi
imalathanesinin demiryolu kumpanyasina terki sonrasinda fabrikadaki makine
ve tezgdhlar Tersane-i Amire biinyesinde insasina baslanan makine fabrikasi ve
dokiimhaneye yerlestirilmek lizere Tersane’ye nakledildi. Tersane’deki makine
fabrikas1 ve dokiimhane faaliyete gecene kadar yarim kalan imalat, Zeytinburnu
Fabrikas1 ve Tersane’deki mevcut atdlyelerde siirdiiriildii. Fabrikanin 1850
yilinda Yali Koskii mevkiinde demir fabrikasi olarak baglayan macerasi,
Tersane-i Amire’de makine fabrikasi kimliginde kaldig1 yerden devam etmek
tizere 1873 yilinda sona ermis oldu.
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The Yali Kiosk Iron and Machine Factory in Istanbul,
as an example of industrial enterprise in the Ottoman Empire

This article summarizes the history of activities at the iron and machinery
factory, which was established at the Yali Kiosk grounds in Istanbul as a part of
the efforts to develop heavy industry within the Ottoman Empire. First, the
timing and choice of location of the plant at the waterfront (Turk. yali), and the
economic circumstances of the period are reviewed. The Crimean War
constituted a critical period when the factory was assigned to the British and
transformed into a foundry and mechanics facility catering for the maintenance
and repair of the vessels belonging to Allies. Following the war the works were
sold to the Ottomans, who after 1860, started to produce machines and
equipment for the steam vessels of the Ottoman navy. In 1871, the land of the
factory was transferred to the Roumeli Railway Company for the building of a
railway station. Finally, the article examines the closing down of the factory at
Yali1 Kiosk, and its relocation to the Arsenal at the Golden Horn where a new
machine factory and foundry were established.

Key words: Ottoman Industry, Yali Kiosk Iron Factory, Yali Kiosk Machine
Factory, Ottoman Imperial arsenal, steam engine, Crimean War.

Osmanl Devleti'nde Agir Sanayi Yatirimlarina Bir Ornek:
Yah Koskii Demir ve Makine Fabrikasi

Bu c¢alisma, Osmanli Devleti’nde agir sanayi olusturma tesebbiisleri
cercevesinde kurulan Yali Koskii Demir ve Makine Fabrikasi’nin iiretim
faaliyetlerini ele almaktadir. Makalede Oncelikle Yali Koskii Demir
Fabrikasi’nin ne zaman ve hangi amagla kuruldugu agiklanmakta; daha sonra
fabrikanin Kirim Savasi (1853-1856) sirasinda miittefik devletler donanmasina
ait gemilerin bakim, onarim islemleriyle, kiigiik ihtiyaclarinin imalini
gerceklestirmek {izere Ingilizler tarafindan bir makine fabrikas1 ve
dokiimhaneye doniistiiriilmesi  incelenmektedir. Kirim Savasi’nin  sona
ermesiyle Ingilizlerin fabrikay1 satisa ¢ikarmasi ve fabrikanin Osmanli Devleti
tarafindan satin alinmasi ve bu fabrikada, Osmanli Donanmasinin 1860’lardan
itibaren sayilar1 artig gdsteren buharli gemileri i¢in makinelerin ve aksaminin
imali; 1871 yilinda fabrika yerleske alaninin istasyon yapilmak {izere Rumeli
Demiryolu Kumpanyasi’na terki ve sonrasinda Hali¢’teki Tersane’de yeni insa
edilmesi planlanan makine fabrikas1 ve dokiimhane binasina taginma siireci de
makalede konu edilmektedir.

Anahtar sozciikler: Osmanli sanayi, Yali Koskii Demir Fabrikasi, Yali Koskii
Makine Fabrikasi, Tersane-i Amire, buhar makinesi, Kirim Savasi.
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