YAKIT MALIYETLERININ TASINAN HAVA KARGO MIKTARI UZERINE ETKILERi:
2007-2018 TURKIYE ORNEGi1
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Oz

Diger tasimacilik modlarinda oldugu gibi hava kargo tasimaciliginda da girdi maliyetlerinin, dolayisiyla
fiyatlarin temel belirleyicisi yakit (petrol) maliyetleridir. Calismada petrol fiyatinda meydana gelen degisimin
ve doviz kurunun etkisinin hava kargo tasimaciligi sektori Gzerindeki etkileri incelenmistir. En kiiguk kareler
yontemi kullanilarak yapilan analizler sonucunda; yurt iginde tasinan kargo miktarinin hem petrol fiyatindaki
hem de dolar déviz kurundaki degismelerden negatif yonde etkilendigini, dolar kurundaki artisin etkisinin
petrol fiyatindaki artigin etkisinden daha yiksek oldugunu ve bu etkilerin alti aylk bir gecikme ile ortaya
¢iktigini géstermistir. Ayrica yurt digi hava kargo tagimaciliginin petrol fiyati ve doviz kurunda meydana gelen
degisimlerden etkilenmedigi tespit edilmistir. Elde edilen bu bulgular, hava kargo tasimaciligi firmalarinin yurt
icine yonelik kargo tasimaciligi faaliyetlerini, jet yakiti maliyetlerini tirev araglarla alti aylk bir ufukta
korumaya calistiklarina, yurt disina yonelik kargo tasimaciligi faaliyetlerini ise tiirev araglariyla koruma
gldustinde olmadiklarina isaret etmektedir.
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THE EFFECTS OF FUEL COSTS ON THE AIR CARGO QUANTITY: 2007-2018 CASE
OF TURKEY

Abstract

As in other modes of transport, in the air cargo transportation sector, fuel costs (oil prices) are the main
determinant of input costs. In this study, the effects of the change in oil price and the effect of exchange rate
on the air cargo transportation sector were examined. As a result of the analysis using the least squares
method; showed that the amount of cargo carried in the country was negatively affected by the changes in
both oil price and dollar exchange rate, the effect of the increase in dollar exchange rate was higher than that
of in oil price and these effects occurred with a delay of six months. Furthermore, the international air cargo
transport is mentioned not to be influenced by changes in oil prices and exchange rates. These findings
indicate that air cargo transportation companies are trying to protect domestic cargo transportation activities
and jet fuel costs by using financial derivatives for a period of six months and that international cargo
transportation activity are not protected by financial derivatives.
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1. Girig

Ticaretin gerceklesebilmesi icin en 6nemli enstriimanlardan biri olarak kabul edilen tasimacilik,
mallarin bir noktadan diger bir noktaya tasimacilik araglari ve sistemleri ile transferi olarak
tanimlanabilir. Hammadde ve/veya yari mamulin tedarikinden Uretim silirecine, lretim sonrasi
depolanmasina, dagitim kanal ile son kullaniciya teslimine, hatta satis sonrasi servis bakimina
kadar siireglerde var olan tasimacilik, isletmeler agisindan vazgecilmez bir unsurdur. Havayolu,
karayolu demiryolu ve suyolu araglari ile yapilan tasimacilik faaliyeti, yolcu tasimaciligi ve kargo
tagimaciligl seklinde iki alt bashkta gruplandirilabilir. Ekonomide meydana gelen gelisim, yolcu
tasimaciliginin yaninda kargo tagimaciliginin da ivme kazanmasina neden olmustur. Calismaya konu
olan hava kargo sektorii de bu gelisimden payina diseni fazlasiyla almaktadir.

Calismada hava kargo tasimaciligina iliskin verilerin incelenmesinin sebebi, 6zellikle son 20 yillik
sirec icerisinde Turkiye’de havacilik alaninda hizli gelismelerin ortaya c¢ikmasidir. Tirkiye’'de
havaalani sayisi 2000 yilinin ortalarinda 38 iken, 2018 yili ekim ayinda istanbul Havalimanr’'nin da
acilmasiyla 56’ya yiikselmistir.# Bu sayiya paralel olarak tilkede hem yolcu sayisi ve yiik miktari, hem
de tasimaciliga konu olan ugus sayisinda onemli artislar yasanmistir. Ekonomide yasanan pozitif
bliyime oranlarinin etkisiyle yolcu tasimaciliginin yaninda hava kargo tasimaciliginda da énemli
derecede artislar olmustur. Hammadde, yari mamul ve mamullerin daha hizli ve daha givenli bir
sekilde aktariimak istenmesi, bu gelisimin arkasinda yatan nedenlerden biridir.

Her ne kadar son 20 yilda ekonomide yasanan gelismeler hava kargo tasimaciliginda artisa
neden olsa da bu artisi sinirlandiran birgok faktér de s6z konusudur. Bu faktérlerin en basinda
tasimacilik maliyetleri gelmektedir. Tasimacilik maliyetlerinin belirleyicilerinden en 6nemlisi petrol
fiyatlandir. Hava kargo tasimaciliginda kullanilan araglarin yakit ihtiyaglarinin yiksek olmasi, bu
yakit fiyatlari ile tasinan kargo miktari arasinda yakin bir iliskinin olmasini mecburi kilmaktadir.
Yakitlarin ithal edilmesi, yakit fiyatlari ile déviz kurlari arasinda da korelasyon olusturmaktadir.
2000 yilindan sonra petrol fiyatlarinda ¢ok ciddi dalgalanmalar yasanmasi ve 2011 yilindan bu yana
da Tirkiye'de doviz kurlarinda pozitif yonla ciddi oynakliklarin meydana gelmesi, bu iki degiskenin
hava kargo tasimaciligi Gzerindeki etkilerinin incelenmesini zorunlu kilmaktadir. Bu amacgla
calismada yakit maliyetlerinde meydana gelen degisimin hava kargo tasimaciligl sektérinin yik
miktari Gizerindeki etkisi arastirilmistir.

Calisma su sekilde organize edilmistir. ikinci béliimde hava kargo tasimaciligina iliskin bilgiler
sunulmaktadir. Uglincii bélim hava kargo tagimaciliginin petrol fiyatlari ve déviz kurundan nasil
etkilendigine dair yakit ve kur riskine yogunlagsmaktadir. Dérdiincii bélimde veri, analiz ve bulgular
yer almakta, sonug¢ boéliminde ise calismadan elde edilen bulgular yorumlamakta ve politika
onermesi sunulmaktadir.

2. Hava Kargo Tasimacihigina iliskin Bilgiler
2.1. Tagimacihk Tiri Olarak Hava Kargo Tagimacihigi

Havayolu kargo tasimaciligl, yiksek yakit maliyetleri ve sinirli tasima kapasitesine karsin en hizl
ve glivenli tasimacilik modudur (Canci ve Erdal, 2013:19-31). Gondericiler hava, kara ve denizyolu
tasima modlarindan birini segmektedirler. Ticaret yapan isletmelerin tercihlerini etkileyen
faktorlerden en 6nemlileri tasima maliyeti, teslimat siresi, tasima sikhgi, givenlik ve hizmet
kalitesidir (Morrell, 2011:39). Mod seciminde siphesiz bitin tasimacilik seceneklerin kendisine
gore avantajli ve dezavantajli durumlari vardir.

Hava kargo tasimaciligl, tasinacak olan kargoyu havalimanlarina nakliye ile getiren yolcu ve
kargo ucaklariyla, kargoyu hizli ve givenilir sekilde tasiyan karmasik ve c¢ok tarafli bir agdir
(Korkmaz, 2017:12). Ancak yolcu ugaklarinda, yolcunun beraberinde tasidig1 bagajlar kargo yuikii
kapsamina girmemektedir (O'Connor, 2001:153). Bu yiizden bir esyayi kargo olarak tanimlamak

4 Tiirkive Geneli Havalimanlari Ucak, Yolcu ve Yiik Trafigi Istatistikleri ve Tahminleri, Erisim adresi
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icin esyanin yolcu veya kargo ucaginda olmasi ayriminin degil, yolcunun esyaya ile aidiyeti
olmamasi veya yolcu ile refakat etmemesine dikkat edilmelidir.

Reis ve Silva (2016:255) hava kargo sektorinde is modellerini stratejik olarak ¢ gruba
ayirmistir. Bunlar (i) ayri kar ve zarar tam hizmet kombine tasimacilik is modeli, (ii) tam servis
kombine tasiyici is modeli ve (iii) temel servis saglayan tasiyici is modelidir.

2017 yilinda diinya kargo trafigi, ylk ton km (FTK: freight tonne-kilometers) bazinda 2016 yilina
gore %9.5 artis gostermistir. (SHGM, 2017:24). Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi'nin (IATA)
04.06.2018 tarih ve 31 sayili basin bilteni de benzer gelisimi vurgulamaktadir. Rapora gore,
2017’de 4.1 milyar yolcu havayolu ile seyahat etmis olup, 61.5 milyon ton kargo tasinmistir. Ustelik
tasinan mallarin degeri, kiresel ticarette yer alan mallarin toplam degerinin yaklasik lgte birini
olusturmaktadir. 2018 yilinda hava kargo agisindan %4’lik artis beklentisi olmakla beraber hava
kargonun éniimizdeki 20 yillik periyotta artis gdsterecegi beklenmektedir. Ozellikle ilag, e-ticaret
ve Premium (6zellikli) kargo hizmetlerinin daha fazla artis gosterecegi beklenmektedir (IATA,
2018a).

2.2. Hava Kargo Tagsimaciliginda Yakit Maliyetleri

Hava araglarinda kullanilan yakit tird jet yakitidir. Bu yakit tirt ham petroliin islenmesi sonucu
elde edilen bir yakit ¢esididir (Mai, 2012:32), bu nedenle ham petrol fiyatlari ile paralel bir seyir
izlemektedir (IATA, 2018b:3). Dogaldir ki petrol fiyatlarindaki degisiklikler, havayolu tasimacilig
sektériini ekonomideki ¢ogu sektorden cok daha fazla etkilemektedir (Hammoudeh vd.,
2004:427). Turkiye gibi petroll ithal eden lkelerin ham petrol fiyatlarindaki degisikliklerden
sektoérel olarak cok daha fazla etkilenmesi kaginilmazdir.

Havayolu isletmelerinde yakit maliyetleri operasyonel maliyetlerinin igerisinde yer almaktadir
(O'Connor, 2001:70; Lim ve Hong, 2014:33). Bu nedenle petrol fiyatlari, 6zellikle petrol kullanan
sektoérlerdeki isletmelerin maliyetlerini belirleyen en 6nemli faktordir. IATA (2018c) tarafindan
yapilan bir arastirmada havayollarinin katlandigi operasyonel maliyetler igerisinde yakit
maliyetlerinin oraninin 2004 yilinda %17.2 oldugu, 2008 yilinda ise %35.7 oldugunu vurgulamistir.
2004 yilinda petrolin varil fiyatinin ortalamasi 38.3 S, 2008 yilinda ise 99 $ oldugu
dusindldigiunde, yakit maliyetlerinin toplam maliyet icerisindeki payinin neden bu kadar oynak
oldugu anlasilabilir.

2018 yilinda IATA tarafindan hazirlanan raporda, petrol varil fiyatlari ortalama 70 $ olarak
tahmin edilmis ve havayolu isletmelerinin yakit maliyetlerinin toplam maliyet icerisinde %24.2
olarak gergeklesecegi ongorlilmistiir. Bu oran 2017 yilinda %21.4 olarak gergeklesmistir (IATA,
2018d:4). 2017 yihinda petrol fiyatlarindaki artislar, faiz oranlari ve ylikselen isglicii maliyetlerine
ragmen havayolu yiik tasimaciliginda yakit maliyetinin payinda ciddi bir artis meydana getirmistir
(IATA, 2018e:14-38).

Havayolu isletmelerinin sunduklari hizmete goére yakit fiyatlarinin toplam maliyet icerisindeki
pay! degisebilmektedir. Koopmans ve Lieshout (2016:2) Avrupa’nin disik maliyetli havayolu
isletmesi Ryanair'in yakit maliyetinin toplam maliyet icerisindeki payinin 2016 yilinda %46,
Lufthansa’nin yakit maliyetinin toplam maliyet igerisindeki payinin ise yine ayni yilda %21 oldugu
belirtilmistir. Ayni oran Turk Hava Yollari (THY) igin 2013 yilinda %33 iken 2017 yilina kadar
kademeli olarak dismis ve %18.8 olarak gergeklesmistir (THY, 2018:4-8). Bu oranin IATA
ortalamasinin altinda oldugunun not edilmesi gerekmektedir.

3. Hava Kargo Tasimaciliginda Yakit Fiyati ve Doviz Kuru Riski

Yiicel vd. (2007: 1) isletmelerin karsi karsiya bulundugu finansal riskleri piyasa riski, likidite riski,
kredi riski ve faaliyet riski olarak dérde ayirmistir. Bu riskler ekonominin icinde bulundugu belirsizlik
durumuna gore farkl etkileri ortaya koymaktadir (Yildirrm ve Alkan, 2018: 9). Finansal riskler
icerisinde yer alan piyasa riski faiz oranlarindaki, petrol fiyatlarindaki ve déviz kurlarindaki artislar
kapsamaktadir. Bunlar sirasiyla faiz riski, fiyat riski ve kur riski olarak ifade edilebilir. Faiz orani riski,
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piyasada faiz oranlarinda dalgalanma meydana gelmesi durumunda isletmelerin krediye ulasmada
karsilasabilecekleri zorluklari ifade etmektedir. Fiyat riski ise petrol fiyatinda meydana gelebilecek
ani artislarin bu unsuru girdi olarak kullanan sektorlerde yasayabilecekleri maliyet artislarini ifade
etmektedir. Kur riski ise déviz kurunun degerinde meydana gelebilecek bir degisimin, sirketin varlk
ve ylkimlaliklerinde meydana getirebilecegi degisiklikleri ifade etmektedir.

Havayolu isletmeleri petrol fiyatinda ortaya ¢ikabilecek bir degisimden kaynaklanacak fiyat
riskinden korunmak igin degisik yatirnm pozisyonlarina girebilir (Elyasiani, 2011:970). Zuidberg
(2014:93), havayollarinin operasyonel maliyetleri igerisinde yakit fiyatlarinin (ve personel
giderlerinin) 6Gnemini vurgulamis ve yakit maliyetlerini azaltmak icin etkili isleyen hedge anlasmalari
yapilmasi gerektigini onermistir. Nitekim havayolu isletmeleri de petrol fiyatlarindaki artistan
etkilenmemek icin belli miktar Gzerinden sabit fiyatla yakit almak icin hedging anlasmalari
yapmaktadirlar (Battal ve Mihim, 2016:44). Sektor ve faaliyetlerinin dogasi geregi, kur ve faiz
oranlarindaki degisimlere bagli olan finansal risklerden etkilenebilmektedir.

Havayolu isletmeleri doviz kuru riskini azaltmak icin de tlirev Urlnler kullanmaktadirlar
(Allayannis ve Ofek, 2001:274). Hava kargo sektoéri kiiresellesen piyasalar igerisinde 6nemli bir yere
sahiptir. Sektoriin uluslararasi ticaretteki 6neminin her gegen giin artmasi sebebiyle, piyasa riskleri
icerisinde yer alan petrol fiyatlarinin dalgalanmasi ve doviz kuru riski finansal ¢oziimler icin 6nem
arz eden konulardandir.

3.1. Yakit Fiyati ve Doviz Kuru Risklerini Azaltmak i¢in Kullanilabilecek Finansal Enstriimanlar

Amerikan dolari ve ona bagli olarak dolayli yoldan altina bagl para sistemi olan Bretton Woods
sisteminin ¢okislyle beraber mal ve hizmet fiyatlari, faiz oranlari ve déviz kurlarinda dalgalanmalar
baslamasiyla beraber uluslararasi piyasalarda faiz, fiyat ve kur riskleri ortaya g¢ikmistir (Ceylan,
2001:509). Bretton Woods sabit kur sisteminin sona ermesiyle déviz kurlarinda meydana gelen
dalgalanmalar Uzerine, faiz ve doviz kuru risklerini 6nlemeye yonelik olarak tiirev Grinler
kullanilmaya baslanmistir (Bayar vd., 2001:230).

Tirkiye’nin en biylk havayolu isletmesi olan THY, 2009 yili Haziran ayindan itibaren ucak yakit
fiyat risklerinden korunmak amacli tlrev finansal araglar edinmeye baslamistir (THY, 2017:109).
THY, gelecekteki nakit akimlarinin 6ngorulebilirligini arttirmak amaciyla jet yakiti fiyati riski, doviz
kuru riski ve faiz riskinden korunma stratejileri uygulamaktadir. Bu baglamda ham petrol Uzerine
yazilmis swap ve opsiyon sozlesmeleri, doviz kuru Gizerine yazilmis forward ve opsiyon sdzlesmeleri
ile capraz kur swap sozlesmeleri ve faiz swap sozlesmelerini kullanmaktadir (THY, 2017:79). Bu
sozlesmeler ve 6zellikleri asagida sunulmustur.

i.  Forward (Vadeli islem) Sézlesmeleri: Forward, izerinde anlasilan herhangi bir finansal
enstriimanin (kur, altin, bono, endeks vb) fiyatinin bugiinden gelecege yonelik belirlenmesidir. Bu
anlasmalardan kaynaklanabilecek en 6nemli risk, karsi tarafin sdzlesmeyi yerine getirmeme
olasiligidir (Aypek ve Karahan, 2010:7). Vadeli sdzlesmeler, gelecekteki bir tarih icin bir emtia fiyati
olusturmak ve ayrica bir emtia tedarikini saglamak igin kullanihir (Hanninen, 2017:39). Bu
sozlesmelerde belirli bir vade ve miktar sinirt bulunmamaktadir (Onursal, 2016:216). Forward
sozlesmelerinin degeri havayolu yolcu ve kargo talebinin artis azalisina paralel olarak artip
azalmaktadir (Morrell ve Swan, 2006:715).

ii.  Futures (Gelecek) Sézlesmeleri: Bir vadeli islem s6zlesmesi, gelecekte bir varligin 6nceden
belirlenen bir fiyattan satin alinmasi veya satilmasi taahhidindedir. S6zlesmeler, herhangi bir
finansal Grdndn fiyatinin, buglinden Gzerinde anlasilan bir fiyattan gelecekteki bir tarihte alim ya
da satimini iceren ve organize bir borsada islem goren anlasmalardir (Aypek ve Karahan, 2010:7)
icerik olarak forward sézlesmeler ile benzerlik gdsterse de temel fark, vade ve miktar sinirlamasi
olmasidir (Onursal, 2016:216). Havayolu isletmeleri yakit fiyat riskinden korunmak igin genellikle
uzun vadeli pozisyon almaktadirlar (Hanninen, 2017:37).
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iii.  Satin Alma Opsiyon Sézlesmesi (Call Option): Havayolu isletmesi, gelecekteki bir tarihte,
onceden belirlenmis bir fiyat (izerinden satin alma hakkina sahip olur, ancak satin alma zorunlulugu
yoktur (Westbrooks, 2005:23). Burada dikkat edilmesi gereken nokta, alici satin alma hakkini
kullanip kullanmamakta 6zglirdlr. Yani alim opsiyonunu kullanma hakki, tek tarafli olarak satin
alma opsiyonunu alana aittir. Ancak sdzlesmenin karsi tarafi, alici satin alma hakkini kullanmak
istediginde, s6zlesme ile yukimludir (Memis ve Tiim, 2015:46).

iv.  Yaka Sézlesmeleri (Collars): Havayolu endUstrisinde belli bir siire icin belirli fiyat araliklar
dahilinde minimum ve maksimumu fiyatlar belirlenip taraflarca mutabik kalinarak yakit fiyatlarini
sabitlemek icin kullanilmaktadir. Ahm ve satim opsiyonunun kombine edilmesinden olugsmustur
(Sebehela ve Madimabe, 2009:26).

v.  Takas Sézlesmeleri (Swap): Taraflarin bugiinden {zerinde anlasiimis kosullarda, anaparalari
Gzerinden olusacak olan nakit akislarini belli bir zaman siiresince degistirmelerine imkan veren
daha ¢ok kur ve faiz lzerine islem goren sozlesmelerdir (Aypek ve Karahan, 2010:9). Hedging
(korunma) araci olan swap islemleri 1980'li yillarin basinda kullaniimaya baslanmis ve oldukga
popller hale gelmistir (Glingdr, 2001:192). Faiz swaplarina benzer sekilde isleyisi bulunmaktadir,
odemeler; iki taraf arasinda, referans fiyat ile dalgali veya piyasa fiyati arasindaki farka gore yapilir
(Morrel, 2002:166).

3.2. Yakit Fiyati ve Doviz Kuru Risklerine Yonelik Literatiir

Uretim ve tasima icin katlanilan maliyetler; ulusal veya uluslararasi ticarette malin fiyatinin
belirlenmesinde 6nemli role sahiptir. Bu maliyetler de Griinlin tasinacagi mesafe, tasima sisteminin
tirine gore farkliik gostermektedir. Tasima-nakliye giderleri arasinda navlun, yikleme ve
bosaltma giderleri, mallar hareket halindeyken gereken giderler ve benzerleri yer almaktadir
(Doganlar vd., 2004:86). Bayraktutan ve Ozbilgin (2015:433), tagima maliyetlerinin, yurt ici ve yurt
disi tagimaciliginda en ¢ok dikkat edilen kriter oldugunu, digerlerinin ise sirasiyla hiz, giivenlik,
kapasite ve biirokrasi oldugunu bulgulamiglardir.

Notteboom ve Vernimmen (2009:337), artan yakit maliyetlerinin 6zellikle Uzakdogu ile Avrupa
Glkeleri arasindaki tasimacilikta yakit maliyetlerini ve isletmelerin karlliklarini etkiledigini ifade
etmektedirler. Chen ve Hsu (2013:208), petrol fiyatlarindaki dalgalanmalarin ile Ulkeler arasi
mesafenin tasima maliyetlerini etkiledigini ve uluslararasi ticaretin de bu durumdan etkiledigini
belirtmiglerdir.

Chao ve Hsu (2014:52), hava kargo operasyonlarinin maliyetlerine bakildigi zaman direkt ve
dolayh olmak Ulzere ikiye ayrildigi ifade etmektedir. Direkt maliyetler; yakit giderleri, personel
lcretleri, havalimani inis-kalkis Gicretleri, ugagin kiralama veya satin alma bedeli, bakim ve sigorta
maliyetleri basliklari altinda toplanabilmektedir. Yaygin dolayl maliyet kalemleri olarak ise hava
kargo isletmesinin yer personeli giderleri, depolama giderleri ve ekipman maliyetleri olarak
siralanabilmektedir. Lo vd. (2015:313), hava kargo talebine iliskin ¢alismalarinda internetten
ahsverisin etkisini 6lgimlemisler ve yakit fiyatlarinin da kargo fiyatlamasinda etkili oldugunu
vurgulamislardir. Lakew (2014:37), yakit fiyatlarinin hava kargo isletmelerinin karliligina etkisini
vurgulamistir. Feng vd. (2015:274), hava kargo firmalarinin fiyatlama yapar iken kapasite kullanim
oranlarinin yani sira, yakit fiyatlari, mevsimsel dalgalanmalar, acil durumlar ve politik gelismeleri
de goz 6nine aldiklarini ifade etmektedirler.

Allayannis vd. (2001:391), doviz kuru dalgalanmalarinin etkisini azaltmak igin risk yonetimi
stratejilerinde sadece finansal turevlerin 6nemini degil ayni zamanda operasyonel stratejilerin de
o6nemli oldugunu vurgulamistir. Cografi olarak daginik isletmelerin, kendilerini kur riskinden
korumak icin finansal tiirev araclarini daha siklikla kullandiklarini ifade etmektedirler. Oncii vd.
(2010:48), havayolu isletmelerinin uyguladiklar finansal stratejilere iliskin nitel arastirmalarinda,
havayolu isletmelerinin déviz kuru riskinden korunmasi igin tirev Urinlerden yararlandiklarina
deginmektedirler.
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Schwarz (2006:1467), Transatlantik (Amerika-Avrupa) hava kargo pazarini incelemis ve bu
pazarda hava kargo endustrisinin ticari modellerindeki doviz kurlarinin, makroekonomik kosullar
tarafindan belirlendigini, ayrica hava kargo tasimaciligina olan talebin hava kargo isletmelerinin
kontroliniin disindaki faktorlerden kaynaklandigini vurgulamaktadir.

THY yakit maliyetlerinin yiksek ve istikrasiz seyretmesini tehditlerden biri olarak gérmektedir.
Ancak Southwest gibi havayolu sirketleri yakit fiyatlarini sabitleyip uzun vadeli anlagsmalar yaparak
daha az etkilenmektedir (Gokirmak,2014:9,15). Morrel ve Swan (2006:715), havayolu isletmeleri
tirev Urlinler kullanarak petrol fiyatlarindaki artislardan daha az etkilenmeye ¢alistiklarini ifade
etmektedirler. Conkar ve Ata (2002:4), risk almayi sevmeyen isletmelerin savunma amagl forward,
futures, swap ve opsiyon sozlesmeleri olarak adlandirilan hedging enstriimanlari ya da daha yaygin
adiyla tlrev Grlinler kullandiklarini ifade etmektedirler.

4. Analiz
4.1. Veriler

Calismada yakit maliyetlerinde meydana gelen degisimin hava kargo tasimaciligi sektoriiniin
ylik miktari Gzerindeki etkisi arastirilmak istenmistir. Bu sebeple galismada dort temel veri
kullanilmistir: (i) i¢ hatta tasinan kargo yiiki miktari (cargo®°™) (Grafik 1), (ii) dis hatta tasinan
kargo yiikii miktari (cargo™t) (Grafik 1), dolar cinsinden brent petrol fiyati (cost??) (Grafik 2) ve
dolar cinsinden doviz kuru (cost®") (Grafik 2). Kargo yuku miktarina iliskin veriler Devlet Hava
Meydanlari isletmesi’nden (DHMI), brent petrol fiyati Amerikan Eneriji Bilgi idaresi’nden (EIA), dolar
kuru ise Turkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi’'nin (TCMB) elektronik veri dagitim sisteminden temin
edilmistir. Tum veriler aylik bazda temin edilmis, mevsimsellikten arindiriimis ve logaritmik
serilerdir. 2007:01-2018:04 dénemini kapsayan veriler E-Views yazilimi ile en kiiglik kareler
yontemi kullanilarak analiz edilmistir.

Grafik 1: Turkiye'de Tasinan Kargo Yiikii Miktarlan (2007:02-2018:04)
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Grafik 2: Brent Petrol Fiyatlari ve Doviz Kurlari (2007:02-2018:04)
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Grafik 2 incelendiginde gerek yurt ici gerekse de yurt disi hatta tasinan kargo yiki miktarinin
pozitif bir trend sergiledigi, yani artis egiliminde oldugu goze carpmaktadir. Yurt disi seferlerde
tasinan kargo yuki miktarinin sadece 2007 yilinin Nisan ayinda ve 2015 yilinin Temmuz ayinda bir
dusis yasandigi, ancak takip eden ay yik miktarinin hemen toparlandigi ve normal trendine geri
dondigi gorilmektedir. Yurt ici hatta tasinan yolcu sayisinda da benzer bir sekilde surekli artis
gozlemlenmektedir. Ancak 2011 yilinin basinda itibaren ekonomik blylime oranlarinda yasanan
kismi diislis tasinan kargo yiiki miktarina da yansimakta, ancak birkag yil icinde miktarlar yine trend
degerlerine donmektedir. Brent petrol fiyatlarinda bilyiik dalgalanmalar gdze gcarpmaktadir. 2008
kriziyle birlikte 132 dolar seviyesinden 64 dolar seviyesine diisiise gegen brent petrol aradan gegen
sirede tekrar yukselis gostermis, 2014 yilinin basina kadar yiiksek seyirde devam etmistir. ABD ve
Avrupa llkeleri ile Rusya arasinda yasanan gerginligin ve yaptirimlarin ertesinde petrol fiyatlari
hizla disis gostermis, 2016 yilinin basindan itibaren tekrar yikselis egilimine ge¢mistir. Dolar kuru
ise 2008 krizinden sonra belli bir slire yataya yakin ancak hafif artis trendi géstermis, 2011 yilindan
sonra ise belli bir trend etrafinda dalgalanarak sirekli olarak artmistir.

Tablo 1: Verilere iliskin istatistiksel Bilgiler

Diizeyler Farklar
Katsayr Katsayr Katsayi Katsay!
yok, var, var, yok Katsayivar, Katsayi var,
Trend Trend Trend Trend yok Trend var
Trend yok
yok yok var
Bagimh Degiskenler
dom _ _ dom - - -
cargo 3.6905 1.0574 1.4440 Acargo 16.2502%**  12.3690%**  12.3688***
int N _ int - - -
cargo 3.4586 -0.4034 -2.9656 Acargo 11.9954%*%  12.9720%**  12.9116%**
Bagimsiz Degiskenler
costP?  -0.0360 -2.2699 -2.5459 AcostP? -7.7333%*%*  _7.7063***  .7,6787***
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cost®” 24223  0.7348 —2.9974‘ ‘ Acost®” -7.9222***  -7.9736***  -8.1586***

Tabloda yer alan Gelistirilmis Dickey-Fuller (ADF) test istatistiklerinin yaninda yer alan (***), (**), and (*)
isaretleri, serinin birim kok icerdigine dair olan bos hipotezini sirasiyla %1, %5 ve %10 anlamlilik seviyesinde
reddetmektedir. Optimal gecikme uzunlugu Schwarz Information kriterine bagl olarak secilmistir ve
maksimum 13 gecikme uzunlugu dikkate alinmistir.

Calismada kullanilacak verilerden yurt disi ve yurt ici kargo yik miktarlari mevsimsellikten
arindirilmistir. Tam serilerin logaritmasi alinarak analiz gercgeklestirilmistir. Verilerin analizde
kullanilabilmesi icin birinci dereceden duragan olmalari gerekmektedir. Calismada duraganlik testi
olarak Gelistirilmis Dickey-Fuller testi (Augmented Dickey-Fuller (ADF) test) kullanilmistir. Testten
elde edilen sonuglar Tablo 1’de sunulmustur. Test bulgulari tim serilerin birinci farki alindiktan
sonra duragan hale geldiklerini géstermektedir.

Tablo 1, galismada kullanilan verilerin birim kok test sonuglarini vermektedir. Tablo 1’de yer
alan dizeyler incelendiginde ¢alismada kullanilacak dért degiskenin de birim koék sergiledigi
goriilmektedir. Yurt ici havayolu kargo yiik miktarini (cargo®°™) érnek olarak ele alalim. Katsayi ve
trendin olmadigi model dikkate alindiginda hesaplanan test degeri 3.6905'tir. Bu deger istatistiksel
anlamlilik sinirinin altinda kaldigindan bu seriyi mevcut haliyle diizey olarak analize dahil etmek
mimkiin gorinmemektedir. Aksi takdirde elde edilecek katsayilar iktisadi agidan anlamsiz
olacaktir. Benzer bir sekilde katsayinin mevcut oldugu ancak trendin olmadigi durumda da
istatistiksel anlamhlk sinirinin altinda kalmaktadir (-1.0574). Katsay! ve trendin mevcut olmasi
durumunda da sonu¢ degismemektedir (-1.4440). Ancak bu serinin birinci farki alinirsa
(Acargo®°™) her ii¢ durumda da %1 diizeyinde istatistiksel olarak anlamli olmaktadir (sirasiyla -
16.2502, -12.3690 ve -12.3688). Bu durum bize analizde yurt i¢i hava kargo tasimaciligi yiik miktari
yerine yurt ici hava kargo tasimacihgl yik miktarindaki degisimi kullanmamiz gerektigini ima
etmektedir. Benzer bulgular diger (¢ degiskende de mevcut oldugundan bundan sonraki
yorumlarimiz degisim (A) baglaminda yapilacaktir.

4.2, Bulgular

Analize konu olan degiskenler i¢ ve dis hat hava kargo tasimaciligi yuk miktarlaridir. Kar marji
teorisi, firmalarin fiyatlari belirlerken maliyetlerin Gzerine belli bir kar marji ekleyerek belirlendigini
iddia eder. Bu baglamda maliyetlerdeki bir artig dogrudan fiyatlara yansir. Havayolu tagimaciliginin
en 6nemli maliyetlerinden birisi petrol fiyatlaridir. Turkiye petroli ithal eden bir tlke oldugu igin
petrol maliyeti agisindan iki faktor 6ne cikmaktadir: (i) jet yakiti fiyatlariyla dogrudan iliskili olan
brent petrol fiyatlari ve (ii) dolar cinsinden doviz kurlari. Tirkiye’de dolar kurlari sabit olsa dahi
brent petrol fiyatlarinda meydana gelecek bir artis havayolu kargo sirketlerinin yakit maliyetlerinin
artmasina ve dolayisiyla hava kargo tasimacihg fiyatlarinin artmasina neden olacaktir. Bu da
havayolu kargo tasimaciligina yonelik talebin azalmasina, bir diger deyisle hava kargo
tasimaciliginda tasinacak yiik miktarinin azalmasina neden olacaktir. Bu sebeple g¢alismada brent
petrol fiyati ile havayolu kargo tasimacili§i yiik miktari arasinda negatif bir iliskinin varhg
beklenmektedir. Diger taraftan brent petrol fiyatlari ve buna bagli olarak jet yakiti fiyatlari sabit
olsa bile dolar déviz kurunun Tirkiye’de artmasi TL cinsinden maliyetlerin artmasina neden olacagi
icin havayolu kargo isletmelerinin TL cinsinden fiyatlarinin artmasi gerekecektir. Bu da yine yik
tasimaciligina yonelik talebi azaltacak ve tasinan yik miktarini diisiirecektir. Benzer bir sekilde
doviz kuru ile havayolu kargo tasimaciligi yik miktari arasinda da negatif bir iliskinin mevcut olmasi
beklenmektedir.

Bagimli degiskenler olan yurt disi ve yurt ici havayolu kargo yiik miktari ile bagimsiz degiskenler
olan brent petrol fiyati ve doviz kuru arasinda beklenen negatif iliskinin stresi firmalarin hedging
islemi yapip yapmamasina bagl olarak degisebilecektir. Eger firmalar brent petrol fiyati Gzerine
veya doviz kuru Uzerine bir hedging islemi gerceklestiriyorsa (ki literatiirde yapilan ¢alismalar bu
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yonde bulgularin mevcut oldugu sonucuna ulasmislardir), bu durumda bagimsiz degiskenlerdeki
bir degisme bagimh degiskenleri belli bir gecikme ile etkileyebilecektir.

Veriler tanitilirken bazi donemlerde bagimh degiskenlerde ug degerler (outliers) oldugundan
bahsedilmisti. Bu ug¢ degerler sektérde yasanan gelismelerden ziyade llkede yasanan istisnai
olaylardan (15 Temmuz darbe girisimi gibi) kaynaklanabilmektedir. Nitekim ¢ok kisa bir siirede
veriler eski trendine geri donis sergilemektedir. Bu nedenle bu ug degerlerin tahmin edilen
katsayilarin degerinde sapmaya neden olmamasi i¢cin modele bir de kukla (dummy) degisken
eklenmistir. Kukla degiskenin degeri sadece istisnai dénemler igin sifir, diger donemler igin bir kabul
edilmistir. Caismada kullanilacak model asagida yer alan Denklem 1’deki gibi verilmistir.

n m N
Acargof™™ = a, + z a;Acargom ™t + z /)’jAcostffj + Z yilAcostfr, + §;dum + &
i=0 =0 k=0

Denklem 1’de yer alan katsayilardan «; katsayisi yurt disi ve yurt i¢i kargo tasimacihgr yik
miktarinin geg¢mis degerlerini ifade etmektedir. Yani daha o6nceki donemlerde hava kargo
tasimaciligl yik miktarindaki degisimlerin cari déneme etkisini gdstermektedir. Sonrasinda yer alan
B; katsayisi brent petrol fiyatinda meydana gelen degisimin yurt disi ve yurt ici hava kargoculugu
yuk miktari Gzerindeki etkisini, v, katsayisi ise déviz kurunda meydana gelen degisimin yurt disi ve
yurt ici hava kargoculugu yik miktan tzerindeki etkisini géstermektedir. Kukla degisken modele
dum terimi ile eklenmistir. Kukla degiskenin 6niindeki katsayinin (&;) anlamh ¢ikmasi, ug degerlerin
etkisinin bertaraf edilmesi durumunda kukla degiskenin modele anlam kattigi anlamina
gelmektedir. Analizden elde edilen bulgular Tablo 2’de sunulmustur.

Tablo 2: Tahmin Sonuglari

Yurt igi Hava Kargo
Tagimaciligi Yuk Miktari

Yurt Disi Hava Kargo
Tagimaciligl Yuk Miktari

Acargodom Acargoi™
Katsayilar
. -0.0720%** -0.0311
0 [-4.4173] [-0.7159]
-0.5850*** -
dom
aAcargof’] [-7.5156] -
-0.3281*** -
dom
a,Acargof?) [-4.3095] -
_ ; -0.9156%**
int
aiAcargoty R [-10.9447]
‘ ] -0.4291%**
int
a,Acargo™, _ [-5.2441]
bp _01187*** -00722
BeAcost, ¢ [-3.7017] [-0.8155]
Acoster -0.2091** -0.2140
Ye t—6 [-2.2961] [-0.8528]
1 [5.3881] [-1.1324]
Test Sonuglari
R? 0.3987 0.5083
DWW 2.0352 2.2883
ARCH 0.9972 43.1968

(1) dom terimi yurt ici (domestic) havayolu kargo yik tasimaciligini, int terimi ise yurt disi (international)
havayolu kargo yiik tasimaciligini ifade etmektedir. (2) Katsayi degerlerinin altinda koseli parantez iginde
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yer alan degerler katsayilara iliskin t istatistigi degerlerini gostermektedir. (3) *** ve ** isaretleri
katsayilarin sirasiyla %1 ve %5 diizeyinde anlamliligina isaret etmektedir. (4) R%, DW, LM and ARCH
terimleri sirasiyla dizeltilmis R-kare degerini, Durbin-Watson test istatistigini, 12 gecikmeye kadar olan LM
otokorelasyon testinin p-degerini ve yine 12 gecikmeye kadar olan ARCH testinin p degerini
gostermektedir.

4.2.1. Yurt igi Hava Kargo Tagimacilig Yiik Miktari

Tablo 2 bize Tiirkiye’deki havayolu kargo tasimaciligina iliskin bilgiler sunmaktadir. Tablonun
ikinci sttununda yer alan yurt ici hava kargo tasimaciligi yik miktarini etkileyen faktorler
incelendiginde ayni degiskenin birinci ve ikinci gecikmesinin de istatistiksel olarak anlamh oldugu
gorilmektedir (a; ve a, terimleri %1 diizeyinde anlamhidir). Bu durum yurt icinde cari donemde
tasinan havayolu kargo yiik miktarinin, bir énceki ve iki dnceki ay tasinan yik miktarlarindan
etkilendigini gostermektedir. Bu bulgu, isletmeler arasindaki ticari iliskilerin en az 3 ayhk
perspektifte devam ettigini gostermektedir. Analizde fark (A) denklemi kullandigimiz igin elde
edilen katsayilar negatif ctkmaktadir. Ancak bu katsayilar yorumlanirken katsayilar pozitif degermis
gibi dikkate alinir. Buna gore bagiml degiskenin birinci gecikmesi olan a, katsayisi -0.5850 olarak
tahmin edilmistir. Bu katsayi bize yurt icinde tasinan havayolu miktarindaki %1’lik bir artisin bir
sonraki donemde havayolu kargo tasimaciliginda tasinan yik miktarini %0.59 artiracagini ima
etmektedir. Benzer bir sekilde bagimh degiskenin ikinci gecikmesi olan a, katsayisi -0.3281 olarak
tahmin edilmistir. Bu katsayi da bize yurt iginde tasinan havayolu miktarindaki %1’lik bir artisin iki
sonraki donemde havayolu kargo tasimaciliginda tasinan yik miktarini %0.33 artiracagini ima
etmektedir. Bu iki deger toplandiginda elde edilen katsayi degeri -0.9131’dir. Buna goére yurt icinde
tasinan havayolu miktarindaki %1’lik bir degismenin iki donem igerisinde havayolu kargo
tasimaciliginda tasinan yiuk miktarini %0.91 etkilemesi beklenmelidir. Katsayinin 1 degerine
oldukga yakin olmasi, yurt ici havayolu kargo tasimaciligini etkileyen en énemli faktoriin isletmeler
arasindaki stirekli ticaret iliskisi oldugunu gostermektedir.

Calismanin ana sorusunu olugturan husus, havayolu kargo tasimaciligi maliyetleri icerisinde
oldukga 6nemli yer tutan brent petrol fiyati ve déviz kurunun etkilerinin 6lglilmesiydi. Tablo 2
incelendiginde brent petrol fiyatlarindaki artisin etkisinin S katsayisiyla ifade edildigi
gorilmektedir. Bu durum brent petrol fiyatlarindaki bir artisin yurt ici havayolu kargo
tasimacilhiginda tasinan yiik miktarini 6 ay gecikme ile etkiledigi anlamina gelmektedir. ilk bes
gecikmenin istatistiksel olarak anlamsiz olup altinci gecikmenin anlamli olmasi, havayolu kargo
tasimaciligl yapan isletmelerin petrol maliyetlerini 6 aylik ufukta hedging islemleri ile korumaya
calistiklari anlamina gelmektedir. Nitekim Oncii vd. (2010) ve Gékirmak (2014) tarafindan yapilan
calismalarda da Tirkiye’de faaliyet gosteren havayolu isletmelerinin neredeyse tamaminin yakit
maliyetlerini hedging islemleriile koruma altina aldiklari raporlanmistir. Yakit maliyetinde meydana
gelen degismenin etkisi sayisal olarak incelendiginde B¢ katsayisinin -0.1187 olarak tahmin edildigi
gorilmektedir. Bu durum brent petrol fiyatinda meydana gelecek %1’lik bir artisin yurt icinde
havayolu kargosu ile tasinan yik miktarinin yaklasik %0.12 azalttigini géstermektedir (Ya da brent
petrol fiyatlarindaki %10’luk bir artisin tasinan ylik miktarini %1.2 azalttigi anlamina gelmektedir).

Bir diger husus da doviz kurunda meydana gelen degisimin etkisidir. Benzer bir sekilde doéviz
kuru da altinci gecikmede istatistiksel olarak anlamlidir. Bu durum dolar kurundaki bir artisin yurt
ici havayolu kargo tasimaciliginda tasinan yik miktarini 6 ay gecikme ile etkiledigi anlamina
gelmektedir. ilk bes gecikmenin istatistiksel olarak anlamsiz olup altinci gecikmenin anlamli olmasi
yine, havayolu kargo tasimaciligl yapan isletmelerin déviz maliyetlerini 6 aylik ufukta hedging
islemleri ile korumaya cahstiklari anlamina gelmektedir. Doviz maliyetinde meydana gelen
degismenin etkisi sayisal olarak incelendiginde y, katsayisinin -0.2091 olarak tahmin edildigi
gorilmektedir. Bu durum doéviz kurunda meydana gelecek %1’lik bir artisin yurt icinde havayolu
kargosu ile tasinan yiik miktarinin yaklasik %0.21 azalttigini géstermektedir (Ya da déviz kurundaki
%10’luk bir artisin tasinan yik miktarini %2.1 azalttigi anlamina gelmektedir).
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Yakit maliyetleriicerisinde yer alan petrol maliyeti ve kur maliyetinde meydana gelen degisimin
etkisi karsilastirildiginda doviz kurunda meydana gelen degisimin tasinan yik miktarini daha fazla
etkiledigi gorulmektedir (]—0.2091|>|—0.1187|). Bu bulgu bize havayolu kargo isletmelerinin
brent petrol fiyatlarina kiyasla doviz kurundaki degisimlerden daha fazla etkilendiklerini
gostermektedir. Turkiye’nin yaptigl ihracatta tahsilatin %97, ithalatta 6demenin %98'lik kisminin
dévizle yapilmasi Tirkiye’de ddviz kurunun dnemini ortaya koymaktadir (TUIK 2018).

Modeldeki son degisken kukla degiskendir. Kukla degiskene iliskin katsayisinin istatistiksel
olarak anlamli olup olmadiginin bilinmesi yeterlidir. Calismada kukla degisken %1 diizeyinde anmall
tespit edilmistir. Bu degiskenin anlamli ¢gikmasi, kukla degiskenin modelde yer almasinin diger
katsayilarda karsilasilabilecek bir sapmayi engelleyebilecegi anlamina gelmektedir.

4.2.2. Yurt Dis1 Hava Kargo Tagimaciligi Yiik Miktari

Calismadaki bir diger bagimh degisken yurt disi hava kargo tasimaciligi yik miktaridir. Tablonun
Uglinct sltununda yer alan yurt disi hava kargo tasimaciligl yik miktarini etkileyen faktorler
incelendiginde ayni degiskenin birinci ve ikinci gecikmesinin istatistiksel olarak anlamli oldugu
gorilmektedir (a; ve a, terimleri %1 diizeyinde anlamhdir). Bu durum cari dénemde yurt disina
tasinan havayolu kargo yiik miktarinin, bir énceki ve iki dnceki ay tasinan yik miktarlarindan
etkilendigini gostermektedir. Bu bulgu, isletmeler arasindaki ticari iliskilerin en az 3 ayhk
perspektifte devam ettigini gostermektedir. Bagiml degiskenin birinci gecikmesi olan a; katsayisi
-0.9156 olarak tahmin edilmistir. Bu katsayl bize yurt disina tasinan havayolu kargo yuku
miktarindaki %1’lik bir artisin bir sonraki donemde havayolu kargo yik miktarini %0.92 artiracagini
ima etmektedir. Benzer bir sekilde bagimli degiskenin ikinci gecikmesi olan a, katsayisi da -0.4291
olarak tahmin edilmistir. Bu katsayi da bize yurt disina tasinan havayolu kargo yiki miktarindaki
%1’lik bir artisin iki sonraki donemde havayolu kargo yik miktarini %0.43 artiracagini ima
etmektedir. Bu iki deger toplandiginda elde edilen katsayi degeri 1’den biyik ¢ikmaktadir. Bu
degerlerin toplaminin birden biiyiik cikmasi, yorum yaparken katsayisinin en fazla 1 degeri varmis
gibi yorumlanmasini zorunlu kilmaktadir. Bu degerin 1’e esit olmasi, yurt ici havayolu kargo
tasimaciligini etkileyen en énemli faktorin isletmeler arasindaki siirekli ticaret iliskisi oldugunu
gostermektedir. Ancak bu degerin 1’e esit olmasi, modelde yer alan diger degiskenlerin
aciklayicihginin disiik oldugu anlamina da gelmektedir. Bu nedenle diger degiskenlerin de
dikkatlice incelenmesi gerekmektedir.

Modelde brent petrol ve doviz kurunun etkileri incelendiginde her iki degiskenin de istatistiksel
olarak anlamsiz oldugu gorilmektedir. Bu degerler, gerek brent petrol fiyatlarindaki gelismelerin
gerekse de doviz kurundaki degismelerin yurt disina tasinan havayolu kargo yik miktarini
etkilemedigi anlamina gelmektedir. Bu degiskenlerin yurt ici kargo tasimaciliginda anlamli ¢ikip yurt
disi kargo tasimaciliginda anlamsiz ¢ikmasinin temel nedeni su olabilir. Yurt ici kargo tasimaciligi
faaliyetlerinin Tirk lirasi Gzerinden yapildigindan 6zellikle déviz kurundaki degisimler fiyatlara
onemli 6lglide yansimakta ve bu da yurt igi kargo tasimaciligina olan talebi diistirmektedir. Yurt disi
kargo operasyon faaliyetleri zaten doviz lzerinden fiyatlandirildigi i¢in doviz kurunda meydana
gelen degisimler déviz cinsinden ifade edilen fiyatlar Gzerinde etkisiz olmaktadir. Brent petrol
fiyatindaki degisimin yurt disi havayolu kargo tasimaciligi tzerinde etkisiz olmasinin nedeni
uluslararasi rekabet kosullari olabilir.

5. Sonug¢

Calismada, Subat 2007- Nisan 2018 tarihleri arasinda Tirkiye’de meydana gelen yakit
maliyetleri ve doviz kurundaki degisikliklerin, yurt ici ve yurt disi hava kargo ile tasinan yiik miktari
lizerindeki etkileri incelenmis ve literatiire katkida bulunacak sonuglar elde edilmistir.

Tarkiye’de havaalani sayisi 2000 yilinin ortalarinda 38 iken, 2018 yil itibariyle 56’ya
yukselmistir. 2000 yilinda havayolu ile taginan yik miktari 1,4 milyon ton iken, 2017 sonu itibariyla
3,4 milyon tona ¢ikmistir. 2007 yilindaki havayolunu kullanan yolcu sayisi 70,2 milyondan 2017
sonu itibariyle 193,6 milyona yikselmesi, ayrica havayolu isletmelerin filosundaki ugak sayisinin
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artmasi ve ekonomide yasanan pozitif bilyime oranlarinin etkisiyle yolcu tasimaciliginin yaninda
hava kargo tasimaciliginda da 6nemli derecede artislar oldugunu ortaya koymaktadir.

Elde edilen bulgular, yurt icinde hava kargo ile tasinan yiik miktarinin hem petrol fiyatindaki
hem de dolar kurundaki degismelerden negatif yonde etkilendigini, dolar kurundaki artisin etkisinin
petrol fiyatindaki artisin etkisinden daha yiksek oldugunu ve bu etkilerin alti aylk bir gecikme ile
ortaya ¢iktigini gostermistir. Brent petrol fiyatindaki degisimin tasinan yuk miktari Gzerindeki
etkisinin 6 ay sonra ortaya ¢iktigi tespit edilmistir. Bu durumda isletmelerin hedging gibi tiirev
Urinler kullanarak yakit maliyetlerini kontrol altina almaya galistiklari ortaya koymustur. Doviz
kurundaki %10’luk bir artigin taginan yiik miktarini %2,1 azalttig tespit edilmistir. Yakit maliyetleri
icerisinde yer alan petrol maliyeti ve kur maliyetinde meydana gelen degisimin etkisi
karsilastirildiginda déviz kurunda meydana gelen degisimin brent petrol fiyatina gore, tasinan yik
miktarini daha fazla etkiledigi bugulanmustir.

Yurt disina hava kargo ile tasinan yiik miktarinin ise petrol fiyati ve déviz kurunda meydana
gelen degisimlerden etkilenmedigi de tespit edilmistir. Bu degiskenlerin yurt ici kargo
tasimaciliginda anlamli ¢ikip yurt disi kargo tagimacilig§inda anlamsiz ¢gikmasinin temel nedeni su
olabilir. Yurt ici kargo tasimacilig faaliyetlerinin Tirk lirasi Gzerinden yapildigindan 6zellikle doviz
kurundaki degisimler fiyatlara 6nemli 6l¢lide yansimakta ve bu da yurt ici kargo tasimaciligina olan
talebi distirmektedir. Yurt disi kargo operasyon faaliyetleri zaten doviz tzerinden fiyatlandirildigi
icin doviz kurunda meydana gelen degisimler doviz cinsinden ifade edilen fiyatlar izerinde etkisiz
olmaktadir. Brent petrol fiyatindaki degisimin yurt disi hava kargo tasimaciligi Gzerinde etkisiz
olmasinin nedenin uluslararasi rekabet kosullari oldugu degerlendirilmektedir.
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THE EFFECTS OF FUEL COSTS ON THE AIR CARGO QUANTITY: 2007-2018 case of
turkey

Extended Abstract

Aim: The development in the economy has led to the acceleration of cargo transportation as well
as passenger transportation. The high fuel requirements of the vehicles used in air cargo
transportation make it necessary to have a close relationship between the fuel prices and the
amount of cargo carried. The air cargo sector, which is the subject of the study, has more than its
share in this development. After 2000, due to experience of severe fluctuations in oil prices and
the occurrence of positive serious volatility in exchange rates in Turkey in 2011. It necessitates an
examination of the impact on air cargo transport in terms of these two variables. For this purpose,
the effect of the changes in fuel costs on the air cargo transportation sector was investigated.

Method: In the study, four basic data were used, including the amount of cargo carried on the
inner line (cargo®™), the amount of cargo to be transported on the foreign line (cargo™), the
gross oil price in dollars (cost??) and the exchange rate in dollars (cost®"). Data on the amount of
cargo from Turkish General Directorate of State Airports Authority, the price of brent oil from the
US Energy Information Administration and US dollar exchange rate from the Central Bank of Turkey
were obtained from electronic data distribution system. Data were obtained between January
2007 and April 2018 on a monthly basis. It was analyzed using the least squares method with E-
Views software. Domestic and domestic cargo freight amounts are seasonally adjusted. The
logarithm of all series was analyzed.

Findings: The results show that the amount of cargo carried by air cargo in the country is negatively
affected by the changes in oil price and dollar exchange rate, and the effect of the increase in the
dollar rate is higher than the effect of the increase in oil price. It was determined that the effect of
the change in the price of brent oil on the amount of freight transported occurred after 6 months.
It is foreseen that businesses try to control fuel costs by using derivative products such as hedging.
A 10% increase in the exchange rate was found to reduce the amount of freight carried by 2.1%.
When the effect of the change in oil cost and exchange rate cost in fuel costs were compared, it
was found that the change in exchange rate affected the amount of freight carried by the oil price.
It was also determined that the amount of cargo carried by air cargo abroad is not affected by the
changes in oil price and exchange rate.

Conclusion: Since the domestic cargo transportation activities are carried out in Turkish Lira,
changes in exchange rates, especially in exchange rates, are reflected in the prices significantly and
this decreases the demand for domestic cargo transportation. Since the international cargo
operation activities are already priced in foreign currency, the changes in the exchange rate are
ineffective on the prices expressed in foreign currency. It is considered that the reason why the
change in the price of Brent oil is ineffective in international air cargo transportation is due to
international competition conditions. It is obvious that the air cargo sector will develop in parallel
with the development of foreign trade. In subsequent studies, it is useful to investigate the
financial derivative products used in depth to control fuel costs.

International Journal of Economic and Administrative Studies



	3.2. Yakıt Fiyatı ve Döviz Kuru Risklerine Yönelik Literatür
	4.2.1. Yurt İçi Hava Kargo Taşımacılığı Yük Miktarı

