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OZET

Her iilke, ytk ve yolcu tasimaciliginda, karayolu disinda,
demiryolu, deniz ve havayollarina oncelik vermek istese de, cesitli
nedenlerle, karayolunu kullanma zorunlulugu duymaktadir. Bu zorunluluk,
karayolu  trafik gtivenligini  saglayacak  tedbirlerin  alimasimu
gerektirmektedir. Istenilen diizeyde alinamayan tedbirler, altyap, egitim ve
denetim alanindaki yetersizlikler, trafik kazalarina yol agmaktadir. Trafik
kazalar1 ulasim sistemlerinin arzu edilmeyen yonlerinden biri olup,
sonuglari itibariyle tilkemiz agisindan en énemlilerinden biridir.

Bu calismada amag tilkemiz agisindan biiyiik bir sorun olan trafik
kazalarinin olumsuzluklarim1 vurgulamak, trafik diizensizligini ortadan
kaldirmak, trafik gtivenligini ve disiplinini saglamak, karayolunda ytirtiyen
ve arag siiren insanlar1 koruyucu bilgilere kavusturmakla miimkiin olacagin
belirtmektir. Belirtilen durum etkili bir trafik egitimiyle elde edilecek ve
trafik egitiminin kazalar {izerindeki azaltic etkileri gosterilecektir.

Anahtar Kelime: Trafik egitimi, Trafik kazasi, Karayolu, Trafik gtivenligi
ABSTRACT

Every Country feels necessity to use highways because of various
reasons although it wants to give priority to railroad, maritime lines, and
airlines at load and passenger transportation apart from highway. This
necessity requires some measures providing highway safety. Measures that
are not taken at desirable level and insufficiencies at substructure, education
and inspection are cause traffic accidents. While traffic accidents are one of
the undesirable sides of transportation systems, they are one of the most
important aspects in our country in respect to results.

The aim of this study is to emphasize negativeness of traffic
accidents that are very important problem for our country and to eliminate
untidiness of traffic and to provide safety and discipline of traffic and to
explain that it will be possible when pedestrians and drivers should obtain
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protective knowledge. Thanks to effective traffic education, it will be
possible to get the best result, and traffic education will be effective on the
decrease in accidents.

Keywords: Traffic education, traffic accidents, highways, traffic safety

1. GIRIS

Hizla gelisen teknoloji sonucunda otomobil ve trafik
hacminde artislar olmustur. Sayis1 ve hizi artan araclar hayatmn
vazgecilmez bir parcast olurken, diger taraftan birgok insanmn
hayatina son vermekte onlar1 sakatlamakta ve maddi zararlara neden
olmaktadir. Cagdas insanin yer degistirme ihtiyacindan kaynaklanan
trafik olgusunun tilkemizde savaslar kadar kayip ve acilara neden
olmasi, herkesi bu konuda diisiinmeye ve ¢ozim yollar1 aramaya
sevk etmektedir. Nitekim Tiirkiye Biytik Millet Meclisi Trafik
Arastirma Komisyonu'nun 2001 Ocak Ayr'nda hazirladig1 raporda
trafik teroriintin boliict teror ve depremlerin aldig1 candan fazla can
aldig1 su rakamlarla ifade edilmektedir: “Terorde 15 yilda 30 bin,
depremlerde ise 50 yilda 50 bin vatandasimiz olmdisttir. Oysa trafik
felaketinde kaybettigimiz yurttaslarimizin sayist 10 yilda 100 bini
asmistir.” Sadece 1999 yilinda 100 bini askin vatandasimiz
yaralanmigtir. Ulkemizde halen 8 milyondan fazla arag olup, buna
her yil 500 bin dolayinda yeni ara¢ eklenmekte ve her yil 1 milyon
vatandagimiz siirticii belgesi almaktadir. Ulkemizde kentigi yollar
disinda 65 bin km.yi asan karayollarinda denetimin yalnizca trafik
polisleri tarafindan saglanmasimin zorlugu agiktir.

Kazalarin buyiik bir kismimi teskil eden trafik kazalarinin
temelinde insan unsurunun yatmasi, bu konuya verilmesi gereken
onemi agik bir sekilde ortaya koymaktadir. Evanston Illinois’'de
yapilan bir etiitte kazalarin %54’tintin insan faktoriinden, %36’smin
yol kosullarinin yetersizliginden %10unun araclardaki hatalardan
kaynaklandig tespit edilmistir (Acar 1992).

Ulkemizde ise cesitli yillarda yapilan aragtirmalara gore
surticti, yaya ve yolcu davranislar1 kazalarin olusumunda %95-98
oraninda etkin bir 6gedir. Trafik kazalarindaki dort temel unsurdan
(insan, tasit, gevre ve yol) biri veya bir kacinda meydana gelen
eksiklik veya yetersizligin giderilmesi (6rnegin yol ve tasitin
iyilestirilmesi ile striicti, yaya ve yolcu olarak insanin egitilmesi,
kurallara tam uymalari, tizerlerine diisen sorumlulugu yerine
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getirmeleri, bagkalarinin haklarma tecaviiz etmemeleri, saygili
davranmalar1) durumunda kazalarin buiytik 6l¢tide azalacagy agiktir.

Turkiye genelinde kusurlu siiriictilerin egitim diizeylerine
gore siralamasi yapildiginda; %37’ini ilkokul, %15’ini ortaokul, %1’ini
ilkogretim, %29 unu lise, %17'ini yiiksekokul ve %1'ini ise egitim
seviyesi tespit edilemeyenler meydana getirdigi goriliir. Bu veriler
ilkokul mezunu siirtictilerin kaza yapma oraninin diger stirticiilere
gore daha fazla oldugunu gostermektedir. Bu durum, basta stirtictiler
olmak {izere tim yol kullanicilarmin egitimlerine agirlik verilmesi
gerektigi sonucunu ortaya ¢ikarmaktadir. Bu veriler 1siginda trafik
egitiminin 6nemi, bu egitimin hangi kurumlarda verilmesi ve kazalar
tizerindeki olumlu etkileri rakamlarla vurgulanacaktir.

2. MATERYAL VE YONTEM
2.1 Trafik Kazalar1 ve Sonuglar1

Ulkemiz ulagiminda, uygulanan yanhs politikalar nedeni ile
dengesiz bir paya sahip olan karayolu ulastirmasinin ortaya ¢ikardig:
olumsuzluklarin basinda trafik kazalar1 gelmektedir (Pampal 1998).
Trafik kazalari, boyutlar1 ¢ok biiytik maddi ve manevi kayiplarla
tilkemizde stirekli olarak giindemde kalan sorunlardan biridir. 1996-
2001 yillarmna ait kaza bilgileri Tablo 1.de verilmistir. Verilen bu
istatistiki bilgilere gore giinde 1000 den fazla kaza da 15 kisinin
Olmesi, 291 Kkisinin yaralanmasi konunun ©Onemini ortaya
koymaktadir. Ancak bu o6lii sayist kaza yerinde Olenleri
gostermektedir. Hastanelerde 6lenleri de katinca giinliik ortalama ol
sayis1 25'i buldugu tahmin edilmektedir.

Tablo 1. Yillar {tibariyle Trafik Kazalar1 (Anonim, 2001).

Yillar | Kaza Sayist | Olii Sayis1 | Yarali Sayisi l\l\;llflfti;}({l?;;;
1996 344.641 5.428 104599 200.525.273
1997 387.533 5.181 106.146 222.862.434
1998 440.149 4.935 114.552 355.509.589
1999 438.338 4.596 109.899 261.200.321
2000 466.385 3.941 115.877 341.685.292
2001 443.215 4.381 115.672 358.620.689
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Cok onemli olan bir nokta da tilkemizde trafik hacmine gore
kaza orani ile kazalarda meydana gelen 6liim ve yaralanma oraninin
cok yiiksek olusudur. Bu durum gelismis tlkelerle karsilastirilarak
Tablo 2 de verilmistir.

Ulkemizin ulastirma sistemini incelerken tasima tiirlerinin
dagiliminm1 g6z ontine almak gerekir (Evren 1999). Tiirkiye, cografi
yapist itibariyle her ttir tasimanin yapilabilecegi bir tilkedir. Buna
karsin tilkemizde 2000 yili verilerine gore tasimacilik yolcuda % 95,
yikte % 89,9 oraninda karayolu ile yapilmaktadir. Bu durum
tilkemizdeki trafik kargasasimin ve giivensizliginin yani kazalarinmn
en onemli nedenlerinden biridir.

Tablo 2. Baz1 Ulkelere Ait Istatistikler (Anonim, 2001).

Ulkeler Niifus Arag Kaza Sayis1 100 Milyon Tasit-
BinKisi | Sayis1 | Oliimlii+Yarala | Oli Km Basima
Bin nmah Kaza Olii
Tasit
Avusturya 8.087 4.207 39.225 963 71 14
Ingiltere 37.334 27.446 238.923 3.421 54,7 0,8
Finlandiya 5.147 3.404 6.871 39 15,9 0,9
Fransa 58.700 29.487 124.387 8.437 241 1,6
Almanya §82.012 49.586 377.257 7.772 60,9 1,3
Danimarka | 5.314 2.203 7.444 454 17,9 1,1
Norveg 4,446 2.582 8.668 352 36,7 1,5
Tiirkive 63.452 §.359 65.245 4.935 135,9 10,3

Tablo 3. Ulkemiz Ile Baz1 Gelismis Ulkelerde Yolcu Tasimaciliginin
Ulasim Ttirleri Yontinden Durumu (%)

Ulkeler Karayolu | Demiryolu | Denizyolu | Havayolu
ABD 27,2 38,3 24 10,5
ALMANYA 58,2 22 12 7,3
TURKIYE 95 3,2 0,1 1,7
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Trafik kazalarinin daha az oldugu tilkelerde ulasim tiirleri
arasinda uygun bir denge vardir. Tablo 3 baz1 gelismis tilkeler ile
tilkemizin durumunu gostermektedir (Jadaan 1993). Ulkemizde
meydana gelen trafik kazalarinda ve kazalar sonucu meydana gelen
olim oranlarinda son yillarda azalmalar olmustur. Buna gore, 2001
yilinda Turkiye genelinde toplam 443.215 adet trafik kazasinda, 4.381
vatandasimiz ~ hayatim1 ~ kaybetmis, 115.672  vatandasimiz
yaralanmustir. 2001 yilinda 2000’e gore, kaza sayilarinda azalma, 6lu
sayisinda biraz artis, yarali sayisinda ise, azalma olmasma ragmen,
gelismis tlkelerle mukayese ettigimizde, karsimiza hi¢ iyimser bir
tablo ¢ikmamaktadir (Anonim, 2001).

Diger tilkelere nazaran tilkemizdeki kazalar da 6lim oraninin
yiiksek olmasinin nedenlerinin basinda trafigi olusturan 4 temel
unsurdan (insan, tasit, cevre ve yol) insan unsurunun trafik
konusunda yeterince yetistirilmemis olmasi, 6zellikle soforlerimizin
tasit kullanma hakkin1 kolayca elde edebilmeleri gelmektedir.
Emniyet Genel Mudurlugu Bilgi Islem Merkezi tarafindan yapilan
degerlendirmede trafik kazalarma sebep olan birinci derecedeki
unsurun insan (siirficti-yaya) oldugu vurgulanmustir. Kazalarin
biiytik bir bolimiint teskil eden trafik kazalarmnin temelinde insan
unsurunun yatmast bu konuya verilmesi gereken ¢nemi acik bir
sekilde ortaya koymaktadir. Trafik kazalarmin nedenleri
incelendiginde; diger sebeplerin yaninda trafik bilinci ve egitim
eksikliginin ilk siralari aldigl, yapilan arastirmalar ve istatistikler
sonucu ortaya ¢ikmaktadir. Ornegin 1996-2000 yillarinin istatistik
sonuglari, trafik kazalarmin ortalama olarak % 0,17 yol , % 0.50 arag
ve % 99.33 insan faktoriinden kaynaklandigini gostermektedir.

Tasit hareketlerinin glivenli bir bicimde
gerceklestirilebilmesini saglayacak olan yol, kavsaklar, isaretler,
kurplar gibi elemanlar1 kapsayan trafik alt yapisinin kazalardaki rolii
her ne kadar tilkemizde az olarak gosterilse de gelismis tilkelerde
yapillan arastirmalar bu rakamimn %30 civarinda oldugunu
gostermektedir. Tablo 4. kazalarda insan merkezli sorunun 6n plana
ciktigini dogrulamaktadir.
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Tablo 4: Trafik Kazalarinin Meydana Gelmesinde Kusur Oranlari
(Anonim 2000).

Yillar Sofor Yolcu Yaya Arag Yol
Faktorii | Faktorii | Faktorii Faktorii | Faktorii

(%) (%) (%) (%) (%)

1997 96.60 0.22 2.61 0.56 0.01

1998 96.48 0.21 2.77 0.53 0.01

1999 96.59 0.18 2.77 0.45 0.01

2000 96.21 0.17 2.49 0.46 0.67

Ortalama 96.47 0.20 2.66 0.50 0.17

Genel 99.33 0.50 0.17
Ortalama Insan Faktorii

Gerek tiilkemiz, gerekse diger {ilkelerin sartlar1 goz ontinde
bulundurularak bir degerlendirme yaptigimiz zaman trafik
sorunlarmin temelinde; trafik alt yapisi yetersizligi, trafik egitimi
yetersizligi, yasal diizenleme ve polis denetimi yetersizligi bashiklar:
altinda ti¢ unsurun yattigini séylemek miimkiindiir (Ege 1997).

Turkiye genelinde kusurlu strtctilerin egitim diizeylerine
gore tasnifi yapildiginda; %37’ini ilkokul, %15’sini ortaokul, %1'ini
ilkogretim, %29 unu lise, %17’ini yiiksekokul ve %1'ini ise egitim
seviyesi tespit edilemeyenler meydana getirdigi gorultir. Aym
oranlar Jandarma Trafik Sorumluluk bolgesinde incelendiginde;
trafik kazalarna karisan kusurlu siiriiciilerin; %54’tinti  ilkokul,
%11’ini ortaokul, %1’ini ilkogretim, %13"tinti lise, %4 tinti ytiksekokul
ve %17'ini de egitim seviyesi tespit edilemeyenlerin meydana
getirdigi gortilur (Anonim, 2001).
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Sekil 1: Tiirkiye Genelinde Kusurlu Surtictilerin Egitim Duizeylerine
Gore Dagilim

Kaza nedenlerinin dogru bir sekilde belirlenmesi ¢6ziim
yollarmin da dogru olarak bulunabilmesini saglayacaktir. Bulunacak
coztimler ilkelerin toplumsal, kiilttirel ve sosyal durumlarma gore
cesitlilik arz etse de, genel bir degerlendirme yapildiginda bazi
benzerlikler tasirlar.

Trafik kazalarinin azaltilmasi konusunda alinabilecek bazi
onlemler siralanirsa;

—Hatali ulasim politikalarinin sonucu olarak, tasimacilikta tasima
turleri arasinda olusan dengesizligin giderilmesi

—Yol kullanicilar1 ve denetleyicileri ile egiticilerin egitimlerinin daha
detayl1 ve bilimsel egitim seviyesine ¢ikarilmasi,

— Yollarin projelerine uygun insaa edilmesi, trafik isaretlemelerin
tam ve goriiniir halde olmasi ve bakim onarim sisteminin daha iyi
seviyeye getirilmesi,

— Yasalara uygun, caydirici ancak, egitici, ogretici ve ikna edici trafik

denetimlerinin yapilmasi,

—Trafik kazalar1 sonras1 meydana gelen 6liim oranlarinin azaltilmasi
icin ise; ilk yardim ve acil tahliye hizmetlerinin yeterli seviyeye
c¢ikarilmasi olarak yazilabilir.
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Yukaridaki veriler kazalarin azaltilmasinda trafik egitiminin
etken roliinii gostermektedir. Ilkokul mezunu siiriiciilerin kaza
yapma oraninin diger siiriiciilere gore daha fazla oldugu agiktir. Bu
durum, basta stiriictiler olmak {izere tim yol kullanicilarnin
egitimlerine  agirhk  verilmesi  gerektigi sonucunu ortaya
cikarmaktadir.

3. Trafik Egitimi
3.1. Yolu Kullananlarin Egitimi

Kazalarda esas unsur olan olumsuz insan davranislarinin
giderilmesi, dolayisiyla trafik gtivenliginin saglanmasinda en nemli
konu egitimdir. Ulkemizde kazalarn % 99'unu olusturan insan
faktoriintin kazalara etkisi Avrupa tilkelerinde %50 seviyesindedir.
Bu agidan bakildiginda siiriicti, yaya ve yolcu olarak insan merkezli
sorunun ¢oziimlenmesinde egitimin onemi daha da artmaktaduir.
Trafikte egitim; stirtici egitimi, yaya egitimi, yolcu egitimi,
uygulatma ve denetimi yapan polis ve jandarmanin egitimi gibi
bircok kesimi kapsar. Yeterli diizeydeki bir trafik egitimi, kazalarn
azalmasi yaninda, yollarda stirekli ve hizli bir trafik akismin
saglanabilmesi, dolayisiyla yolun kapasitesinde kullanilabilmesi
bakimindan da énemlidir.

3.1.1. Cocuklarin Egitimi

[statistiklerle vurgulandig1 gibi 6zellikle sehirici kazalara daha
cok cocuklar karismaktadir. Ayrica ¢ocuklar gelecegin stirticlisii,
trafigi denetleyeni, hatta trafik dtizeni hakkinda karar vereni
olacaktir. Bu nedenle cocuklara verilecek dogru ve kalic1 bir trafik
egitiminin onemi biiytiktir ve pek cok sorunu baslangicta ¢ozecektir.
Trafik egitiminin, uygulanabilirligi arastirildiginda, okul ©ncesi
egitimden yiiksekogretime kadar uzanan egitimdeki yetersizlikler
sadece bilgilendirme kampanyalar1 ile yapilmaktadir. Ulkemiz de
halen; Anaokullarinda; trafik dersi 6n bilgi olarak ve oyunlarla pratik
yaptirilarak  verilmektedir. ilkogretim okullarmin 6 ve 8 nci
siniflarinda haftada birer saat olmak tizere “Trafik ve ik Yardim
Egitimi” isimli ders okutulmaya baslanmistir. Orta Ogretim
okullarmin 9, 10 ve 11'nci smiflarinda; “Trafik Bilgisi” ve “Ilk
Yardim” dersi se¢meli ders olarak okutulmaktadir.
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Ulkemizde okul oncesinde pek az ailede trafik bilgisi
verilmektedir. Bunun yaninda, 2918 Sayili Trafik Kanununun 125.
Maddesi Milli Egitim Bakanligina ilk ve orta dereceli okullarda trafik
egitimi konusunda ytiktimliiliik getirmistir [9]. Buna karsin okullarda
etkin ve kalic1 bir egitim saglanmasi icin yapilmasi gereken cok is
vardir. Miifredat stirekli gozden gegirilerek goriilen aksakliklar
giderilmeli ve okullarda egitimi yapacak eleman, arac-gerec
saglanarak, uygulamali bir egitim yapilmaya ¢alisiimalidir.

3.1.2. Siiriicii Egitimi

Strtict egitimi Milli Egitim Bakanliginin denetiminde olmak
tizere Ozel siiriicii kurslarinda verilmektedir, fakat tilkemizde siiriicii
kursu acacak kisilerde egitim kosulu aranmamakta ve kurs
acllmasinda siirlama bulunmamaktadir. Bu nedenle siiriicii
okullarinda verilen egitimin daha iyi seviyeye ¢ikarilabilmesi icin bat1
tilkelerinde oldugu gibi sturticti kursu agacak kiside egitim kosulu
aranmali, kurs acilmasinda niifusa orantili olarak sinir konulmalidir.
Ulke genelinde yayginlasan bu okullardaki egitim diizeyi ve sinavlar
denetlenmelidir. Surtici okullarindan belge alanlarla almayanlar
arasindaki farki ortaya koyabilecek istatistiksel veriler toplanip
degerlendirilmelidir. Profesyonel siiriiciilerde ek nitelikler aranmasi
ve ileri stirtictiliik egitimi almalar1 zorunlu olmalidir.

3.1.3. Yaygin Egitim

Bu egitimde hedef tiim vatandaslar (cocuklar, stirtctiler,
yetiskinler) olmal1 ve egitim programlar: buna gore hazirlanmalidir.
Yaygin egitimde en biiytik yardimci yazili basin, TV ve radyodur.
Trafige bir sekilde katilanlar i¢in hazirlanacak brostir, kitap, afis, film,
TV programlari, sempozyumlar, seminerler, konferanslar, sergiler ve
basmin destegi ile yurt capinda yapilacak uzun stireli ve etkin bir
egitimin parcalar1 olmalidir. Bu egitim kampanyalar halinde stirekli
yapimalidir. Bu egitimde resmi ve 0©zel tiim kurumlar gorev
almalidir. Ozellikle vakif ve dernekler gibi goniillii sivil kuruluslarin,
katilim1 saglanmalidir.

3.1.4. Miithendislik Egitimi

Yerel Yonetimler ve Merkezi Yonetim birimlerinin karayolu
ve trafik hizmetlerinde c¢alisan personelinin c¢ogunlugunun, bu
konularda egitim almadig: aciktir. Bu durum, giivenligin ve verimin
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diismesine neden olmaktadir. Ulkemizde itiniversitelerimizin Insaat
miithendisligi lisans egitimi veren boliimlerinin bazilarinda Karayolu
ve Trafik Miihendisligi konularini iceren dersler verilmektedir.
Karayolu insaat1 ile ilgili gorevlerde insaat miithendisleri galisirken,
trafikle ilgili gorevlerde insaat miithendislerinin yani sira makine ve
elektrik miithendislerinin de gorev almaktadir. Bu miihendislerin bu
gorevlerde calisabilmeleri icin gordiikleri bir tek dersin yeterli olmasi
beklenemez. Bu nedenle eksiklerinin meslek ici egitim kurslar ile
giderilmesi gereklidir. Bunun icin de ilk goreve baslarken ozellikle
trafik miithendisliginin ve trafik giivenliginin temel konularinda en az
6 ay stireli egitim zorunlu olmali ve daha sonra diizenli araliklarla
yeni gelismeler i¢in meslek ici kurslara devam etmelidirler. Bu
egitimi almayanlara imza yetkisi verilmemelidir.

3.1.5. Trafik Polisi ve Jandarma Egitimi

Trafik egitiminde diger o©nemli bir unsur ise trafik
denetcilerinin egitimidir. Vatandasla yiiz yiize gelen, trafik sucgu
isleyenler hakkinda su¢ veya ceza tutanagl diizenleme yetkisi
bulunan trafik polisi ve jandarmanin egitimi, devlet otoritesinin
saglanmasi, polis ve jandarmanin itibarmi yitirmemesi, adaletsiz
cezalarin Onlenmesi ve sonugta polis ve jandarmanin halk ile
iliskilerinin gelistirilmesini saglayacak bir sekilde gelistirilmelidir.
Emniyet Genel Midurligi ve Jandarma Genel Komutanhig:
biinyesinde ¢alisan personelin farkli birimlerde gorevlendirilmesi
miimkiin oldugundan, ilk defa trafik polisi olarak atananlar, en az 3
ay stireli bir temel egitime tabi tutulmaldir. Bu egitimde
uygulanacak miifredat programi, konunun uzmani kisilerin yer
alacagi heyetlerce diizenlenmeli ve bunun icin hazirlanacak ders
kitaplar1 da aym heyet tarafindan incelenerek uygun goriilmesi
halinde basilmalidir. Egitimde o6zellikle trafik polisinin etkinligini
artiracak konularin tizerinde durulmalidir. Ayrica bu egitimi almus
olanlarda dahil olmak tizere trafik konusunda hizmet veren tiim
personele iki yilda bir kisa stireli meslek ici egitimi verilerek basar1
durumlar1 sicil dosyalarma konulmalidir. Basarili elemanlarn bu
gorevlerinde stirekliligi saglanmalidir.

4. Sonuclar ve Oneriler
Kazalarm % 100 olarak onlenebilmesi miimkin degildir.
Ulasim sistemlerinin diizenli bir yonetim, denetim ve koordinasyon
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icinde yapilmasiyla trafik kazalarinda onemli olctide azalmalar
olacaktir. Trafik dtizensizligini ortadan kaldirmak, trafik giivenligini
ve disiplinini saglamak, karayolunda ytiriiyen ve arag siiren insanlar1
koruyucu bilgilere kavusturmakla miimkiindiir. Bu durumda etkili
bir egitimle saglanabilir. 2001 6ltimle sonuglanan trafik kazalarinmn
nedenleri incelendiginde; diger sebeplerin yaninda trafik bilinci ve
egitim eksikliginin ilk siralar1 aldigl, yapilan arastirmalar ve
istatistikler sonucu ortaya cikmaktadir. Egitim eksikligi trafik
kazalarin1 dogrudan etkileyen bir faktordiir. Veriler son yillarda
strticlilerin egitim diizeyinin arttirilmasima yonelik calismalarin,
kazalar1 ve bilhassa olumlii kazalar1 azaltmast bu konudaki
calismalara hiz verilmesi tezini dogrulamaktadir. Bu nedenle trafik
egitimini; stirtictilerin egitimi ile birlikte, trafikte yer alan bireylerin
timiiniin egitimi olarak ele almak gerekir.

Cocuklarin, anne ve baba iizerinde son derece etkili bir
kontrol mekanizmas1 oldugu dikkate alindiginda trafik egitiminin;
kiictik yasta verilmesini onemli kilmaktadir. Okul 6ncesi egitimler
sirasinda dogru ve etkin bir trafik egitimi almis olan g¢ocuk, o andan
itibaren ebeveynlerini, siiriicti, yolcu veya yaya olarak uyarmaya
baslayacaktir. Okul 6ncesi egitimin ¢ok dnemli oldugu gerceginden
hareketle, trafik egitimi bireyin aile cevresinde edindigi egitimin yam
sira, sistematik olarak ve bilimsel tekniklerle desteklenerek, 6rgiin
egitim kapsaminda ¢ocuklara verilmelidir.

Yurt disinda yapilan calismalar, tilkemiz kosullar1 goz ontine
almarak, egitim sistemimizle buitiinlesmelidir. Bu amacla;

—Trafik egitiminin oncelikli safhalar1 gtintin sartlarina uygun olarak
belirlenmeli ve strticiilerin yeniden egitilmesi maksadiyla yaygin
Ogretim sistemi kurulmali,

—Trafik egitim parklar1 yaygmnlastirilmali okutulan trafik ve ilk
yardim derslerinin miifredatlar1 zenginlestirilerek 6grenciler icin
daha cekici hale getirilmeli,

— Surticli kurslarinda verilen teorik bilgilerin genis uygulamalarla
desteklenmeli, direksiyon egitimi ders saatleri arttirilmali, deneme
stiresi uygulamasina baslanmal1 ve denetim ¢ok iyi yapilmali,

— Siirticti egitiminde gorev alacak egitimcilerin tasit dinamigi, trafik
ve cevre kosullarina gore stirtis pratigi konularinda etkin egitim
almalar1 saglanmalidir.
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Egitim, sonuglar1 uzun siirede aliabilen pahali bir ugrastir.
Bu nedenle, insan merkezli problemin temelini olusturan egitime
yonelik calismalar, medyanin destegi de saglanarak hiikiimet
politikalar1 ile netlestirilmeli, egitime; yolu kullananlarmin bilingli
davranislarini gelistirmek, bilgi, yetenek ve aliskanlik kazandirmak
maksadiyla erken yasta baslamali ve arzu edilen davranis modeli
kazandirilana kadar uzun bir stireci kapsamalidir.
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