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Oz

Bu makale Bat: Karadeniz kiyisinda kii¢tik bir kent olan Bartin’a iliskin bir
etnografik arastirmaya dayanmaktadir ve kiigtik bir liman kasabasinin XIX.
yiizytldan XX. ytzyilin ortalarina kadar siiren yaklasik yiiz yillik ekonomik
gelisiminin, 1980’lerden sonra kiiresel Slgekte degisen ekonomi-politik-
teknolojik kosullarin etkisi altinda yerel diizeyde de iretim iliskileri,
Uretim tarzi ve dretim araglarinin déniisme siirecinin  gliniimiizde
kentte yasayanlarin anlatiarina nasd yansitildigt hakkindadir. Resmi
ve gayri resmi konumlari isgal eden yerel aydinlarin Bartin’in il oldugu
1991°den sonra giderek artan kent kimligi insast olarak tanimlanabilecek
entelektiiel girisim ve gabalari kentin tarihi Gzerine odaklanir ve ortak
bir tarih ve kent imgesi olusturmaya calisilirken nelerin hatirlamaya
deger oldugu, ge¢misin hangi imgelerle hatirlandigi farkli mesleklerden,
siniflardan ve yaslardan kentlilerin anlatimlarinda bir ideolojik ¢esitlilik
olugturmaktadir. Gorasmelerde ortaya ¢tkan, hatitlanmaya deger ve/veya
anlamli olana dair farkli yaklasimlar, bir yandan sinifsal ve es zamanlt &te
yandan kentin tretim iliskileri ve tarzinin déndsimiini yansitan, yani
tarihsel/patadigmatik farklilasmayr ortaya koymaktadir. Atragtirmada,
19 Bartinliun tarihsel anlatilar bir araya getirildi ve kentsel imgelerin

olusturulmast ve kimlik insast baglaminda yorumlandi.

Anahtar Sézciikler: Bartin, kaptan anlatilari, toplumsal hafiza, kentsel

kimlik, kentsel imge

Giris

Tarih¢i Kudret Emiroglu, kentlerin adlarinin anlami1 ve
kokeni hakkinda yazdigt 1985 tarihli bir makalesini su
cimleyle bitirmektedir: “Halen dogum yeri anlaminda
kullanilan memleket sozcigii ile hemserilik anlayis:
yasam bicimimize golgesini vururken, yasanilan
mekanlarin  bicimlenisi ve belitleyisi sorulmadan
kalmaktadir” (Emiroglu, 1985: 46). Yeni tarihgilik
yaklasiminin izleyicilerinden oldugu anlasilan bir baska
yazar ise, 2001’de yayimlanan makalesinde insan-
mekan iligkisinin tarih yaziminda g6z ardi edildiginden
yakinirken soyle demektedir:

Collective Memory and Historiography in the Context of
Construction of the Urban Identity: The Case of Bartn

Abstract

This article is based on an ethnograpbic research on Bartin, a small city on the West
Black Sea coast. In the article, how a century of economic development of a little
port town and its conditions prior to 1980 influence the local collective memory of
Bartin is investigated. As has been pointed out in the studies on collective memory,
questions such as what is memorable, or which historical images are remembered and
registered can be answered with reference to actors’ ages, classes and) or occupations.
In this research, we found that different approaches abont what is memorable or
meaningful are based on social stratification, on the one hand and the city’s production
and transformation process, that is to say, economic-historical factors on the other. In
the research, narratives of 19 Bartinese were collected and interpreted in the context

of the construction of the nrban identity and the urban self-image.

Key Words: Bartun, captain narratives, collective memory, urban identity, urban

images

Tarihi olaylar mutlaka bir cografi ya da beseri
mekanda gelisirler. Bu mekan ise bir caddedir,
mahalledir, sehirdir veya bir iilkedir. Béyle olmasina
ragmen cogu kez insan-mekan iligkisinin geri plana
itildigi ve olaylarin gectigi tarihsel mekanlarin
olaylarin gectigi bir dekor diizeyine indirgendigi
goriliyor. Oysa insanla yagsadigt mekan arasinda
cift yonli bir etkilesim bulunmaktadir. Insan
yasadigt mekani bicimlendirirken ¢ogu kereler
mekan yada cografya dainsani belirleyebilmektedir.
Ulkemiz tarihgiliginin bugiin eksik yonlerinden
birisi de mekan bilgisinin yetersizligidir (Sarioglu,
2001: 334).
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Mekan-toplum-kaltir diyalektigini g6z ard: eden
tarihgilik anlayisina ek olarak sosyal bilimcilerin 1980
sonrast veya post-Sovyet donemde postmodernizmin
saldirilarina karst da kendi konumlarint  savunmak
durumunda kaldigint biliyoruz. Antropolog Ozbudun
(2014), postmodernizmin bilimive buaradaantropolojiyi,
herhangi bir anlatiya doniistirme yontundeki gayretlerini
elestirirken antropologlara “varolus ile toplumsal
tahayytl, beden ile zihin, pratik ile distnce, yapma ile
bilme, sinuf ile kilttr arasindaki sahte dualizmleri ilga
edip aralarindaki, ancak birlikte var olmalarini saglayan
ya da onlart Janus’un iki yiizt kidan diyalektik iliskiyi
ac¢iga gikartan” bir yaklasimi benimsemeyi 6nermektedir.
(Ozbudun, 2014: 7). Bu arastirmaya biitiin bu -ve burada
aktarilmayan benzeri bircok- elestiri ve 6nerilerden yola
cikildi. Cevre ve turetim iliskileri ile anlam sistemleri
arasinda tutarli ve actklanabilir iliskiler oldugunu
varsayan maddeci antropolojik bir cerceveden hareketle,
Bartin’da kaltirin maddi (dogal ve yasamsal cevre,
gecim saglayict 6geler) katmaniyla simgesel (anlam ve
degerleri iceren) katmant arasindaki iliskilere bakildi.

Makale yazarlarindan biri Bartin’da  yagamaya
basladiktan iki yil sonra, gindelik konusmalarda kentin
geemisine dair bilgiler edinmis, yine bu konusmalarda
kentte 1980’lere kadar kentte nechir-deniz tasimaciligs
yapidigi, bu ahsap gemilerde kaptanlk yapan son
t¢ kisinin hayatta oldugu bilgisini edinmistir. Makale
yazarlar, nehir-deniz tastmaciliginin 1940-1980 yillari
arasindaki doneminin sozIi tarihini yapmak tzere
bu kaptanlarla, goriisme karart almistir.  Ancak sozli
tarth yapmaya doniik gorismeler gesitli nedenlerle
(gortsulen kaptanlarin 90l yaslarda olusu ve pek
cok seyi hatirlamadiklarini veya emin olamadiklarint
sOylemeleri, kaptanlardan bazilarinin da isitme sorunlart
olusu ve birinin de ¢ok daha ciddi hastaliklarla
miucadele ediyor olusu gibi) verimsiz ge¢mistir. Bunun
Uzerine arastirmacilar da gOrismeleri kaptanlarla
sinirlandirmaktan vazgecip kaptanlik yapmis kisilerin
cocuklart veya gemilerde ¢alismis yardimeilari, denizcileri
ve konuyla ilgili bilgisi, tanikligr olan kent halkindan
herkesi arastirma stirecine dahil etme karari almislardir.
Boylece arastirma, toplumsal hafiza ve kent kimligi
iligkisi seklinde esnek bir ¢erceve icinde yuritilmeye
baslandi. Odaklandigimiz bir baska genel sorun ise, yerel
yazilt kaynaklarda, Belediye’nin diizenledigi kamuya agik
alanlarda ¢ok vurgulanan bolgenin denizci gegmisinden
sozlu kulture, kiltirel hafizaya nelerin miras kaldigiydu.
Bir diger deyisle, dogal ve yasamsal cevre ile iliskinin
ve bu temel Utzerinde ilerlemis olan tretim-tiketim
iliskilerinin  kultiire, anlamlar ve simgeler dizlemine
hangi bicimlerde yansidigini sorusturduk.

Yerel yazili kaynaklarda (yerel gazete koselerinde
kentin gegmisine dair bilgiler veren yazarlarin -genellikle
bu yazilarin derlenmesinden olusmus- kitaplari; Belediye

Baskanligi tarafindan yayimlanmis diger yerel kaynaklar)
bircok meslekten kisiye yer verildigi gorilmektedir.
Kolektif hafiza bakimindan kentin cadde ve sokaklarina
verilen isimler de oldukea dikkat cekicidir. Bu isimlerin
kentin tarthinde 6nemli rol oynamus figiirler oldugu
soylenmektedir ve bunlardan bazilar1 birka¢ donem tst
tste belediye baskanligi yapmis Kemal Samancioglu gibi
kisilerdir. Ote yandan pek cok cadde ve sokak adinin
gerekeesi yalnizca “eski ve kokli aileler”e mensup olmak
seklinde agiklanmistir ve gorusmecilerden bazilart yart
alay yart 6fkeyle bu isimlerin ¢ogunu tanimadiklarini
ve belediye baskanlarinin isim verme uygulamasini
siyasi amaglara alet ettigini ifade etmistir. Burada bizim
acimizdan dikkat cekici olan hem yerel tarih yazarlarinca
kaleme alinan kitaplarda ve yazilarda hem cadde ve
sokak adlar1 arasinda kaptanlar ve denizcilere nadiren
yer verilmesidir. Bu eksiklik veya thmal, bizi toplumsal
hafiza sorununa yoneltti ve bugtint yasayanlarin ge¢misi
yeniden kurgularken hangi olay ve figiirleri 6nemli ve
degerli gordikleri konusunu arastirmak i¢in baslangic
noktast oldu. Béylece simnif aidiyeti ile kente aidiyetle
tanimlanan kimlik arasindaki uyusmalar ve celiskiler,
kolektif hafiza ve hafizanin ¢ogullugu gibi sorunlara
odaklandik. Dolayisiyla, bu arastirmanin amaci, kent
kimligi ve kente dair imgeler olusturulurken basvurulan
toplumsal hafiza ile toplumsal smniflar arasindaki
iliskilerdir.

Kimlik, Kent Kimligi ve Kentsel imgeler

Kimlik, bir kisinin veya bir toplulugun kim oldugunun
bilgisi, kim olduguna ve kimlere/nereye ait olduguna
dair bilincidir. Kimlik hem bireye (psikolojiye) hem
toplumsalliga  (sosyolojiye) génderme yapan bir
iliskiselliktir. “Kimlik sorununun ortaya ¢itktig1 ortam,
insanin “kendisini ne olarak/neye dayanarak tanimladig”
ya da “kendisini digetlerinden ayirt eden 6zelliklerin
neler oldugu” sorularina dayanir. Yani, 6zetle, kisinin
“mensubiyet” (attachmeni) ve “ait olma” (belonging)
konusundaki basvuru ¢erceveleri, kimlik “tutunumu”nu
(cobesion) saglayan dayanaklardir” (Aydin 2003: 469-
477). Aydin’a gore “kimlik’, 1980’lerin baslarinda
sosyolojinin ve sosyal antropolojinin yorumsal ve teknik
s6z dagarcigina girmistir. 1940’lardan Once kavram
bilinmiyordu. Son kirk-elli yil icinde kavram géz ards
edilemeyecek bir teknik terim haline geldi” (Aydin,
2003: 473-4). 1980 sonrast doneme dair inceleme ve
analizlerin postmodernizm ve kiresellesme basliklart
alunda yogunlastigini dikkate alarak kimlik konusuna
yogun ilgiyi de kuresellesmenin kultirleri birbirine
benzeten, homojenlestirici etkisine karst yerel bir
tepki olarak da yorumlayabiliriz (ve genel olarak bu
sekilde yorumlanmaktadir). Yani sira Bat'nin buyik
kentlerine dinyanin her yerinden akan gé¢menler bu
kentlerde getto mahalleler olustururken kendi ‘arada’
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konumlarinin kimlik arayisini, kimlik (6zellikle etnik
kimlik) konusundaki duyarliligr arttirdigi séylenebilir.
Bauman ise su yorumu yapmaktadir:

Otuz kirk yil 6ncesine kadar “kimligin” sosyolojik
distincede merkezi bir yere sahip olmayip felsefi
diisincenin nesnesi olarak kaldigimi hatirlayacak
olursak, bu konunun sosyoloji icin gercekten
bir sorun ve gigclik oldugunu daha iyi anlarz.
Gintimiizde “kimlik” halkin en 6nemli giindemi,
herkesin zihninde ve dilindeki acil ¢6ziim bekleyen
konudur. Onunla karsilasacak kadar yasamis
olsalardi sosyolojinin kurucu babalarinin dikkatini
cekecek olan sey, kimligin kendisinden ziyade ona
karst gelisen bu ani ilgi olurdu. Muhtemelen Martin
Heidegger’den hareketle, bir ipucuna ulagirlardi
(fakat bu ipucu sunuldugunda bile c¢oktan bu
dinyadan gbc¢muslerdi): Seyler ancak ortadan
kaybolduklarinda, ise yaramaz hale geldiklerinde,
sagmalama, onlari arastirmamizin odagina koyma
ya da tefekkir dinyamiza katma egilimindeyiz
(Bauman, 2017: 28).

Bauman (2005:187) kimlikile ge¢mis (nostaljik merak
veya kisinin belirsiz konumu nedeniyle aidiyet baglart
bulabilmek amactyla basvurdugu gegmis) arasindaki
bagt soyle formile etmektedir: “kimlik, topluluklarin
mezarliginda filizlenir, ama 6liyu diriltme vaadi sayesinde
gelisip buytr.” Bu ferasetli ifade giinimiizde dunyanin
buytik metropollerinde olusmus farklt etnik/etno-dinsel
topluluklarin kimlik ilgisini agiklamaktadir. Bartin’da
kentlesme stirecinin  hizlandigt XIX. yiizylin aynt
zamanda ¢ozillen Osmanlt Imparatorlugu’nun birgok
bolgesinden gelenlerin oldugu kentteki lakaplardan — bu
lakaplardan bir¢ogu soyadi kanunu sonrasinda soyad:
olarak alinmistir- anlasilmaktadir: Gurciler, Moralilar,
Tunallar, Kirimlilar, Safranbolulular, Uskiidarlilar
gibi... Ironik olarak bu lakap ve soyadlari gelenlerin
geldikleri yerleri, kokenlerini unutmamak amacina
hizmet ederken, sonraki kusaklart bulusturabilecek
ortak bellek herkesi Bartin kent kimliginde bulusmaya,
yani kokenleri unutmaya zorlamaktaydi.

Bellek ve Sozlii Tarih

Kolektif hafizanin bir arastirma alani olarak -Turkiye'de
1990’lardan itibaren- Onem kazanmasi, kimliklere
yonelik ilginin artisin1 gbzlemledigimiz konjonktirel
cercevede gerceklesti. Kokleri Annales Okuln icinde
bulunan toplumsal tarih, zihniyetler tarihi, kiltir tarihi
vb. arastirmalar bu dénemde ¢ogalirken bu yeni tarthgilik
anlayist icinde belgelere (6zellikle resmi belgelere),
arsivlere dayali tarihciligin elestirisi ve alternatif yontem
arayislart da giindeme geldi. Tarihsel antropoloji ve
sOzIU tarth gibi siradan insanin ge¢misine odaklanan,
olaylara degil de olaylarin hafizalarda biraktigt izlere

odaklanan ¢alisma alanlarini da bu degisimin bir pargasi
sayabiliriz. Konu tizerinde dustinenlerden biri olan Paul
Ricoeur (2014: 103-4) ise cagdas tarihgiler arasinda
olayin kendisine degil bu olaylart deneyimleyenlere,
hatirlayanlara ve hatirlanma bicimlerine odaklanan Aafiza
tariheiliginin yeni bir ¢alisma konusu haline geldigine
dikkat ¢ekmektedir [vurgu bana ait].

Kolektif hafiza veya toplumsal hafiza kavraminin
muellifi, Durkheim ve Bergson'un oOgrencisi olmus
Maurice Halbwachs, hafizanin her zaman toplumsal bir
gercevesi oldugunu gostermeye calisir. Hatirladiklarimiz
ne kadar kisisel olursa olsun, gercekte toplumsal bir
baglamda olusmustur. Ona gére “hatirlamakta en az
zotlandigimiz olgular ve kavramlar, en azindan bir
ya da birka¢ ortam igin, ortak alana aittir. [...] ¢ok
tuhaf ve celigkili goriinebilse de zihnimizde en zor
canlandirdigimiz hatiralar, yalnizca bizimle ilgili olan,
bizim de bir sekilde kendimizden ve digerlerinden
gizledigimiz, en mahrem parcalarimizi teskil edenlerdir”
(Halbwachs, 2017: 37). Halbwachs, tarth ve hafiza
ayrimina ve hafizanin ¢ogulluguna da dikkat ¢ekmistir.

Kolektif hafiza calismalarinda sézlu kiltirler ve
yazil kiltirler arasindaki baslica ayrim olan hatirlama
teknikleri/teknolojisi kritik 6nemdedir. S6zlu kiltitlerde
ritimli-uyakli sézler, kalip sozler, ritaeller, mitler, surekli
tekrarlanarak kusaktan kusaga aktarilir ve en 6nemli kayit
aractinsanlarin bellegiyken, okuryazarligin yayginlasmast,
yazili kiltiirin ortaya ctkisiyla bu durum degismistir.
Gunimiizde tartisma konusu olan hafiza-tarih (yazimi)
celiskisi veya karsithginin kokeninde bu dontsumin
belirleyici oldugu séylenebilir. Pierre Nora’nin resmi
tarih ile bellek celiskisi tizerine yuritilen tartismalarda,
en etkin isimlerden biri oldugunu séyleyebiliriz. Nora’ya
gore bellek ve tarith amansiz bir karsitlk icindedir.
Bellek “strekli evrim halindedir” ve “maniptlasyonlara
yatkin, ardi arkast kesilmeyen deformayonlarinin
farkinda degildir”. Buna karsilik “tarih, entelektiel
ve sekiler bir tretim oldugundan analiz ve elestiriye
aciktir... tarthin temelinde, kendiliginden hatirlamaya
karsit, kritik 6neme sahip bir séylem vardir. [...] Tarih
bellekten hep stiphe eder ve asil misyonu onu bastirmak
ve yok etmektir” (Nora 1989; akt. Wertsch, 2015: 159-
60). Nora (1989) tarihin, modern toplumlarin bugiine
dair umutsuzca degisim arayislarinin sonucu olarak
gecmisi diizenlemek ihtiyacindan dogdugunu iddia eder.
Kaybolmakta olan simdinin saklanmast ihtiyact ve bu
konudaki hassasiyetin getirdigi baskinin, geleneklerin,
adetlerin ve atadan kalanin tekrarinin icinde hala canl
olarak yasayan deneyimin yerini aldigint belirtir. Ctinkti
benlik bilinci, hali hazirda olmus olanin gostergeleri
icinde ortaya c¢ikmaktadir. Gergek hafiza ortamlarinin
ortadan kalkmastyla, gecmisten kopan bilincin, gegmise
dair hafizay1 yeniden uyandirma ve onu kristallestirerek
cisimlestirme cabast olarak ‘“hafiza mekanlar” (Jeux
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de mémoire) kurar modern insan. Bdéylece gegmisin
devamliligr saglanacaktir (Nora 1989, akt. Uslu, 2017:
45).

Bartinlilarin Kentlerine Dair Oz-imgeleri
Toplumlar 6z imgelerini hayali olarak olustururlar ve
yarattiklari hatirlama kaltird ile bu imgeyi kusaktan
kusaga iletirler. (Assman, 2018: 25). Bartinlilar
kentlerinin (Amasra ile birlikte) tarihi eskilere uzanan
bir kent oldugunun bilincinde olarak bu tarihin kentin
yararina ve kentlileri bitlestirici bir unsur olarak
islenmesi gerektigini distintrler (kentin resmi ve gayri
resmi kurumlart ve yerel aydinlari, insanlart bu yonde
sevk etmeye calisir). Assman, yukarida anilan eserinde
tletisimsel belleke ve kiiltiirel bellek olmak tizere iki tiir bellek
kategorisi 6nerir. “Iletisimsel bellek yakin geemise iliskin
antlart kapsar. Bunlar kisinin ¢agdaslar ile paylastigi
antlardir” (Assman, 2018: 58). Bu tiir bellege yonelik
sozlu tarih yontemiyle yapilan arastirmalar oldugunu
not dusen Assman, kiltiirel bellegin, kurumlasmis bir
bellek teknigi oldugunu, bayramlar, toérenler, mitler
gibi hatirlama figlirlerini icerdigini, kultiirel bellegin
toplumsal kimligi kuran bir roli oldugunu anlatir.
(Assman, 2018: 60-61).

Burada ele alinan soruna, Assman’in olusturdugu
kavramsal ~ve kuramsal c¢erceveden yaklasarak
arastirmamiza konu bellek thrinG zetisimsel  bellek
olarak tanimlayacagiz. Kimlik olusturma calismasinin
kentlesme  stireciyle paralel ilerledigini  tarihsel
kayitlardan izleyebildigimiz Bartin’da, “ben”lerden
“biz” olusturma cabasinda 6zellikle ortak tarihin/ortak
bellegin tzerinde calisildigr gorilmektedir. Kentsel
imgenin olusturulmasinda ge¢misin oldukc¢a bagat
bir rol ve isleve sahip oldugunu, su verilere dayanarak
sOyleyebilmekteyiz:

(i) Kent meydaninda, 6nemli kamusal mekanlarda
(sehir merkezindeki parkta) kentin tarithine dair
fotograflar yer almaktadir.

(i) Kentin yerel gazetelerinde ge¢mis donemlerin
kisi ve olaylarina, yerel geleneklere stk stk yer
verilmektedir.

(i) Kentte yasayan yerli yazarlar tarafindan, yine
kenti konu alan kitaplar Belediye Baskanligi tarafindan
yaytmlanmaktadir ve bu kitaplarin cogu kentin tarihine
dairdir. Guntumiizde Bartin'da -toplam sayiy1 kesin
olarak bilmesek de- tanidigimiz, eserlerini gérdugimiiz
kentle ilgili (yazili, gorsel, isitsel) arsivler olusturan,
kitaplar veya gazete yazilari yazan on bes-yirmi kisi
vardir (bu gozlemler yalnizca Bartin’da yasayan ve kent
hakkinda galismalar yapip yayimlayanlart kapsamaktadir.
Tezler ve akademik arastirmalar dikkate alinmamustir).

(iv) Kentlilerin ortak ¢abalariyla kent miuzesi

kurulmustur ve benzeri projeler planlanmaktadir
(mevcut belediye bagkaninin vaatleri arasinda kent
bellek merkezi, denizcilik miizesi ve Kemal Samancioglu
Etnografya Miizesi’nin yeniden tasarlanip diizenlenmesi
gibi vaatler yer almaktadir).

(v) “Kentin eski ve koklu aileleri” olarak bilinen
kisilerin adlar1/soyadlarinin sokak ve caddelere verilmesi
uygulamasi yaygindir. Bunun gibi uygulamalarla kentsel
bellek ile aile tarihleri/hatiralart sirekli iliskilendirilmekte
ve simgesel 6nem kazanmis bu “eski/kokli” ailelerin
isimleri toplumsal bellekte canli tutulmaktadur.

“Bartin deresi, altin deresi”: Toplumsal Hafizada
Irmak

Nora, anilan eserinde “hafiza mekanlar’”ni  soyle
tanimlar: Insanlarin iradesiyle ya da zamanin isleyisiyle
herhangi bir toplulugun ortak hafizasina ait simgesel
Oge haline getirdigi maddi ya da fikri dizendeki her
anlamlt birim (Nora, 2006: 171). Yine yazara gore,

Hafiza, her zaman yasanan gruplar tarafindan
tretilen yasamin kendisidir. (...) Animsama
ve unutma diyalektigine acik, onlarin strekli
bicim degistirmelerinden habersiz, her tirld
kullanimlara ve el oyunlarina karst ¢ok duyarly,
uzun belirsizliklere ve ani degisimlere elveriglidir
ve devamli gelisim halindedir (...) sadece onu
gliclendiren ayrintilarla uyusur, ¢linkii duygulara
dayalt ve sihirlidir (...) Hafiza, hatirayr kutsallagtirir
(...) dogast bakimindan degisik ve sinirsiz, kolektif,
cogul ve bireysellesmistir (...) Hafiza somuta,
uzama, harekete, imgeye ve nesneye kok salmugtir
(Nora, 2006: 236-37).

Burada, Bartinliarin ortak hafizasinda merkezi
bir mekan olan Iskele (faal oldugu dénemdeki adiyla
Tahmil Tahliye Iskelesi) ve bir zamanlar tersanelerin
yer aldigt Yal'nin (Bartin Cayr’nin yant basinda uzanan
cadde) ge¢misi ortak bir kimlige ve tarihe aidiyet i¢in
geri cagirmanin mekant olusunun yani sira, Bartin Cay1
tzerinde gerceklesen tasimacilik ve yolculuklarin da,
artik sirdirilmeyen zanaatlarin, yapilmayan yemeklerin
antlmasindan yola ¢ikarak, 1980 sonrast Turkiye’nin
etkisine girdigi tiiketim kapitalizmi ve tiketim kalttriine
karst bir tepki oldugu da soylenebilir. Gunimuzde
Bartin kenti icin temsil degeri tastyan az sayidaki eski
ahsap evler, beton bloklarin arasinda kaybolmakta, bir
zamanlarin zengin kus cesitliligine ev sahipligi yapmis
olan biyiik bahgeler yok edilip yerlerine apartmanlar,
otoparklar, diikkanlar insa edilmekte, kisaca piyasa
mantiginin dayattigt rasyonalite, kolay kazang hirs,
tarthsel mekanlart donistirmekte ve orta yasin
tzerindeki Bartinldarin kendilerini  6zdeslestirdikleri
anlamlt ge¢cmislerini istila etmektedir. Kiltirel unutma,
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cevrenin ytkimina baglt oldugu kadar, ¢evrenin sadece
tiketim nesneleriyle kusatilmis olmasina da baghdir
(Connerton 2009, akt. Tugrul 2014: 31).

Ortak bellekte 1rmak, hem bayramlarda (gecmis
yillarda Bartin icin son derece 6nemli olmus olan
Hidrellez ve Denizciler Bayrami) hem tarihi anlatilarda
kentlilerin 6z-imgesinde 6nemli bir 6ge olusudur. Bartin
Cay1 toplumsal hafiza ve kent kimligi kurgusunda, Antik
Yunan dénemi kaynaklarina kadar uzanan ge¢misiyle ve
orta yas ustindeki Bartinlilarin 6zlemle andiklar yakin
tarihe dair mutlu, renkli amilardaki roliiyle merkezi bir
rol oynamaktadir. Tlk gériistiigiimiiz kaptanlardan biri,
kentte kullanidan bir kalip s6zi aktarmustr: “eskiden
‘Bartin deresi, altin deresi’ detlerdi”” Buradaki altin
sozcugunin Bartin Cayr’na verilen degeri mi ima ettigi
yoksa 1rmagin kentin zenginlesmesinde, tlccarlarin
yuzlerce kisinin geciminde oynadigi rolii mi isaret ettigi
belirsizdir. Ancak ikinci olasiigin daha giiclii oldugu
soylenebilir. Bu tahmin, daha sonra gésterecegimiz gibi,
kentin tarthinde -dolayisiyla da kente dair imgelerde-
nehir-deniz ulasiminin ve bu yolla yapilan ticaretin/
tiiccarlarin indirgenemez 6nemine dayanmaktadir.

Bartin’in tarihi bir kent oldugu’ gériismeler sirasinda
stk¢a vurgulanan, bu bakimdan kente dair ortak imgeler
arasinda belirgin bir yeri olan bir nitelik. Tarthi kent
vurgusunun  gorismelerde sikliginin - en
6nemli sebeplerinden biri, basta belediye olmak tizere
kentin temsilcilerinin, aydinlarinin, derneklerin vb. bu
yerel yayimnlarda sik sik tarihi ve kiltiirel mirasa vurgu
yapmasidir. Bartin'da yazarlar, aktivistler ve en genel
ifadeyle okuryazarlar olarak adlandirilabilecek siniftan
figlirlerce yurutilen ortak bir hafiza olusturma veya
kentlileri ortak anlamlarda bulusturma gayreti, 6ncelikle
farkll ¢ikar ve motivasyonlara sahip kisileri birlestiren
ortak bir kimligin kesfine davet eder. Toplumda
farkindalik yaratmak icin, herhangi bir ge¢misin secilmest
yeterlidir. Bu gec¢mis, duygulart yonetmeli, insanlart
eyleme tesvik etmeli ve algilanmalidir; kisaca, sosyo-
kultirel bir eylem modu olmalidir (Confino, 1997; akt.
Ince, 2010: 12). Bartin, Tarihi Kentler Birliginin tyesidir
ve Bartin ve Amasra belediyelerinin yani sira CEKUL
Vakf1 gibi, Bartin Platformu gibi dernek ve sivil toplum
kuruluslart da kentin tarihi kultiirel mirasini ve dogal
cevresini korumaya yonelik etkinlikler yapmaktadir.
Dolayisiyla bu dernek ve benzetlerinin etkinlikleri “tarihi
kent” vurgusuyla ortak bilinci stirekli uyanik tutmaktadir.
Tarihi kent ifadesine internet sayfalatinda/bloglarda ve
kent hakkinda yazilmus kitaplarda sik¢a rastlanr.

Yerel tarihi konusunda yazmis olan yazarlardan biri
olan Erkan Ascioglu (2011), kentin 1400’lerden itibaren,
yani heniiz bir koyken nehir -deniz ticareti nedeniyle
koylilerin urettikleri gesitli tarimsal-hayvansal trtinleri
-muhtemelen 1rmaktan iceriye kadar giren gemilerden
inen denizcilere- sattiklart bir pazar yeri oldugunu

rastlanan

yazmaktadir. Ote yandan bu tiir tarihler kesinlikten uzak
olsa da XVIII. ytzyil, genel olarak Osmanli ekonomik-
politik kosullarinin, 6zellikle de Karadeniz bolgesinin
liman kasabalarinin ekonomik ve sosyal yapisinin
hizla dontstigi bir donemdir. Ordu tarihi 6rneginde!’
konu hakkinda arastirma yapmis olan Ekinci (2016),
Karadeniz’de bu dénemde hizlanan kentlesme stirecinde
ayan ve esraf siifinin merkezi otoriteye karst daha
giicli ve bagimsiz hareket etme kabiliyetinin artisina ek
olarak deniz ticaretinin ve bu arada informel ekonomik
faaliyetlerin artisinin roliine dikkat cekerek séyle yazar:

Diger bir husus da dikkatlerden uzak kiiciik
iskelelerin gayri resmi ticarete (karaborsa, kacakeilik)
daha uygun bir zemin tegkil etmesidir. Bu kacak
ticaretin kiictik iskeleleri canlandirdigr acgiktir. On
dokuzuncu ylzyila kadar Dogu Karadeniz kiyt
kesiminde iskele yahut Pazar yeri olarak kayitlarda
adlarina rastlanan kiigiik yerlesmelerin birgogu bu
son asirda bazen hizli bazen de yavas seyir izleyerek
zamanimiza, kdy olmaktan ¢ctkmis, yerlesmeleri iyice

sahile kaymis sehir ve kasabalar olarak ulagmustir.
(Ekinci, 2016: 110-111).

Pek c¢ok kaynakta incelendigi gibi, geleneksel
Osmanli  mali-ekonomik-askeri sistemi 16. ylizyil
ortalarindan itibaren bozuldu ve timarl sipahileri issiz
birakan, tasrada yeni zenginlerden olusan esraf ve ayani
giiclendiren yasal diizenlemeler birbirini izledi. Yeni
sistemin esast, sire gelen i¢ ve dis savaslar iccin ihtiyag
duyulan paranin hizli teminini saglamakti. Bu oncelik,
merkezin/sarayin tasra mukteditlerine strekli taviz
vermesini (ki, tasra egemenleri ylzlerce asker besleyecek
duruma geldiler ve savaglarda asker toplamak gibi
rolleri nedeniyle de merkezi hitkiimetin muhtag oldugu
giclere dontsmuslerdi) gerektirdi (bkz. Reyhan, 2000;
Ozkaya 2008; Ekinci 2013; Ozkaya 2014). 18. yiizyila
gelindiginde bagka kentlerde oldugu gibi (6rnegin
Ankara’da Hollandali tifttk tiiccarlarinin  varliginda
oldugu gibi), Karadeniz liman kentlerinde de ulus agir1
ticari sistemle temast olan esraf ve ayan, geleneksel
Osmanli toplumsal yapisinda olmadigi séylenen bir
kentsel orta smufi olusturmaktaydi. ~ XIX. yiizyilda
hizlanan Batililasma reformlari, en 6nemlisi de Tanzimat
Fermani olan hukuk diizenlemeleri, yerel sermaye
sahiplerinin (6niind acti. Uluslararast sermaye ile yerli
tliccatlar/mal sahipleri arasinda aracilik roli Ustlenen
gayrimuslim tiiccarlar basta olmak tizere burjuva sinifi
glclendi.? Bir zamanlar devletten kiraladiklari veya

! Trabzon’un ayni donemdeki donugimu agisindan yaratlt bir
tarihsel antropolojik arastirma, Michael E. Mecker (2005) tarafindan
yayimlanmustir.

2Yirminci yuzyilin baginda bircok Osmanlt aydini, Ttrk/Musliman
bir burjuvazinin olmayisindan yakinmaktaydi. Birinci Diinya Savagt
sirasinda ve sonrasinda izlenen politikalar (tehcir, miibadele)
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vergilerini topladiklart arazilerin sahipleri durumuna
gelen miltezim, mitesellim, misellim, voyvoda gibi
adlarla bilinen sinuf; topraklarin milkiyetine sahip oldu.
Dinya kapitalizmiyle butinlesme stirecinde de bu
siniflar hem ekonomik hem kdltiirel sermayenin tasrada
birikmesinde rol tustlendiler. Bartin bu tarihi donemecte
Istanbul’a, Kostence, Kirim gibi o6nemli limanlara
yakinligr nedeniyle ve zengin orman kaynaklari (simsir
agact, gemi yapimt ve maden diregi i¢in uygun agaclar,
kereste Gretimine elverisli agaclar) sayesinde hizla gelisti.

Birinci Dunya Savas’nin ve bu sirada basta
Rusya olmak tizere Karadeniz tlkelerinde meydana
gelen devrimlerin, alt ust oluslarin ve sonunda 1929
ekonomik bunaliminin Bartin ekonomisini etkilememesti
dustinilemezdi. Ancak Zonguldak Ticaret ve Sanayi
Odasr’nin rapor niteligindeki yayini, 1933’te su bilgileri
gururla veriyordu: “Bartin mintikasinda 923 senesinde
(315) ve halen (521) yelkenli vardir. [...] on sene
zarfinda artan? Mintakasinda (986) mot6r yapilmustir.
Bartin tliccart bu motérlerle Karadeniz ve Marmara’nin
butin ve Akdeniz’in bazi iskelelerile miinasebeti
ticariyede bulunmaktadirlar” (ZSTO, 1933: 208-9).
Opysa bu yillar, yukaridaki kuresel etkenlere ek olarak
Zonguldak ile Ankara’nin Bartin’t disarida birakacak bir
demiryolu hattiyla birlesmesinin de etkisiyle Bartin’in
eckonomik durgunluk yasadigi yillardi. 1941°’de basilan
kitabinda Samancioglu’nun 1935 yili niifus sayimina ve
Ticaret ve Sanayi Odasi1 kayitlarina dayandirdigy verilere
gbre, “Bartin’da ev, resmi ve umumi binalar sayist
1944; dikkan, magaza ve atolyelerin sayist 1066 ve yap1
yektnu [toplami] 3010°dur.” Sevik (2014: 226), 1936’da
kentte o yillarda ev olmayan yapilarin sayisini bin yiz
olarak verip, sasirtict “iki eve bir dikkan” oraninin
kereste fabrikalarindan yapilan kereste ihracatinin
durmus oldugu kendi zamanimnin degil, ge¢mis yillarin
gercegini  yansittigini, yani kasabadaki zenginligin
bir 6nceki yizyillin yogun nehir-deniz tasimaciliginin
trind oldugunu ifade etmektedir. Kent merkezinde,
bugtinkii adiyla Tersane caddesinde 1966’ya kadar
tretime devam eden en az 4 tersane bulunmaktayd:
(Kapisuyu’nda son ahsap gemi 1979da yapildi). Kent
merkezi disinda, Karadeniz kiyisinda yani Tekkeoni,
Kapisuyu ve Kurucasile’de de tersaneler vardi (Bartin
disindaki birkac tersanede glniimiizde de tekne ve
yat uretilmektedir). Kentin kereste ihracatina, yakin
bolgelerden getirilip limandan ihra¢ edilen veya limana
getirilip karayoluyla bolgenin yakin yerlesim yerlerine
ulastirilan Grtnlerin tasindigt nehir-deniz tagimaciligina

sonrasinda 6rnegin Zonguldak gibi bir liman kentinde, 1919-1922
yillar1 arasinda ticaret odasina kayith tiiccarlara dair asagidaki
vetiler degisti: birinci sinuf: Turk 2/gayri Turk 9, ikinci siuf Turk
18/gayti Tutk 26, ugtinct sinif Turk 8/gayri Turk 45, dordinct
stuf Turk 12/gayr Tirk 160. (Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odast,
1933, s. 56-59).

ve gemi uretimine bor¢lu oldugu bu refah, 1930’larda
Ankara-Zonguldak arasinda demiryolu insasiyla -son
bulmasa da- 6nemli bir darbe alir. Demiryolunun
Bartin’a kadar uzatilmamasinin, hafizalarda derin izler
birakmig bir mesele oldugu anlagilmaktadir.’ Ardindan
karayollart gelistirilir ve karayolu tagimaciligr maliyetleri,
gemi sahiplerinin rekabet edemeyecegi kadar ucuzlar.
Son olarak Tirkiye’de de gemi teknolojisi ahsap gemileri
demode kilacak kadar modernlesir ve sac gemiler
kullanilmaya baslanir. Boylece, Bartin tarihini ti¢ déneme
ayirabilirizz Kentin dogal kaynaklarin islenmesine ve
cografi avantajlara dayanan bir “tarih 6ncesi”, ulusal ve
uluslararasi piyasaya agik bir ticari kapitalizmle yaratilan
“tarih sahnesine c¢tkis” evresi (bu evre 1980’lerde son
bulur) ve son olarak 1980’lerden sonra bu kez kent
kimligi insast ve kentsel imgenin Uretimine dayanak
olmak tzere incelenmeye, Uzerine disinilmeye
baslandigi, gliniimiizde de stirmekte olan “gec¢misi tarihe
donistirme” déneminden s6z edebiliriz.

Bunlardan bagka, ginimiizde de unli bir tatil
beldesi ve tarihi bir kent olan Amastra’nin 1960’lara,
hatta 1970’lere kadar bolgenin tek tatil beldesi oldugu
anlatilmakta, Gnld sanatgilarin, 6rnegin Zeki Muren’in
bile tatil icin Amasra’ya geldigi, Kizilkum plajlarinda
bircok Yesileam filminin ¢ekildigi anlatilmaktadir.
(Gorismect 'V, 6.01.2018 tarihli goriisme). Irmak,
Ozellikle kentin en Onemli kolektif eglencelerinden
olan Hidrellez Senligi’ne dair anlatilarda da hatirlanir.
Nehirde tasimaciligin surdigt o giinlerde (kabaca 1980
oncesi) sandallarla, motorlarla Bogaz’a —1irmagin denize
kavustugu yere- yakin bir yerde olan Yirmibes Kuyusu
adli yere gidilir, piknik yapilir, dans edilirdi. Hava
karardiktan sonra fenerler yakilarak yine irmak yoluyla
sarkilar soylenerek, kirekler c¢ekilerek eve donilir.
Burada anlatilan, tam bir karnaval havasidir. Karnavallar,
farkll siniflardan insanlari bir araya getiren, toplumsal
siniflar arasindaki smurlarin alt-tist edildigi etkinlikler
olarak bilinir. Bartin’da bu bayramin diger bayramlara
gore neden daha buytk bir coskuyla kutlandigr ve
hemen herkesin anilarinda 6nemle saklanmis oldugu
soruldugunda su cevap alinmistir: “Bu bayrama herkes,
yani kentliler, kéyliler, yaslilar, gencler herkes katilirdr.”

’ Bartin’in demiryolundan yoksun olugu hem kentte yayimlanan yazili
kaynaklarda hem glinlik sohbetlerde strekli hakkinda konugulan/
yazilan bir meseleydi. Yerel tarih¢i Ascloglu, demiryolunun Bartin’a
gelmesinin  “deniz ticareti yapan ve s6zi gecen kimselerin”
[¢ikatlar1 zedelenmesin diye] karst ciktiklarindan ve bu kisilerin
nifuzlarini kullanarak demiryolunun Bartin’a kadar ulagmasinin
engellendiginden sehirde yillar yili hep s6z edildigi bilgisini verir.
Kaptanlarla goérismelerimizde de konu dile getirilmistir; isim
verilmeden demiryolunun gelisiyle ¢tkarlarinin zedeleneceginden
endige eden biiyiik sermaye sahiplerinin Ankara’da 6nemli kisilerle
g6risip, nifuzlarint kullanarak demiryolunu engelledikleri anlatildr.
Asctoglu’nun (2011: 185) 2007 yilinda bile bu konu hakkinda yazmis
olmasina bakilirsa bu olay, yerel toplumsal bellekte daha uzun siire
silinmeden kalacaktir.
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(Gorismeci XI, 16.01.2018). Hidrellez kutlamalarinin
6nemi, Bartin’'da ancak Kabotaj (Denizciler) Bayramu ile
kiyaslanabilir. 1 Temmuz Kabotaj Bayrami’nin Bartin’da
son derece 6nemsenerek kutlanmis olmast, var olusunu
denizcilige borglu olan bir kent icin sasirtict olmasa
gerektir. Denizciler Bayramr’na dair en ¢ok anlatilan
hatiranin, gengler arasinda yapilan yarismalar, 6zellikle
“Yagli Direk” ad1 verilen yarisma oldugu anlagilmaktadur.
Bu yarismada yaglanmis ve ucunda bir bayrak olan direk
bir gemiden veya karadan denize uzatilir. Yarismacilar
suya dusmeden direk ustiinde yiruyerek bayraga
ulagsmaya calisirlar. Bayragt alan yarismact 6duil kazanir.
Bu tur bulusmalarin 6zellikle donemin kosullar icinde
gengler acisindan ¢ok degerli olan sosyallesme firsatlari
sundugu da anlasiimaktadir.

Bartin 1rmagi bunlarin yaninda olumsuz hatiralarin
da basroliinde olabilmektedir. Iki kolun birlesip kuzeye,
Karadeniz’e dogru aktigt yerde bir zamanlar, yani
irmakta ¢ocuklarin yizebildigi yillarda meydana gelen
(ciinki burada anaforlar meydana geliyordu) bogulma
vakalari, alt yapinin yetersiz oldugu dénemlerde irmagin
olusturdugu batakliklardan kaynakli sitma vakalar
(kentte Sitmayani olarak bilinen mahalle yirminci
yizyilin ortalarina kadar bir batakliktt) ve 6zellikle sel/
taskin vakalar gibi. .. Tarihinde bir¢ok sel vakasi yasayan
Bartin’in toplumsal hafizasinda en derin izler birakmis
olan sel, giniimiizde Buyiik Sel ad1 verilen 1998 selidir.
Bir¢ok evin zarar gordigi bu olay ginimizde de
konusulmakta, evlerde selden kalan ¢camur izlerinin hala
gorilebildigi séylenmektedir. Ancak selle ilgili en 6nemli
hatiralardan biri, kente htkimet tarafindan yardim
amactyla goénderilen para hakkindadir. Bu konuda
anlatilanlart kisaca sOyle 6zetleyebiliriz: 1998 yilinda
devlet selden zarar g6ren esnaf ve hanelere para yardimi
yapacaktir. Ancak Bartin’in nifusuna oranla bankalarda
en ¢ok mevduat bulunduran il oldugu anlasildigindan
para yardimindan vaz gegilir. Bu olay farkli degiskelerle
anlatildigindan bir ortak hafizadan s6z etmek zordur.
“Para yardimi geldi, ancak kullandirilmads, 11 Ozel 1dare
binasinin yapimina harcandr” diyenler ve “Para geldi ama
o donemin siyaseteileri, biirokratlart bir sekilde kendi
ctkarlari icin kullandilar” diyenlerden baska ¢ok az kisi
de “Para yardimu1 yapilds, zengin-fakir ayrimi yapilmadan
bircok kisiye yardim yapildigini biliyorum” demektedir.

Kaptanlar ve Tiiccarlarin Anlatilarinda Bartin
Bu bélimde dogrudan yasayan kaptanlardan ve diger
kaynaklardan elde ettigimiz bilgilerden hareketle
gemi kaptanlarinin/nakliyeciletin  toplumsal-tatihsel
konumunu olabildigince belirginlestirmeyi amagliyoruz.
Oncelikle cogu kaptan kendi gemisinde kaptanlik
yaptyordu. Gemilerin kardesler arasinda ortak olarak
isletildigi de olurdu. Bunlarin yaninda bir¢ok gemisi olup
kaptanlart nakliyeden alinan belli bir pay karsiliginda

calistiran  zengin aileler de vardi Kusaklar boyu
kaptanlik yapmis olan bir aileye mensup Gortusmeci IX,
bu konuda su bilgileri vermektedir: “Gemi alip kendisi
calistirmayip baskasina, bir kaptana, iyi birisine teslim
edip, disaridan adamlari tamamlayip calistiran da var.
Yakin akrabalardan, tanidiklardan. Mesela B... ogullar
Oyle yaptt... Ama genelde gemiye kaptanlar mutlaka az
cok ortaktir. [Bir kisi] Aileden yoksa mulkii yoksa gemi
yaptiramaz. Genelde varliklt aileler gemi yaptirir. Oyle
kolay degil gemi yaptiramaz.” (Gorismeci IX, 23 Mart
2018 tarihli gériisme).

Bati Karadeniz’in hava kosullarinin yarattigr bir
ihtiyact karsilamak tzere gelistirilmis oldugu anlagilan
ve cektirme adit verilen ahsap gemilerde ¢alismis
kaptanlarin bazilar ailelerinde kaptanlik mesleginin yedi
kusaktir strdigunt bildirmislerdir. Evliya Celebi’nin
(2005) Seyahatname’si basta olmak tizere kent tarihine
dair verilerin bulunabilecegi kaynaklardan da Bartin’da
denizciligin ge¢misinin XVI. yizyila (ve muhtemelen
daha eski tarihlere) kadar gidebilecegi anlasilmaktadir®.
Gunimiizde ¢ektirme olarak s6zi edilen gemiler motorlu
gemilerdir. Kaptanlardan yalnizca biri ¢ocuklugunda
yelkenli gemileri gérdigtint belirtmistir (Gorasmeci VI,
23.04.2018 tarihli g6riisme).

Kaptanlarin hepsi denizcilige kendi sahibi/ortag
olduklart gemilerde ve c¢ogunlukla da kaptan olan
babalarinin veya akrabalarinin yaninda baslamuslardir.
Kaptanliga giden yolda usta-cirak iliskisiyle 6grenilen
meslegin ilk basamagi makine dairesidir ve yapilan
isin adi carkeiliktir. Kaptanlar, belli bir stire gemilerde
gesitli isleri yapan kisilerin, belli limanlara ugrayarak
denizcileri sinavdan gegiren denizcilikle ilgili bakanlk
yetkililerinin yaptiklart bir sinavi gegenlere kaptanlk
belgesi vermesiyle kaptan olmaktadirlar. Ancak bu
belge yalnizca Cebelitarik Bogazi'na kadar olan limanlar
arasindaki ulagim ile sinirlanmaktayd: ve buyik capl
tastmacilik yapilan gemilerde gegerli degildi (Gortismeci
I, 29.12.2017 tarihli g6riisme).

Mektepli degil alayli olarak yetismis kaptanlar,
hentiz telsiz ve benzeri gelismis araclarin bulunmadigi
ahsap gemilerinde, Bati Karadeniz’in zorlu havalariyla
basa ¢itkmay1 6grenmek zorundaydilar. Egitim siireci de
meslege carket olarak baslayan denizcinin yillar iginde
kaptanliga yukselmesiyle son bulurdu. Gemilerde toplam
personel bes kisiyi pek ge¢miyordu ama i kisiyle de yiik
tasindigt oluyordu. Gemilerde ¢ok kat1 bir disiplin yoktu.
Ancak kaptanlar son limana (mallarin teslim edildigi
limana) denizcilerin parasint genellikle vermezlerdi.
Cunkii cogu ¢ok geng yaslardaki denizcilerin paray1

* Evliya Celebi’den, Bartin ficisinin, Bartun kireginin o dénemde
unli oldugunu, yani yérenin agac isleriyle gecindigini 6greniyoruz.
Ayrica Seyabatname de Bartin’da kalyon tretildiginden (Celebi 2006:
352), Misir gemilerinin sehirden mal yiiklediginden (Celebi, 2005:
85) s6z edilmektedir.
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aldiktan sonra gemiden kagip eve dénmeleri (6rnegin
Istanbul’a varmadan, Zonguldak veya Eregli limaninda)
nadir degildi. Baz1 kaptanlarin para meselesinde daha
katt bir disiplin uyguladigi, gecimlerini bu isten saglayan
denizcilerin parasint Istanbul, Izmir gibi sehirlerin
eglence mekanlarinda harcamalarini 6nlemek amaciyla,
Bartin limaninda 6dedigi de olurdu.

Deniz kazalari kaptanlik meslegiyle ilgili olarak
ortak hafizada en ¢ok iz birakmis olaylardir.” Asagidaki
hikaye, bu izlere 6rnektir.

Babam anlatir: Kefken’den kalkmuislar hava bozuk.
O geminin de makinast ¢ok biiytik degil. [Saatte| Bes
mil gibi gidiyor gemi. Hafif bir riizgar var ama...
Babam “kalkalim, gidelim” diyor ama dedem kabul
etmiyor. Sonunda babamin 1srar1 izerine “tamam”
diyor, kalkiyorlar. “Rizgar bir sertlesti, gitmiyor
motor”, diyor babam. Istanbul’a ¢ok bir yol yok
ama. Dedem kiziyor babama. “Dénelim” diyor,
babam. Dedem “oglum dénsek de kurtulusumuz
yok artik” diyor. Sonra bir sans iste, bir déntiyor
hava, riizgar kig taraftan geliyor, yelkenleri agiyorlar.
O hava zaten bes alt1 saat kadar sirtyor. “Biz o
arada Istanbul’a vardik,” diyor babam. O aksam
birka¢ tane gemi batmus. (Goriigsmeci I1X, 23 Mart
2018 tarihli gériissme).

Bir baska g¢ektirme kaptani ise daha ¢ok Batr'ya,
Istanbul, Izmir gibi limanlara giden Bartinlt bir kaptanin
deniz tecriibelerini séyle ifade etmektedir:

Tehlikeli olanlar Kefken Adasi, orada sular c¢ok
kabarir, deniz yapar.’ Bir de Istanbul Bogaz...
Buralar ¢cok deniz yapar, en tehlikeli yerler burasidir.
Gemide bir barometre var. Bagka bir bok yok.
Havayr kendin kestireceksin, hava raporu falan
yok... Zordu... Kuzey tarafi karardi. Dumanlar
astldi [bulutlar] bu, havanin gelecegine isarettir.
Cikmadan evvel... Bir limana indin. Limanda ancak
geceyl goreceksin, yildizlardan sonra c¢ikacaksin.
Ruzgar disaridan esmeye baslar... Acik, patlak
hava poyraz havasidir. Poyraz havasi, Karadeniz’in
en giizel havasidir. Ama soguk olur. Bizim en koti
havamiz yildiz-yildiz poyrazdir. Poyraz, giderken
[[stanbul’a] uyar, gelirken uymaz. Doniiste kafadan

5 En cok anlatilan deniz kazalarindan birincisi, 3 Mart 1963’te 7
mirettebatla batan Hacibaba Guleti’dir. Bu geminin Bartin'da
yapilmis en biyik gemi oldugu bilgisi verilmektedir (G6rtusmeci
XIX, 30.12.2018 tarihli goérisme). Havanin durumuna bakarak
yola ¢itkan gemi Sile aciklarinda firtinaya yakalanarak batmustir.
Unutulmayan bir diger batma olayt da 18-19 Ocak 1931 Firtinast’dir.
Bu firtinada dev dalgalar kiyilari vurmus, Zonguldak’ta ve Amasra’da
limana yanasan veya limanda bulunan gemileri stiritklemis, batan ve

karaya oturan gemiler olmustur.

¢ Bu arastirma sirecinde “deniz yapmak”, “hava yapmak”, “balik
yapmak” gibi -Ttrkce konusundaki hassas yazarlarin simgeklerini
¢eken- ifadelerin en yasht denizcilerin jargonunda da yani eskiden
beri var oldugunu gérduk.

geldigi icin zor olur. Ama ¢ok saglam havadir, hi¢
korkmaya gerek yoktur. Bazt havalar birden degisir;
o, tehlikeli havadir. [...] Simdi Eregli limanina indik,
havay1 begenmedik. Artik geceyi bekleriz, havaya
bakariz. Gece yildizlari gordin, sahilden [karadan)]
esmeye basladigt zaman da kalkar gideriz. Zaten
oninde de Ada var [Kefken adasi] ondan sonta
o hava Istanbul’a kadar elli yiiz mil gider. Obir
giin aksama kadar saglam hava devam eder. Hava
kotiyse agtktan gideceksin, kiyida deniz patlar.
Actkta olursa riizgara uyariz, manevra yapabilirsin.
Riizgar kullanma imkanin var. Ama kiyida hareket
imkanin yok. [...] En tehlikeli ytk, dokim ytkd...
Kerestenin falan tehlikesi yok (Gortsmeci 1, 29
Aralik 2017 tarihli gériissme).

Buna karsin, yukaridaki sozlerin sahibi kaptan,
gemilerinden birini batirdigini ve can kaybi olmasa
da mallariin  halk tarafindan, gozlerinin  Oniinde
yagmalandigini -act bir tebessiimle- anlatmistir.

Gegmiste, deniz nakliyatciliginin  karlt  oldugu
donemlerde, bircok kaptanin ve denizcinin battigt ve
oldugt anlatimaktadir. Deniz kazalari, 6zellikle 6lumli
kazalarin daha c¢ok Istanbul yolu iizerinde bir ugrak
olan Kefken dolaylarinda (Bartinli kaptanlar buradan
Ada olarak s6z ederler) gerceklestigi anlasiimaktadir.
Bir gérismeci, bu durumu “Anam, neymis bu Kefken!
Cocuklugumda kimi sorsan “Babast nereder” diye,
bogulmus, nerede Kefken'de” sozleriyle 6zetlemektedir
(Gortsmeci X111, 7 Subat 2018 tarihli goriisme). Ancak
dedesi ve babasi da kaptan olan bir baska gértsmeci
hi¢ kaza yapmadiklarini “Bizim ailede kaza olmaz”
s6zleriyle dile getirmekte ve sOyle demektedir: “Dedem
iyi bir denizciydi, babam iyi bir denizci, iyi bir ticcardi.
Biz hi¢ kaza yapmadik” (Gorismeci VI, 23.04.2018
tarihli gorisme).

Deniz kazalari genelde kis mevsiminde oluyordu.
Normal sartlar altunda kisin  sefere  ¢itkidlmazdi.
Ancak bazen hava aldatir ve Ozellikle ginimuzdeki
teknolojinin, hava raporlarinin ve iletisim imkanlarinin
var olmadigi kosullarda, aldanan kaptanlar firtinaya
yakalanir. Boyle bir giinde firtinaya yakalanan gemileri
anlatan denizcilerden biri soyle demektedir: “Hava o
kadar kota ki, birbirine yakin gemiler bile batan geminin
yardimina gidemiyor. 500 tonluk bir guletin batma
vakasinda, Ornegin, baska bir gemi yardima gitmeye
korkuyor. Geminin bagini ¢evirse, batmakta olan gemiye
yanasmak istese belki o da batacak. Neticede yardima
gidemiyorlar.” (Gorusmeci IX, 22 Mart 2018 tarihli
goriisme).

Denizciler, firtinali, dalgali denizde gemi batiyorsa
sag kurtulmanin ¢ok zor olduguna inaniyorlardi. Oyle ki,
kaptanlarin ¢ogunun yizme bilmedigini 6grendigimde
duydugum saskinligt “Gemi batiyorsa yizme bilsen
ne olacak ki’ diye cevaplad: bir denizci. Sonra kot
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havalarin, dolayistyla da deniz kazalarinin ve batma
vakalarinin kisin oldugunu hatirlatip su 6rnegi anlatt:
“Bir keresinde yine Istanbul’a yiik tastyan bir gemi
batiyor. Denizcilerden biri can yelegi sayesinde karaya
¢tkmayi basartyor. Ancak soguk havada iki ti¢ saat i¢inde
donarak oSliyor. Donmus cesedini buldular sonra.”
(Gortsmect IX, 22 Mart 2018 tarihli g6risme).

Kaptanlar yaptiklari “Biz denizin kamyoncusuyduk”
soziyle tanimlamaktadirlar.  Gemiler  ¢ogunlukla
Bartin'da iiretilen keresteyi baska kentlere, Izmir ve
Istanbul’a tasimaktaydi. Keresteden baska en cok
ithrag¢ edilen bir baska trtin yumurtayd:. Yerel halkin
ve denizcilerin “tabut” olarak adlandirdiklart uzun
sandiklara istiflenen yumurtalar, kéylerden tiiccarlarca
temin edilirdi. Gorisme yaptigim kaptanlardan biri,
cocuklugunda limanda bekletilen bu yumurtalardan
caldiklarini gtilerek anlatmist: (Gérismeci VII, 18 Ocak
2018 tarihli goriisme). Istanbul’dan veya Izmirden
dontste de bos dontilmez, genellikle tuz, gazyagt ve
bakkaliye gibi ticari mallar Bartin’a tasinirdi. Bunun yani
sira Zonguldak’tan komiir nakliyesi de yaygindi. Siradan
bir nakliye isini denizcilerden biri séyle 6zetlemistir:

Ben bir sene babamin emekli oldugu gemide 79-
80 arast ¢alistim. Benim ilk gemiye binisim altmis
dort veya altmis bes (1964-65) ... Bizim gemimiz
bir kereste fabrikastyla ortakti. Izmire ii¢ giinde
gittik Tstanbul ve Canakkale’de kagit (belge izin
vs.) yaptirmaniz gerekiyor. Bir iki saat gerekli
ihtiyaglarinizi gideriyorsunuz. Diizglin zamanlarda,
havalar iyiyse. Kaptan devamli gidilen yol oldugu
icin, hangi saatte gemisinin orada olacagini bildigi
icin ona gére ¢ikiyor. Istanbulda bosa zaman
gecirmiyor. Iki saat i¢inde giimriikgiiler gelir gemiye,
sonra Canakkale’ye gider. Orada da bir iki saat
oyalanir. Sonra Izmir’e devam eder. Gemiyi yalniz
birakamazsin. Disart ¢ikilirsa gemide biri iki kisi
kalir. Izmirde genellikle tuz alinirdi Camalt’ndan
oyle gelinirdi. Sadece Izmire kereste ceken ve
oradan tuz alan on-on bes gemi vard: burada
[Bartn’da] (Gortsmeci IX, 22 Mart 2018 tarihli
gorisme).

Kimi zaman, Ozellikle hava seyre uygun degilse
veya tasinacak mal bekleniyorsa, glinlerce limanda
beklendigi de olurdu. Bu durumda denizde ve limanda
zamanin nasil gecirildigi sorusuna bir kaptan séyle cevap
vermistir: “Bir kere biitiin denizciler icer, ‘Temiyorum’
diyen yalan soyler” (Gorusmeci VII, 18 Ocak 2018
tarihli goriisme). “Iemek”ten baska balik tutmak veya
gemide bir nébetci birakmak sartiyla kente gitmek
de baska segeneklerdi. Vartlacak limana ulasildiginda
denizciler sag salim vardiklarint evlerine telgraf ¢ekerek
bildirirlerdi. Gortismelerden, giiniimiizde gemilerde
bulunan teknik ara¢ ve imkanlardan yoksunlugun

ozellikle Tkinci Diinya Savast yillarinda Karadeniz’de
mayinlarin oldugu ve karartma uygulamasinin stirdigu
zamanlarda isleri glclestirdigi anlagilmaktadir. Mayina
carparak batmak an meselesiydi. Buna ragmen o
kosullarda da nakliyeciligi strdiren kaptanlar vardi.
Savas yillarinda kaptanlar, alacaklart yiikin agirhgini ve
mayina ¢arpma ihtimallerini, alacaklart yikin gemiyi
mayinlara ne kadar yaklastirabilecegini hesapliyorlar ve
buna gére karar veriyorlard.

Kentte Kaptanlar, Kaptanoglu, Hactkaptanlar gibi
soyadlari tastyan bir¢ok aile vardir. Gériistigimiiz birgok
kisi ailelerinin kugsaklar boyu (bazilart bes-alti, bazilart en
az yedi kusak) denizci olduklarini séylemisler, Bartin’da
dedelerinin kaptanlik meslegini stirdiiren bir¢ok kisinin
oldugu bilgisini vermislerdir. Bu durumdan hareketle,
denizcilige ve kaptanlara dair yerel kiilttirel hafizada hatirt
sayilir bir simgesel (deyim, hikaye, menkibe, tiirka vb)
birikim bulmayr bekliyorduk. Ancak ¢ok eski tarihlere
uzanan ve temel gecim kaynagi olan yaygin bir ugrasin
simgelestirilmesine dair fakirlik bizi sasirttt. Kentlilerin
ortak hafizasinda yer etmis kaptanlikla ilgili Sykiiler
daha cok kazalarla, batma vakalariyla veya batmaktan
kurtulus ile ilgili hikayelerdir.

Gorlismeler sirasinda  yashh  bir  kaptana  bir
Bartinlinin “Bartinli kadinlar eskiden ‘Denizci koca
hi¢ koca’ derlermis, ¢linkii denizciler giinlerce, aylarca
evde bulunmazmis” iddiasint aktararak, kadinlarin
kaptanlarla evlenmekten kacindiginin  dogru olup
olmadigint sordugumda, kisa ve net cevap verdi:
“Evladim yalan bunlar, bunlara inanma. O zaman
-parmak uglarini birbirine strtiip para isareti yaparak-
para denizdeydi” (Gorismeci VI, 23.04.2018 tarihli
gbrisme). Yine aynt gorismede yasht kaptan kendi
yaptigt isi “Evladim biz, denizin kamyonculariydik”
cimlesiyle  tanimlamugtir.  Kaptanlar  kendilerini
tliccar/nakliyeci olarak tanimlasalar da mesleklerinin
gerektirdigi bazt 6zellikler, 6rnegin isin bilgi, beceri ve
emek gerektirmesi ve hayatlarini riske atmalari, onlart
daha ¢ok para kazanma tutkusuna ve yabancilasmaya
karst koruyan bir islev gorebiliyordu. Bir¢ok kaptandan
veya kaptanlikla gecinen aileye mensup kisilerden “para
kazanma hirsi”na karst uyartlart dinledik: “Dedem hep
s6yle dermis ‘denizde iki gemim, evde iki avradim, altin
desen buradan eve yol olur. Bana kim ne yapabilir ki?’
Sonra gemileri batmus, isleri bozulmus ve iflas etmis.
Kadinlar da onu terk etmis. Babaannem ‘Oglum’ derdi,
‘benim babam stiriinerek yasad: ve 61di, biz de stirtinerek
yasadik. Aman a¢g6zIi olma, kibirli olma™ (Goriismect
VIII, 12.02.2018 tarihli gorusme). Babasi kaptanlik
yapmis bir bagka gortismeci ise, “Gemi neden batar
biliyor musun? Gemi dalgadan, havadan [firtina gibi
etkenlerden] batmaz; gemi, hirstan batar” sozleriyle kar
hirst sonucu agir1 yikle batan gemilere isaret etmekteydi.
(Gorismect IX, 12. 01. 2018 tarihli gériisme). Ahsap
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gemilerde kaptanlik yapmis son ti¢ kaptandan biri olan
bir baska gértismeciye ticaret disinda yasa dist kagakeilik
gibi isler hakkinda soru sordugumda da yine para hirsina
karsi uyarilarla karsilastim. Kagakeiligin neden tehlikeli
oldugunu 6ntimuzdeki caylari 6rnek vererek anlatte:
“Simdi bu ¢ay1 sekersiz iciyorsun degil mi, eger sekere
alisirsan bir daha birakamazsin. Kacakeilikta cok buytk
paralar vardr. Ama bir kere alisirsan helal para az gelir,
yapamazsin. Hem ¢ok tehlikeli! (bagparmagint ve isaret
parmagini tabanca dogrultur gibi aciyor). Anladin m1?”
(Gortsmect VII, 18.01.2018 tarihli gortsme). Aynt
gorigsmede kaptan, bir yatta ayda bin lira karsihiginda
6zel kaptanlik yaptigini ancak bu paranin c¢ok az
oldugunu; yalnizca bu isin kendisinde tutku oldugunu,
bu yizden surdirdigini belirtmistit. Bunun gibi
ornekler cogaltilabilir. Sonug olarak para ve anlamin,
ahlak ile kazang hirsinin stk sik karst karsiya getirilisi
kaptanlarin meslekleriyle ilgili anlatillarinda tipiktir.

Yerel kaynaklarda Bartin'da gérev  yapmis
burokratlara, esnafa, Bartinli Unlilere ve eski/kokli
ailelere sayfalarca yer verilmesine karsin, kaptanlik ve
kaptanlara dair ¢ok az bilgi bulunabilmektedir. Aslinda
kaptanlarin basit nakliyeciler olarak g6rilmis olmast
muhtemeldir. Kaptanlarin kahramanlasturildigr tek bir
istisna, ticari basarilari nedeniyle Bartinhilarin Karusagt
lakabini verdigi (bu lakap soyadi kanunuyla soyadi olarak
kullanilmustir) bir kaptanin ykisidir. On dokuzuncu
yiizytlda Misir'in Iskenderiye kentinde de ticaret yaptigt
i¢in gururla anlatilan bu Bartinlt denizci ailesinin hikayesi
sOyle anlatilmaktadir:

Memisustaogullart lakapli Ahmet Memis Kaptan,
kisa stirede kurmus oldugu gemi filosuyla Osmanli-
Rusya-Kirim arasinda deniz ticaretiyle ugrasiyordu.
Bir ticaret seferi sirasinda Karadeniz’in derin
sularinda siddetli bir firtinaya yakalanan Memis
Kaptanin filosunda saglam gemi kalmamis,
gemilerin neredeyse timii batmus, elinde sadece
arma denilen gemi araglart kalmistt. Bu yiizden
akil sagligi da bozulan Memis Kaptan, etrafindaki
insanlarin tepkisi ve alaylart ylziinden bir siire
evinden hic c¢ikmamistt.  Ailesinin  ekonomik
durumu da koétilesen Ahmet Memis’in  hanimi
evlere temizlige ve camagir yikamaya gitmeye
baslamistt. O giinlerde Bartin’in yeni zenginleri
bir araya gelip gemiler yaptirmistt. Istanbul’a barut
ficisi, fict tahtasi ve onun gibi bazi egyalar satmaya
gideceklerdi. Ama bir sorun onlart bekliyordu.
Gemiler hazir olmasina hazirdi, fakat gemileri
calistiracak armalara ve armalari satin alabilecek
paraya sahip degildiler. Dustiniip tasinip Memis
Kaptan’a gitmeye ve onda bulunan armalariistemeye
karar verdiler. Armalarin karsiligi olarak, kazanilacak
meblagdan pay 6nerdiler, Memis Kaptan da bunu
kabul etti. Denizin ona iyi gelecegini diisinen
haniminin 1srarlart sonucunda, Bartinli zenginler

Memis Kaptant da Istanbul’a gétiirmeye karar
verdiler. Deniz, Memis Kaptan hi¢ degistirmise
benzemiyordu. Yola c¢tkali birka¢ giin olmasina
ragmen kamarasindan hi¢ ¢tkmamisti. Ta ki o ana
kadar. Filo ¢ok siddetli bir firtinaya yakalanmigt1.
Bartnlt zenginler ne yapacaklarini bilmiyorlardi.
Akillarina, pek de akli yerinde olmayan Memis
Kaptan gelmisti. Boylece yola cikildigindan beri ilk
kez kamarasindan digari ¢ikiyordu. Zengin tiiccarlar
ona durumu anlatmaya ¢alistilar uzun siire. Sallanan
gemi glvertesinde bir siire bos bos bakti onlara
Memis Kaptan. Sonra bir anda tayfalara emirler
yagdirmaya bagladi. Memis Kaptanin emitleri
filoyu amansiz firtinada batmaktan kurtarmistt.
Hem sag kaldiklarina hem de mallarina bir sey
olmadigina ¢ok sevinen zengin tliccarlar mallarin
bir bélimiini Memis Kaptan’a verdiler. Tticcarlarin
hepsi, Istanbul’a varir varmaz ellerindeki mallart
satarak iyi paralar kazanddar. O zamanki piyasaya
bakan Memis Kaptan bekledi ve ona verilen mallart
Balkanlarda ¢ikan isyan zamaninda satarak biytik
paralar kazandi. Eskisinden daha da zengin olan
Memis Kaptan, Bartin’da buyik Gin yaptt ve onu
gbren herkes karll is yaptt diye diye lakabr “Kar
usagi’na cikti. Soyadi kanunu ile de Karusagizade
soyadimt alddar. [...] (Taner Téziin, 31.01.2011
http://www.tanertozun.com/yazi/guncel /195-
karusagi-konagi-hakkinda-yok-olan-hikayeler.html
(erisim: 11/02/2018)

Yerel yazarlarin ¢alismalarinda adlarina rastladigimiz
az sayidaki kaptandan biri de Hacali Kaptandir.
Hakkinda su bilgiler verilmektedir:

Hacali Kaptan 26 yasinda iken Hacca giderek “Hact
Halil” mahlast ile anilmaya basladt. Tyi bir gemici
olan Hacali yuzmeyi bilmiyordu. 75 yasina kadar
gemicilik yapti. Yedi cocuk sahibi olan Hacali
Kaptan 7. cocugu erkek olunca sevincinden Bartin-
Zonguldak seferini bir defa bedava tagimistir.
Asagida Srnekte gorildiigi gibi Hacali’nin motoru
yorede manilere bile konu olmustur. Hacali Kaptan
1970 yilinda 87 yasinda vefat etti. (Cilsiileymanoglu,
1996: 402).

Yukaridaki Karugsaklar’nin magaza agarak tarihe
gectikleri -ve gunumuzde Bartinhlarin da gururla
anlattiklart Gykiilere konu olmus- Iskenderiye Bartinlt
kaptanlarin gittikleri muhtemelen en uzak limandi.
Daha cok Istanbul ve Izmire ve Karadeniz’deki
limanlara yik tasinmaktayd:r. Kinim gortsmelerimizde
adt en ¢ok gecen limandir. Kirim limaninin geri plana
dismesinde, belki savastan da 6nemli bir etken Birinci
Diinya Savast sirasinda 1917’de Ekim Devrimi ile eski
Rusya’da sosyalist rejimin kurulmasiyd:. Bu donemdeki
degisimin Bartinli tiiccarlart nasil etkiledigi séyle
anlatilir: “Devrim olunca eski Rus rubleleri gegersiz
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olmus. Bu paralar neredeyse bir kagit (A4 boyutunda)
kadarmus. Ellerinde bu rublelerden kalan, Rusya’dan
alacagt olan bir¢ok tiiccar iflas etmis. Bu kagit paralari
atmamiglar, kadinlar mutfaklarda kaplarinin  altina
orti olarak sermis!” (Gorismeci IV, 4 Mart 2018 ve
cesitli tarihlerde goriismeler). Bu hikayede, diinyanin
ve bolgenin tarthini degistirmis bir biiyiik olayin yerel
hafizada yine kent ekonomisinin merkezinde yer alan
deniz ticareti baglaminda hatirlandigini gérmekteyiz.
Para, kar, kazanc, ticaret, iflas s6zctklerinin stk sik
kullanildigr hikayeler, bir liman kasabasinda egemen
burjuva kiltiriiniin yansimasi olarak yorumlanabilir.

Buradan hareketle kaptanlarin yerel tarihte ve anlamlt
olan etrafinda bir araya getirilmeye calisilan kentsel
hafizalarda neden ¢ok 6nemli bir yer tutmadigina dair
fikir yurutebiliriz. Her seyden 6nce kaptanlarin kendileri
de yaptiklari isin rutin nakliye isi oldugunu vurgulamakta
ve birer tiiccar olduklarinit sdylemekteditler. Ustelik para
kazanma ¢abasinin anlatmaya deger olusu bir yana, bu
faaliyete karst anlam ve degerler diinyasini korumak
gibi stirekli sorumluluk duygusuna sahip olduklart ve bu
yonde ¢aba sarf ettiklerini dile getirmislerdir. Toplumsal
hafiza ve anlam dayanaklari acisindan kaptanlarin
ve kaptanhgin konumu, Kagarlitsky’nin (2012), gec
kapitalizmin krizini, piyasa-kultir iligkisi baglaminda
analiz ettigi bir makalesindeki yorumlart hatirlatmaktadur.
Kapitalizmin tarihi boyunca piyasayt dengeleme islevi
goren ve gorece 6zerk bir yapist bulunan, burjuvazinin
de bu Ozerkligini destekledigi kultiirel alanin (sanat,
bilim, inanglar vb. anlam tiretim alanlarr) “artik piyasanin
buyumesini duzenleyecek, yonlendirecek ya da ona
yakit saglayacak bir mekanizmadan [yoksun] oldugunu”
belirtmektedir. Kagarlitsky’ye gére “piyasanin ideolojik
durtilerinin sanat alaninda ise yaramadigi daha on
dokuzuncu yiizyilda aciklik kazanmistir. Satict estetik
bir varlik degildir. Onu kahramanlagtirmak imkansizdur.
Kendine has bir gtizel ideali yoktur onun. Jacques-
Louis David ve diger Fransiz Devrimi sanat¢ilarinin
burjuvazinin gindelik hayatindan degil, Antik Roma
kahramanlarinin yigitliklerinden esin almasinin nedeni
de budur.” (Kagartiltsky, 2012: 164)

Toplumsal hafizada gemi ingasi ve gemi mimarlari
Gemi tretimi, 6zellikle yoredeki ustalarin Karadeniz’in
zorlu kosullarina uygun olarak gelistirmis oldugu
soylenen ¢ektirme adiyla bilinen gemiler, glinimtzde
kentin simgelerinden biri olarak gortlmektedir. Kent
Muzesi’nde ve kamusal mekanlar susleyen kent
tarihinden sahneler iceren fotograflarda bu gemileri
gormekteyiz. Bartinli mimarlardan devraldig geleneksel
gemi yapim bilgi ve teknikleriyle modern mihendislik
bilgilerini birlestirerek giinimiizde Bartin, Kurucasile’de
insa ettigi yatlarini baska tlkelere ihra¢ eden mithendis
Hiseyin Coban (2009), 12. Uluslararast Tekne ve Gemi

Arkeolojisi Sempozyumu’nda sundugu bir bildiride
sOyle demektedir:

Oteden beri Bati Karadeniz kiyt kiltiitleri zorlu
deniz kosullari tarafindan  bicimlendirilmistir.
Karadeniz cografyast sahil yerlesimlerinde hayatt
daha da zorlagtirir. Teknelerin  siginabilecegi
fiyortlarin ve koylarin seyrekligi oldukea belitleyici
bir fark yaratir. Tekne tipleri ve onlarin insa
teknikleri k6t hava kosullarinda hemen bir siginak
bulmanin gii¢ olusu etkeni tarafindan belirlenmistir.
Teknelerin bir koya, bir fiyorda hatta bir dalgakiran
olan bir limana bile siginma sansindan yoksun
olusu nedeniyle gemilerde kullanilan agaclar daha
dayanikli olmali ve daha saglam sekilde birbirine
baglanmaliydi. Guglii dalgalara karst bu gemiler,
daha direncli olmali ve hizla karaya ¢ekilebilmeliydi.
[...] Ve bolgenin Ahsap Tekne Zanaatkarlar biitin
bu kosullar dikkate alan bu gemileri, tekne tiplerini
yarattilar (Coban 2009: 4).

Buradaki kadar akademik bir tislupla olmasa bile yerel
halktan goristigimiiz hemen herkes gemi treticilerini
6vme egilimindeydi. Gemilerin Bartin tarihi agisindan
onemli olusuna paralel olarak gemi mimarlarinin da
kentin ge¢misine dair anlatilarin kahramanlart oldugu
sOylenebilir.

Daha 6nce kaptanlarin c¢ogunun ayni zamanda
gemilerin sahipleri oldugu séylenmisti. Kaptanlarin ve
denizcilerin anlatilarinda gemilerden isimleriyle s6z edilir
ve geminin nasil yapildigi, ne zaman elden gikarildig
veya nasil kaybedildigi, 6zetle hayat hikayesi ayrintilariyla
anlatilir. Yash bir kaptan, babast ve amcastyla birlikte
ortak nakliyecilik yaptiklart ilk gemisinden s6z ederken
“Her agacinin omzumda izi var” ifadesini kullandr
Bu tur ifadelerdeki anlam yogunlugu, gemilerin birer
“ekmek teknesi” olmanin da 6tesinde, onu lreten ve bu
tretimde emegi olanlardan pargalar tastyan anlamiz veya
kisilik sahibi nesneler olarak goriildiigini anlatmaktadur.
Bu goruslerimizi paylastigimiz ve gemi uretiminde
uzman bir gorismeci de yorumumuzu destekleyen
baska 6rnekler anlattt. Ornegin bir kaptan artik dmriinii
tamamlamis gemisini isteyenler olmasina ragmen
satmaya kiyamamis, kendisi parcalamisti. (Goriismeci
XIX, 30.12.2018 ve ¢esitli tarihlerde gorismeler).

Aslinda gemiler, sahipleri tarafindan
kisisellestirilmesi, ~ birer sanat eseri olarak gemi
mimarlarinin bilgi ve ustaligint temsil edisi, yalnizca
kaptanlar/tiiccatlar icin degil ylizlerce aile icin gecim
kaynagt olmasi gibi nedenlerle (gemilerin omurgalari
icin sart olan egri agacglar ormanlardan kagak olarak
temin eden “egriciler”, aga¢ gemi makarast imal eden
makaracilar, pamuk ve zift kullanarak kalafatlama islemi
yapan kalafatcilar, gemi halatlar1 6ren halatcilar ve kalay
civi Ureten kalaycilar, tersanelerde calisanlar vd.), ilk
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yapilmaya baslanmasindan Omriinii tamamlamasina
kadar bircok ritiele konu olmaktaydi. Kentin en yash
kaptaninin yaninda ¢iraklikla baslayan meslek hayatini
ginimuzin modern gemilerinde sturdiren bir kaptanin
verdigi asagidaki bilgiler, gemi yapimi 6rneginde ortak
anlam tretimi ile Gretimdeki ortaklik arasindaki iligkiyi
anlamaya yardimci olabilir:

Gemi ingasinda kag isci calistyor, bak: Baltact ayri. ..
Baltact [geminin gerekli parcalarini] ¢cirpidan [agacin
ham halinden| yontardi. Burgucu, tahtayi delecek,
simdiki gibi ¢ivi de yok. Civi yok o zaman. Kalaycilar
dévme [el yapimi| ¢ivi yaparlardi. Keserci. .. Delikei
ayrt... Hizarcl ayri. Kocaman bigkiyr ¢ikarirlardi
agaca, biti asagida biri yukarida hagir hagir hasir...
keserlerdi agaci. Her seyi kendin yapacaksin. Ayak
keserci... Ayakkeseri diye bir sey var, kazma gibi bir
sey ama kocaman agzi vardi o keserin, jilet gibi. .. Cok
ayaklar gitti o zamanlar. ... Gemi mimar1 endazeyi
kurar, bu hesap isi, denge isi. Hiiseyin Kaynarca, en
iyi mimar oydu... Gemi mimarlari, o ¢ariklt mimarlar,
egitimli, matematik bilen adamlar degildi. Mesela
geminin bodoslamasini dikecegi zaman adam...
Mesela duvarct ustast bile sakul kullanir degil mi?...
Ha, [gemi mimari| keseri soyle alir eline tutar [elinde
keseri tutup gbziyle Slgiiyormus gibi yapiyor| “Su
yana gel, bu yana gel hoop! Hoop! Cak!” Iste béyle
yaparlardi... Ama eline bir ip al, s6yle geminin bir
o tarafint bir bu tarafini 6l¢, milim oynamaz! [6l¢ti
aletleri ve bilgileri olmamasina ragmen mimarlarin
gemilerde gerekli simetriyi ve dengeyi sagladiklarin
ifade ediyor]| El terazi, gbz nizami [bu séziin bu
islerin nasil yapildigini anlatmakta kullamlan bir
kalip s6z oldugu anlasimaktadir] ... Geminin altt
kaplanacak. Kayin agact kullaniir. Su kesimine
kadatr [su hizasmin alt kismi]. Geminin alti, tavast
kayin agacidir. Disarisy, Gist taraflar mese. Ciinki
sert agag, damarli agag, dayanikli... En tstd, ¢am;
giiverte, ¢am. Alt omurga kayin, suda ciirimez
kayin, en ¢ok o dayanir. Bodaslama, meseden olur.
Egriler, dosekler, istralyalar, mese... Yukarist mese.
Kayin agacinin 6zgul agirligiynan, ¢cam agacinin
Ozgll agirhgr degisir... En agun kaymn, sonra
mese, sonra kestane, sonra ¢am [bu siraya gore
agaclarin agirhigl geminin alt tarafindan tste dogru
azalmaktaydi| (Gortismeci X, erkek, 65, 22.01. 2018
tarihli g6riisme).

Gemilere dair ritiellerin en 6nemlisi gemilerin suya
indirildigi (yerel deyisle ‘gemi atma’) torenleriydi. Gemi
suya indirilecegi zaman, halka duyuru yapilir, neredeyse
buttin kasabanin orada hazir bulunmast istenirdi.
Cocuklar ve kadinlar dahil olmak tzere halk onlarca
manda tarafindan c¢ekilen geminin suya indirilisini
izler, lokumlar, sekerler dagitilir, gemi dualarla suya
indirilirdi. Muftinin onciliginde yeni gemi igin
herkesin dua etmesi, gemileri katilimcilarin nazarinda

daha da 6nemli/uhtevi kilmis olmali. Dua herhangi bir
ticarethanenin acilisinda séylenebilecek temennilerle
(bol helal kazancla donsiin vb.) baslar, “Bast kayaya kic1
karaya gelmesin”, “Sonu hamamda yakilmak olsun!”
gibi temennileri dile getiren standartlasmis bir duaydi.
Bu, gemilerin 6mriini denizde bir kaza sonucu batarak
degil dogal 6mrint tamamlayip oduna dontsturilerek
tamamlanmasinin arzu edildigini ifade etmekteydi.
Boylece gemi atma ritiielleri, kent i¢in son derece 6nemli
bir tretim etkinligini (yalin gercekligi) dini ogeler de
iceren kolektif eglenceye, duygu paylasimini saglayan
etkinlige dontstiirerek, ticari bir insan faaliyetini anlam
ve degerlerle donatma islevi gérmekteydi.

Gemi ingast ve gemi mimarlit nasil ki Bartin
kimliginin ve toplumsal hafizasinin merkezinde yer
aliyorsa, geminin suya indirilme téreni de bu merkezin
¢ekirdegini olusturur. Bartin’in tarihine dair kitaplarda
yer alan veya internette bulunabilecek bir¢ok fotografta,
Ozellikle geminin karadan suya indigi anin donduruldugu
gorulir. Gemi atma térenlerinin neden bu kadar ilgi
cektigi veya izleyenlerin bu térenlerde izlemeye deger
ne bulduklart sorusuna verilen cevaplardan biri sudur:
“O zaman kiiciik bir kasabada, televizyonun, sinemanin
olmadigi bir zamanda en buyiik eglence oydu. Tahta
gicirtilars, mandalarin bogirtileri, “Yah de! Yah del
bagirislari... Kalabaligin girtltiist... hepsi birbirine
karisir... Gemileri cekmekte zorlanan mandalarin bazen
nallart ¢ikip havaya firlar... Bir senlik, bir kiyamet...”
(Gortsmect X, 65, erkek, 22. 01. 2018 tarihli gbriisme).
Bir bagka gortigsmeci ise sunlart  soylemektedir:
“Belediyeden anons edilirdi. Filanca giin filancanin
gemisi suya indirilecek. Bittn sehir, kadin, cocuk kim
varsa orada olurdu. Lokum dagitilirdi. Tabii o zamanlar
baska eglence yok; sinema yok, televizyon yok. En biyiik
eglence gemilerin suya atildig: térenlerdi” (Gortsmect
XII, 67, 3.3.2018 tarihli goriisme). Geng kizken bu
torenleri izlemeye giden (Gortsmeci XI 86, 7.02.2018
tarihli gorisme) “Geminin suya indirildigi ana tanik
olursak bizim de hayatta glzel seyler yasayacagimiza,
bahtimizin a¢itk olacagina falan inanirdik.” sozleriyle
s6z konusu olaya verilen anlamlar konusunda fikir
vermektedir. Ote yandan hamile kadinlar &zellikle
geminin suya indirildigi ana tanik olsunlar diye 1rmak
kenarina getirilirdi. Cinkd geminin suya indirilisini
gbérmenin dogumu kolaylastiracagt gibi bir inanis vardt.”

7 Adanir (2018: 102) Islamiyet’i kabul etmelerinden 6nce Tiirk
topluluklart arasinda yaygin inanclarda su kiltiiniin yerine isaret
ederek ginimuz Turkiye’sine kadar ulastigini gésteren 6rnekler
verir. “Bu ylzden Firatn kaynaginin goékte oldugu diguntlir.
Cevre halki bu suyun kaynaginda olaganisti giicler olduguna
inanir. Gii¢ doguran kadimlara bu sudan icirilir. Cesitli hastaliklar
olanlar iyilesmek icin kaynagin cevresinde yedi kere dolanitlar ve
Uzerlerine sudan serpetler. Denizlerin de kurban isteyen varliklar
oldugu ve gazaplarini kurban vererek dindirmenin miimkiin
oldugu gibi inaniglara halen rastlanmaktadir. Ornegin Zonguldak’ta
anlatilanlara gére, Karadeniz’e actlan balikeilarin kadinlari, firtina
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Kaptanlar ve denizciler kendi hikayelerinden
cabucak sikilip gemilerin insasina gegerler, gemi
mimarlarinin isimlerini (giniimiizde bunlardan higbiri
hayatta degildir) bir ¢irpida sayarlar. Bu gemi mimarlari
herhangi bir egitim almamistir. Ancak el-g6z yordamiyla
is gortrler, islerini usta-¢irak iliskisi temelindeki egitimle
ogrenmislerdir. Herkesten saygi gérmelerini saglayan,
bilgi ve becerilerinin yant sira, yine yaptiklari isin niteligi
ile ilgili olarak ilkeli ve disiplinli olmalariydr. Kaptanlarin
aynt zamanda ticcar oldugu ve “asirt kar hirsinin”
deniz kazalarinin baslica nedenlerinden oldugu (6yle
oldugunun dustinildiugi) kosullarda, bu hirst dizginleme
rolintn bir kismt onlarin tzerine disuyordu. Gemiyi
teslim ederken, tiiccarlara mutlaka “Her sey para
degil, hirsli olma!” gibi 6gttler verirlerdi. Kimi gemi
sahiplerinin -ki, genellikle kaptanlardir bunlar- gemileri
tersanede inga halindeyken, geceleri gizlice gemilerinin
—daha fazla yiik alsinlar diye- gévdesini genisletmek icin
miidahale ettikleri, bu durumu sabah ise baslayan gemi
mimarlarinin fark ederek gemi sahiplerini azarladigt
anlatilmaktadir. (Gorismect XIX, 16.02.2019 tarihli
gorusme).

Sonu¢

Bu calismada kuctk bir kasabanin bir ticaret ve sanayi
kentine dontismesinin yaklasik iki asira yayilan tarthinden
belleklere hangi izlerin kaldigini, kent ge¢misinin
ginimuzde temsil edildigi haliyle toplumsal hafizaya,
yerel simgesel ifade bicimlerine nasi yansitiddigini ve
kentin 6z imgesinin olusturulmasinda tarihsel 6gelerin
nasdl kullaniddigini arastirdik. Bunun igin aralarinda
eski ahsap gemilerde/cektirmelerde kaptanlik yapmis
son u¢ kisinin de oldugu gériismelerden elde edilen
verileri kullandik. Kimlik insasinda ortak bir gecmis
varsayimi ve distincesi temel 6nemdedir ve bu gegmisin
ortak duygular yaratmasi da beklenir. Toplumlar ortak
gecmisten degerli ve anlamli gbrdikleri 6geleri secip
gecmisi yeniden kurgularlar ve 6nemli 6geler bugtinkii
bitligi/dayanismayr temsil etmek tizere simgelestirilir.
Bartin’da hafizalarin, Bartin Cayr’ndaki senliklerin,

azdig1 zamanlar, bezlerden yapilmis bebekleri denize atarlar, bir
inegin sutini sagip denize dokerlermis. Boratav, gemicilerin, suyun
yuzeyine zeytinyagt dékerek azgin dalgalari yatistirabileceklerine
inanmalarinin da bir bakima ona hiikmeden, cisimlendiren varliga
sunulan bagts simgesi olarak degetlendirilebilecegini séylemektedir
(Adanur, 2018: 102-3). Burada inanclarin tarihsel siirekliliginden ¢ok
dogayla benzer sekilde kurulan iliskilerin simgesel etkinlikleri de
benzestirdiginden s6z edebiliriz. Ayrica ritleller gibi biiyii benzeri
pratiklerin de zoplum icin onemli olanin altimmn kaln cizgilerle cizilmesi
mecaztyla ifade edilebilecek bir kaltiirel/kolektif eylem oldugunu
soyleyebiliriz. Bu noktada gemi atma ritielinin de toplumun gegimi
icin en 6nemli varliklarin, kisilerin ve nesnelerin hatirlatilmasina
sureklilik kazandiran iletisimsel eylemler/anlam aktarimlari oldugu
soylenebilir. Bir baska deyisle, bu tiir térenler, maddi olana manevi
bir kilifin giydirildigi, maddi olanla manevi olanin butinlestirildigi
kolektif pratiklerdi... Geminin dogumu (hayatina baglamasi) ile
cocugun dunyaya gelisi arasinda ve su ile hayat arasindaki mecazi
bag ise fazla yorum gerektirmeyecek denli actktir.

1rmaga gemi indirme torenlerinin ve gemi mimarlarinin
merkezinde oldugu bir 6ykide kolektif hale geldigi/
ortak anlamlarda bulustugu soylenebilir. Bu merkezden
uzaklastikca hatirlanan  ve Onemsenenler sinifsal
konumlara, yasa, statiiye gore ¢esitlenir ve giderek daha
celiskili bir hal alir.

Kentin 6nemli kamusal mekanlarint stsleyen ve
geemisi yansitan fotograflar arasinda gemi fotograflari,
Ozellikle gemilerin suya indirilme anlar1 6ne ¢itkmaktadur.
Kentin tarthi ile bu eski ailelerin (yani asil Bartinlilarin)
tarthini Ozdeslestirme egilimi, kentte toplumsal hafiza
olusturma islevi gbéren cadde ve sokaklara verilen
isimlere de yansimaktadir. Bu isimler arasinda esraf ve
ayandan ailelerine mensup kisilerin, Sanayi ve Ticaret
Odast gibi orgiitlerin kurucular, fabrika sahipleri vb.
kisilerin isimleri dikkat cekmektedir. Bu isimler arasinda
kaptanliga, denizcilige génderme yapan veya dogrudan
bir kaptanin adin tastyan herhangi bir 6rnek yoktur.
Kopyliiler ve iscileri hatirlatacak (miizedeki bir-iki resim
vb. disinda) temsillere pek yer verilmez.

Yazili kaynaklarda adlarina ¢cokea rastlanan tist diizey
memur ve siyasetcilerin, 6nemli ailelere mensup olup
vekil, belediye baskani veya belediye meclis tiyesi secilmis
kisilerin  s6zli  gorusmelerde pek hatirlanmadigini
(Kemal Samancioglu ve belki birka¢ kisi disinda) veya
olumsuz eylem ve Ozellikleriyle hatirlandigini gordiik.
Kolektif bellekte derin iz birakmis olaylarda (1998 sel,
demiryolunun Bartin’a ugramamast gibi) tst siuflarin
kendi c¢ikarlarini kentin ¢tkarlarinin  6niinde  tutan
figtirler olarak hatirlandigi goérilmektedir. 1980 sonrast
donemde 6zellikle cevre sorunlart baglaminda, fabrika
sahipleri ve yerel devlet yetkilileri ile Bartinlilar arasinda
catismalarin arttig1 da yine yerel kaynaklardan (basin
arsivinden ve s6zIi aktarimlardan) anlasilmaktadir.

Bartinli yazarlarca yayimlanan kitaplarda agitlik esraf
ve ayanda, tlccarlar, siyasetciler ve burokratlardadir;
kaptanlara ve gemi mimarlarina pek az yer verilmektedir.
Buna karsin alanda yaptgimiz gériissmelerde anlatilarin,
yani sozIli hafizanin merkezinde gemi mimarlarinin
ve gemi Uretiminin oldugunu gordik. Hicbir gemi
mimart hayatta olmadigi icin gemi yapimi ile ilgili
bilgileri kaptanlar ve vaktiyle kaptanlara ciraklik
etmis, gemilerinde ¢alismis denizcilerden (bazilar
ginimiz modern gemilerinde kaptandir) aldik. Bagka
gorismecilerin  anlatilarinda oldugu gibi kaptanlarin
anlatilarinda da vurgu, agirlikli olarak gemi inga siireci ve
gemi mimarlar tzerindedir. Gemi mimarlart hakkinda
hi¢cbir olumsuz ifadeye rastlamadik ve goriismelerde
duymadik. Bu zanaatgilar, emekleriyle gecinen, bilgi ve
ustaliklart sayesinde para kazanan kisilerdi. I¢ bolgelerin
ihtiyacinin  karsilanmasinda  kritik 6neme sahip bir
liman kentinin ekonomisi agisindan son derece stratejik
olan nehir-deniz tasimaciliginin giivenle stirdiirtlmesi
ustalarin bilgi ve becerisine, tecriibelerine, yani sira onlarin
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is etigine bagliydr. Bunun yaninda urettikleri gemiler,
degerli nesnelerdi ve sanat eserleri olarak gorilebilirdi.
Bu gemiler, ustalarin bilgi ve becerilerinin izlerini, onlarin
imzalarint tastyan eserler olmanin yaninda kullanan
kaptanlarin, gemi sahiplerinin kaderlerini bagladiklari,
ailenin geciminde oynadiklari roller nedeniyle de olduke¢a
degerli gorilen nesnelerdi. Bu nedenlerle gemiler, kent
halkinin en ¢ok ragbet ettigi, bir araya geldigi rittellerin
konusu oldular. Aynt nedenle giinimuzde ¢ektirmelerin
kiiciik-btylik modellerine kentin bir¢ok yerinde simge
nesneler olarak yer verilmektedir. Ozetle paranin, karin,
kazancin, ticari faaliyetin toplumun ¢ogunlugunun ugrast
oldugu bir yerde, anlamli ve degerli olant devsirmek
lizere gegmise yonelenler, gemi tretimini ve yaptiklar
is -bu isin toplumsal 6nemi nedeniyle- salt kisisel ¢tkart
arttirma ¢abasina indirgenemeyen gemi mimarlarini
hatirlamaktadirlar.
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Gorusmeciler (yas, cinsiyet ve meslekleri)

Gortusmeci 1. 91, erkek, kaptan. Yasayan son birka¢ ¢ektirme
kaptanindan biri.

Gortsmeci I1. 72, erkek, emekli 6gretmen.
Gorusmeci I11. 67, kadin, ev hanimt
Gortsmeci IV. 65, erkek, emekli maden is¢isi.
Gortsmeci V. 63, erkek, emekli 6gretmen.

Gortusmeci VI, 94, erkek, emekli kaptan. Son ¢ektirme
kaptanlarindan biri.

Gortusmeci VII. 87, erkek, emekli kaptan, son ¢ektirme
kaptanlarindan biri.

Gortsmeci VIII. 46, erkek, akademisyen, kentin birkac kusak

denizcilik yapmus ailelerinden birine mensup.

Gortsmeci IX, 60, erkek, yasayan son ¢ektirme kaptanlarindan
birinin oglu.

Gorigmeci X, 62, kaptan, usta-cirak iligkisiyle 6grendigi denizciligi
surdiren, cektirmelerde calismis olan bir Bartinli, simdi
modern gemilerde kaptanlik yapmakta.

Gortusmeci XI. 86, ev kadini. Kentin seckin ailelerinden birine

mensuptut.
Gortsmeci XII. 67, erkek, emekli banka personeli,

Gortusmeci XIIL. 60, erkek, esnaf, kent tarihi ve kiltiriyle ilgili

amatOr arastirmalar yapmakta.
Gortusmeci XIV. 49, erkek, egitimci.
Gortsmeci XV.45 erkek, taksi sofori,
Gorusmeci XVI. 48, baliket ve tersane iscisi.

Gortusmeci  XVIL. 45, erkek, 6gretmen, Bartinin merkez

kéylerinden birinde dogmus ve orada yasamaktadir.

Gorigmeci XVIIIL 43, mihendis, Bartin denizcilik tarihiyle ilgili
arastirmalar yapmaktadir.

Gorugmeci XIX. 62, mihendis, ¢esitli dernek ve sivil toplum
kuruluslarinda Bartin ve Amasra’nin  tarihi, dogast ve
kiltirinin korunup tanitilmast icin gonilli  caligmalara
katilmaktadir.
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