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AYDIN SEHRININ KURULUSU VE GELiSME EVRELERI
Establishment and Development Phases of the Aydin City
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Ozet: Ege Bélgesi'nin Ege Boliimii'nde yer alan Aydin Sehri gerek bu alanda etkili olan
depremler gerekse egemen olan devletler tarafindan el degistirmesi siwrasinda bir ¢ok defa
yakilip yikilmigtir. Ancak sehrin konumunun stratejik bakimdan énemi ve etki alaninda ¢ok
zengin bir tarimsal potansiyelin bulunmasi, Aydin’in bu yerde her defasinda yeniden
onarilarak Orta Menderes Ovasi’'min baslica sehri olarak varlhigimi giiniimiize kadar
stirdiirmesinde etkili olmugtur. Sehir ilk kuruldugu alandan Tabakhane Deresi’nin iki yamact
boyunca giineye dogru bir gelisme gostermistir. Zamanla dogu-bati yonlii tarihi transit ticaret
yolu ve 1950’lerde agilan Denizli-Aydin-Izmir devlet kara yolunun etkisiyle dogu-bati ve
Aydin-Mugla devlet kara yoluna bagl olarak giineye dogru gelisen sehir, bugiin de aym
yonlerde gelisimini siirdiirmektedir.

Anahtar kelimeler: Aydin sehri, sehirsel gelisim, yerlesme, Biiyiik Menderes Ovasi, Ege Bolgesi

Abstract: Aydin is located on the Aegean Sub-region in the Aegean Region which several times
ruined by earthquakes and wars. Aydin always reconstructed on same place and it has kept
existence until today due to strategically location and very high agricultural potential. City has
expanded to the south from the original establishment site along both side of the Tabakhane
Stream. Influence of historical east west directed trade road and Denizli-Aydin-Izmir main
road which opened in fifties Aydin has changed developing direction to east west. Today Aydin
is continuing its developing also to south that effect of the Aydin-Mugla main road.

Key words: Aydin City, urban evolution, settlement, Biiyiik Menderes Plain, Agean Region

1. Giris

Diinya genelinde oldugu gibi lilkemizde de niifusun yaridan fazlasi sehirlerde yasamakta ve bu
alanlarda niifus yogunlugu artmaya devam etmektedir. Sehirler, biinyelerinde dar alanda yogun niifus
barindirdiklart gibi iirettikleri mal ve hizmetlerle ¢evrelerindeki niifusu da kendilerine baglar. Bu
nedenle sehirler dogasi geregi kompleks bir yapiya sahip olduklarindan, planlanmasi ¢ok zor, sorunlari
da fazla ve gesitli olan yerlesmelerdir. Sehirlerdeki bu ¢ok ve gesitli olan sorunlarin ¢éziimii ve saglikli
bir gelismenin saglanmasi, birgok bilim dalinin sonuglarindan yararlanilarak sentezinin yapilmasiyla
miimkiindiir. Bu yoniiyle bakildiginda, sehirler ig¢in sehir cografyasinin 6nemi bir kat daha artar.
Bilindigi gibi cografyanin geneli gibi sehir cografyasi da bir¢ok bilim dalinin sonuglar ile kendisinin
elde ettigi verileri sahip oldugu prensipler dogrultusunda sentez yaparak sonuca ulagmaktadir.

Sehir cografyasi ¢alismalar1 bugiine kadar cesitli sekillerde ele alinmistir. Bazi arastirmacilar
sehrin morfolojisini 6n plana ¢ikarirken, bazilari fonksiyonel yaklasimi kabullenmis, bazilari ise
konuya evrimsel (gelisim) agidan yaklagmislardir. Morfolojik ve fonksiyonel c¢aligmalar evrimsel
gelismeyi icermedikleri taktirde eksik kavranmis olur. Ciinkii sehirsel formun ve fonksiyonlarin
gelisimi zamana bagli bir olgudur (Murphy, 1974: 5). Bununla birlikte sehirlerin planlanmasinda
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gelisiminin bilinmesinin ¢ok énemli bir yeri bulunmaktadir. Ciinkii sehirlerin bugiinkii durumunu nasil
kazandig1 arastirllmadigi taktirde yapilan planlamalarin da tam olarak saglikli bir sekilde
gerceklesmesi miimkiin degildir. Evrimsel yaklagim ise sehirlerin bulunduklari ortam igindeki fiziki ve
beseri sartlara bagl olarak kurulusundan giiniimiize kadar nasil bir gelisme gosterdiginin analiziyle
mimkiindiir. Sehir calismalarinda Taylor (1949), Tungdilek (1957), Comhaire (1959), Mumford
(1961), Vance (1964), Gutkind (1964-1969), Kuban (1968), Nelson (1969), Tuncel (1971,1973),
Aktiire (1975,1981), Kogman (1991), Zelinsky (1991), Ertin (1994), Somuncu (1995), Ozcaglar
(1996) ve Karadag (2000) konuya bu agidan yaklasan bazi arastirmacilardir. Bu arastirmada da
evrimsel yaklagim dogrultusunda Ege Bolgesi’nin oldugu kadar iilkemizin de baslica sehirlerinden biri
olan ve boyle bir ¢alisma yoniinden bugiine kadar irdelenmemis Aydin ele alinmistir'. Calismada
Aydin’daki tarihi eserler, arsiv belgeleri, hava fotograflari, yerel gazeteler gibi kaynaklar 1s181inda
sehrin baslica alansal degisiminde etkili olan dogal ve beseri faktorler dikkate alinarak, geligim
evreleri tespit edilmistir. Baglangigta Aydin’in bulundugu yerde ilk kurulusunda etkili olan dogal ve
beseri cografi sartlar {izerinde durulmus, ardindan giiniimiize kadar gegirdigi donemlerdeki cografyasi
ele alinmistir. Bu ortaya konulurken sehir ve c¢evresinde etkili olan dogal ve beseri olaylar
anlatilmaktan ziyade, bu olaylara sehrin gelisimini etkiledigi dlgekte ve tarihi kaynaklarm imkan
verdigi Olclide deginilmistir.

Aydin Sehri Ege Bolgesi’nin Ege Boliimii’niin orta kisimlarinda yer almaktadir. Bilindigi gibi
Ege Bolimii sahip oldugu litolojik yapi ile gegirdigi tektonizma nedeniyle ylizey sekilleri bakimindan
oldukga pargalanmis bir yapiya sahip olup ana karakterini dogu-bat1 uzanisl dag siralar1 (horstlar) ile
bunlar1 birbirinden ayiran ve genelde ayni yonde uzanmig ¢okiintii ovalarindan (grabenlerden)
meydana gelmistir. Boliimiin bu jeomorfolojik yapisi, iklim, hidrografya, toprak ve bitki ortiisii gibi
fiziki ortam sartlarinin yaninda basta ulasim ve yerlesmelerin dagilisi olmak {izere beseri hayatin
sekillenmesinde de kendini gostermistir. Oyle ki béliimiin diger ovalari gibi Aydm Sehri’ni iginde
barindiran Biiyiilk Menderes Ovasi’nin da batidan gelen denizel hava akimlarina agik olmasi, Akdeniz
ikliminin ova boyunca bozulmadan i¢ kisimlara kadar yonelmesinde etkili olmustur. Bununla birlikte
yine bolimiin jeomorfolojik gelisimi, Bilylik Menderes Ovasi boyunca egim ile ylikseltisinin az ve
kalin aliivyonlarin olusmasinda ve bdlgenin baslica akarsuyu olan Biiyiik Menderes Nehri’nin de buna
gore sekillenmesinde kendisini gdstermistir. Ayrica bu gelisme horst ve grabenin kesisme alanlari
boyunca olusan kirik nedeniyle buranin yeralti su kaynaklar1 yoniinden zengin olmasini saglamstir.
Horstlarin olusturdugu daglarin dogu-bati uzanishi olmasi Mezopotamya’dan Anadolu’nun i¢
kisimlarimi batidaki Ege Denizi limanlarina ve dolayisiyla Akdeniz ve Avrupa’ya baglayan transit
ticaret yollarinin sadece bu ovalardan gegmesini zorunlu hale getirmistir. Bunlardan Biiyiik Menderes
Ovasr’nin Igbati Anadolu’ya daha fazla sokulmasi en kisa ve kolay giizergah olmasimi saglamis ve bu
nedenle tarih boyunca transit ticaret yollarinin buraya yonelmesinde etkili olmustur. Boylece Biiyiik
Menderes Ovasi’nin ¢ok ¢esitli iirlinlerinin yetistigi uygun iklim, zengin ve sulanabilen topraklan ile
ulasim kolayliklarina sahip bir alan olmasi nedeniyle Neolitik’ten giiniimiize kadar yogun bir
yerlesmeye sahne olmustur (Harmankaya ve Tanindi, 1996). Yerlesmeler ise buradan gegen transit
yolun ovanin kuzey kenarindan gegmesi nedeniyle genelde kuzey kesimde yogunlagmislardir. Biiyiik
Menderes Nehri’nin ovanin giiney sinirina daha yakin gegmesi ve giineyden nehre daha fazla ve giiclii
akarsu kollarinin katilmasi bu alandan gegen transit yolun da ovanin kuzey kenarindan ge¢mesinde
etkili olmustur.

Aydin Sehri Orta Menderes Ovasi’nin kuzey kesimiyle Aydin Daglari’nin giiney yamaglarinin
kesistigi bir alanda kurulmasiyla hem kendi giivenligini saglamig hem de bu alandan gegen transit
yollarin1 kontrolii altina almistir. Sehir kuruldugu bu alanda gerek yorenin baglica dogal afetini
olusturan depremler gerekse bolgeye egemen olan devletler tarafindan el degistirmesi sirasinda bir¢ok
defa yakilip yikilmistir. Ancak bu alanin Anadolu’nun i¢ kistmlarmi Ege Denizi limanlarina ve
Mentese yoresini Menderes Ovasi’na baglayan kavsak noktasinda stratejik bir konumda olmas ve etki
alaninda ¢ok zengin bir tarimsal potansiyelin bulunmasi Aydin’in bu yerde her defasinda yeniden
onarilarak Orta Menderes Ovasi’nin baslica sehri olarak varligimi giiniimiize kadar siirdiirmesinde
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etkili olmustur (bkz. Sekil: 1-2). Gilinlimiizde ise idari fonksiyon bakimindan il merkezi olan Aydin;
150 000’1 gecen niifusu, hizla gelisen hizmet, sanayi faaliyetleri ve lniversitesiyle Orta Menderes
Ovast’nin baslica merkezi olma 6zelligini siirdiirmektedir.
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Sekil 1: Aydin Sehri ve Yakin Cevresinin Lokasyon Haritasi

2. Kurulusundan XIII. Yiizy1l Sonlarina Kadar Aydin Sehri

Tiim Bati Anadolu’da oldugu gibi Aydin ve yakin cevresindeki yerlesme yapisinda meydana
gelen asil degismelerin baslangici, M.O. 1200 yillarinda Balkanlarda olusan Kavimler gogiiyle
baslamistir. Balkanlarda yasayan Traklar, bogazlar yoluyla ya da daha giineyde Ege Denizi’nden
gecerek Bati Anadolu’ya ulasmiglardir (Mansel, 1995: 87-93). Trak kabileleri gocebe olmalaria
ragmen, Biiyilk Menderes Ovasi’nin kenarlarina yerlesmeler kurarak gocebelikten vazgecmis ve
buradaki tarima uygun sartlarin da yardimiyla tarla kiiltiirine yonelmislerdir (Tungdilek, 1986: 27).
Aydin’in temelini olusturan Tralleis antik sehri de bu yerlesmelerden biri olmustur. Aydin’in yaklasik
1,5 km. kuzeyinde Topyatagi denilen alanda kurulan ve bugiine ulasan gymnasiumunun kemer
kalintilar1 nedeniyle halk arasinda Uggdzler olarak da bilinen Antik kentin, nekropol alaninin
giinimiizde Kemer, Girne ve Zafer mahallelerine kadar uzandigi ortaya ¢ikmistir (bkz. Foto:1).
Tralleis’in Trakya’dan go¢ eden bazi Tiral kabileleri tarafindan kuruldugu ve ismini de bu kavimden
aldig1 basta Strabon olmak iizere bugiine kadar Trallies hakkinda en genis ¢aligmalardan birini yapan
Rayet ve Thomas gibi birgok aragtirmaci tarafindan da belirtilmistir ( Rayet ve Thomas, 1877;
Strabon, 1993: 169-170, 190; Ozgan, 1982).

M.O. 546 yilinda Lidya Kralligi’na son veren Persler’in egemenligine giren Trallies, M.O. 334
yilinda Biiyiik Iskender’in Anadolu’ya gelisiyle diger bircok Anadolu sehri gibi goniillii olarak
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Makedonyalilarin egemenligine girmistir (Ozgan, 1982: 5-6 Mansel, 1995: 25). Tralleis, M.O. 323
yilinda iskender’in &lmesiyle onun komutanlarindan biri olan Antigonos’un egemenligi altinda
kaldiktan sonra, M.O. 281 yilinda Suriye Krallig1 (Selevkoslar)’na baglanmistir (Kaya, 2000: 121-
124). M.O. 190 yilina kadar bu kralligm elinde kalan sehir, bu tarihten sonra Biiyilk Menderes
Nehri’nin kuzeyindeki tiim sehirler gibi Tralleis de Bergama Kraligi’nin yonetiminde kalmistir (Rayet
ve Thomas, 1877: 66). Bergama Krallig1, Biiyilk Menderes Nehri’nin kuzeyindeki tiim bu sehirleri
vergiden muaf tuttugu gibi, gelismeleri i¢in de her konuda destek olarak daha iyimser bir yonetim
uygulamistir. Nitekim sehir bu donemde Anadolu’nun en degerli heykeltraglik 6rneklerini verdigi gibi,
halka agik iinlii bir tiyatro, gymnasium ve Bergama Krallig1 i¢in biiylik saraylar yaptirmasi ve ¢ok iyi
nitelikli ve kiymetli sikkeleri basmasi ekonomilerinin de zirvede olduguna isaret etmektedir (Rayet ve
Thomas, 1877: 69-72; Ozgan, 1982: 67).
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Sekil 2 : Aydin Sehri ve Yakin Cevresinin Fiziki Haritas
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M.O. 133 yilindan itibaren Roma Imparatorlugu’nun egemenligine giren sehir, biiyiik bir
olasilikla. M.O. 26 yilinda meydana gelen siddetli bir depremle biiyiik zarar gordiiyse de bu
imparatorluk déneminde dogu-bati yonlii transit ticaretin daha da sistematik hale gelmesiyle hizla
toparlanarak niifusu artmis ve Orta Menderes Ovast’nin tekrar baslica merkezi haline gelmistir
(Strabon, 1993: 20,65; Rayet ve Thomas, 1877: 102-107; Been, 2000: 233). Nitekim Tralleis’in I.
ylizyilda tiyatrosunun seyirci kapasitesi ve diger bir takim binalarinin biiyiiklikleri dikkate alinarak o
donemde sehirdeki niifusun 3750 kisi oldugu tahmin edilmistir (Stewig, 1970: 55).
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Sekil 3: Aydin Sehri ve Yakin Cevresinin Jeoloji Haritasi
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Roma Imparatorlugu’nun 395 yilinda ikiye ayrilmasiyla (Ostrogorsky, 1999: 49-50) Tralleis,
tim Batt Anadolu sehirleri gibi eski Onemini kaybetmistir. Bunun baslica nedeni, Bizans
Imparatorlugu’nun baskentinin Istanbul olmasiyla Roma’ya gore diizenlenmis Anadolu’nun ig
kistmlarimi Bati Anadolu ve Ege kiyilarina baglayan transit ticaret yolunun Istanbul merkezine bagl
olarak batidan kuzeybatiya yonelmesidir. Nitekim daha Yunan déneminde ticaret yollari, Anadolu ve
Asya’nin i¢ kisimlarindan gelen mallarin Ege kiyilarina, oradan da Akdeniz ve Avrupa diinyasinin
diger alanlarina ulastirilmasiyla sekillenmisti. Roma doneminde ise bu durum, daha da sistematik hale
getirilerek biitlin yollarin Roma’ya dogru uzanmasi saglanmisti. Ticaret yollarinin degismesi tim Bat1
Anadolu gibi ticarete bagli olarak gelisen Tralleis’i de olumsuz yonde etkilemistir (Ramsay, 1960: 25-
26, 46). Aym sekilde Bizans doneminde yeni sehirlerin Ege Bolgesi’nde degil de kuzeybatida ve
Marmara kiyilarinda kurulmasi, iktisadi agirlik merkezinin de kuzeybatiya kaydigini gosteren tipik bir
ornektir (Stewig, 1970: 89). Bununla birlikte, Bizans’in dogudaki komsusu olan Sasanilerle yiizyillar
siiren savaslar1 her iki devleti zayiflatmis, bu durum ise daha giineyde Isldim dininin de etkisiyle
onemli bir gili¢ haline gelen Araplar i¢in iyi bir firsat yaratmistir. Araplar, Anadolu iglerindeki
hiicumlarindan sonra, Ege Denizi’nde de etkili olmaya baslamiglardi (Ostrogorsky, 1999: 102-122).
Akinlarin  giderek yogunlagmasi birgok Bati Anadolu sehri gibi Tralleis’in fiziki yapisinda da
degisiklik yapilmasina neden olmustur. Roma zamaninda tepelerin eteklerine dogru yayilmig olan
Trallies, 685-695 yillarinda giivenlik nedeniyle tekrar tepedeki diizliiklere geri ¢cekilmeye baslamig ve
sehrin korunaksiz olan kesimleri surlarla ¢evrilmistir (Stewig, 1970: 90-91). Araplarin giderek artan
deniz akinlanyla adalardaki ve Ege kiyilarindaki niifus, daha giivenli olan i¢ bolgelerdeki yerlesme
merkezlerine ¢ekilmistir. Giivenlik agisindan olduk¢a korunakli bir konuma sahip Tralleis de bu
yerlesmelerden biri olup gogler nedeniyle niifusu 950 yilinda 36 000‘e kadar yiikseldigi kaydedilmistir
(Stewig, 1970: 86-91). Hem artan niifusun etkisi hem de Arap saldirilarinin giderek azalmasiyla sehir,
tekrar tepelik alandan Biiylilk Menderes Nehri’ne dogru gelismeye basladiysa da doguda Mogol
akinlarindan kagan c¢ok sayidaki Tiirk kabileleri Bati Anadolu’daki Bizans-Selguklu sinirina
yigilmalariyla sehirde giivenlik sorunu tekrar 6n plana ¢ikmistir (Wittek, 1944: 14-17; Kuban, 1968:
56-58; Ostrogorsky, 1999: 446-453; Akdag, 1999a: 10-13). Bu nedenle 1278 yilinda Trallies,
Imparator Andronicus Palaeologus tarafindan tekrar giivenli bolge olan tepelik alanda kurulmus, ancak
su kanallarinin tam olarak inga edilmemesi sonucu ortaya ¢ikan su sikintist nedeniyle, bu tam olarak
basarilamamistir (Ramsay, 1960: 91, 119-120; Stewig, 1970: 91; Uzungarsili, 1988: 70).

XIII. yiizyilin sonlarina dogru Anadolu Selguklularin merkezi idaresi, Mogol egemenligi altina
girerek zayiflamasiyla Bati Anadolu’daki u¢ beyleri kendi baslarina hareket etmeye baslamig ve
beyliklerini kurmuglardi. Bu beyliklerden biri olan Mentese Beyligi, dogudan gelen Tiirkmen
gocleriyle iyice giiclenerek 1261 yilinda Karia sahillerine (bugiinkii Mugla ili sahilleri) akinlar
diizenlemeye baglayip, 1278 yilinda Tralleis’i kusatti. Olduk¢a korunakli olan Tralleis, uzun siire
dayandiktan sonra susuzluk nedeniyle 1282 yilinda Tirklere teslim oldu (Wittek, 1944: 25-26;
Ramsay, 1960: 120; Uzuncarsili, 1988: 70). Sehrin Tiirkler tarafindan zaptiyla zarar goren tepelik
alandaki yerlesme, muhtemelen bu donemde meydana gelen depremle de ¢ok zarar goérmiistii. Bu
nedenle tepelik yerdeki eski yerlesme alani Tiirkler tarafindan iskan yeri olarak kullanilmamuis, sehir
bu alanin hemen giiney eteginde yer alan birikinti konisinin kdk kismina kurulmustur. (bkz. Sekil: 4-
5). Eski yerlesme yerinin Tiirkler tarafindan kullanilmamasinda bu alandaki suyun yetersizligi de
baslica nedenlerden biri olmustur (Ramsay, 1960: 92, 119, 120; Stewig, 1970: 91; Goney, 1975: 331-
332, 350-352; Tuncel, 1981: 118-119; Texier, 2002: 101).
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Sekil 5: Kurulusundan 1923 Yilna Kadar Aydin Sehrinin Geligme Evreleri

3. XIII. Yiizy1l Sonlarindan XVII. Yiizylla Kadar Aydin Sehri

Mentese Beyligi'ne bagli Aydin ve c¢evresi 1310 yilinda Aydinogullar1 Beyligi’nin
egemenligine girmistir (Enveri, 1929: 21-22; Wittek, 1944: 36; Akin, 1968: 27-30). Tralleis, Mentese
Beyligi tarafindan manzarasinin giizelligi nedeniyle Giizelhisar olarak adlandirilirken, Aydmogullari
eline gectikten sonra Aydmoglu Mehmed Bey’in Giizelhisar’a babasmin adini vermesiyle sehir
bundan sonra Aydin Giizelhisar1 olarak anilmaya baslanmistir (Gokbel ve Solen, 1936: 86; Texier,
2002: 100). Sehre Aydin isminin verilmesine ragmen, Aydimoglu Mehmed Bey’in beyligin merkezini
Birgi olarak segmesi, Aydin Sehri’nin gelisimini olumsuz yonde etkilemistir (Akin, 1968: 30-38).

Osmanlilar Aydmogullarimi 1426 yilinda ele gegirdikten sonra da bu alana “Aydin Eli” veya
“Liva-i Aydm” adin1 vererek bir sancak olarak ydnetimlerine almislardir. Sancagin merkezi Tire
olurken, Aydin Giizelhisari, Tire’ye bagl bir kaza merkezi olmustur (Akin, 1968: 82-87; Tozduman,
1992: 3-4; Emecen, 2001: 50). Bizans’tan sonra Osmanli déneminde de Istanbul’un baslica ticaret
merkezi olmasi ve Anadolu’dan gecen kuzeybati transit ticaret yolunun eski dnemini korumasiyla Bati
Anadolu bu yolun disinda kalmaya devam etmis ve buradaki yerlesme merkezleri de giderek
kiiciilmiislerdir. Aydin Giizelhisar1 Fatih donemindeki 1451 yilina ait bir tahrir defterine gore;
Mahalle-i Cami, Kilise Cami, Haciisa, Kopriilii, Kadi, Hisaryakasi ve Yenice olmak iizere yedi
mahalle ve tamami Miisliimanlardan olusan 970 kisi niifusuyla kiigiik bir kasabayd1 (Akin, 1968: 133).
1529 yilinda niifusu daha da azalarak 500°¢ kadar inen merkezde; medrese, 7 mescit, cami,
kervansaray, mumhane ve 4 zaviyesi bulunmaktaydi (Emecen, 1991: 235). Niifus azaligina bagh
olarak mahalle sayisinin 1530 yilinda Mahalle-i Kilise Mescit, Hisaryakasi, Cemal, Cami, Kopriilii ve
Sinli olmak iizere 6’ya diistiigii kaydedilmistir (Basbakanlik Devlet Arsivi Gen. Miid., 1995: 437).
1573 yilina gelindiginde ise Sinli disinda diger mahallelerin varliklarin1 devam ettirdikleri tespit
edilmistir. Arasgtirmalardan Sinli Mahallesi yerine Yenice Mahallesi’nin ortaya ¢iktig1 ya da isim
degistirdigi anlagilmaktadir (Ankara Tapu Kadastro Kuyud-i Kadime Arsivi Defteri, 1573: 143-145).
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4. XVILI. Yiizylldan 1923 Yilina Kadar Aydin Sehri

Aydin Giizelhisar1 XVI. yiizyilin ikinci yarisina kadar kii¢iik bir kasaba iken, bu yiizyilin
sonlar1 ile XVII. yiizyilin baslarinda hizli bir gelisme siirecine girmistir. Oyle ki sehir 1573 yilinda 6
mahalle ve 600’e yakin niifusuyla kii¢lik bir yerlesme merkezi durumundayken, XVII. yiizyilin ikinci
yarisinda mahalle sayis1 20’ye ulagsmistir (Emecen, 1991: 235). Mahalle sayisinin artmasi ise buranin
niifus ve buna bagl olarak hizli bir alansal gelisme gosterdigine isaret etmektedir. Bu dénemde
sehirdeki hizli gelismenin sadece Aydin ile sinirli olmadigi, Anadolu genelindeki birgok sehirde
meydana geldigi ortaya ¢ikmaktadir. Belirtilen gelisme sehirlerin kendi niifus artislariyla degil, Celali
isyanlar1 nedeniyle kdylerden gelen goglerle olmustur (Akdag, 1999b: 96; Faroghi, 2000: 327-352).
Kirsal kesimden kentlere gdclin bu donemde yogunlastifi, merkezi otorite tarafindan bu gocii
engellemek i¢in XVII. yiizyilin sonlarinda giderek artan fermanlardan anlasiimaktadir. Ayrica
kdylerden kentlere go¢ konusu o donemdeki kadi sicillerine de sikg¢a yansimistir. (Faroghi, 2000: 330-
331). Kursal kesimdeki bu iticilige karsin, avariz vergisi’ nedeniyle halkin da gelen niifusu olumlu
karsilamasi sehirlere gocii tesvik etmistir (Faroghi, 2000: 340). Boylece kirdaki bu iticilige kentlerin
cekiciligi de eklenince XVI. yiizyil sonu ve XVII. yiizyil ortalarina kadar olan doénemde, kirsal
alanlardan sehirlere yildan yila artan bir insan akini baslamig oldu (Akdag, 1999b: 96; Faroghi, 2000:
340). Bununla birlikte XVII. yiizyildan itibaren Osmanli Imparatorlugu’nun ticareti dolayisiyla da
ekonomisi kapiitilasyonlarin da etkisiyle sanayilesen Avrupa’nin etki alani i¢ine girmisti (Mantran,
1995). Artan ticaretin batiyla ulasim agisindan en kisa ve kolay yol olan izmir ve Kusadasi
limanlarindan yapilmaya baslanmasi, Biiyiik Menderes Ovasi’ndaki eski transit ticaret yollarinin
tekrar onem kazanmasimi saglamistir. Belirtilen gelisme bu yol {izerindeki sehirlerin fiziki ve niifus
acisindan gelismesinde kendini gostermistir.

Aydin Giizelhisar1 XVII. ylizyilin ortalarinda (muhtemelen 1653 yilinda) merkezi Aydm olan
bir depremle biiyiik zarar gérmesine ragmen (Gokbel ve Solen, 1936: 113-114), hem goglerle hem de
transit ticaret yolu lizerinde yer almasindan dolay1 artmaya baglayan ticaretiyle gelisimini XVII.
ylizyilin ikinci yarisindan sonra da siirdiirmiistiir. Nitekim 1671 yilinda sehre gelen Evliya Celebi
burada 6770 ev, 56 cami ve mescit, 200 tabakhane, 70 boyahane, 47 helva imalatcisi, 600 diikkan, 9
han, 40 kahvehanenin bulundugunu ve mahalle sayisinin da 26 oldugunu belirtmistir (Evliya Celebi,
1971: 112-115). Bu tarihten alt1 y1l sonra yapilan bir avariz tahririne gore, sehrin 22 mahalleden ve 2
gayri miislim cemaatten olustugunun tespit edilmesi, gezginin bu tarifinde kismi bir abartilma goriilse
de sehirdeki bu gelismeyi dogrular niteliktedir (Emecen, 1991: 235). Ayrica gezgin, sehrin
uzunlugunun Tabakhane Deresi boyunca 1700 adim (yaklasik 1500 m.), genisliginin ise batida Kemer
Mabhallesi ile doguda Orta Mahallesi arasinda 1000 adim (yaklasik 900 m.) olarak yer aldigim
belirtmesi, sehrin 6zellikle dere boyunca gilineye dogru gelistigini gostermistir. (Gokbel ve Solen,
1936: 116-117; Evliya Celebi, 1971: 112-115). 1683 yilinda yapilan Siileymanbey Camii (Vakiflar
Genel Miid. 1983: 665) dikkate alindiginda, bu yiizyilin sonuna dogru sehrin giiney sinirinin bugiinkii
istasyon meydanina kadar uzandig anlagilmaktadir.

XVI. yiizyildan XIX. ylizyila kadar ¢esitli isyanlara sahne olan Aydin Giizelhisari, sahip
oldugu konumu nedeniyle gelisimini XVIII. yiizyil boyunca da slirdiirmiistiir. XIX. yiizy1l baslarinda
ise (1811) Aydin sancak merkezinin Tire’den Aydin Gilizelhisari’na ge¢gmesi ve ardindan 1826 yilinda
eyalet merkezi olmasi, bu gelismeyi kanitlar niteliktedir (Emecen, 1991: 236). Bunu sehirde artan
niifus ve fizikl yapisindan da anlamaktayiz. Nitekim, 1843 yilinda Aydin’a gelen Texier de sehrin
birbirine iki tas koprii ile baglanmig Eudan (Tabakhane) Deresi’nin iki yamaci boyunca yogun
ticaretin yasandigi ovaya dogru gelisen, bolgenin en onemli yerlesme merkezlerinden biri oldugunu
belirtmistir (Texier, 2002: 101-102) (bkz. Sekil: 5). Bundan bir y1l sonra yapilan temettii sayiminda ise
sehrin 17 745 niifusu ve 21 Misliiman, 3’ii gayri miislim olmak iizere toplam 24 mahalleden meydana
geldigi kaydedilmistir. Bu mahallelerden Kemer, Kopriilii, Ramazanpasa, Hasanefendi, Orta ve Cuma
varliklarint gilinlimiize kadar devam ettirirken, geriye kalan mahalleler ise sehrin gelisimine bagh
olarak zamanla yapilan yeni boliimlemeye gore yeni isimler alan mahallelerin ig¢inde kalmigtir.
Bunlardan Alibaba Sultan Mahallesi bugiinkii Veysipasa olarak bilinen mahallenin; Kaynak Baba
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Sultan, Hisaryakas1 ve Torbaci mahalleleri Giizelhisar Mabhallesi’nin; Balcilar, Kurtulus
Mahallesi’nin; Cemaleddin, Cuma Mahallesi’nin; Cami-i Atik, Hasanefendi Mahallesi’nin; Ciksorut,
Mesudiye Mahallesi’nin; Debbagli, Ramazanpasa Mahallesi’nin; Terziler Cumhuriyet Mahallesi’nin;
Rum, Ermeni ve Yahudi mahalleleri Zafer Mahallesi’nin simirlart igerisinde kalmistir. Kozdibi
Mahallesi ise bugiinkii Kurtulug ve Cumhuriyet mahallelerinin sinirlari arasinda yer alirken, Mahkeme
Mahallesi’nin bugiin sehrin hangi mahallesi i¢inde kaldigi tam olarak tespit edilememistir (Gokbel,
Solen, 1936: 235; Bayindir ve Poyrazoglu, 1966; Tozduman, 1992: 34-39).

XVIII. yiizy1l sonuna kadar Aydin Giizelhisar1 bugiinkii Izmir, Denizli, Manisa, Mugla ve
Aydin’dan olusan genis bdlgenin idari merkezi iken, Izmir’in ulasimda ve dolayisiyla ticarette giderek
daha da onem kazanmasma bagli olarak XIX. yiizyil ortalarindan itibaren vildyet merkezinin de
buraya taginmasina neden olmustur (Ortayli, 2002: 150). Belirtilen gelisme Aydin’1t kismen olumsuz
etkilemigse de Izmir-Aydm demiryolunun ingas1 ve batmin gelisen sanayisine bagl olarak giderek
artan transit ticaretin de etkisiyle sehir gelisimini siirdiirmeye devam etmistir (bkz. Foto: 2). Nitekim,
V. Cuinet, 1890 yilma iliskin olarak Aydin Giizelhisar1 niifusunun 36 250 oldugunu belirtmektedir ki
buna gore sehrin niifusunda yaklasik 50 yillik bir siirede %100’ gegen bir artis oldugu
anlagilmaktadir (Cuinet, 1894: 581-592).

Aydin Giizelhisar1 XIX. yilizy1l sonlarina dogru da gelisimini siirdiirmiis ve mahalle sayist
27’ye yiikselmistir. Ayrica bu yiizyilin sonuna dogru sehrin sadece Aydin ismiyle anilmaya baslandig,
Giizelhisar isminin ise yukarida belirtildigi gibi Hisar, Kaynak Babasultan ve Torbaci mahallelerini de
icine alan bir mahalle adi olarak kullanildig1 goriilmektedir (Tozduman,1992: 39-44). Sehrin
gelisimini XX. yiizyil baglarinda da devam ettirdigini 1908 tarihli salnameden anlamaktayiz. Buna
gore sehirde 9621 hane, 1777 diikkan, 45 han, 8 hamam, 27 un degirmeni, 125 cami ve mescit, 105
dabaghane, 5 kiremithane, 7 fabrika, hiikiimet konagi, belediye, depo-yu hiimayun, hapishane, 3
karakol, askerlik dairesi, redif deposu, telgrafhane, Duyun-i Umumiye idaresi, Ziraat Bankas! subesi,
reji idaresi, maarif idaresi, cebehane, 5 manastir, metropolithane, Ziraat, Ticaret ve Sanayi Odasi, 3
Gureba hastanesi, 2 havra, 4 kilise, idadi (lise), 4 erkek okulu, 2 kiz okulu ve hapishane okulu
bulunmaktaydi (Cengiz, 1999: 152-153).

XX. yiizyilin ilk ¢eyreginde sonu gelmez savaslarla genelde biitiin Osmanli topraklar1 devamli
niifus kaybetmistir. Buna ragmen, Aydin niifusunun artarak 40 000’e ulagmasi ve sehrin gelismesi
(Emecen, 1991: 236) yine bu savaslarin etkilerinden kaynaklanmigtir. Nitekim Balkan Savasi sonunda
goclerle gelen niifusun 3000 kadarinin sehre yerlestirilmesi sonucunda, 1913 yilinda kurulan
Megsrutiyet Mahallesi buna tipik bir drnek olusturmaktadir (Stirgevil, 1993: 1544-1545; Aydin Koy
Hizmetleri i1 Miid., 2001; Bayindir ve Poyrazoglu, 1966: 79).

I. Diinya Savasi’ndan hemen sonra Aydm ve yakin cevresinin bilyiikk kismi Yunanlilar
tarafindan isgal edilmesiyle birkag giin icinde sehirde her taraf yakilip yikilmistir. Oyle ki XX. yiizyil
baslarinda 40 000 olan sehir niifusu, bu isgal sonucu gevre yerlesmelere gogler nedeniyle 1000 kisinin
altina kadar diismiistiir (Kisa, 1972: 67).

Aydin’da 1895 yilinda meydana gelen depremden sonra genelde ahsap binalar insa
edilmesiyle sehrin o dénemde dar, dolambagli ve ¢ikmaz sokaklar1 iceren Tiirk- Islam dokusuna sahip
olmasi (Cuinet, 1894: 592-593; Darkot, 1986: 62) bu isgal sirasindaki yanginin sehre ¢ok biiyiik zarar
vermesinde etkili olmustur. Boylece sehirde Aydmogullari ve Osmanlilara ait birgok tarihi eser ve
sahip olunan Tiirk-Isldim dokusu tamamen yitirilmistir. Oyle ki Aydin daha 1895 yilindaki depremin
etkisini atlatamadan 3 yildan fazla siire isgal altinda kalarak basta sehrin fiziki, sosyo-ekonomik yapisi
olmak iizere, bir¢cok alanda biiyiik bir yikima ugramigtir. Cumhuriyet déneminin ilk genel niifus
sayimi olan 1927 yilina gére Aydin Sehri niifusunun 11 978 oldugu tespit edilmistir ki sehrin
1900’lerin basinda niifusunun 40 000 kadar oldugu diisiiniildiigiinde, 30 yila yakin bir siire i¢inde
niifusunun %’ nii kaybettigi ortaya ¢ikmaktadir. Bu nedenle Aydm, Cumhuriyet yonetimine, niifusunun
biiylik bir cogunlugunu yitirmis, sosyo-ekonomik yapisi bozulmus ve fiziksel bakimdan da tam bir
harabe olarak girmistir.
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5.1923 Yilindan 1950 Yilina Kadar Aydin Sehri

Cumhuriyet rejiminin devraldigi Aydin, Yunan isgali nedeniyle Giizelhisar, Kurtulus ve
Kopriilii mahallelerinin ¢ok az bir kismi1 diginda hemen hemen tamami yanmistt. Yanmis sehri yeniden
kurmak ic¢in ilk olarak 1923 ve ardindan 1926 yilinda planli bir sekilde imar etmek amaciyla o
donemin belediye baskani Fuat Sahin Ercalin tarafindan sehrin halihazir ve imar plani hazirlatilarak
imar faaliyetine baslanmistir (Aydin Valiligi, 1938; 29). Ilk halihazir ve imar haritalarindan sonra
yanmis ve ¢ogu enkaz halinde bulunan dolambagli ve ¢ikmaz sokakli Tiirk-Islam yapisina sahip sehir
dokusunda, yeni yollar agilarak yangin yerleri temizlenmis ve sehir 1zgara planli olarak yeniden
diizenlenmistir. “Yangin Yeri Planlar1” olarak adlandirilan bu planlara gore birbirini dik kesen cadde
ve sokaklar ile geometrik bigimli diizgiin yap1 adalar 1zgara plani olarak diizenlenmistir. Yangin yeri
planlarinin uygulanmasi1 1925 yilinda birbirini dik kesen Gazi ve Hiirriyet caddelerinin agilmasiyla
baslamistir. Bu donemde sehir, iki bulvarin g¢evresinde 400-500 metrelik yarigapli bir daire igerisinde
yer almaktaydi. Bunu 1930’lara kadar agilan yeni cadde ve sokaklar takip etmis bdylece sehir
cevresine dogru 1zgara planli olarak giderek yayilmaya baglamistir (Turak, 1983; 31). 1937 yilinda
cekilen hava fotografinda sehrin biiyiik 6l¢iide 1926 yilindaki yangin yeri planlarina baglh olarak
1zgara plani seklinde gelistigi acik olarak goriilmektedir (bkz. Foto: 3, Sekil: 6).
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Sekil 6: 1923 Yilindan 2001 Yihina Kadar Aydin §ehrinin Geligme Evreleri

Sehirdeki gelismeye bagli olarak 1923 yilinda hazirlanan imar planinin yetersiz kalmasiyla
1939 yilinda yeni bir imar plani hazirlanmasi geregi ortaya c¢ikmistir. 1940’11 yillara gelindiginde
sehirde en 6nemli imar faaliyetinin baginda bu dénemde kurulan yap1 kooperatifi gelmektedir. Bu yap1
kooperatifi, 1922 yilindan 1940 yilina kadar Yunan harabelerinin 6rnegi olarak kalan ve batisinda
Tabakhane Deresi gilineyinde ise Gazi Bulvari’nin yer aldig1 alanda faaliyete baslamistir. II. Diinya
Savagi’nin olumsuzluklarma ragmen insaat ¢aligmalar1 biiylik gayretlerle hi¢ kesintiye ugramadan
devam etmistir. Her yoniiyle yeniden imar edilen bu alanda, yeni bir mahallenin olusturulmasina karar
verilmistir. Ovaya hakim konumundan dolay1 Aytepe semti olarak da anilan sehrin bu kesimi, Zafer
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Mabhallesi olarak adlandirilmistir’ (Bayimdir ve Poyrazoglu, 1966: 58-59; Celik, 1996: 23-25). Boylece
bu yap1 kooperatifi sayesinde bir yandan sehir planli bir sekilde dogu ve kuzeye dogru gelismis, diger
yandan niifus artigina bagl olarak giderek artan konut a¢181 kapatilmstir.

Bu donemde sehrin yatay fiziki gelisimi yine kuzeydogusunda yer alan Pinarbagi mevkiinin
diizenlenmesiyle devam etmigtir. Aydin halkinin mesire yeri olan bu alanda bir kiiltiir parkinin
ingasma baglanmigtir. Sonugta 1923 yilindan 1950 yilina kadar yogun imar faaliyetine ragmen, 175
hektarlik* alantyla sehir ancak Cumhuriyet dénemi 6ncesi durumuna kavusabilmistir (bkz.Sekil: 5-6).

6. 1950 Yilindan 1970 Yilina Kadar Aydin Sehri

1950 ve takip eden dénemde tarimda makinelesme, karayollarindaki gelismeler ve sehirlerdeki
cekiciligin de etkisiyle kirsal kesimden artan goglerle giderek hiz kazanan sehirlesme olgusu, tiim
Tiirkiye genelinde oldugu gibi Aydin’da da etkisini gostermistir. Bu durum 1927 yilindan 1950 yilina
kadar II. Diinya Savag1 yillar1 bir tarafa birakilirsa sehirde genelde niifus artis hizinin yillik ortalama
olarak %o 25’ler oraninda iken 1950-1955 yillar1 arasinda bu orani iki katim1 gegerek giliniimiize
kadarki en yiiksek yillik niifus artis1 olan %o 61,2’ye ulasmasinda ana etken olmustur (bkz Cizelge: 1).

Cizelge 1. Aydin Sehri’nin niifusu ve yillik ortalama artig hizi (1927-2000)5

Yillar 1927 1935 1940 1945 _ 1950 1955 _ 1960 _ 1965 _ 1970 _ 1975 _ 1980 _ 1985 _ 1990 2000
Niifus 11978 15086 17735 18504 20161 27391 35527 43483 50566 59579 74021 90449 107011 143267
Niifus Artis 0 288 323 88 171 612 52 404 301 328 434 40 33,6 29,1

Hiz1 (%o)
Kaynak: DIE, Genel Niifus Sayimi sonuglari

Bu donemde sehir niifusunun artisinda i¢ goclerle beraber dis gogler de etkili olmustur.
Cumbhuriyetin ilk yillarinda niifus miibadelesiyle daha sonraki yillarda ise gerek kendi istekleriyle
gerekse bulunduklari1 iilkelerden soydaslarimizin zorunlu goge tabii tutulmalart nedeniyle 1911
yilindan baglayarak farkli yillarda ve miktarlarda 1994 yilina kadar sehre toplam 6820 gd¢cmen
gelmistir (bkz. Cizelge: 2). Aydin’a siirekli gelen gogmenlere sadece 1953 yilinda 500 adet gogmen
evinin yapilmasi, yurtdisindan gelen go¢ miktarinin sehrin fiziksel sekillenmesinde 6nemli bir etki
yaptigini gostermektedir (Aydin Gazetesi, 16 Ocak 1953). Aslinda sehrin bu dénemde alansal olarak
biiyiimesinin baslangicin1 gd¢menler igin yapilan konutlar olusturmustur. Nitekim Imar ve Iskan
Bakanligr ve belediyenin katkilariyla basta Kemer ve Mesudiye mahalleleri olmak iizere, Orta
Mahallesi sinirlart igerisinde yer alan Ilicabasi semti ile o doneme kadar yerlesmeye acilmayan
Denizli-Izmir devlet kara yolunun giiney kismindaki Tellidede semtinde gdgmen konutlart
yaptirtlmistir (Aydin Gazetesi, 20-27 Subat, 17 Nisan, 22 Mayis 1953).

Cizelge 2: Baska iilkelerden Aydin Sehri’ne olan dis gocler

Geldigi Yer Geldigi Tarih Gogmen Sayisi
Yunanistan 1911-1922 3220
Bulgaristan 1922-1954 2266

Bat1 Trakya 1932 127

Iran 1932 87
Yugoslavya 1993-1994 28
Bulgaristan 1989 1092
Toplam 1911-1994 6820

Kaynak: Aydi K&y Hizmetleri il Miid., 2001.

I¢c goclerle sehre gelen niifus da basta Tellidede ve cevresinde olmak iizere cekirdegini
gdecmen konutlarinin olusturdugu alanda, sagliksiz bir sekilde yogunlasmasiyla sehrin ¢evresinde yeni
yerlesme adaciklar1 biiylimeye baslamistir (bkz. Sekil: 6, Foto: 4). Boylece 1950’lerden sonra sehirde
gergeklesen niifus artis1 daha yeni toparlanmaya baglamig olan Aydin’1 hazirliksiz yakalamis ve sehir
ilk kez gecekondu olgusuyla tanigmistir. 1950’lere kadar glineydeki tarimsal alanlar dikkate alinarak
olusturulan yapilagsma, bu donemdeki hizli go¢ karsisinda iskéna acilmasi kaginilmaz hale gelmistir.
Sehrin giineyindeki biiyiime 1953 yilinda bir ¢evre yolu niteligindeki Denizli-izmir devlet kara yoluna
dogru hizlanmis ve ardindan giineyde olusan yerlesme noktalarina sigramistir. Aydin’daki bu hizli ve
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kontrolsiiz gelisme, 1951 yilinda A. Komiircii tarafindan hazirlanmis olan yiiriirliikteki imar planinin
1959 yilinda yeniden gdzden gegirilmesine neden olmustur (Turak, 1983: 31-37).

Bundan sonraki donemde de i¢ goglerle sehirde yapilasma devam etmistir. Orta Mahallesi
sinirlart igerisinde bugiin de sehrin en biiyilik sanayi tesisi olan Aydin Tekstil Fabrikasi’nin ve hemen
batisinda birinci sanayi sitesinin bu donemde devreye girmesi 6zellikle i¢ go¢lerle gelen niifusun bu is
yerleri ¢evresinde ve sehrin giineybati kesimlerinde yogunlagsmasinda etkili olmustur. Belirtilen
alanlarda gocle gelen niifusun yogunlasmasinda buradaki arazi fiyatlarinin daha diisiik olmasinin
yaninda, onceden go¢ eden niifusun da bu alanlara yerlesmeleri nedeniyle akrabalik iligkileri de
onemli rol oynamistir. Boylece sehrin gilineyinde basta Tellidede g¢evresi olmak ilizere hem niifus
acisindan hem de alan agisindan biiyiimesi giderek muhtarlik hizmetlerini gii¢lestirmistir. Bu nedenle
Denizli-izmir devlet kara yolunun giineybatisinda 1967 yilinda Osman Yozgath adinda yeni bir
mahalle kurulmustur (Yeni Kiroba Gazetesi, 19 Ocak 1967).

Bu donem igerisinde sehrin giineyindeki gelismeler, genelde diisiik kalitede ve kagak
yapilagma seklinde kendini gosterirken, kuzeyindeki gelismeler yap1 kooperatiflerinin etkisiyle planh
olarak gerceklesmistir. Hemen hemen her yonden biiyilyen sehrin donem sonunda 387 hektara®
ulagsmasiyla 20 yillik siirede yaklagik 2,5 kati artigi tespit edilmistir (bkz. Foto: 4, Sekil: 6).
Biiyitimenin yiiriirlikteki imar planin1 agmas1 ve basta glineyde olmak iizere, kuzey ve kuzeydogu
mahallelerinin dig kisimlarinda kagak yapilasma seklinde kendini gostermesi, 1968 yilinda yeni bir
imar planinin hazirlanmasini gerektirmistir.

7.1970 Yilindan 1990 Yilina Kadar Aydin Sehri

Tiirkiye genelinde oldugu gibi Aydin’da da 1965 yilinda yurtdisina basglayan gocler, 1970 yili
basinda sehirde en iist seviyeye ¢ikmustir. Oyle ki bu donemde yayinlanan yerel gazetelerde yurtdisina
goclerin artmasiyla sehirde is¢i sikintisinin ¢ekildigi ve bu nedenle Aydin linyit ocaklarinin bile
isletilemez duruma geldiginin belirtilmesi, sehirden disariya olan bu gociin etkinligi hakkinda dolayli
da olsa bize bilgi verebilmektedir (Hiir Aydin Gazetesi, 5 Kasim 1973). Nitekim basta Almanya ve
Fransa olmak tizere 1969 yilinda 290 kisinin (Yeni Kiroba Gazetesi, 22 Agustos, 17 Eyliil, 28 Ekim
1969) ve bir y1l sonra ise bu saymnin 7 kat1 artmasiyla 1941°e ( Yeni Kiroba Gazetesi, 7 Mart, 14 Mart
1970; Hiir Aydin Gazetesi, 9 Mart 1970) ulagmasi yurtdisina gog¢ii dogrular niteliktedir. Yurtdisi
gocleri, sehirde 1955 yilindan itibaren oldukga yiiksek olan niifus artigini ilk kez 1970’lerin basinda %o
30’lara kadar gerilemesinde etkili olmustur (bkz. Cizelge: 1). Niifus artisindaki azalma, Aydin’a bu
doneme kadar kagak yapilasma alanlarinin 1slah edilerek yeni imar planina gore diizenlenmesi ve
gecekondulagmay1 Onlemek icin konut alanlarinin olusturulmasi firsatini vermistir. Bu donemde
gecekondulagsmay1 dnlemek icin, Denizli-Aydin devlet kara yolunun kuzeydogusundaki Ilicabasi ile
giineydogusundaki Kanlikavak mevkileriyle birlikte, sehrin kuzeybatisinda Kemer ve Mesrutiyet
mahallelerinde gecekondu onleme bolgeleri olusturulmustur. Boylece bir yandan halka ucuz arsa ve
konut saglanmis, diger taraftan giderek artan yapi kooperatifleri ile sehrin yapilagmasi saglanarak daha
saglikli bir biiyiime gerceklestirilmistir. Ancak, 1971 yilinda Aydin-Izmir devlet kara yolu iizerinde
kurulmaya baslanan ikinci sanayi sitesi ile ardindan 1978 yilinda kurulan ii¢lincii sanayi sitesinin (Hiir
Aydin Gazetesi, 6 Mart 1978) ve yorede gittikce artan tarimsal faaliyetlerin sehre tekrar i¢ gogii
hizlandirdig1 sdylenebilir. Ozellikle tarimda galigmak igin yazin baska illerden gelen niifusun kigmn da
kalarak marjinal islerle ugrasmalar1 ve ardindan yerlesmeleri, sehrin niifusunun 1970’lerde 50 bini
(50 566) gegmesinde ve alansal olarak da siirekli biiyiimesinde baslica etkenlerden biri olmustur. i¢
goclerle beraber giderek artan niifus, kendisini yapilasma iizerinde de gdstermistir. S6z konusu
yapilagma 1950-1970 doneminin aksine genellikle kooperatifler araciligiyla oldugundan daha saglikl
ve imar plan1 dogrultusunda gergeklesmistir. Sehrin niifus ve fiziksel yonden giderek biiyiimesi
beraberinde mabhalli hizmetlerle ilgili aksamalari getirmis, bu durum sgehirde yeni mahallelerin
olusturulmasiyla kapatilmaya g¢aligilmistir. Belirtilen olumsuzluk ilk olarak kendisini 1955 yilindan
itibaren yogun yapilagsmaya sahne olan bati ve glineydogu alaninda gostermistir. Sorunu asmak i¢in
1978 yilinda Mesrutiyet Mahallesi’nin bat1 kismi Girne, bir y1l sonra da Cumhuriyet Mahallesi’nin
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batis1 Efeler ve Aydin-Denizli devlet kara yolunun giineydogu kismindaki Kanlikavak alani ise Ata
adiyla yeni mahalle yapilmugtir.
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Sekil 7: Aydin Sehrinde Mahallelerin Dagilisi

1970-1990 doneminde gecekondu 1slah bolgelerinin  olusturulmasi ve yapilasmanin
kooperatiflesme yoluyla yapilmasi, mevcut imar planinin genelde basariyla uygulanmasina yardimci
olmustur. Ancak hizli artan niifus karsisinda sehrin kuzey kisminin daglik ve sit alan1 olmasi, giiney
kisminin zengin tarimsal topraklar igermesi, yapilasmay1 dikey yonde de arttirmistir. Dikey yonde
yapilagma ve yogunlasma daha ¢ok sehrin ana caddeleri ve c¢evresinde kendini gostermistir. Sehrin
merkezindeki arazi rantinin da etkisiyle yiiriirliikteki imar planinin 6ngoérdiigii 6l¢iide daha yiiksek
yapilara izin verilmigstir. Buna imar yonetmenligindeki bogsluklar ve imar affindan yararlanmalarin
eklenmesiyle basta sehrin ana caddelerinin ¢evreleri olmak iizere, tiim yapilarda genelde 1-2 kat fazla
yapilagma olmustur. Ayrica Osman Yozgathh Mahallesi’nde imar plam1 disina tagsmalar ve Ata
Mahallesi’yle beraber diigiik standartli kiiglik konut gruplarinin ortaya ¢ikmasi karsisinda, mevcut imar
plan1 yetersiz kalmis ve yeni bir imar plani hazirlanmasi gerekmistir. Bu amacgla 1983 yilinda Esat
Turak tarafindan yeni bir imar plani hazirlanmistir. Yeni imar planinin hedefi 20 yil olup 2003’e kadar
diigtintilmiistiir (Turak, 1983: 32,38). Yeni uygulanan 1983 imar planiyla Osman Yozgath
Mahallesi’nde 99 hektarlik genisleme gergeklestirilmistir. Ata Mahallesi’nde de gecekondu 1slah
bolgesini igeren yaklasik 13 hektarlik alan yeniden diizenlenmistir. Bununla birlikte planlanacak
alanda bazi kiiciik ilaveler yapilarak toplam alan 1150 hektara ulagtirilmistir (Turak, 1983: 43-44).

Bu dénemin sonlarma dogru Denizli-Izmir devlet kara yolunun giiney kismindaki gelismeler
dikkate alinarak, 1984 yilinda Yedieyliil adinda yeni bir mahalle olusturulmustur. Denizli-izmir devlet
kara yolunun giineyindeki gelisme sadece Yedieyliil Mahallesi ile sinirli kalmamistir. Yolun
gilineydogu kesiminde de gelisme olmustur. Ata Mahallesi igerisinde yer alan bu kesim de sanayiye
bagh olarak giderek gelismistir. 1984 yilinda “Aydin Sanayi Ticaret Is Merkezi” (ASTIM) olarak
kurulan (Yeni Kiroba Gazetesi, 17 Agustos 1999) bu alanla sehrin giineydogu simirlar1 giderek
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biiyiimiistiir. Yine i¢ gdclerle gelen niifusla beraber artan yogun yapilasma nedeniyle kuzeyde izmir-
Denizli devlet kara yolu, doguda Tabakhane Deresi ve batida Aydin-Mugla devlet kara yolunun
siirlandirdigl yeni bir mahalle olusturulmustur. Giizelhisar Mahallesi igerisinde yer alan bu alan,
1989 yilinda Adnan Menderes Mabhallesi olarak kurulmustur. Boylece bu yeni mahalleler ile 1970-
1990 yillar1 arasinda meydana getirilen mahalle sayis1 5’e, donem sonunda sehirdeki mahalle sayisi ise
19’a yiikselmistir.

Bu doneme genel olarak bakildiginda sehrin bati ve kuzeye dogru gelistigi ama asil biiyiik
gelismenin giineye ve doguya dogru gercgeklestigi goriilmektedir (bkz. Foto: 5). Ayrica biiyiimenin
sadece yatay olarak degil, eski mahallelerde giderek artan yogunlagsma nedeniyle dikey olarak da
gelismesi, bu mahalleler i¢inde de yeni mahallelerin kurulmasiyla sonuglanmistir.

8. 1990 Yilindan Giiniimiize Kadar Aydin Sehri

Aydin 1990°da 100 bini (107 011) gegen niifusuyla bugiine kadarki en biiylik gelismeyi bu
donemde yasamustir. Gelisme sehrin biitiin yonlerde olmasina ragmen, oOzellikle kuzey ve bati
kesimlerde daha genis Olcekte meydana gelmistir. Donem basinda sehir ilk olarak kuzey kesimde
gelisme kaydetmistir. Zafer Mahallesi’nin kuzeyinde Kepez semti de olarak bilinen kesimde 1991
yilinda 2000 doniimliik bir alan, Adnan Menderes Universitesi’nin merkez kampusu igin imara
acilmistir (Bizim Aydin Gazetesi, 6 Mayis 1991) Bununla beraber yine sehrin kuzeydogusunda yer
alan Ilicabasi semtinin ayr1 bir mahalle yapilmasi, sehrin bu alanda bugiine kadar gelisme sagladigini
gostermektedir. 1950’11 yillarda siirekli go¢ alarak gelisen Ilicabasi, 1992 yilinda bagli oldugu Orta
Mabhallesi’'nden alinarak ayri bir mahalle haline getirilmistir. Yine ayni1 yil sehrin giineybatisindaki
Osman Yozgatli Mahallesi’nin dogu kism1 da benzer nedenlerle ayr1 bir mahalle haline getirilmistir.
Istiklal Mahallesi ad1 verilen bu alan gelisimini, Aydin-Mugla kara yolunun da etkisiyle bundan sonra
da hizla siirdiirmiistiir. Bu donemde sehirdeki en biiyiik gelisme, belediyenin de etkisiyle bati ve
kuzeybati kisimda yasanmistir. Belediye daha 6nceki donemlerde yasamis oldugu kagak yapilagsmay1
bir daha yasamamak i¢in bir yandan alt yapisim1 hazirlayarak ucuz arsa liretmis, diger taraftan iist
yapilagmanin da saglikli olmasi igin kooperatiflesmeye destek vermistir. Boylece sehir bir yandan
uygulanmak istenen imar plan1 dogrultusunda sekillendirilirken, diger taraftan gecekondulagsma
onlenerek farkli ekonomik seviyelerdeki halkin konut ihtiyaci karsilanmis ve saglikli bir yapilagma
meydana getirilmistir. Benzer uygulama ayni oranda olmasa da Izmir-Denizli devlet kara yolunun
giineyinde de yapilmistir. Sehrin kuzeybati ve gilineybatisindaki bu hizli gelisme, beraberinde yeni
mahallelerin olusumunu getirmistir. 1996 yilinda sehrin kuzeybatisinda Mimar Sinan ve
giineybatisinda ise Zeybek adiyla iki yeni mahalle kurulmustur. Mimar Sinan Mahallesi hemen hemen
biitiiniiyle konut alanlarindan olusurken, Efeler’den ayrilan Zeybek Mahallesi, Denizli-izmir devlet
kara yolunun da etkisiyle sanayi ve ticaret agirlikli bir karakter kazanmistir (bkz. Sekil: 6,8).

Bu donemde sehirde kurulan {iniversite ve gelismeye baslayan sanayi ile artan ticari faaliyetler
sonucunda yatay biliylimenin yaninda dikey biliylimenin de giderek artmasi, planlamada yeni sorunlari
beraberinde getirmistir (bkz. Foto: 6). Yiiriirlikte bulunan 1983 yilindaki imar plani yaklagik 1500
hektarlik alana, planlama kararlari getirmesine ragmen, oOzellikle sehrin giderek gelisen giiney
kesimindeki tagsmalar karsisinda yetersiz kalmigtir. Plan disima tasan kisimlari tekrar kontrol altina
almak i¢in belediye, 1996 yilinda yeni bir revizyon imar plani hazirlatmistir. Sehrin giineybatisindaki
Zeybek Mahallesi gibi giineydogu kismi da sanayiye bagl olarak biiyiimiistiir. 100 hektarlik alan
icerisinde planlanan ASTIM’in organize sanayi bdlgesi yatirim programina alinmasiyla 650 hektarlik
ikinci bir kisim eklenmistir. Ancak bu alanda halen planlama ve arazi edinme c¢aligmalart devam
etmektedir (bkz. Sekil: 6, 8). Boylece gittikce artmaya baslayan sanayi ve ticari faaliyetleriyle sehirde
iiniversitenin kurulup gelismesi, Aydin’a bugiine kadarki en biiylik alansal gelisimi saglamistir.
Nitekim sehrin toplam alan1 20 yil iginde 4,5 kat artarak 2001 yilinda yaklasik 1700 hektara®
ulagmugtir.
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Sekil 8: Aydin Sehrinde Fonksiyon Alanlanimin Dagihisi (2002)

Aydin’in alansal biiylimesinin yaninda kendi i¢inde de yogunlagmasiyla 2001 yilinda Efeler
Mahallesi’nin dogu kismi bu nedenle Atatiirk Bulvar1 boyunca ayrilarak Fatih adinda ayri bir mahalle
olusturulmustur. Olusturulan bu yeni mahalle ile giinlimiizde sehirdeki mahalle sayisi 24’e
yiikselmistir (bkz. Sekil: 7-8). 2000 genel niifus sayimina gore niifusu 143 262 ve 2001 saglik ocaklari
ev halki tespit fislerine gore 152 046 olan Aydin Sehri’nin, etki alaninda giiglii bir tarimsal potansiyel
ve yogun bir kirsal niifusu barmdirmasi, buna bagli olarak artan ticari ve sanayi faaliyetleri ve
iiniversitesiyle beraber gelisimi giderek artmaktadir.

9. Sonug¢

Aydmn Sehri’nin gelisim evreleri bir biitiin olarak ele alindiginda; sehir su kaynaklarinin
yetersizligi ve deprem nedeniyle tepelik alandaki diizlilkten hemen giineydeki birikinti konisinin kok
kisminda, bu alandan gegen Tabakhane Deresi’nin iki yamacina yerlesmistir. Tabakhane Deresi’nin
iki yamaci boyunca genelde giineye dogru bir gelisme gosteren Aydin, zamanla dogu-bati yonlii transit
ticaret yoluna bagl olarak gelisimini bu yonler boyunca da siirdiirmiistiir. 1950’li yillarda Denizli-
Aydmn-Izmir ve Aydim-Mugla devlet kara yollarmin acilmasiyla bu yollara bagl olarak giineye
gelisimini hizlandiran sehir, niifus artismin da etkisiyle Denizli-Aydm-izmir devlet kara yolunu
gecerek gilineye ve ayni yol boyunca dogu ve bat1 yonlerinde gelismesini devam ettirmistir. Bugiin
Aydin 150 000’1 gecen niifusuyla basta iizerinde yer aldig1 jeomorfolojik yap1 ve buna bagh olarak
uzanan Denizli-Izmir devlet kara yolu boyunca dogu-bati yéniinde, bu yonler kadar olmasa da Aydin-
Mugla devlet kara yoluna bagli olarak da giineye dogru hizli bir gelisme i¢indedir.

Bu gelisme yonleri Denizli-izmir devlet kara yolunun kuzeyi boyunca sehir ve ¢evresinin en
uygun alanlarimi olusturmasina ragmen bu yolun giineyine dogru yani ovalik alana dogru olan
kesimlerde, birgok sorunu beraberinde getirmistir. Bu sorunlarin basinda ise boliim genelinde sik sik
yasanan deprem tehlikesi gelmektedir. Ege Bolgesi’nin baslica kirik hatt1 olan Nazilli-Aydin Fay1’nin
buradan geg¢mesi nedeniyle birinci dereceden deprem kusagina giren Aydin ve cevresinin, az
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tutturulmus gevsek yapili Kuvaterner formasyonlar {izerinde olmasi ve ovaya dogru yiikselen taban su
seviyesi diisiiniildiigiinde, bu risk oran1 daha da artmaktadir (bkz. Sekil: 3). Oyle ki, bu kirik hattinin
meydana getirdigi siddetli depremler tarih boyunca sehrin birgok defa yikilmasina neden olmustur.
Gilinlimiizde bu kirik hatt1 boyunca ¢ikan sicak su kaynaklari dikkate alindiginda, tektonik hareketlerin
varhigin1 gostermekte ve gelecekte de bu alanin ayni biiyiikliikteki depremleri liretme olasilig1
bulunmaktadir.

Sehrin ovaya dogru yapilagsmasi beraberinde birtakim alt yapi ve g¢evre sorunlarmi da
getirmektedir. Sehrin kuzey kisminin giineye dogru egimli bir yapiya sahip olmasi nedeniyle
kanalizasyon ve yiizey sularinin akigi i¢in 6nemli bir avantaj olustururken, giineyde taban araziye
yerlesen sehrin alt kotlar1 icin bu durum olumsuzluklara neden olmaktadir. Ozellikle yagish
mevsimlerde sehrin {ist kisimlarindan yani kuzeyden gelen sularin da biiyiik baskisiyla sehrin glineyde
egimi az olan sahalarin alt kotlarinda meydana gelen tagmalar, bu durumu bariz olarak ortaya
cikarmaktadir. Ayrica ovada taban suyu seviyesinin ylizeye oldukca yakin olmasi nedeniyle evlerin
bodrum katlari, yagislarin meydana geldigi mevsimlerde suyla dolmakta ve devamli nemli kalmasiyla
buradaki yapilara zarar vermektedir. Bununla birlikte Aydin’in hakim riizgar yoniiniin dogu sektorli
olmas1 ve sanayisinin énemli bir kisminin da dogu ve glineydoguda bulunmasi, sanayi alanlarindan
¢ikan kirli havanin batiya dogru kanalize olmasini olumsuz yonde etkileyecektir. Yerlesim alanlarinin
daha giineye yonelmesi, sehre kirli havanin daha fazla niifuz etmesine neden olacaktir. Yoredeki
riizgarlarm yil boyunca genelde 1,5-2 m/sn arasinda diisiik hizina® bu alandaki binalarda artan kat
sayilar da eklendiginde, kirli havanin batiya kanalize olmasin1 daha da zorlastiracaktir. Diger taraftan
giineye dogru gelisen bu yapilasma sadece Ege Bolgesi’nin degil Tiirkiye’nin en verimli tarim
alanlarinin geri doniilemeyecek bir sekilde elden ¢ikmasina neden olmaktadir. Bugiin Aydin’da her ne
kadar faal niifusun %3’ kadar bir niifus tarimda calisiyor goriinse de tarim, gegmiste oldugu gibi
bugiin de sehrin basta ticaret ve sanayi fonksiyonlarinin gelisimleri olmak iizere, sehrin ekonomisini
destekleyen sektorlerin basinda gelmektedir. Yapilasma giineydeki diiz ovalik alana dogru sadece
ingaat agisindan daha kolay goriinse de tiim bu faktorler dikkate alindiginda, sehrin gelisme yoniiniin
giineydeki ovalik alanindan ¢ok Denizli-izmir kara yolunun kuzeyi boyunca doguya ve batiya dogru
yonlendirilmesinin daha uygun olacagi agik olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Notlar

1 Bu makale “Aydin Sehir Cografyas1” konulu doktora tezinden 6zetlenerek hazirlanmigtir.

2 Avariz vergisi; kdylerden ve sehirlerdeki her mahallede oturanlara boliinerek toptan alinan bir vergi oldugundan,
sehirlerdeki her mahalle kirsal kesimden go¢ eden niifusun kendi mahallelerine gelmesini destekliyordu.

3 Aydin Sehri’nde olusturulan bu yeni mahalle ile sehirdeki mahalle sayis1 13°e yiikselmistir. Bu mahallelerden Kemer,
Kopriilii, Glizelhisar, Hasanefendi , Ramazanpasa, Mesrutiyet, Cuma ve Orta cumhuriyet dncesine ait isimlerini korurken
eski adi Ciksorut olan mahalle Mesudiye, Alibaba Sultan Veysipasa, Terziler Cumhuriyet, Kubbeli Mescit, Kozdibi, ve
Balcilar mahalleleri ise Kurtulus adin1 almigtir.

4 Sehirdeki yerlegsme alam1 “1923 Yilindan 2001 Yilima Kadar Aydin Sehrinin Gelisim Evreleri” adli haritasi iizerinde
hesaplanarak elde edilmistir.

5 Makaledeki binde yillik niifus artis hiz1 DIE nin kullandig1 formiile gére hesaplanmistir:

Yillik niifus artis hizi = (1°1ng 1Y)z

(x: Son niifus sayimu, y: Bir énceki niifus sayim, z: Iki niifus saym arasindaki yil farki)
6 Hiz1 8 m/sn’den az olan riizgarlar hafif, 8-15 m/sn arasinda siddetli ve 15m/sn’den fazla olanlar ise firtinamsi olarak kabul
edilmektedir. Bu konuda daha fazla bilgi i¢in bkz. A. Ardel,- A. Kurter, -Y. Donmez, (1965), Klimatoloji Tatbikat, s. 102.
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Fotograflar

Foto 1. Aydin Sehri ilk olarak bugiinkii alandan 100-150 metre yiiksekte hemen kuzeydeki diizliikte kurulmustur.
Giliniimiizde Topyatagi olarak da anilan bu sit alanina, kuzeyden kugbakis1 genel bir goriiniim. Bu alanda antik kentten ayakta
kalan tek eser halk arasinda “Ucgézler” olarak da bilinen gymnasiumun kalintilar1 goriilmektedir (Foto Baris, 2002).

Foto 2. Anadolu’nun i¢ kisimlarini batidaki Ege Denizi limanlarina baglayan baslica transit ticaret yolu {izerinde yer alan
Aydin, transit ticaret acisindan onemini devamli korumustur. Aydin’da bu ticarl yogunluk XIX. yiizyil ortalarinda sehre
ulasan demiryolu ile en iist diizeye ¢cikmigtir. Resimde XIX. yiizy1l ortalarinda sehirde bu ticarl yogunlugu anlatan bir konu
islenmistir (Kentbank koleksiyonundan, Bir Zamanlar Aydin, 2000).
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Foto 3. Aydin 1. Diinya Savasi’ndan hemen sonra isgale ugrayarak bilyiikk zarar gdrmesi nedeniyle cumhuriyettin ilk
yillarindan itibaren 1zgara planli olarak yeniden diizenlenmistir. Sehir 1930’larda ana hatlariyla giineyde Kurtulus, dogu ve
giineydoguda Orta ve Cuma, batida ise Giizelhisar ve Mesrutiyet mahalleleri ile siirlandigr goriilmektedir (Aydin
Belediyesi, 1937).

Foto 4. Aydin 1950’lerden sonra &zellikle i¢ goglerle aldigr niifusla 1970’lerde iizerinde yerlestigi birikinti yelpazesini
biitiiniiyle kaplayarak Denizli-izmir devlet kara yolunun giineyine gectigi goriilmektedir. Giiniimiizde sehrin dis mahallerini
olusturan Osman Yozgatli, Ilicabasi ve Ata mahallelerinin bu yillarda merkezi kisimlari olusmaya baslamistir. Sehrin ilk
kiiciik sanayi sitesi olan I. Sanayi Sitesi’nin biitiiniiyle tamamlandig1 goriilmektedir (1971 Yili Aydin Sehri Hava fotografi,
Harta Genel Komutanligi, 2002).
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Foto 5. 1970’lerden sonra sehrin alansal gelisimini siirdiirdiigii 1993 yilinda g¢ekilmis hava fotografinda anlagilmaktadir.
Sehrin o6zellikle gilineye, glineydoguya, kuzeydoguya ve batiya olmak iizere hemen hemen biitiin yonlerden genisleme
sagladig1 ortaya ¢ikmaktadir. Bu yilda giineydoguda organize sanayi, kuzeydoguda iiniversitenin ve batida Izmir-Aydin
Otoyolu’nun ingaat alanlar1 sekillenmeye basladigi goriilmektedir (1993 yili Aydin Sehri Hava Fotografi, Harita Genel
Komutanlig, 2002).

Foto 6. Aydin Sehri’ne gilineybatidan kugbakisi olarak genel bir goriiniim. Sehrin alansal gelisiminin yaninda son yillarda
dikey yonden de hizli bir gelismenin igine girmistir. Bu durum sehrin merkezi mahallelerle birlikte stadyumun batisinda ve
giineybatisindaki Cumhuriyet, Efeler gibi mahallelerinde de agik olarak goriilmektedir (Mimarlar Odas1 Aydin Temsilciligi,
Diinden Bugiine Aydin, 1999) .
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