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Petrol Fiyatlarindaki Degisimlerin Deniz Lojistigine Etkileri

Cem SAATCIOGLU" & Nesli CANKIRI KOLBASI?

Ozet: Giiniimiizde giicii ve 6nemi tartisilmaz olan petrol; sanayi, ulagim, enerji gibi tiim
sektorlerde oldugu gibi, deniz ulastirma alaminda da naviun bedellerini belirleyen,
dolayisyla da piyasadaki degisimleri etkileyen en onemli unsurdur. Deniz ulagtirma
sektoriindeki navlun bedelleri hesaplanirken g6z oniine alinan en onemli maliyet
kalemi, siiphesiz ki yakit fiyatlaridir. Bu nedenledir ki, petrol fiyatlarindaki
degisimlerin, gemi isletme firmalarinca iyi takip edilmesi ve navlun hesaplamalarina
dogru ongoriilerle katilmasi, geminin karli isletimi acisindan biiyiik onem arz
etmektedir. Bu calismanin amaci, 2005-2010 yulari arasinda, petrol fiyatlarindaki

ozellestirilmistir. Aymi sekilde, 2005-2010 yulart arasindaki deniz lojistiginde
kullanilan gemi segmentleri 3 ana bashga ayrilarak navlun fiyatlarindaki degigimlere
bakilmis ve bunlarin petrol fiyatlarindaki degisimlerden ne gsekilde etkilendigi
incelenmistir. Sonug¢ itibariyle, gemi navlun fiyatlarmmin petrol fiyatlarindaki
dalgalanmalarla paralel bir seyir izlemesi gerekirken, aksi durumlarda deniz
lojistiginin bundan nasil etkilendigi gosterilmeye ¢alisilmigtir.

The Impact of the Changings of Oil Prices to the Maritime Logistics
Abstract: Oil, being certainly one of the most important and powerful naturel source, is
the most important factor effected the shipping freights and accordingly, maritime
logistics, same as the other sectors like industry, energy and transportation. And again,
oil is the most instrumental variable cost, when considering the calculation of freights.
Therefore, changings of oil prices must be followed carefully and reflecting the freights
with true foresights by shipping companies for profitable management. The purpose of
this study is to examine how the changes of oil prices effect maritime logistics. For this
aim, changes of oil barrel prices have been examined and in the next chapters and these
changes have been focused on the petroleum products consumed on maritime logistics.
Correspondingly, vessel freight rates have been examined on the basis of 3 main ship
segments being used by maritime logistics during the period of 2005-2010 and
examined the impact of petroleum products to these rates. As a result, the goal of this
study is to try to point out, how maritime logistics are impacted, if the vessel frights
could not go parallel with oil prices.
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1. GIRIS

Mezopotamya’da “bitumen” adiyla ilk kesfedildigi MO. 3 binli
yillardan bu giine petrol; diinya enerji ihtiyacinin biiyiik kismini tek basina
karsilayan ¢ok dnemli bir yer alt1 kaynagi haline gelmistir. Hatta petrol, yillar
igerisinde {iretim ve ulagtirma faaliyetlerinin gergeklestirilmesinde ilk aktor
konumuna gelmis ve 20. yiizyila “siyah altin” olarak damgasini vurmustur.
1974, 1979 ve 1990°daki petrol krizleri ile diinya dengelerinin degismesine
neden olan, ugruna savaslarin yapildigi, sahip olmanin mutlak gii¢c sayildigi
petrol, glinlimiizde yerine ikame edilebilecek kaynaklarin son derece az ve
sinirli olmasi nedeniyle de, diinya enerji piyasasindaki birincil Onemini
korumaktadir. 20. Yiizyilda petrol, sadece ekonomik bir gosterge olmaktan
¢ikmus, politik bir belirleyici olma konumuna yiikselmistir.

Diinya dengelerinin degismesinde belirleyiciligi yadsinamaz durumda
onemle durulmasi ve gelecek Ongoriilerinde iyi analiz edilmesi gereken bir
belirleyicidir. Bu c¢alismanin amaci; diinya ekonomisine yon veren temel
incelenmesidir.

Caligmanin birinci bolimiinde; petroliin diinya ve Tirkiye’deki mevcut
durumu ve fiyatlarin tarihsel seyri incelenecektir. Ayrica, petrol piyasasinda
faaliyette bulunan ve piyasaya yon veren kurulus ve orgiitler hakkinda genel
bilgi verilecek, bolgelere gore petrol iiretim ve tiiketim miktarlar1 incelenecek,
ozele inilerek ayni tablo Tiirkiye iizerinde de degerlendirilecektir. Caligmanin
ikinci boliimiinde; bahsi gegen siirecte diinya deniz navlun piyasalarinin durumu
hakkinda bilgi verilecek, gemi tiplerine gore navlun fiyatlarindaki degisiklikler
incelenecektir. Calismanin tgiincii ve son boliimiinde ise; petrol fiyatlarindaki
degisimlerin deniz navlunlarindaki degisimlerle karsilastirilmasi yapilarak,

2. PETROLUN DUNYA VE TURKIYE’DEKI MEVCUT DURUMU
2.1. Petroliin Tarihcesi ve Kullanim Alanlar:

19. yy sonlar1 ve 20. yy baslarinda, 6zellikle aydinlanma amacryla
gazya@1 ve parafinli mum seklinde kullanilan petrol, motor sanayinin gelismesi
ve petroliin bir¢ok iriiniin hammaddesi olmasi sebebiyle, biitin diinyada
gittikge artan bir 6nem tasimaya baslamis ve bdylece ylizyilimizin 6zellikle
ikinci yarisindan itibaren diinya enerji tiiketimi igerisinde giderek artan bir paya
sahip olmustur. (Altug, 1983) Bu 6neminden dolay1, bu déneme “Petrol Cagi”
ad1 verilmektedir. (Gerald ve Charlotte, 1981).

Petroliin sivi olmasi nedeniyle boru hatlar1 ile taginabilmesi; birim
enerji bagina tasima maliyetini en biiylik rakibi olan komiire goére yariya
indirmistir. Goérece ucuzlugunun yaninda; kullaniminin kolay ve giivenli ile kiil
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birakmayan temiz bir enerji kaynagi olusu kullanim alanimi genisletmistir.
(Kocaoglu, 19961) Petrol simdiye kadar kesfedilen en ucuz enerji kaynagidir ve
ucuz olmasiin nedenleri arasinda; topraktan ¢ikarilan dogal bir enerji kaynagi
olmasi; ¢ikarilmasi, taginmasi ve dagitilmasi igin yapilan islemlerin maliyetinin
petrolden elde edilen liriinlere dagitildiginda fiyatlarin diismesi ve taginmasinda
boru hatlarinin kullanilabilmesi sayesinde nakliyesinin daha ucuz olmasi
sayilabilir. (Kafkas, 2007).

Petrol rafinaj islemine tabi tutuldugunda bircok mamul elde
edilebilmektedir ve her mamul farkli kullanim alanlarina sahip oldugundan
tasimacilik sektoriinden sanayiye, enerji liretiminden evsel ve tarimsal alanlara
kadar ¢ok genis bir skalada kullanilabilmektedir. Asagidaki tabloda ham
petrolden elde edilen iiriinlerin yiizde olarak degerleri verilmistir. Goriilecegi
izere tasimacilik sektoriinde kullanilan motorin, benzin, fuel oil ve jet yakati ilk
stralar1 almaktadir.

Sekil 1: 2010 Yilinda Ham Petrolden Elde Edilen Uriin Yiizdeleri
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Kaynak: EPDK Petrol Piyasas1 Sektor Raporu 2010, Ankara, s:19

Petrol, ulagimin yani sira, elektrik ve 1sinma ihtiyacinin karsilanmasinda
da 6nemli bir role sahiptir. Asagidaki tabloda petroliin, diger enerji kaynaklari
icerisindeki kullanim orani goriilmektedir.
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Sekil 2: Petroliin Diger Enerji Kaynaklari Icerisindeki Kullanim Orani
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Kaynak: EPDK Petrol Piyasas1 Sektor Raporu 2010, Ankara, s:3

2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

Sekil 2’de de goriilebilecegi gibi petrolin diger enerji kaynaklari
icerisindeki kullanim orani giin gectikce diismektedir. Bunun en dnemli sebebi,
elektrik talebindeki artisin daha ¢ok komiir, dogalgaz ve yenilenebilir enerji
kaynaklarindan karsilanmaya baslanmasi ve toplam enerji ihtiyacindaki artigin
biliylik boliimiiniin elektrik enerjisi ihtiyacindan kaynaklanmasidir. Ayrica,
1sinma amagli olarak dogalgazin, petrol iriinlerini ikame etmesi nedeniyle
petroliin bu sektérdeki pazar pay1 da giderek diismektedir. Siireklilik arz eden
bu diisiise ragmen, diinya toplam enerji ihtiyacinin tgte birinin hala petrolle
kargilandigini da g6z ardi etmemek gereklidir. (EPDK 2010 Petrol Piyasasi
Sektor Raporu, 2011)

2.2. Petrol Piyasas1 Organizasyonlari

Petrol piyasasi organizasyonlari, OPEC d{ilkeleri OAPEC iilkeleri ve
EIA (Uluslararas1 Enerji Ajansi) olarak 3 ana baslik altinda incelenecektir.

2.2.1. Petrol ihra¢ Eden Ulkeler (OPEC)

Petrol piyasasina yon veren Orglitlerin basinda stiphesiz ki OPEC
tilkeleri gelmektedir. Amaci, iiye iilkeler arasinda petrol politikalari olusturmak
olan OPEC; 14 Eyliil 1960 tarihinde iran, Irak, Kuveyt, Suudi Arabistan ve
Veneziiella tarafindan ortak bir petrol iiretimi ve fiyatlandirmasi politikasi
izlemek iizere Bagdat'ta imzalanan anlagmayla kurulmustur. Bu orgiite daha
sonra sirasiyla Katar (1961), Libya (1962), Birlesik Arap Emirlikleri (1967),
Cezayir (1969), Angola (2007) katilmistir ve OPEC, 13 iiyeli bir organizasyon
olarak caligmalarim sitirdirmektedir. (OPEC internet sitesi) OPEC’in petrol
ithalatgisi iilkeler tizerinde siyasi ve ekonomik baski kurarak, iktisadi ve politik
iistiinliik saglamak amaciyla kurulan bir orgiit oldugu da goriisler arasindadir.
Lakin su anki konum itibariyle bu hedeflerine pek de ulasamadiklar1 agikardir.
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OPEC iilkeleri diinya petrol rezervlerinin % 78,4’line, petrol iiretiminin
%42,7’sine ve diinya petrol ihracatinin %51 ine sahiptirler.

OPEC igerisindeki iilkelerin yiizde (%) olarak toplam piyasa paylarina
bakildiginda ise ilk sirada %19 gibi bir oranla Suudi Arabistan bulunurken, onu
%16 ile Iran ve %13 ile Veneziiella izlemektedir. (OPEC, 2011).

2.2.2. Petrol ihra¢ Eden Arap Ulkeleri (OAPEC)

OAPEC, diinya petrol rezervlerinin %60’ m1 ellerinde bulunduran
iilkelerin olusturdugu “Petrol Ihrag¢ Eden Arap Ulkeleri” &rgiitiidiir. 1968
yilinda Beyrut’ta yapilan bir toplanti sonucunda kurulan orgiitiin bugiinkii
iiyeleri; Cezayir, Bahreyn, Kuveyt, Libya, Suriye, Birlesik Arap Emirlikleri,
Mistr, Irak, Katar, Sudi Arabistan ve Tunus’tur. Orgiitiin kurulus amaci aslinda
ilye iilkeler arasinda kurulacak tanker filolan ile ticaret saglamak, enerji
arastirmalarini finanse etmek ve yine iiye iilkeler arasinda ekonomik kalkinmay1
saglamakti. (http://tr.wikipedia.org/wiki/OAPEC) Fakat perde arkasindaki
amag, sahip olduklar1 en biiyiik giicii; yani petroli bir silah olarak kullanarak,
Israil basta olmak {izere anlasmazlik yasadiklar1 iilkelere yaptirimlar
uygulayabilmekti. Nitekim 1973 yilindaki Arap-israil savasinda ABD basta
olmak {izere Israil’i destekleyen tiim iilkelere petrol ambargosu uygulayarak
Israil iizerindeki yaptirimlarinda gecici de olsa basariya ulasabildiler. Ayn1 yil
petrol fiyatlarinda %130 gibi astronomik bir artis gergeklestirerek 1973-1974
yillarinda borsalarin ¢okiisiinde de 6nemli bir rol oynadilar ve ABD basta olmak
tizere Batili Devletlerin petrol konusunda ciddi tedbirler almalarina yol agtilar.
Bu tedbirlerin en 6nemlisi ise Uluslararasi Enerji Ajanst’nin kurulusu olacakti.
2.2.3. Uluslararasi Enerji Ajans1 (IEA)

1973-1974 petrol krizi, sanayilesmis iilkelerin ekonomilerinin geligimi
agisindan dis kaynakli enerjiye ne kadar bagimli olduklarin1 anlamalarina neden
olmus ve bunun sonucu olarak, OECD iiyelerinin biiyiik bir ¢ogunlugu, petrole
bagimliliklarin1 azaltmak ve petrol arzinda olabilecek ani kesintilere karsi
hazirlikli olmak amaciyla Uluslararast Enerji Ajansi’ni kurmuslardir. En 6nemli
gorevi enerji alaninda kapsamli bir igbirligi yiiritmek olan orgiitiin, bu amacla
hazirladigi “Uluslararast Enerji Programi”, Ocak 1976’da yiiriirliige girmistir.
(T.C. Disisleri Bakanligi resmi internet sitesi) Bu program ile hedeflenen iki
temel amag; petrol {iretici ve tiiketici tilkeleri arasindaki iligkilerin gelistirilmesi
ve olagan istli hallerde petrol paylasiminin saglanmasidir. Ayrica, gelecekte
petrol {ireticisi {lilkelerin petrol fiyatlarinda yapacaklari olasi ani artiglara kars,
titketici iilkeleri korumak amaciyla bir rezerv sistemi de meydana getirilmistir.
(Heykel, 1993)

2.3. Diinya Petrol Rezervleri ve ithalat & Thracat Oranlar

Amerikan Icisleri Bakanligi’na bagh bulunan US Geological Survey
(USGS)’in 2000 yilinda yaptigr “Diinya Petrol ve Dogalgaz Degerlendirmesi”
calismasina gore, diinyadaki petrol varligi 3,012 trilyon varildir ve bu miktarin
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yaklagik 1 trilyon varili bugiine kadar iretilip tiiketilmistir. Kalan 2 trilyon
varilin heniiz 1 trilyon varili bulunmustur ve buna “Ispatlanmis Rezervler” adi
verilmektedir. (Karbuz ve Oztiirk, 2006) BP Statistical Review of World
Energy raporuna gore 2009 yili sonu itibariyle diinyada ispatlanmis rezervlerin
bolgesel dagiliminda Ortadogu 754.2 milyar varil ilk siray1 alirken onu 198.8
varil ile Orta ve Giiney Amerika izlemektedir. (BP, Statistical Review of World
Energy, London, 2010, s:7) Diinya petrol rezervlerinin biiyiik bir kismini elinde
bulunduran {ilkeler, dnceki boliimlerde de bahsettigimiz gibi OPEC (%78,4) ve
OAPEC (%60) tlkeleridir. Paralel olarak, diinyadaki en biiyiik ihracati yapan
iilkeler de bunlardir.

Tablo 1: 2010 Yil itibariyle Diinya Petrol Ureticisi Ulkeler

URETICILER YUZDE DEGERI
RUSYA 12,6
SUDI ARABISTAN 11,9
ABD 8,5
IRAN 57
CIN 5
KANADA 4
VENEZUELLA 38
MEKSIKA 3,6
NIJERYA 3,3
BAE 3,2
DIGER ULKELER 38,4
DUNYA 100

Kaynak: IEA, Key World Energy Statics, 2011, s:13

Konuya, iilke bazli olarak, petrol iiretimi agisindan bakacak olursak;
2010 yili itibariyle Rusya, diinya petrol lretiminin %12,6 s1 gibi yiiksek bir
rakamla birinci siray1 alirken, onu %11,9 ile Suudi Arabistan ve %8,5 ile ABD
izlemektedir.

Ayni rapor iizerinden diinya petrol ihracatgisi iilkelere baktigimizda ise;
Suudi Arabistan birinci siraya yiikselirken, Rusya ikinci sirada yer almaktadir.
Ureticiler igerisinde {igiincii sirada yer alan ABD’nin hi¢ ihrag yapamadigi,
aksine, petrol ithalatcist iilkeler arasinda oldugu goriilmektedir. Ayrica,
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iireticiler arasinda dérdiincii sirada yer alan Iran’in ise ihracatta {iciincii siraya
cikmasi dikkat gekicidir.

Ithalatg iilkelere bakacak olursak; ABD her ne kadar 3. biiyiik petrol
iireticisi lilke konumunda da olsa petrol ithalatgisi iilkeler igerisinde de ilk
sirada yer almaktadir. Ayni tablo Cin i¢in de gecerlidir. Besinci biiylik {iretici
konumundaki Cin petrol ithalatinda ikinci siranin sahibidir. (IEA, 2011).

2.4. Tiirkiye Petrol Rezervleri ve ithalat & Thracat Oranlar

Ulkemiz maalesef petrol rezervleri bakimindan zengin bir iilke degildir.
Tiirkiye’de ¢ikarilan petrol, iilke ihtiyacinin yalnizca %8.7’si gibi ¢ok az bir
kismini1 karsilayabildiginden, {ilkemiz petrol konusunda disa bagimlidir.
Tirkiye’de petrol rezervlerinin %99,95’i Giineydogu Anadolu Bolgesinde
(Batman, Diyarbakir, Adiyaman, Mardin), %0,3’ti Marmara Bolgesinde
(Kirklareli), %0,15’i Akdeniz Bolgesinde (Adana) bulunmaktadir. (T.C. Petrol
Isleri Genel Miidiirliigii, Resmi Internet Sayfas1) 20052010 arasindaki yillarda
Tiirkiye’deki Petrol iiretim miktarlart asagidaki tabloda verilmistir.

Tablo 2: 2005 — 2010 Yillar1 Arasinda Tiirkiye’de Ham Petrol Uretimi

Yillar Yillar itibariyle Ham Petrol Uretimi (M. Ton)
2005 2281131
2006 2175 668
2007 2134175
2008 2 160 067
2009 2401799
2010 2496 113

Kaynak: http://www.pigm.gov.tr/uretim.php

Tablo 2’den de goriilecegi tizere yillara gbére ham petrol tiretim
miktarlarinda dogrusal bir grafik yoktur. Miktarlar, yillara gore degismekle
birlikte, ortalama yillik 2 275 000 milyon ton dolaylarinda seyretmektedir.

Tiirkiye’nin ham petrol rezervleri hayli kisithidir ve iilke igerisindeki
talebe cevap verebilmekten uzaktir. Bu nedenle iilkemiz, cografi konumu
itibariyle yakiminda bulunan Ortadogu iilkeleri iran ve Rusya’dan ciddi
miktarlarda petrol ihrag¢ etmektedir. Bu nedenle de petrol varil fiyatlarindaki
dalgalanmalar,  Tirkiye ekonomisini  yakindan ilgilendirmekte ve
etkilemektedir.

Asagidaki tabloda Tiirkiye’nin 2005-2010 yillart arasindaki ham petrol
ithalat1 goriilmektedir.
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Tablo 3: Tiirkiye nin 2005 - 2010 Yillar1 Arasindaki Ham Petrol ithalati

Yillar Yillar itibariyle Ham Petrol Uretimi (Ton)
2005 23 389 647
2006 23 786 875
2007 23 445 764
2008 21 833 471
2009 14 219 427
2010 16 873 392

Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/VeriBilgi.do?th_id=12&ust_id=4

Tiirkiye’nin ham petrol ithalati gok yiiksek sevilerde oldugundan, fiyat
artiglarindan etkilenmemesi olanaksizdir. Petrol fiyatlarindaki yiikselisin yol
actig1 kaynak bulma sorunu da, Tirkiye’nin borg¢ yiikii tizerinde ciddi bir baski
olusturmaktadir. (Akgiin, 2006)

2.5. Petrol Fiyat Dalgalanmalarina Genel Bakis

Ham petrol, 19. yiizyilda ilk defa ABD’de ticari amagla piyasaya
striildiigiinde, tahta wvariller i¢inde saklanmasi nedeniyle, wvaril olarak
Ol¢iilmiistir. 1 varil 159 litre, 1 ton ise 7,33 varil olarak kabul edilmistir.
(Kafkas, 2007).

Petrol fiyatlarinin borsada ifade edilmesinde iki ana isim kullanilir.
Bunlar; WTI — West Texas Intermediate yani Texas tipi ham petrol ve Kuzey
denizinden c¢ikarilan petrolii ifade eden Brent Petrol’diir. Ayni sekilde, petrol
fiyatlarinin borsadaki en 6nemli aktérii Amex Oil Index denilen, petrol iiretim
ve dagitimi konularinda sektorii yonlendiren sirketlerin indeksidir. Bu sirketler
icerisinde diinyanin en biiylik petrol devleri bulunmaktadir.

Gliniimiizde Petrol fiyatlarmin diinya ekonomisine yon veren giicli

aktorlerden biri oldugunu sdylemek yanlis olmaz. Tarihsel olarak petrol
fiyatlarindaki dalgalanmalar incelendiginde, petroliin diinya ekonomisi
tizerindeki etkisi agikga goriilmektedir. Petrol fiyatlar1 ise birgok degisken
tarafindan etkilenmektedir. Fiyatlarinda dalgalanmalara sebep olan etmenleri
kabaca kategorize etmek gerekirse;
Politik Olaylar ve Dogal Afetler: Onceki boliimlerde de 6rnek verdigimiz gibi,
Yom Kippur Arap-israil savasi sirasinda OPEC iilkelerinin uyguladigi ambargo
sonucu yasanan, %130 oranindaki petrol fiyat artisi, Iran-Irak savasi, Korfez
savasl, Amerika’nm Irak’1 isgali ve son zamanlarda yasadigimz Libya siyasi
calkantis1 gibi sebepler petrol fiyatlarinda anormal artislara sebep olmustur.
Ayrica ABD’nin ana petrol sahalarinin bulundugu Meksika Korfezi ve giiney
kiyilarmi vuran Rita ve Katrina kasirgalari, Japonya’da yasanan tsunami
felaketi gibi dogal afetler de petrol fiyatlarinda degisimlere neden olmaktadir.
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Uretimdeki Artis ya da Diisiisler: Petrol iiretimi yapan iilkelerdeki (basta
OPEC iilkeleri olmak lizere) siyasi dalgalanmalar sebebiyle iiretimde yasanan
distisler (Veneziiella’daki PDVSA grevi 6rnegi) ya da arzin tistiindeki tiretimler
de (Suudi Arabistan’daki iiretim artiglart) petrol fiyatlarinda, yasanan duruma
gore artis ya da azalmalara sebep olmaktadir.
Dolar’daki Fiyat Dalgalanmalari: Petroliin varil fiyatt ABD dolar1 ile
oOlgtildiigiinden, dolardaki olas1 artis ya da azalmalar da petrol fiyatlarini
etkileyen degiskenlerdendir.
Psikolojik Faktorler: Uluslar arasi enerji orgiitleri tarafindan agiklanan
raporlardaki petrole bagimliligin azalmasi gibi veriler de petrol fiyatlarinda
gecici&kismi diisiislere neden olabilmektedir.
Giimiis ve Altin Fiyatlari: Giimiis ve altin fiyatlarindaki dalgalanmalar da aym
sekilde petrol fiyatlar lizerinde kiigiik de olsa etkilere sahip faktorlerdir.

2000 — 2010 yillar1 aras1 donemi ayrintili olarak incelemek igin, Sekil
3‘de OPEC petrol fiyatlarinin yillara gore degisimi, Sekil 4’te ise ham petrol
varil fiyatlarinin yillara gore degisimi goriilmektedir.

Sekil 3: 2000-2010 Yillar1 Arasinda OPEC Petrol Varil Fiyatlarindaki Degisimler
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Kaynak: OPEC, Annual Statistical Bulletin, 2011 s:82

2000-2002 yillart arasinda 20$’larda seyreden petrol varil fiyatlari,
ABD’nin Irak’1 isgal ettigi 2003 yili sonu — 2004 yili basinda artis egilimine
girmistir. O zamanki genel kani, bu fiyat artisinin gegici olacagi, Irak’n petrol
iretim faaliyetlerinin normale donmesi sonrasi petrol fiyatlarinin da eski
seviyelerine geri donecegi yoniindeydi. Lakin beklenen olmadi. Petrol fiyatlar
artisina devam ederek 2008 yilinda varil bagina 90%’larin ortalarina ¢ikarak
tavan yaptt. 2008 yilinin temmuz ayinda varil fiyatlar1 143,95 $’1 gorerek
tarihteki en yiiksek rakamina ulagti ve bu da bazi otoritelerce kabul edildigi
iizere 2008 diinya ekonomik krizine neden oldu. 2009 yilinda yapilan
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miidahalelerle tekrar 60$’lara gekilen varil fiyatlar1 2010 yilinda da nlenemez
yiikselisini stirdiirdii ve ortalama 80$’larda seyretti.

Sekil 4: Yillara Gore Ham Petrol Varil Fiyatlarindaki Degisimler
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Kaynak: EPDK Petrol Piyasast Sektoér Raporu 2010, 2011, s. 6

3. 2005-2010  YILLARI  ARASINDAKI DUNYA  DENIZ
TASIMACILIGINDA GEMi  TiPLERINE GORE NAVLUN
FIYATLARINA GENEL BiR BAKIS

Bu boliimde, konu yillar arasindaki navlun fiyatlarma dair bilgi
verilirken, deniz tasimaciligi 3 ana baglikta incelenecektir. Bunlar, “Kuru
Dokme Yiik Gemileri” bagligi altinda kuru yiik (dry cargo), dokme yiik (bulk
cargo) ve genel ylikler (general cargoes) olarak tiim yiik gruplarini igerecektir.
“Tankerler” baglig1 altinda ham petrol (crude oil) ve petrol iriinleri (petroleum
products) tastyicilart alinacak, kimyasal yiik tankerleri ve LNG gemileri bu
gruba ve dolayli olarak degerlendirmeye dahil edilmeyecektir. Ugiincii ve son
grup da “Konteynir Gemileri” grubu olup, gemi TEU tonajlarina gére navlun
miktarlar1 da ayrica ele alinacaktir.
3.1. Kuru Dékme Yiik Piyasasi

Kuru Dokme yiik piyasasi, belirleyicisi oldugu 5 temel yiik tizerinden
sekillenir. Bunlar; demir cevheri, komiir, hububat, boksit ve fosfattir. Bu 5 ana
yiikiin diinya piyasalarindaki arz ve talep oranlart kuru doékme yiik
piyasasindaki navlun fiyatlarin1 belirleyen en 6nemli etmenlerdir. Bu 5 ana
yiikiin diinyadaki arz ve talep miktaria gore kuru dékme yiik piyasalar1 Baltic
Dry Index (BDI) iizerinden takip edilir. Bu boliimde kuru dokme yiik piyasast
BDI verileri iizerinden degerlendirilecektir.
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Kuru dokme yiik piyasalarinda 2005 yili geneline bakacak olursak;
2004 yilina gore onemli disiisler yasandigr goriilmektedir. Baltic Dry Index
(BDI) 6nceki yila gore %47 oraninda gerilemis, gemi tiplerine gore bu gerileme
Capesize gemilerde %49, Panamax’larda %48 ve Handymax gemi tiplerinde
%45 olarak ger¢eklesmistir. (DTO Sektér Raporu — 2005)

2006 yilinda indeks diizenli bir yiikselis sergilemis, TC navlun
oranlarinda artiglar gozlenmistir. Atlantik Hattinda ring sefer yapan bir
Capesize geminin TC (zaman kiralamasi) navlun oranlar1 2006 yili basinda
33.200 $/giin iken bu rakam 2006 y1l1 sonunda 67.800%/giin seviyesine ¢ikmistir
ki bu, Capesize gemilerin TC navlun fiyatlar igin %200’lik bir artis1 isaret
etmektedir. Bu rakam Panamax gemiler i¢in %95, Handymax gemiler iginse
%?73,4 olarak belirlenmistir. (DTO Sektor Raporu — 2006) UNCTAD verilerine
gore, 2006 yili boyunca kuru dokme yiik piyasasi diizenli biiyiiylisiine devam
ederek ticaret hacmi 4,74 milyar tona ulasmistir. Bu da tasinan toplam mallarin
%63,9’una tekabiil etmektedir. Kuru yiik igin artis %6.8 olurken, 5 ana kuru
dokme yiik i¢in artis %7 olarak belirlenmistir. (UNCTAD Raporu — 2007)

2007 yili, 5 yillik doneme baktigimizda kuru dékme yiik piyasasi igin
en iyi y1l olmustur. Atlantik Hattinda ring sefer yapan bir Capesize geminin TC
navlun oranlar1 2007 basinda 69.925 $/giin seviyesindeyken, 2007 sonunda
154.363 $/giin seviyelerine yilikselmistir. Daha kii¢iik gemi tipleri i¢in de navlun
fiyatlarinda 6nemli yiikselisler gozlenmis, artiglar Panamax gemilerde %92.8,
Handymax’larda ise %94.5 oraninda kaydedilmistir. (DTO Sektér Raporu —
2007) UNCTAD verilerine gore ise, toplam ticaret hacmi %5.6 artigla 5.34
milyar tona ulasmistir. (UNCTAD Raporu — 2008).

2007 yilindaki astronomik artiglardan sonra, 2008 yili piyasa i¢in tam
bir kabus goriinimiindedir. Kuru Dokme yiik piyasasi, navlun fiyatlari
acgisindan tarihinde gordiigii en kararsiz yili yagamistir. Mayis ve Haziran
aylarinda tarihinin en yiiksek rakamlarin1 goren piyasa, son ¢eyrekte en dip
rakamlar ile karsilasmistir. Ornek vermek gerekirse; Mayis ayinda
200.000%/glin bazinda seyreden bir Capesize TC navlun orani, Kasim ayinda
2.000 $/glin seviyelerine kadar dismistiir. Navlun fiyatlarindaki bu anormal
diistisler, gemi fiyatlarinda da tam bir kiyima yol agmustir. Yilsonunda ortalama
5 yasindaki bir Capesize geminin satis fiyati 155 milyon $’dan 49 milyon $’a,
ornek verilen yastaki Panamax gemiler i¢in ise 90 milyon $’dan 30 milyon $’a
dismiistiir. (DTO Sektor Raporu — 2008) UNCTAD verilerine goreyse, 2008’ in
4. yarisinda Baltic Dry Index (BDI) %80 gibi devasa bir diislis yasamistir. 2007
yilina gore, 2008’de ¢ok yavas bir biiyime gergeklesmis ve ticaret hacmi 5.4
milyar tonda kalmistir. (UNCTAD Raporu — 2009)

2009 yilinda piyasa, 2008 ortalamalarina gore %60°lik bir diislise isaret
etse de beklenenden iyi bir yil olarak ge¢mis, capesize tipi gemilerde ocak
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aymda 5.000 $/giin olan TC navlunlari, Haziran ve Kasim aylarinda 80.000 $
seviyelerine geri donmiistiir. (DTO Sektér Raporu — 2009)

2010 yili ise kuru dokme yiik piyasast i¢cin, 2008 ve 2009 yilindaki
korkung diistislerin ardindan nispi bir toparlanmaya isaret etmektedir. Yillik
ortalama bazda navlun fiyatlar1 2009 yilindaki 26.000 $/giin seviyesinden 2010
yilinda 27.300 $/giin seviyesine yiikselmistir. Bu degerler 2010 ilk yaris1 i¢in
31.400 $/giin ike ikinci yari igin 23.300 $/giin olarak gergeklesmistir. 2010 y1l1
Capesize tiirli gemiler igin iyi bir yi1l olmasa da, Handysize ve Panamax gemiler
i¢in nispeten daha iyi ge¢mistir. Capesize navlunlarinda 2009°daki 39.100 $/giin
seviyesinden 2010’da 32.800 $/giin seviyesine gerileme varken, Panamax
segmentine ortalama navlunlar 2009 yilindaki 19.700 $/giin seviyesinden, 2010
yilinda 32.800 $/giin seviyesine yiikselmistir. (DTO Sektor Raporu — 2010)
2010 yili geneline baktigimizda ise, Baltic Dry Index (BDI)’de %43 deger
kaybi goriinmektedir. (UNCTAD Raporu 2011)

3.2. Tanker Piyasasi

Tanker piyasasini etkileyen en onemli etmen siiphesiz ki diinya ham
petrol talep ve arzlar1 olmaktadir. ikinci boliimde bahsettigimiz OPEC iilkeleri
petrol iiretimi ve OPEC dis1 iilkelerdeki iiretim ve harcamalar, tanker navlun
fiyatlarinda belirleyici etkiye sahiptir.

2005 yili, tanker piyasasinin 6nceki yillardaki gibi giiglii durumunu
stirdlirdiigii yillardan biri olmustur. Sadece 2005 Ocak ayinda VLCC MEG —
Dogu hatt1 navlun oranlarinda {igte ikilik bir navlun kaybi1 gézlenmis olsa da,
Subat aymin sonunda rakamlar tekrar iki katma ¢ikmistir. VLCC tipi gemiler
icin 2004 yilinda 116.400 $/giin olan TC navlun oranlari, 2005 yilinda 91.700
$/giin seviyesine gerilemis, fakat 25.000 — 45.000 DWT arasindaki MR
tastyicilar i¢in TC navlun oranlar1 31.000 $/gtin’den 33.7000 $/giin’e, 45.000 —
80.000 DWT arasindaki LR1 tipleri i¢in 39.300 $/giin’den 47.300 $/giin’e
¢tkmugtir. (DTO Sekt6ér Raporu — 2005)

2006 yil1, tanker sektorii i¢in degisken bir y1l olmus, VLCC ve Suezmax
navlunlar1 diisiik seviyelerde kalirken, petrol taleplerindeki azalmaya paralel
olarak navlun oranlar1 yil boyunca %50’den fazla deger kaybetmistir. (DTO
Sektor Raporu — 2006) UNCTAD verilerine gore ise, 2005°te %5 olan ton/mil
bazinda ham petrol ve petrol {riinleri tasimaciligi, 2006 yilinda %3 artmistir.
2006 yilinda, ham petrol tagimalart 1.99 milyar ton, petrol tiriinleri tasimacilig
ise 683 milyon tona ulagmustir. (UNCTAD Raporu — 2007)

2007 yili tanker piyasasti i¢in genel olarak iyi bir yil olsa da, y1l i¢indeki
navlun oranlarina bakildiginda kararsizlik goze carpmaktadir. Yine de yil iyi
kapatan piyasada, VLCC gemiler i¢in navlun fiyatlarinda %240, Suezmax’lar
icin %80, Aframax’lar i¢in se %30 oraninda artis olmustur. (DTO Sektor
Raporu — 2007) UNCTAD verilerine gore ise, diinya tasimalarinda tanker
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yiikleri 2.68 milyar tona ulagsmistir ve bunlarin {igte ikilik kismin1 ham petrol
tagimalari olugturmaktadir. (UNCTAD Raporu — 2008)

2008 yilinda, tiim diinya piyasalarini etkileyen global ekonomik kriz
tanker piyasasinda diger tasima sekillerine kiyasla, fazla bir etkiye yol
acmamustir. 1983’ten beri petrol tilketiminde yaganan ilk dnemli diisiise ragmen,
navlun fiyatlari agisindan tanker piyasasi incelenen donemde en iyi yilini
yasamustir. Tanker indeksi 2007 yilindaki 40.000 $/giin seviyesinden, 2008’de
64.000 $/giin seviyesine kadar yiikselmistir. DTO verilerine gére bu deger,
2004 yilindaki 63.900 $/giin olan zirve degerinden bile daha yiiksektir. Navlun
oranlari, piyasanin en zayif oldugu kasim ayinda bile 2007 ortalamasinin
iizerinde bir seyir izlemistir. Temmuz ay1 ise tanker piyasasi i¢in tavan ay1
olmus, VLCC TC navlun oranlar 158.000 $/giin seviyesini gérmistiir. (DTO
Sektér Raporu — 2008) Tiim sektorlerde yasanan derin diisiislere ragmen,
tanker navlunlarindaki devam eden yiikselis trendinin en Onemli sebebi,
piyasadaki tek cidarli gemilere olan talebin yok noktasina gelmesidir. 2008’de
mevcut tanker filosunun yaklasik %21’ini olusturan tek cidarli gemilere talep
olmadigindan, ¢ift cidarli gemilerin navlun oranlar yiikselisini siirdlirmiis, bu
da tanker piyasasinin 2008 yilimi iyi kapatmasii saglamistir. UNCTAD
verilerine gore ise, ham petrol tasima oranlar1 %1.1°lik artisla 1.83 milyar tona,
petrol tiriinleri tasimalari ise %2.7’lik artigla 915.3 milyon tona ulagmustir.
(UNCTAD Raporu —2009)

2009 yilina gelindiginde ise tanker piyasasi diinyay1 sarsan global krizle
yiizlesmis ve navlun oranlarindaki diisiislerden payini almigtir. Tanker indeksi
2008 yilindaki 64.000 $ /giin bazindaki ortalama TC navlun fiyatindan 2009
yilinda 21.400 $/giin seviyesine diigmiistiir. Bu rakam tanker indeksinde 2002
yilindan beri goriilen en diisiik deger olmustur. Navlun fiyatlarindaki bu
diisiisiin en 6nemli nedeni siliphesiz ki kiiresel petrol tiiketimindeki ciddi diisiis
nedeniyle OPEC petrol iiretimindeki azalmadir. Tanker filosundaki kullanim
oran1 2008 yilinda %91 iken, 2009 yilinda %84 seviyelerine gerilemistir. ilk
ceyrekte yiiksek seviyelerde gezinen tanker navlun oranlari, son ¢eyrekte ciddi
azalmalar yaganmigtir. Ortalama VLCC navlun oranlari Ocak aymnda 57.000
$/giin seviyelerindeyken, bu rakam Eyliil ayinda 11.000 $/giin seviyelerine
kadar dismiistir. VLCC ve Suezmax segmentleri nispeten iyi performans
sergilerken, MR (medium range) gemiler i¢in yillik ortalama 7.900 $/giin
seviyelerine kadar digmistir. (DTO Sektér Raporu — 2009) UNCTAD
verilerine gore ise ticaret hacminde ham petrol ve petrol riinleri
tagimaciliginda %3’liik bir gerileme yasanmistir. 2008 yilinda tiim segmentlerde
2.73 milyar ton olan toplam kapasite (ham petrol, petrol iiriinleri ve LNG dahil
olmak tizere) 2009 yilinda 2.65 milyar tona geriledi ki bu da 80 milyon tonluk
bir disiisii isaret etmektedir. Ham petrol tasima oranlar %3.4 lilk azalma ile
1.72 milyar tona gerilemistir. (UNCTAD Raporu — 2010) Bu biiyiik disiislere
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ragmen, tanker piyasasi 2009 yilini nispeten iyi kapatt1 diyebiliriz. Bunun en
6nemli sebebi ise, petrol fiyatlarinda yil boyu siiren dengesizlikler nedeniyle,
biiyiik tonajli VLCC gemilerinin depolama amagl kullanilmasi oldu. 2009 yili
nisan aymda yiizer depo olarak kullanilan VLCC - siiper tankerlerin sayisi 56,
bu tankerlerde depolanan toplam petrol miktari ise 100 — 120 milyon varil,
Agustos ayinda ise rakamlar, 29 adet VLCC gemi ve 50 — 60 milyon varili
gostermekteydi. (D’ALTORIO 2009:1)

2010 yilinda ise, Avrupa’daki diigiik talep nedeniyle tanker navlun
oranlan diisiik rakamlarda seyretse de, genel olarak bakildiginda; 2009 yilina
gore tanker piyasasi i¢in daha iyi bir yil olmustur. Giiclii gecen ilk 6 aydan
sonra, zayif bir ikinci yar1 yasanmugtir. 2009 yilinda 21.200 $/giin seviyesinde
olan ortalama indeks, 2010 yili ilk yarisinda 50.000 $/giin seviyeleri
ortalamasini yakalamis, son 6 aylik dénemde ise 19.000 $/giin seviyelerine
gerilemistir. Ilk yarida diizelen navlun fiyatlarmin sebebi, VLCC tonaj civarh
siiper tanker gemilerinin yiizer depo olarak kullanilmaya devam etmesi olmus,
ikinci yaridaki keskin diisiis ise, Temmuz ve Agustos aylarinda s6z konusu
tankerlerinin biiyiik kisminin ticarete donmiis olmasidir. (DTO Sektér Raporu —
2010) Yiiksek tonajli gemilerin tekrar dolagima girmesiyle navlun fiyatlarinda
keskin diisiisler yasanmuistir.

3.3. Konteyner Piyasasi

Konteynerlar par¢a tasimacilik yapan gemi tipleri oldugundan, diinya
piyasalarindaki degisimlerden ilk etkilenen tasimacilik tiirii konteyner
tasimaciligidir. Konteyner navlun fiyatlarim1 inceleyecek olursak, krizin
baglangici olan 2008 yil1 itibariyle, son bes yillik donemde en sikintili giinleri
konteynir piyasasinin yasadigi goriilmektedir.

2007 yili ise 2006’ya nazaran yiikseligle gecen bir yil olmustur. 2750
TEU gibi ufak tonajli gemilerde, ortalamada goriinmese de, %60’lara varan
navlun artig oranlari yakalanmigtir. (DTO Sektor Raporu — 2007) UNCTAD
verilerine gore ise, 2007 yilinda biiyiime %10.8 olarak gerceklesmis ve taginan
mal miktar1 1.24 milyar ton artisla 143 milyon TEU rakamina ulasmistir.
(UNCTAD Raporu — 2008).

2008 yilinda yasanan kiiresel ekonomik krizden konteyner piyasasi
cabuk etkilenmis, yilm ilk yarisinda istikrarli seyreden TC navlun fiyatlart
ozellikle 2008’in son aylarinda dibe vurmus ve yil sonunda, yil basindaki
fiyatlara gore TC navlunlarinda %60-70 oraninda diisiisler yasanmistir. (DTO
Sektor Taporu — 2008) UNCTAD verilerine gore, bu zamana kadar ortalama
%10’larda seyreden yillik ortalama biiylime rakamlarina ragmen, 2008 yilinda
sadece %5.4°1tk artis yasanabilmistir. (UNCTAD Raporu — 2009) 2008 yilinda
navlun fiyatlarinda yasanan ciddi diistisler bir yana, talepteki azalmanin sonucu
olarak tim konteyner filosunun yaklasik %5.5’lik bir kismu talep yetersizligi
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nedeniyle atil pozisyonda kalmistir. Bu rakam 2008 yili i¢in 800.000 TEU
civarinda bir rakama tekabiil etmektedir.

2008 yilinda konteyner piyasasinda baglayan kabus, 2009 yilinda da
artarak devam etmistir. 2009 yilinda, konteyner hareketliliklerinde 2008 yilina
gore %10’luk bir gerileme goriilmiistiir. Kapasite kullanim oranlar ise
2008’deki %86 seviyesinden, 2009 yilinda %73 seviyelerine inmis, navlun
fiyatlarinda ise %60 — 70 civarlarinda gerilemeler yasanmustir. (DTO Sektor
Raporu — 2009) 3.000 TEU tonajindaki bir konteyner gemisinin 2008’de
ortalama 24.000 $/giin olan navlun fiyati 2009 yilinda 5.800 $/giin’e, 4.500
TEU tonajindaki bir konteyner gemisinin 2008’de ortalama 30.800 $/giin olan
navlun fiyatt 2009 ‘da 8.800 $/giin’e kadar diismiistiir. Bu rakamlar 1s18inda
2009 yilt i¢in, incelenen 5 yillik zaman periyodu iginde konteyner piyasasinin
yasadigi en kotii yil olmustur diyebiliriz. Navlun fiyatlarindaki bu korkung tablo
sonucunda, konteyner sektor devlerinden China Shipping, konteyner gemilerini
laid-up pozisyonuna ¢ekerek, sektorii diizeltme yoluna gitmistir. DTO verilerine
gore, 2009 yilinda, toplam konteyner gemilerinin %11°i laid-up pozisyonuna
gelmistir. (DTO Sektor Raporu — 2009).

Biiylik sirketlerce girisilen sektor diizeltme ¢aligmalarindan sonra 2010
yilinda konteyner piyasasinda belirgin artiglar gozlenmistir. Yilin ilk 3
ceyreginde gozlenen kararli artiglardan sonra, son {i¢ ayda navlun fiyatlarinda
disiisler yasanmis olsa da, 2009 yili ile kiyaslandiginda navlun fiyatlarinda
%90’a varan artiglar gézlenmistir. (DTO Sektor Raporu — 2010)

4. PETROL FiYATLARINDAKiI DEGiSIMLERIN DENiZ NAVLUN
FIYATLARINA ETKILERI
4.1. Petroliin Ulastirma Sektoriindeki Yeri

Bilindigi gibi, petrol; sanayi, enerji gibi birgok sektérde kullanim
alanina sahip olmasina ragmen, en biiyiik ikinci kullanim alanin1 %28 gibi
yiiksek bir oranla ulagtirma sektorii olusturmaktadir. Bu oran birinci durumda
olan endiistri sektoriiniin sadece %3 gerisinde oldugunu gostermektedir.
(Annual Energy Review 2010, 2011)

Son otuz yildir diinyadaki enerji arzinda petroliin pay1 azalirken, diinya
petrol tiikketimi bu siire icerisinde artmaktadir. Bu biiylimenin ciddi bir kismi,
petrol kullanimi alternatiflerinin gelistirilmesinin zorlugu nedeniyle, ulagtirma
sektoriindeki enerji talebinden gelmektedir. (Enerji Istatistikleri El Kitab1, 2004)

Petrol talebinin sektorlere gore dagilimma baktigimizda ise, EPDK
Petrol piyasas1 sektér Raporu’ndan alman bilgilere gore, ulasim sektorii
(karayolu, havayolu, denizyolu, demiryolu) toplam tiiketimin %511 gibi
yiiksek bir oranla, toplam talebin yarisindan fazla bir miktarini olusturmaktadir.
(Petrol Piyasas1 Dairesi Bagkanligi, EPDK Petrol Piyasas1 Sektor Raporu 2010,
Ankara, 2011, s. 3) Bunun en 6nemli sebebi ise ulasim sektoriinde, petroliin
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yerine ikame edilebilecek baska bir kaynagin heniiz kullanilabilir olmamasidir.
Yani ulagtirma sektdrii, petrole bagimli sektdrlerin basinda yer almaktadir,
diyebiliriz.

4.2.Gemilerde Kullamlan Petrol Uriinleri ve Yillara Gore Fiyat Degisimleri

Bu boliimde, gemilerde yakit olarak kullanilan petrol tiirevlerini 3 ana
baslik altinda inceleyecegiz. Bunlar IFO ( Indermetiate Fuel Oil), Gasoline ya
da diger adiyla Marine Diesel Oil (MDO) ve Gasoil ya da diger adiyla MGO
(Marine Gas Oil) olacaktir. Her gemi, makinesinin tipine gore seferde ve
limanda farkli tipte ve farkli miktarlarda yakit harcamasi yapar. Ornegin, sefer
esnasinda makinesinde IFO ve MDO veya MGO yakan bir gemi, limanda
sadece MDO ya da MGO yakabilir. Ciinkii gemi, limanda da ¢alisan yardime1
makine elemanlar1 nedeniyle yakit harcamasi yapmak durumundadir. Bu
nedenle, gemilere seferlerini yapabilmeleri i¢in, genellikle, en az iki farkli tipte
yakit ikmali yapilir.

Gemilere alinan yakitlar icin, yakit fiyatlarimin takip edildigi 3 ana
istasyon bulunur. Bunlar; Avrupa ortalama fiyatlar1 i¢in; Rotterdam, Amerika
ortalama fiyatlar1 i¢cin US Gulf ve Asya ortalama fiyatlari i¢in Singapur ana
istasyonlaridir. Tabii olarak diinyanin hemen her yerinde gemilere yakit ikmali
yapilir, fakat genel olarak fiyatlarda kerteriz bu 3 ama istasyona gore alinir.
Ayrica, belirtmek gerekir ki, gilinliikk olarak da takip edilebilen bu fiyatlar,
“indikasyon fiyatlar’” dedigimiz, dagiticilara tedarik edilen petrol diriinlerinin
fiyatlaridir. Yani gemi yakitin1 higbir zaman bu fiyatlardan tedarik edemez.
Genel olarak gemiye gelis fiyatlar1, tedarikin yapilacagi limana gore bu
indikasyon fiyatlarinin 5$ ila 258 {izerinde olur. Bu fiyatlara ayrica, tedarik
sekline gore de birtakim masraflar eklenir. Ornegin gemi, yakit alimi yapacag
terminale direkt yanasma yapiyorsa buna “ex-pipe” alim denir ve geminin
iskeleye yanagmasi i¢in gerekli liman ticretleriyle iskele isgaliye bedeli armator
tarafindan Odenir. Eger yanasma yapmayacak, yakit ikmali acgikta ya da
limanda, yiikleme&tahliye operasyonu esnasinda “barge” dedigimiz kiiglik
ikmal gemileriyle yapilacaksa da barge iicreti 6denir. Yani alinacak yakit asla
asagidaki rakamlarla geminin tanklaria girmez.

Tablo 4’te 3 ana bolge i¢in, gemilerin kullandiklari petrol {iriinlerinin
2005 — 2010 yillar1 arasindaki spot fiyat degisimleri goriilmektedir.

OPEC Yillik Istatistik Biilteni verilerine gore; 1980 yilindan beri diizenli olarak
artan petrol fiyatlari, 2004 yili itibariyle yiikselise ge¢mis, fakat bu, ikinci
bolimde de anlatildig iizere navlun fiyatlarina dogrusal olarak yansimustir.
Navlun fiyatlar1 i¢in incelenen 5 yillik donemde, 2008 yilina kadar diizenli
navlun artislart gozlenmektedir. 2008 yilinda ise, tavan yapan petrol fiyatlarina
karsin, daralan talep nedeniyle, navlun fiyatlarinda aksine bir diisiis yasanmus,
bu da denizcilik piyasasina agir bir kriz olarak yansimistir. Fakat petrol
fiyatlarindaki bu artis navlun fiyatlarina yansimayinca, ti¢lincii boliimde
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bahsedildigi gibi, denizcilik piyasasi ciddi bir krize girmistir. Dékme yiik ve
konteynir gemilerinin ciddi bir kismu laid-up pozisyonuna ¢ekilmis, VLCC ve
ULCC gibi siiper tankerler spot piyasadan alinarak yiizer depo olarak
kullanilmastir.

Tablo 4: 2000 — 2010 Yillar1 Arasinda Ana istasyonlara Gére Petrol Tiirevleri
Spot Fiyat Degisimleri ($/Varil)

US Gulf Singapur Roterdam

MDO | MGO | IFO | MDO | MGO IFO MDO | MGO IFO

2005 67.25 | 70.71 |36.42 | 62.10 | 68.66 | 38.38 | 62.58 | 70.91 | 34.59

2006 | 77.61 | 76.01 |45.56| 73.13 | 82.09 | 46.37 | 72.90 | 80.06 | 43.36

2007 | 86.42 | 84.45 |53.08 | 82.87 | 88.55 | 55.49 | 92.03 | 88.62 | 51.30

2008 | 104.92 |118.24|72.21|102.56 | 122.06 | 74.85 | 108.27 | 126.20 | 69.37

2009 | 69.98 | 68.00 |55.90| 69.92 | 70.59 | 57.16 | 70.45 | 69.52 | 54.22

2010 | 87.87 | 88.49 |69.99| 88.26 | 90.63 | 72.26 | 91.41 | 90.86 | 71.03

Kaynak: OPEC, Annual Statistical Bulletin 2010/2011 Edition, 2011 s:88

4.3. Petrol Fiyatlarimn Navlun Fiyatlar1 Uzerindeki Etkisi

Gemilerin, tagtyacaklari yiikler i¢in navlun fiyatlar1 hesaplanirken 2 ana
kriter dikkate alinir. Bunlar, geminin “Sabit Maliyetler”i ve geminin seferine
gore degisiklik gosteren “Degisken Maliyetleri”’dir. Deniz ulastirma ekonomisi
sektoriiniin 6zellikleri i¢inde sayilan sabit maliyetlerin, toplam maliyet icindeki
paymin yiksek olmasi ve marjinal maliyete dayali bir fiyat politikas
olusturulamamasi konular1 sektor i¢in 6nem arz etmektedir. (Saatgioglu, 2011)
Sabit maliyetler, personel giderleri, sigorta 6demeleri, amortisman ve finansman
masraflar1 gibi, geminin pervanesi donmese dahi armatoriin harcamakla
yiikiimlii oldugu masraflar1 ifade eder. Bu rakam firmalarin finans
departmanlart tarafindan yillik olarak hesaplanir ve giin bazli olarak sefer
maliyetine katilirlar. Ornegin, gemi 23 giinliik bir sefer yapacaksa ve giinliik
sabit maliyeti 5.500 $ ise geminin sefer i¢in 23 giin X 5.500$ = 126.500 $ sabit
maliyeti vardir deriz. Seferin asil maliyetini belirleyecek olan ise degisken
maliyetler dedigimiz; seferin yapilacagi bolgeye, gegecegi kanal ya da
bogazlara, yiikkleme ve tahliye yapacagi limanlara gore degisen liman ve acente
ticretleri ile seferdeki yiikleme tahliye limanlari arasindaki mesafeye bagl
olarak geminin harcayacagi yakit miktaridir. Mesafe ne kadar fazla olursa,
geminin harcayacagi yakit da o kadar fazla olacagindan navlun bedeli de ayn
oranda artacaktir. Sonug olarak geminin navlun hesabi yapilirken, en biyiik
kalemi; harcanan yakita bagl olarak ortaya ¢ikacak olan yakit masrafidir. Bu
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durumda, gemiye sefer i¢in ikmal edilen yakitlarin fiyati, navlun bedeli ile
dogrudan iligkilidir.
4.4,  Gemi Tiplerine Gore 2005 -2010 Yillar1 Arasindaki Navlun ve Petrol

Fiyatlan iligkisinin incelenmesi

2004 yilinda diizenli yiikseligsine baslayan petrol fiyatlari, 2005 yilinda
tiim denizcilik piyasasi navlun oranlarina artis olarak yansimis, bu da, olmasi
gerektigi gibi, tiim gemi segmentlerinde 2008 yilina kadar devam eden, diizenli
biiyiime ve navlun fiyat1 artisina yol agmistir. 2008 yilima gelindiginde ise,
petrol fiyatlarindaki anormal artis, yil boyunca zaman zaman 100$’1 gecen
petrol varil fiyatlar1 tiim piyasalar1 oldugu gibi, deniz ulastirma piyasasini da
altlist etmis, basta konteynir gemileri olmak iizere, kuru dokme yiik gemileri
navlunlarinda da dibe vuruglar yasanmistir. Petrol fiyatindaki artigin, navlun
fiyatlarina da yansimasi ve navlunlarin paralel sekilde artmasi gerekirken,
navlun fiyatlarinin aksi yonde bir seyir izlemesi, konteynir ve kuru dokme yiik
segmentlerinde agir bir krize neden olmustur. Tanker segmentinde ise durum
biraz farklidir keza tankerlerin biiyiik kismini olusturan ham petrol tasiyicilari,
diinya petrol talebiyle dogrudan ilgilidir. Bu nedenle, 2008 yili boyunca devam
eden petrol talebi nedeniyle tanker navlunlari petrol fiyatlariyla paralel bir artis
izlemis ve tanker piyasasi 2008 yilin1 diger gemi tiplerine oranla ¢ok daha iyi
durumda kapatmigtir. Fakat 2009 yilina gelindiginde diinyada azalan petrol
talebi ve beraberinde daralan petrol arzi sonucu tanker navlunlarinda da ciddi
disiisler baglamisg, 2008 yilina gore nispeten azalan petrol fiyatlari halen yiiksek
seviyelerde seyrederken, tanker navlunlarinin da aksi yonde diisiis gostermesi,
dordiincii boliimde bahsettigimiz gibi birgok siiper tankerin yiizer depo olarak
kullanilmasi, yani piyasa digina atilmasi, kiiclik tonajli olan petrol tiirevleri
tasiyan birgok tankerin de laid-up pozisyonuna cekilmesine sebep olmustur.
2009 yili konteynir ve kuru dokme yiik piyasalari i¢in de ayni kabusun devam
ettigi bir yil olmus, astronomik diizeylere inen navlun fiyatlarinin toparlanmasi
saglanamamis, konteynir piyasasinin %11 gibi ciddi bir kism laid-up
pozisyonuna alinirken, tablo kuru dokme yiik gemileri i¢in de benzerlik
gostermigtir. 2010 yilinda petrol fiyatlarimin tekrar 2008 yili seviyelerine
donmesine ragmen, piyasa daha saglam bir durus sergilemis, eski karlilik
oranlar1 yakalanamasa da, tim gemi segmentleri i¢in artan bir navlun grafigi
gozlenmistir. Tanker piyasasi durgunlugunu siirdiirse de konteynir piyasasinda
ciddi toparlanmalar olmus, kuru dékme yiik piyasasinda ise indekste diisiisler
olsa da navlun fiyatlar1 petrol fiyatlar1 ile orantili olarak artis egilimine
girmistir.
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5. SONUC

Yiizytlmizin “biyiik bulus” u petrol, giniimiizde hayatimizin hemen
her alanina niifuz etmis, bir¢ok sektor i¢in “yeri doldurulamaz” olarak
degerlendirilen bir yeralti zenginligidir. 1859’da ilk petrol iireten kuyunun
acilmasindan giiniimiize, diinya dengelerinin {izerine kuruldugu bir gii¢ olan
petrol, birgok savasa ve Olimlere sebep olmustur. Petroliin islenmesiyle elde
edilen iiriinler, enerjiden insaat sektoriine, sanayiden ulastirmaya kadar pek ¢ok
alanda kullanilmakta ve bu sektorlerde kullanilan petrol iiriinlerinin hatir1 sayilir
bir kismi1 yerine idame edebilecek kaynagi bulunmadigindan hayati gereklilige
sahip {riinler olmaktadirlar.

Birgok teorisyenin hem fikir oldugu flzere, fiyatindaki artis ve
azalmalara gore, piyasalarin yiikselmesi ya da diismesine sebebiyet veren petrol,
ulasgtirma sektoriinde de yeri doldurulamaz bir 6neme sahiptir. Kullanim
alanlaria baktigimizda, ulastirma sektoriinde kullanilan petrol tiirevlerinin yeri,
tim petrol mamulleri igerisinde Onemli bir yiizdeye sahiptir. Denizcilik
sektoriinde de gemi yakiti olarak kullanilan IFO, MGO ve MDO fiyat
dalgalanmalar1 sektorde ciddi etkilere sebep olmaktadir.

Aralarinda dogrusal bir iligki bulunmasi gereken petrol ve navlun
fiyatlari, ayni1 seviyelerde artis ve azalislar yasamadiklarinda, denizcilik piyasasi
icin karamsar tablolar ortaya ¢ikmaktadir. 2008 krizinin denizcilik sektoriine en
onemli etkisi, diinya ticaret hacmindeki azalma bir yana koyulacak olursa, artan
petrol fiyatlarinin, navlun fiyatlarina yansimamis olmasidir. Bu nedenle bir¢cok
gemi sahibi, ya yakit fiyatim1i dahi karsilayamayacak seferler yapmak
durumunda kalmiglar, ya da tiim sefer maliyetlerini ceplerinden 6deyerek,
sadece sabit giderlerini karsilayacak navlun bedelleriyle gemilerini
kiralamislardir. Bunun sonucu da ciddi sayida gemi, piyasanin diizelmesini
beklemek icin laid-up pozisyonuna alinmis, yani piyasadan ¢ekilmistir.

Sonug olarak, petroliin, sefer maliyetlerindeki en biyiik kalem
olmasindan dolayi, deniz navlunlarini etkileyen en Onemli faktdr oldugunu
sOylemek yanlis olmaz. Petrol fiyatlarindaki artiglarin deniz navlunlarina
yansimadigir durumlarda, 2008 yilindaki gibi krizlerin yasanmasi ve pek ¢ok
geminin piyasa digina itilmesi beklenen sonuglar olacaktir.
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