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Istanbul’'un en biyiik ve en giincel sorunlarindan hid siiphesiz metropolitegehirlerin hemen hepsinde
oldugu gibi, kentsel alandaki trafik sgkligi problemidir. Hadimkody-Beylikdizi kknti yolu da TEM ve E-5
karayollarini veistanbul’'un bilyilk sanayi ve yegim alanlarini birbirine bglayan Istanbul’'un énemli ve bir o
kadarda trafik problemlerinin ve sgkhginin oldukca fazla yandgl bir yoldur. Bu ¢cayma da, Hadimkoy-
Beylikdiizi bglanti yolu Uzerindeki trafik ygunlugunun nedenlerinin ortaya konulmasini ve ¢6zim yolia
Uretilmesini amagclamaktadir. Cagha kapsaminda, ara¢ sayimi, anket uygulamasi & gamalari yapilmgtir.
Analiz ve ¢6zim bélumlerinde CBS ortaminda hazatamrazi kullanim haritalarindan yararlangim Bu yol,
ithalat ve ihracat Urunleri, endistriyel malzemammadde, sanayi arag-gerecleri vgaloolarak insan ukamini
sglayan servis ve 6zel otomobilleri iceren ¢ok sayadaci taimaktadir. Farkl karakterlerdeki ¢ok sayida aracin
ayni anda ukamini bu yol Gzerinden geamaya ¢alimasi ciddi bir trafik ygunluguna neden olmaktadir. Bélgedeki
tir antrepolari ve konteynir depolari da bu yolrimmeki trafigi olumsuz yonde etkileyen nedenlerdendirgddi bir
olumsuz etken ise, trgin tikandgl kesimlerde, alternatif yol kullanmanin 6zellilkdgir tasitlar icin zor olmasi,
mevcut sanayi ve konut yeglminin buna misaade etmemesidir. Beylikdiizi bohybeki ygsun yerlgim
alanlarindan farkli amaglarla Uretilen yuksekgyoluktaki trafik de bu yol Uzerindeki ganlugu artiran dier
nedenlerden biridir.

Anahtar Kelimeler: Arazi Kullanimi,Ulasim, CBS,istanbul.
ABSTRACT

Like almost every metropolitan city, transportatienthe most important and most current problem of
Istanbul, too. Hadimkoy-Beylikduzu connector roadhich connects TEM motorway to E5 highway and sated
near the biggest industrial and residential ardatambul, is one of the most problematic routethacity. The aim
of this study is to determine main reasons of th#it jam on Hadimkoy-Beylikduzu connector roaddaevelop
alternative solutions for the problem. In the studiily vehicle counting, traffic survey and fiedtldies have been
done. Land use maps of the region have been us¢hdef@nalysis and solution part of the problene Tdad carries
import and export goods, industrial products, raatarials, industrial tools, private cars and ofrseuservices for
people. Many types of vehicles have to use thisl rathe same time and because of this the roadedzcits
capacity. Also, the distribution of the warehouard parking lots for lorries is another reasonhef problem of the
road. The other negative effect is the lack of lter@ative route, if there is an accident or afitghm on any part of
the road. One of the other reasons is trip prodoabf the Beylikduzu region which plays importaateron traffic
congestion on this connector road.

Key Words: Land Use Transportation, GIS, Istanbul.

GIiRIiS
Asya ve Avrupa kitalarinin birbirine en cok yafl@ bir noktada iki farkli kita Gzerinde

bulunan ender yeg@nlerden biri olanistanbulsehrinin alani, Bizans déneminde yakla37

" Bu calsma Fatih Universitesi Bilimsel Asairma Fonu tarafindan P51060701 proje numarasgstettlenmtir.
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km? iken bu rakam 18. yuzyllda 82 ve cumhuriyeturutdusu 1923 yilinda 139 km?ye
ulasmistir. Cumbhuriyetin ilanindan sonra idari ggantligi kaybedenistanbulsehrinin alani bu
dénemde de cok hizli bir gghe gostererek 1950 yilinda 334, 1970 yilinda 98®41yilinda
1991 ve 2000 yilhinda da 2819 km?ye witastir (Karakuyu, 2006). Bundan sonra 2004 yilinda
Istanbul Blyukehir Belediyesi’nin sorumluluk alanin il sinirlaainkadar gegletiimesiyle
beraberistanbul sehrinin alani 5220 kftye ulasmis ve bugiin 12,5 milyonusan niifusuyla
dinyanin en blyuk metropolleri arasinda 24. siradayer almgtir
(http://tuikapp.tuik.gov.tr/adnksdagitimapp/adnks; http://www.citypopulation.de/World.html).

Avrupa ve Asya kitalari arasinda her bakimdan kdagitevi goren bwehrin en blyuk
problemlerinden biri trafik sikikligidir. Her gin binlerce yeni aracin tigdi ciktsi bu kentte,
sehir icinde farkli amaclarla yolculuk yapmaksilérin en buyik sikintisi haline gelgtir. Cinku
bir yerden bir yere ukmak hatta evinin yakinindaki biyuk bir marketes\arise gitmek dahi
blyuk bir sorun haline gelwstir.

1997 yili sonu itibariyleistanbul’da kii basina digen ©zel otomobil sayisi 0,098, yil
icinde motorlu taitlarla gerceklgtirilen gunlik yolculuk sayisi da 9,3 milyon olarak
gerceklamistir. Motorlu tasitlar icin 1987 yilinda 0.87 olan hareketlilik @i, 1996 yilinda 1.00
olarak gerceklgmistir. 2010 yilinda ki basina 6zel otomobil sayisinin 0.162, motorlgittarla
gerceklstirilecek gunlik yolculuk sayisinin 16.7 milyon weotorlu tgitlar icin hareketlilik
degerinin de 1.10 olaga tahmin edilmektedir iTU, 1998). Bu bglamda Temmuz 2007’'de
Istanbul’da trafie ¢cikan arac sayisi 24.152'dir. Bugde ayni ayda ulke capinda trafikten tescil
olan 75444 aracin %32'sine kdrk gelmekte olup, ikinci ve tigiincii siradaki Ankareizmirde
bu oran %7°dir (www.tuik.gov.tr).

Oysaki ulaim, bireyler ve gruplar icin kentsel alanlarda birlden farkl bircok arazi
kullanimi arasinda efim goérevini Ustlenmek demektir. Bunlarinsbada, § alanlarina, saik
kurumlarina, gitim merkezlerine ve der kamu hizmetlerine aifm gelmektedir. Bunlarin
yaninda, Kjilerin sosyo-klturel faaliyetlerinde ve yakin celari ile birlikteliklerinde ulaim ya
da ergim ¢ok onemli role sahiptir (Miller, 2003). Klerin hareketlilginin ¢cok ylksek oldgu
metropolitan alanlarda, bir yerden bir yeresutan gerceklgtirebilmesi icin ciddi zaman ve
maliyet harcamalarina gereksinim duyulmaktadir (Mave Altintg, 2004). Ayni zaman
dilimleri icerisinde $e giden vegten ayrilan, bunun yaninda sosyal aktiviteleri iggyahat eden
¢cok sayida insanin gerek toplgitaa gerekse Ozel araclari ile yol almayagpaalari ¢gu zaman

trafikte sikgikliklara neden olmaktadir (Yeni, 2001). Buglsanda insan ve ara¢ harekeflihin
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kisitl veya yavaoldugu istanbul’da hayatin her alaninda bazi gerilemelerguhluklar ve hatta
kayiplar yganabilmektedir. Toplu tamanin konfor ve glvenlik acisindan yetersiz olmasi
kisilerin imkanlari dahilinde 6zel araglarini tercitmeleri de bu ygunlugu artiran sebepler
arasindadir. Bugun binde 141 oldstanbul’'un otomobil sahiplii ve binde 210 olan arag
sahipliligi oranlari (TUK, 2007) kiisel gelirlerin ve refah seviyesinin artmasi ilegdalan
yukselmekte, bu da yakin gelecekte trafik problemkatlanarak artaga anlamina gelmektedir.
Ulasim ve arazi kullanimi i§kisi goz dninde bulundurularak yapilacak olan @ardlarda karar
verici mekanizmalar o bdlgenin yakin gelecekte giklesmesi muhtemel nifus yapisini, sosyo-
ekonomik durumunu ve gelim egilimlerini g6z 6niinde bulundurmalidirlar (Bayca®9B).

Kent icinde yaanan ulgim sorunu mevcut arazi kullanim yapisi ilegdalan ilgilidir
kendi iclerinde bir donguye sahiptirler. \Jim aslarinin gelgimi kisilerin erisimini kolaylastirir
ve yeni ygam alanlarinin okumunu tetikler; yeni y@m alanlarinin okumu ise cevrede
gerceklgtirilecek alt yapi cadmalari ve ekonomik faaliyetlerin ggini ile yeni ulgim
hizmetlerinin gereklilgini ortaya cikarir. Bu iki yapinin birbirinden giansiz olarak dgiintldizi
calismalar, telafisi zor sonuglar gormaktadir (Atg, 2003).

Bu calsmanin amaci, Hadimkoy-Beylikdizu ghanti yolu Uzerindeki trafik sikikligl
problemlerini tespit etmek ve bu problemlere ¢cozZmilretmektir. Bu bglamda, bu bdlgedeki
trafik sikisikliginin nedenleriyle ilgili olarak trafik sikli gl ile arazi kullanimi iljkisi Uzerinde
durulmu, yol Gzerinde arazi gozlemleri ve siriici ankeyapiimstir. Baglanti yolu tzerindeki
akim ygunluklarini ortaya koymak amaciyla 3 ana dakta trafik sayimlari yapilmy elde
edilen sonuglar ile arac¢ tipleri, sinyalizasyon génlik kullanim tipleri arasinda gkiler

kurulmus ve degserlendirmelerde bulunulngtur.

Calisma Alani

Beylikduzi-Hadimkoy bglanti yolu, E-5 karayolu uzerindeki Beylikdizi kagndan
baslayarak TEM otoyolu Hadimkoy gglerine kadar uzanan yakik 8 km’lik bir koridordur.
Buyukcekmece ilcesi icerisinde yer alarglaati yolu yakin cevredeki yon yerlgim merkezleri
ile Kira¢g ve Hadimkoy beldelerinde yer alan sarta&ligeleri icin buyik 6nem arz etmektedir.
Yol Uzerinde yedi ana kask bulunmaktadir. Bunlardan Hadimkdy, Kira¢c ve Belilzi
kawaklari yoldaki trafik ygunlugunun tespiti icin en 6nemli ti¢ noktadfiekil 1).
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Bilylikcekmece, 213 Itk yiizolciimii ve 9 beldesiyle yaljek 250.000 kjinin imalat,
hizmet, gitim ve diger 6zel sektorlerde istihdam alani butdublytk bir ilgedir. 1994 yilinda
baslatilan kentleme projeleri ile bunyesinde barindgdtarihi ve kultirel yapilarin ginimuze
uyarlanmasi ve gerlendirilmesi sglanms, kiyi seridinde yapilan iyilgtirme calgmalariyla da
bu alana sezonluk olaraftevsellik kazandiriimgtir. Beldelerinin neredeyse tamaminin ysirtee
acildigl ve hizh geljiminin devam etmekte olgu ilcede, istanbul Sanayi Odasrnin resmi
rakamlarina gore 48 farkh imalat sektoriinden, 1i@00zerinde kurulyg ve 50.000 civarinda
imalat kcisi bulunmaktadir. 1990 yilinda Buyikcekmece'd®.826 olan nifus, 2000 yilinda
384.089'a ve 2007 yilinda yapilan adrese dayalusiidayimlari sonuclarina gbre 688.774’e
yikselmitir (TUIK Genel Nifus Sayimlari, 1990, 2000, 2007Bu niifus artiyla

Blyukcekmeceistanbul'un nifusu en fazla artan ilgelerinden blimustur.
i k- T i

Sekil 1: Calsma Alani.
MATERYAL VE METOT

Hadimkdy — Beylikdizi ganti yolu Uzerindeki trafik sikikligi probleminin sebeplerini
ve ¢O6zum yollarini belirlemek Gzere yapilan bu spad icerik itibariyle farkl disiplinlere ait

yontemlerin kullaniimasini gerektirgtir. Calismanin icergi ve tasl& hazirlanirken, cgrafi

119



t 3 Elektronik Sosyal Bilimler Dergisi Www.esosder.org
| :a:) Electronic Journal of Social Sciences info@esosder.org
&

\K Kig-2008 C.7 S.23 (116-133) ISSN:1304-0278  Winter-2008 V.7 N.23

\\*?‘:_‘\}._ =

baks acgisi ile bu bdlgedeki insan-cevre- guha iliskisi, planlama ve trafik mihendigine ait
temel ilkeler gbz 6ninde bulundurulgtur. Calsmanin temelini olgturan veriler, bélgenin arazi
kullanim haritasi, trafik sayimlari, striict ankegiarazi gbzlem sonuclaridir.

Arazi Kullanimi

Arazi kullanimi  haritasi IKONOS 2004 uydu goruntidén faydalanilarak
olusturulmwtur. Bolgedeki genel kullanimlar géz 6nunde bulundarak yedi farkli arazi
kullanim tipi belirlenmgtir. Bunlar 1) Y@un yerlgim bélgeleri, 2) Orta ygunluktaki yerlgim
bdlgeleri, 3) Y@un olmayan yerkgm bolgeleri, 4) Sanayi bdlgeleri, 5) Tarim alanl&@) Bos
araziler ve 7) Askeri bolgelerdir. Cgina alaninin arazi kullanim haritasi, ArcGIS 9.21lyan
kullanilarak yapilan kontrollu siniflandirmanin ardan, raster durumuna datiirilerek alan
hesaplari yapilngive mekansal analizler gercegtielmi stir.

Trafik Sayimlari

Trafik sayimlari yol tGizerinde bulunan ¢ ana gekta, pazar hari¢ haftanin her gininde
yapilmstir. Sayim saatlerinin belirlenmesinde 6ncekigpaéilardan ve arazi gozlemlerinden elde
edilen bilgilerle ev4 ve is tabanh yolculuklarin trafikte ygunlasmaya sebep oldw zaman
dilimleri temel alinmgtir. Buna gore arag¢ sayimlari sabah 7.00-9.3& ©2.00-14.30 ve gkm
16.00-18.30 olmak uzere iki bucuk saatlik dilimlealinde gunlik toplam 7,5 saat olarak
gerceklatiriimisti. S6z konusu saatlerde kameralarla kaydedilemirgdler daha sonra
bilgisayar ortaminda, konuyla ilgili bilgilendirilm bir ekip tarafindan sayilgtir. Kamera
kayitlari Hadimkoy ve Beylikdiizi ksaginda istanbul Blyikehir Belediyesi, Trafik Kontrol
Merkezine aitsehir kameralari goruntulerinin uzaktan kontroli derceklstiriimis, Kirag
kawaginda ise belediyeye ait kamera bulunngadgin arazi Uzerinde 6zel bir kamerayla kayit
yapilmstir.

Trafik sayim sonuglari zaman, yon ve arac¢ tiplerigére siniflandiriiny ve bu
siniflandirmalar arasindaki koordinasyon ve sinrlskendi igcerisindeki durumlari ayri ayri
degerlendirilmistir. Her bir ¢cekim 15’er dakikalik dilimler halindsayilmg, boylece trafik
akimlarinin ve arag turlerinin detayli hareketlarinzlenebilme ve yorumlanabilme imkani
artinimistir. Kawaklardaki her yon sayima ganmadan dnce numaralandirignue kawaktaki
sinyalizasyon koordinasyonuna gore formlar sayimie& daitilmistir. 15'er dakikalik zaman
dilimlerine bolinmig olan form, sadece bir akim yonundeki araclarinmatioil, minibus,
kamyonet, kamyon, tir, otobus ve toplgitaaseklinde siniflandirilmasi suretiyle doldurulgne

sonrasinda sayisal ortama aktargtmi
120



t 3 Elektronik Sosyal Bilimler Dergisi Www.esosder.org
| :a:) Electronic Journal of Social Sciences info@esosder.org
&

\K Kig-2008 C.7 S.23 (116-133) ISSN:1304-0278  Winter-2008 V.7 N.23

\\*s_‘\}._ =

Surucu Anketleri

Yolun kullanicilart ve her gin bu bolgedeki problemizzat ygayan siricilerin
distncelerini @renmek ve burada yanan problemin kaynaklarini onlarin agisindan gtimei
amaclyla suricu anketi dizenlegtmi Anket calsmasi Sakir Ko¢ Trafik Subesi ekiplerinin
yardimiyla gercekkgirilmi stir. Baglangicta yapilan planlamalarda, yolun iki farkikametinde,
giris ve ciks noktalari géz 6nunde bulundurularak, sabah waraksaatlerinde olmak Uzere
toplamda 8 uygulama 6ngorulgtir. Ancak resmisleyisin yogun saatlerde uygulamaya izin
vermemesi nedeniyle gin i¢cinde 13.00 ile 16.00lsaarasinda 3 uygulama gercegigimi stir.
Arastirma sorularini ve genel problemlerin sebepleiimieleyen anket formu uluslararasi
literatirden faydalanilarak ve bdlgenin ihtiyaclg®z 6ntunde bulundurularak hazirlagim
Toplamda elde edilen 250 anket SPSS ve MS EXCELlligdari ile deserlendiriimis ve
yorumlanmgtir.

Batin bunlarin yaninda, 6n gahalarda ve sonrasinda boélgedeki yerel yonetimldgih
birimleri ile gorsulmis, bilgi alis verisinde bulunulmstur. Ozellikle Istanbul Buytkehir
Belediyesi Ulaim Planlama Mudurlgii ve Trafik Kontrol Merkezi yoneticileri ve ¢aanlarinin
cok dnemli katkilari olmgtur. Arazi gozlemlerinde ise sinyalizasyonlar takigilmis, yogunluk
ile geck zamanlari kaulastiriimis, sirticti davraglar ve kagak geometrilerinden kaynaklanan
problemler tespit edilmgtir. Bu verilerin tamami sistematik bigekilde calgma icerisine
yerlestirilmi stir.

BULGULAR

Arazi Kullanimi Analizi

Istanbul’da 1950’lerde gayan y@un go¢ sonuckehir dgsu-bati ekseninde kisa zamanda
ciddi oranlarda geyme gosternstir. Bu buylimenin dgu-bati ekseninde olmasinin sebeplerinin
basinda, sehrin kuzeyinde devlete (hazineye) ait olan, warle kapali orman ve havza
alanlarinin bulunmasi, ayni zamanda TEM otoyollEve karayolu ile Halkali-Sirkeci banliyo
hattinin d@u-bati eksenli hizmet vermeleri gelmektedir. Bunsonucu olarak 1980’lerde
Kicukcekmece ve Avcilar hizh bir blyime kaydetini Ardindan 1990’1 yillarda
Blyukcekmece bdlgesine yonelen nufus, o©ncelikle liBéyzi beldesinde ciddi bir
yogunlasmaya sebep olmtur. Bu nifus ygunlugunun getirdgi is ve istihdam talebi, ayni
zamanda dfilk arazi bedelleri, bu bdlgeyi sanayi ve endistriukuslar icin de bir cazibe
merkezi haline getirngtir. Buna bgli olarak boélgenin seyahat talebi zaman icerisiatis
gostermgtir. Bu da hem mevcut yollara yeni yollar eklenmneshem de gin gectikgce bolgedeki
trafik yogunlugunun artmasina neden olgtur (Sekil 2).
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Calisma Alani Arazi Kullanimi
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Sekil 2: Calisma Alaninin Arazi Kullanimi.

Istanbulsehrinin mekansal ggiimi 1994—2000 vyillari arasinda Avrupa yakasindadaat
Cekmece golleri arasinda Kirag bdlgesinde ve kuzéyadimkdy’'e dgru gelsme gosternsiir.
Bu alandaki alansal yayillim 2000’'li yillarda da amstk devam etmive ba&lanti yoluyla
Blyukcekmece golu arasindaki alanda yeni yariealanlari ve 06zellikle villalar yaydi
gosterirken, Kiragc ve Hadimkody cevresinde sanayticaget alanlari yaygigostermgtir. Bunun
yaninda 2007 yilinda bu alanda gah kcilerin ve dger meslek gruplarinin bu alanda
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yerlesmesini sglamak ve konut ihtiyacini katamak amaciyla Hadimkoy'de TQKarafindan
2000 ve KPTAS tarafindan da 950 konut yaptirignr.

S0z konusu bdanti yolunun icerisinde bulungu Buylkcekmece ve Kigukgcekmece
golleri arasinda Avcilar ve Blyukcekmece ilgelerk@ipsayana alanin %33’0 yedil@ alani,
%13,8'i endustri ve sanayi alani, %25’i ise tarifana olarak kullaniimaktadirSekil 3). Geri
kalan alanin %28’i heyelan bolgelerinden ve detaktarinin sirtlarindan oyan bg alanlardan,

%0,2'side askeri bdlgelerden etnaktadir §ekil 3).

W 0,2%
0 !

0 25.0% 0 13,8%

O Yerlesim alani @ Sanayialani O Tarim
O Acik alan B Askeri alan

Sekil 3: Calisma Alaninin Arazi Kullanimi (Keceli, 2007).

Bdlge, son 40 yida tarim alanlarinin  %26,2'sini ylk@mi olmasina rgmen
Buyukcekmece ve Kugukcekmece gollerinin su haveadkéna kapal oldtundan, halen belli
bir oranda tarimsal aktiviteler devam etmektediB3%tik paya sahip olan yegen alaninin
%18,1'ini yerlgimin daha fazla gelmeye imkan bulamagh yogun yerlgim alanlari, %9,2’sini
orta yggunluktaki yerlgim alanlari, %5,7’sini de yerjene yeni acilmy az ygunluktaki alanlarla
devam eden gaatlarin bulundgu alanlar olgturmaktadir. Sanayi alanlari ise bdlgenin geneline
yaylimis olmakla birlikte, Kirag ve Hadimkdy civarindaggomlasmislardir Sekil 2).

Trafik Sayimi Sonuglari

Hadimkdy — Beylikdizi kganti yolu ginin hemen her saatinde birbirinderkifar
amaglarla bu guzergahta seyahat edaitlicarac tiplerini bir arada tamaktadir. Bu bganti
yolunun cevresinde geén sanayi ve ticaret alanlari ve lojistik merkezlau sektérlere hizmet
veren tir, kamyon, kamyonet gibgia tasitlarin sayisinin yol tzerinde oldukca fazla olmasi
neden olmaktadir. Mesai saatlerisivala ve sonunda personel servisleri, gin icerisidde
pazarlama ve lojistik amach minibusler degyaluk gosteren @er arac tiplerindendir. Servis
icin kullanilan otobusler ve toplugiana araclari da ygun olmamakla birlikte yol tizerinde varlik
gostermektedirlerArag tiplerine gore siniflandiriimtrafik sayim sonuclarina bakifgnda, gtin
icerisinde arag¢ tipleri arasinda c¢ok bulylk saylat@ak 1%2-8 oraninda geiklikler
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Beylikdlizl Kavsagl: 1. Baglanti Yolu 2. GlUrpina
3. Buyukcekmece 4. Beylikdizu

Kirag Kavsagl: 1. Beylikdizi 2. Kirac
3. Hadimkdy

Sekil 4. Kavsaklardaki Akim Yonleri

kaydedilmgtir. BUtin noktalarda otomobiller
trafikte bulunan araclarin ortalama olarak yarisini
olusturmaktadirlar. &ir tasitlarin yasunlugu ogle

ve algam saatlerinde sabah saatlerine nispeten
daha fazla gorilmektedir.

Trafik akim yonlerine goreSgkil 4) sayim
sonuclarina  bakil@ginda  cevredeki  arazi
kullanimi ile bélgenin farkli noktalarinin trafik
cekim ve dretim gugleri daha net bsgekilde
ortaya c¢ikmaktadir. Beylikdizi kgagindaki
akim yonlerinden gunun her saatinde ergwo
olani Beylikduzu (E-5) istikametinden Hadimkoy
istikametine gig yapilan noktadir. Beylikdlizi
bdlgesinde E-5 karayolu Uzerinden buglaati
yoluna d@ru gerceklstirilen seyahatlerin sabah
%57,7'si, @le %451, alkam saatlerinde ise
%49,8'i bu noktadan gercekl#ilmektedir.
Beykent ve Gurpinar bdlgesindengtamnti yoluna
giris  yapillan noktadaki oranlarda bunlari
izlemektedir. Gurpinar bolgesinin - nufusunun,

yapimi devam eden toplu konutlar veswadris

merkezlerinin tamamlanmasi ile daha da agtaca
g0z o6nunde bulundurulgunda, yakin gelecekte
bu noktadaki trafik talebinin  blyumesi
kacinilmazdir. Kiragc kaag Uzerindeki akim
yonlerinin yagunluklarina bakildiinda
Beylikdlzi-Hadimkdy ve Hadimkdy-Beylikdiizi
yonlerindeki transit geglerin ¢ok baskin oldgu
gorilmektedir.  Ozellikle, sabah saatlerinde
Beylikdiziu-Hadimkéy istikametinde  toplam
trafigin %45,6’sI tainmakta ve kagak noktasinda
bulunan trafik giklari nedeniyle uzun arag
kuyruklari olgmaktadir. Hadimkdy kaeginda
ise en ygun trafik TEM-Hadimkdy ve
Hadimkoy-TEM istikametlerinde gercekiaekte,
Beylikdizi istikametine geli ve gids oranlari
bunu takip etmektediSgkil 5).
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Sekil 5: Calsma Alaninin Arazi Kullanimi.
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Suriict Anketi Sonuclar

Anket sonuclarina bakilginda gln icerisinde yolda yapilan seyahatlerin %8B, is
amagcl gercekigmektedir. Bu seyahatleri gerceydieen tait tiplerine bakildginda belirli bir arag
tipinde yagunluk goéstermeden son derece heterojen bir yapdijge gorilmektedir. Bu
seyahatlerin %46’sI ¢cama alaninin gindan gelmektedir. Buna kalrtk bolgede sanayi ve
endustriyel kurulglarin yozunlastigl Kirag bdlgesinden %11,6, Hadimkoy bdlgesinderd®,6
trafik Gretimi tespit edilmitir. Geriye kalan %22,8’lik trafik Gretimi ise aldgerisindeki farkl
noktalardan kaynaklanmaktadir. Yolcglin bitis noktalarina bakilganda da bdlgedeki ticari
hareketliligin etkisinin oldukca fazla oldiu gérulmektedir. Bélge gindan trafik cekimine sebep
olan ticari aktiviteler, ayni zamanda buradaristanbul’un farkli noktalarina trafik Gretmektedir.
Yolculugun bittigi noktalarda en buyuk orani %42 ile gaile alani dundaki bolgeler
olusturmaktadir. Kira¢ ve Beylikdizu bolgesi %20'nineiinde bir orana sahiptirler. Blanti
yolu Uzerindeki trafiin balangic ya da bigi noktalarina bakilganda her ikisinin yariya
yakininin ¢agma alani dundan kaynaklangi gorulmektedir. Bundan hareketle bu vyol
Uzerindeki trafik ygunlugunda yakin c¢evre arazi kullaniminin yaninda uzakregearazi

kullaniminin da etkili oldgu soylenebilir.

Anket calgmasindan elde edilen sonuglar icerisinde ise kaeaicilerin 6zellikle g6z
onunde bulundurmalari gereken sonuclarigirima bglanti yolu Uzerinde en c¢ok trafik
sikisikliginin ygandgl noktalar sorusuna sdrtculerin %48’inin Hadimkdyelpr kagagl yaniti
gelmektedir. Kira¢ kapagl %14,4 ile bunu takip etmektedir. Surlculerin 9%&l6'se her iki
kawakta da sik sik problem gendgini vurgulamglardir. Strtculer icerisinde %12,4’l0k kismi
ise bu soruya problem yokeklinde cevap vermgierdir. Ancak bu sdrtculerin profillerine
bakildginda yolu ilk kullanan ya da ¢ok nadiren bu istildta yolculuk yapan kiler olduklari
gorulmdgtir. Problemin kaynainin ne oldgu sorusu ise suruculerin %35,6’s1 tarafindan trafik
sinyalizasyonuseklinde cevaplanmgtir. Bunu siricl davraglari ve yol Ust yapisi takip
etmektedir. Surlculerin %20’si ise bu konuda birdizla seceng tercih etmglerdir.
Surdculerin %94,8'i bu k@ant! yoluna alternatif olarak kullanabilecekledlhari bilmemekte ya
da kullanmamaktadir. Sonug¢ olarak suricllerin %86/4u balanti yolu Uzerinde trafik

sikisikligl problemi oldgunu dginmektedir.
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Baglanti Yolu Uzerindeki Trafik Yo gunlugunun Nedenleri

Hadimkoy-Beylikdiizi bglanti yolu, istanbul’'un birinci Turkiye’nin tglincl blyiik sanayi
bdlgesinin sehir ici ve sehir dgi ile ulasimini s&lamakla birlikte, ¢evrede bulunan gm
yerlesim merkezlerinde y@yan insanlarin ginlik weanlarina da hizmet vermektedir. Ozel
otomobillerin, servis araglarinin, toplustia@anin ve gir tonajli yik taitlarinin ayni anda bu
baglanti koridorunda yol almalari, burada sgaan trafik tikanikiiini kacinilmaz hale
getirmektedir. S6z konusu yol Uzerindeaaan trafik sikgikligl probleminin temel kaynaklagu
sekilde siralanabilir.

1. Sinyalizasyon: Yol lzerinde bulunan kaak noktalarinin tamami sinyalizasyonla kontrol
edilmektedir. Ancak, yolun sabah, gun ici veak saatlerindeki ygunlugu akim yonlerine gore
blayuk farklihklar gostermekte ancaliklardaki mevcut zaman ayarlari bu gymluklarla
paralellik géstermemektedir (Tablo $ekil 6).

Tablo 2: Ornek Akimlarda Sinyalizasyon Siireleri (KeceliDZD

KIRAC KAVSAGI HADIMKOY KAVSAGI
1to3 3tol 1to2 1to3 2to3
Sinyal | Kirmizi (sn) | Yesil (sn) | Kirmizi (sn) | Yesil (sn) | Kirmizi (sn) | Yesil (sn) | Kirmizi (sn) | Yesil (sn) | Kirmizi (sn) | Yesil (sn)
Sabah 40 55 22 75 65 33 80 15 70 25
Aksam 50 56 20 83 70 41 75 30 80 24
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Sekil 6: Sinyalizasyon Sireleri ve Akim Yonlerindeki @nluk Oranlarinin Kaulastirmasi

(Kirag Kawagi: 1. Beylikdiizii 2. Kirag 3. HadimkdyHadimkoy Kagagi: 1. Beylikdiizi
2. TEM 3. Hadimkdoy 4. Fabrikalar) (Keceli, 2007).
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Kira¢ kawaginda sabahlari toplam trgin %45,6’si Beylikdiztu-Hadimkgy istikametinde
hareket etmektedir ve bu istikametin sabah saatleki ysil 1sik slresi ortalama 55 saniyedir
(Tablo 2). Ayni noktada akm saatlerinde trafik %26,4’'e ghrken yail 1slk siresi
desismemektedir (Tablo 2Sekil 6). Yine ayni kayakta Hadimkoy — Beylikdizu istikametini
kullanan araglarin sabah saatlerindeki orani %22s6 151k stresi ortalama 75 saniye,sakn
saatlerinde ise oran %39,6sitaslk suresi ortalama 85 saniyedir (TabloS&kil 6). Benzer bir
durum Hadimkoy kagginda da yganmaktadir. Sabah saatlerinde %15,6 gnafitasindigl
Beylikduzi-Hadimkoéy istikametinde sadece 15-16 ysarnysil 1sik siresi dizenlenken,
aksam saatlerinde ayni akim yoninde %10,3’luk trafiknona rgmen yail 151k suresi ortalama
30 saniye olarak kaydedilgtir. Glncel sayim sonuclarina gére bu zamanlanmatiizenlenmesi
gerekmektedir.

2. Yol Ust Yapisi ve Kaak Geometrileri: Yol tizerinde farkli noktalarda ve farkli uzunlutda
bozuk satihlarin olmasi ve uzun slre bu noktaldidamale edilmemesi, striculegerit ihlali
yapmalarina sebebiyet vermekte vegwozamanda seyahat hizini sdimektedir. Kayak
noktalarindaki mevcut geometrik bozukluklagaradagitlarin donme ve hareket etme zorluklari da
eklenince buralarda c¢ok ciddi trafik syiliklari yasanmakta ve o0zellikle Kiragc ve Hadimkoy
kawaklarinda ¢cgu zaman birkag kilometreysan kuyruklar olgmaktadir.
3. Tir Garajlari ve Antrepolar:istanbul’'un 6nemli lojistik ve sanayi bolgelerindeini olmasi
nedeniyle yuk tamacilginin kacginiimaz oldgu bolgede dizensiz bjekilde da&ilan tir garajlari
ve antrepolar, gerekli yan altyapisi ve cevre dizenlemeleri yapilmadan éy@gyerlemeleri
nedeniyle mevcut tganti yolu Uzerinde trafik tikanildina neden olmaktadirlar. Ticari araclarin
kawaklardaki gunliik ortalama ganluklari; Beylikdizi kaseginda % 24,1 (Sabah %13,1,
Ogle %23,9 Akam %35,6), Kira¢c kaaginda % 20,3 (Sabah %15,681© %22,3 Akam
%22,9) ve trafik sigikliginin en fazla ygandgl Hadimkoy kayaginda % 28,3'tir (Sabah
%24,6, (Ble %33,5 Akam %26,7). Ozellikle Hadimkoy ksasindaki trafik siksikliginin en
blyuk nedeni buradaki tir garajlari ve antrepolardi
4. Alternatif Yollar: Yolun cevresindeki arazi kullanimi incelegidide son derece kargi& ve
dizensiz bir yap! karmiza ¢ikmaktadir. Yizeysel olarak ifade etmek kjese, site, sanayi ve
koy yerlgimlerinin, tarim ve hayvancilik faaliyetlerinin,jistik ve akaryakit hizmetlerinin i¢ ice
gectisi bolgenin butun trafii sadece bu yol lGzerindengs@anmaktadir. Bglanti yolunun yakin
cevresinde ihtiyaci kalayabilecek alternatif yollarin bozuk ve kullasiz olmasi, ayni zamanda
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iyi durumda olsalar da sdraculeri bu noktalara gadirebilecek daret ve garetcilerin
bulunmamasi, hem yol Gzerindeki trafikggmlugunu artirmakta hem de acil durumlarda ya da
tikanikhk anlarinda alternatif ulam imkani sunamamaktadir.

5. Sdrtct Davranglari: Bunlarin yaninda surtculerin varmak istediklerktaga bir an 6nce
varmak icin yaptiklari kural ihlalleri, yagliserit kullanimi, hatali sollamalar ve dafér gibi
suruct davraglari da mevcut durumu daha kot hale getirmekte@izellikle Hadimkoy
kawaginda Hadimkody'den gelip TEM istikametine gidecekumzaracglar TEM’e doniie
Hadimkdy-Beylikduziseridini de kapattiklari icin Hadimkdy-Beylikdlzitikametindeki akimi
engellemektedirler. Bu da @anti yolunun Hadimkoy tarafindaki tikangli daha da
artirmaktadir. Oyle ki birsik siiresince bekleyen Hadimkoy-Beylikdiizu istikametgidecek
araclar bir gik sonra bgka bir uzun aracieridi kapatmasiyla, sanksik varms gibi TEM

istikameti ilerledikce ilerlemektedir.
SONUC VE ONERILER

Arazi kullaniminda zaman icerisinde gercgkle gelsim ve deisimler, Kisilerin ve
tasinabilirlerin bir yerden dierine ulaimlarini d@rudan etkilemektedir. Beylikdizi-Hadimkoy
baglanti yolu cevresi de, 0Ozellikle son 15 yilhik zamalilimi icerisinde 06zellikle site
yerlesimlerinin ingalari ile sglanan ferah ygam ortamlar ile yerlgm bdlgesi olarak, gier
taraftan cok hizli geden endustriyel bir bélge olarak cazibe merkeziretelmgtir. Hemen her
noktasindan TEM otoyolu ve E-5 karayolun&laatinin kisa olmasi, toplugiana imkanlarinin
gunden gine iyilgiriimesi ve busekilde kkilerin sehrin farkli noktalarina farkli amaclarla
ulasimlarini sglayabilmeleri, bu bolgede bugin sgman ygilmaya sebep olmgtur. Bolgenin
gerek endustriyel gerekse yarha alani olarak artarak ilerleyen g trendi mevcut bglant
yoluna yapilmasi gereken iysrmenin (gengletme, kagak imsasi, vb.) gerekcesi olarak
yeterlidir. Bunun yanindéstanbul Buyikehir Belediyesi’'nin hazirlangioldugu 1/25000 6lgekli
nazim imar planinda Hadimkoy bolgesinin lojistik rkez olarak planlangini da dgiinecek
olursak {BB, 2007), bu bdlgenin wan altyapisinin oOncelikle ele alinmasi ve acilen
iyilestirilmesi gerekmektedir.

Sanayi ve endustrinin bu denli g oldwgu bir bolgede varliklarl kaginilmaz olagia

tagitlarin hacim, surgihizi ve givenlik nedenleri ile ciddi gonluklara sebebiyet vermeleri arazi
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gozlemlerinde en ¢ok dikkat ceken nedenlerdenolrnustur. Bunun yaninda bu araclarin kak
donislerinde yaadiklari problemler ve surictu davrgari da eklendiinde ygunlukta rol
oynayan en 6nemli etkenleringmada yerlerini almaktadirlar. Yol Ust yapisi, kak geometrileri
(Sekil 7) ve trafik sinyalizasyonlarindaki (Tablo Qekil 6) zamanlama ayarlari mutlak suretle
g6zden gecirilmelidir. Bunlarin yanindagansurecinde ikgerit olarak yapilan yol bugtin bu hali
ile yakin ¢evresinden ofturulan baskiyl kaldirabilecek durumdagidir. Ayrica, Hadimkdy ve
Kiragc kawaklarinin sayim sonuclarinda gbze carpan transltarkmlarin bu noktalarda
olusturdusu baski alt ve ust gegitlerle ortadan kaldirilmalidAyni zamanda, suriculerin
alternatif yollar hakkinda bilgi sahibi olmamalaya da bu yollarin kullagh olmamasi da
baglanti yolunun yikunu artiran sebepler arasindadir.

Sekil 7: Kavsak Geometrisinden Kaynaklanan Bir Tikanma.

Agir tagitlarin sebep olduklari ¥ounlugun (%24,2) dnlenmesi igin kisa vade de uygulamasi
kolay ve etkili bir cozum olarak TEM, E-5 wehir icindeki 6nemli noktalarda sik sik rastlanilan
saat uygulamasi onerilmektedir. Ozelliklesak saatlerinde trafe cikan uzun ve g tasitlar
kawaklarda ve yolda akim hizinin giiesine neden olmaktadir. Bu araclarin hem seri
olmamalari (kalklarinin &ir olmasi) hem dorgderde olyturdusu problemler ve hem de seyir
halindeki ortalama hizlarinin giik olmasi balanti yolu tzerindeki akim hizini azaltmakta ve
trafik tikanikligina sebep olmaktadir. Bu nedenle kamyonlarin Varmr sabah 07.30-09.30 ve

aksam 16.00-19.00 saatleri arasinda bgidoati yolunu kullanmalari yasaklanmalidir.
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YoI Ust yapisi belli periyotlarda kontrol edilmelgerekli noktalardaki bozukluklar
giderilmelidir. Sinyalizasyonlardaki zaman ayarlagiincel trafik sayimlari dgultusunda
duzeltilmelidir. Yetkililerin zamanlamalarda probteolmadgl yonindeki iddialar yapilan arazi
sayimlari ile ortdmemektedir. Sinyalizasyon ayarlarinda trafik akinmogunluklariyla
iliskilendirilerek bir dizenleme yapilmasi halinde ikafakisinda belirli bir rahatlama
gorulecektir. Yapiimasi gereken sadeceskétlardaki sabah, giin ici ve gn saatlerindeki trafik
akim yagunluklarinin (tait cinsini de dikkate alarak) ylzdelik glamini alarak, bu dalima
gore sinyalizasyon zaman ayarlarini yapmaktir.

Yaya trafginin son derece az olgu yolun iki tarafinda bulunan olduk¢a genjaya
kaldirimlari, mevcut yolun gegietiimesi ile ilgili fikir ve imkan sunmaktadir. Ma eklenecek bir
serit yasanan problemin hafiflemesinde oldukca etkili bir agnayacaktir §ekil 8). Ozellikle yol
dar old@u icin bir kaza oldgunda ya da yolun bieridi herhangi bir nedenle kullanilamgohda
zaten kapasitesinin ¢ok Uzerinde arac geicsgslayan yolda trafik tikanik@ii yasanmaktadir.
Yola eklenebilecek birserit bu gibi durumlarda hem trafik tikanigini azaltacak hem de

araclarin seyrini kolaykiracaktir.

1

Mevcut durum = . ,
e of N W W = = -
ma e * o ae

Oneri Qﬂé = X

Sekil 8: Yolun Gensletiimesine Yo6nelik Taslak Model.

Uzun vadeli oneriler ise Kiragc ve Hadimkdy kakiarinda transit kullanimlarin kgak
Uzerindeki etkisini azaltacak olan alt ve Ust geabsmalari ile TEM otoyolundan Hadimkoy
beldesine direk gigive ¢iksin sa&lanmasina yonelik bir kaak insasidir. Kira¢ kasagl Gzerinde
trafigin %60-70’i Beylikdizi-Hadimkdy ve Hadimkoy-Beylikdl istikametinde yol alan
araclardan kaynaklanmaktadir. Bu noktadgaiedilecek bir alt ya da Ust gecit kak trafik
sikisikligl problemi tzerinde ¢ok buyik bir rahatlamayi beraile getirecektir. Ayni ¢aina,
TEM giseler ve Hadimkoy istikametinde yapgthda ise %20-30’luk (Hadimkoy-TEM

istikametini kullanan arag sayisi dikkate alinanakaplanmtir.) bir rahatlama sganacaktir.
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Hadimkdy kayagindaki problemin ¢ozimd igin en etkili yontem budsye giden ya da bu
istikametten TEM’e bglanacak olan aracglarin mevcut kak noktasina gramadan vyol
alabilecekleri ekstra bir gnti noktasinin igasidir. Bunun igin tavsiye edilen ¢ noktadan;
birincisi mevcut Hadimkoy gigsinden yaklaik 500 metre kuzeybatida bulunan koéprinin
bulund@gu nokta; ikincisi sadece TEM’den gim sglanabilecgi hali hazir kayak Uzerinden
fabrikalar istikametine verilecek yeni bir sgi noktasi ve Ucguncisi Avcilar gantisindan
yaklasik 1200 metre batida yer alan kdprinin bulgudnoktadir ki burasi sadece Hadimkdy'e
hizmet etmekle kalmayacak ayni zamanda bolgedenbalBahg¢gehir ve cevresindeki ger

yerlesimlere ulgimi da kolaylatiracaktir.

Sekil 9: Alternatif Yeni TEM Baglanti Noktalari Krokisi (Keceli, 2007).

Alternatif yollar ise, Buyukcekmece icin TEM otoyolCatalca gieleri ya da mevcut

baglanti yolunun batisinda paralel uzanan tali yolt fEspisinin mutlak suretle iygerilmesi
gerekir), Kira¢ ve fabrikalara ulen icin Avcilar b&lantisi ve beldenin icerisinde bulunan
bulvarlar (burada da yol Ust yapilari iyiieilmelidir), acil durumlar icin ise Fevzi Cakmak
caddesi, bankalar bdlgesinin alt kisimlari ve Cdkmaahallesinin icinden gecen guizergahlar
kullanilabilir.

Son olarak cevre yedenlere ve sanayi sektériine daha iyi hizmet verifebsi, trafik
yogunlugundan kaynaklanan ekstra zaman ve para kaybinin kimiimoldgunca aza
indirilebilmesi ve tabiki daha kaliteli uanin saglanabilmesi icin Hadimkoy-Beylikduzi
baglanti yolunun ivedilikle iyilgtiriimesi, transit gegi icin alt ve Ust kasaklarin yapilmasi,
revizyon calgmalarinin bglatilmasi, TEM gir§ ve ¢iks noktalarinin yeniden diizenlenmesi ve
alternatif yol gtizergahlarin gglliriimesi gerekmektedir.
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