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MOTORLU TASITLAR VERGISINE YONELIK MUKELLEF TUTUMLARININ
DEGERLENDIRILMESI: DENiZLi iLi ORNEGI"

Serdar CiCEK™, Serdar SAHIN""*
Ozet

Turkiye’deki motorlu tasitlar vergisinin servet vergisi-cevre vergisi ikileminde kalmasi ve vergi adaletini tam olarak
saglayamamasi bu galismanin temel hazirlanma amacidir. 2017 yilinda kabul edilen 7061 sayili Kanun ile otomobil, arazi
tasiti ve kaptikagtilar igin yas ve motor hacmi olgitlerine ilave olarak “tasit degeri” Olgitiiniin getirilmis olmasi motorlu
tasitlar vergisinin servet vergisi tarafini gliglendirmistir. Ancak s6z konusu degisiklik sorunlarin ¢éziimi noktasinda yetersiz
kalmaktadir.

Calismada, motorlu tasitlar vergisi ile ilgili vergileme Olgutleri ortaya konularak, Denizli ilindeki motorlu tasitlar vergisi
mikelleflerinin bu konudaki tutumlarina ve gorislerine yer verilmektedir. Elde edilen temel sonuglara gore, miikellefler
motorlu tasitlar vergisini ¢cevre vergisinden ziyade servet vergisi olarak gormektedir. Bunun disinda, mukellefler motorlu
tasitlar vergisi yikiini agir bulmakta ve motorlu tasitlar vergisinin araglarin gergek piyasa degerleri tizerinden alinmasi
gerektigini distinmektedirler. Miikelleflerin vergi adaleti ile ilgili algilari ise, motorlu tasitlar vergisi yikiinin adil bir sekilde
dagilmadigi yonindedir. Yas, cinsiyet, medeni durum, egitim durumu ve gelir seviyesi gibi demografik degiskenler ile mikellef
tutumlari arasinda iliski irdelendiginde ise, 6zellikle cinsiyet faktortinin mikellef tutumlari Gzerindeki etkisinin daha belirgin
oldugu gorilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Servet vergisi, Motorlu tasitlar vergisi, Spesifik vergi, Miikellef tutumlari.

EVALUATION OF TAXPAYER ATTITUDES TOWARDS MOTOR VEHICLE TAX:DENiZLi PROVINCE
EXAMPLE

Abstract

The main purpose of this study is to show that motor vehicle tax in Turkey is in the wealth tax-environmental tax dilemma and
that tax justice cannot be fully achieved. With the Law No. 7061 issued in 2017, the addition of the "vehicle value" measure
in addition to the age and motor volume criteria for automobiles, land vehicles and station wagon cars has strengthened the
wealth of motor vehicles tax. However, the issue is insufficient at the point of solving the problems.
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In this study, tax rates related to motor vehicle tax are introduced and opinions and attitudes of motor vehicle taxpayers in
Denizli province are given. According to the results obtained, taxpayers consider motor vehicle tax as a wealth tax rather than
environmental tax. In addition, taxpayers consider that the duty of motor vehicle tax is heavy and the duty of motor vehicle
tax must be taken over the actual market value of the vehicles. The taxpayer's perception of tax justice is that the tax burden
of motor vehicles is not distributed in a fair way. When the relationship between demographic variables such as age, gender,
marital status, education level and income level and taxpayer attitudes is examined, it is seen that the effect on the taxpayer
attitudes of the gender factor is more evident.

Keywords: Wealth tax, Motor vehicles tax, Specific tax, Taxpayer attitudes

1. GIiRIS

Vergiler konularina veya iktisadi kaynaklarina gore; gelir, harcama ve servet vergileri olarak ayrilmaktadir.
Motorlu tasitlar vergisi (MTV), bu ayrim kapsaminda servet vergisi olarak kabul edilmektedir. Servet vergilerinin
temel amaci, servet unsuruna sahip olan kisiler tizerine mali glgleri nispetinde ilave bir yiik getirmek suretiyle
gelir dagilimini yeniden dizenlemek ve sosyal adaleti saglamaktir. MTV’nin servet vergisi niteliginde olabilmesi
icin aracin servet degeri Gizerinden alinmasi gerekmektedir. Oysa lilkemizde uygulanmakta olan MTV, araglarin
servet degerlerine gore alinamadigi icin mikellefler arasindaki yatay ve dikey esitligi zedelemektedir. S6z konusu
verginin spefisik matraha sahip olmasi sebebiyle servet unsuru tam olarak kavranamamakta, verginin yeniden
dagiticl etkisi zayiflayarak, mikelleflerin servet degerleriyle orantili bir sekilde vergilendirilmeleri mumkiin
olamamaktadir. Bunun disinda tlkemizdeki mevcut MTV mevzuati olusturulurken, ¢evrenin korunmasi amacina
da hizmet edilmeye calisildigi gérilmektedir. Cevreci hassasiyetler dogrultusunda tarife yapisinin hazirlandigi
varsayildiginda ise, ¢cevre ve girilti kirligine daha fazla sebep olan disiik modelli araglarin daha az vergiye
tabi tutulmasi, MTV’nin bir cevre vergisi niteliginde de olmadigini géstermektedir. Servet vergisi-cevre vergisi
ikileminde olan Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu (MTVK)’'nda 28 Kasim 2017 tarihinde 7061 sayili Kanun ile yapilan
degisiklik sonrasinda, otomobillerde vergisiz sifir alis fiyatinin (fiyat araliklari seklinde bile olsa) tarifeye eklenmesi,
verginin servet vergisi yonini glglendirmistir. Ancak s6z konusu degisiklik MTV tarifesini daha karmasik ve
anlasilmasi zor bir hale sokarak, verginin anlasilirhgini ve basitligini zedelemistir. Ayrica s6z konusu degisikligin
MTV miikellefleri arasinda vergi adaletini bozucu yeni etkiler yarattigi da soylenebilir.

MTV’nin bazi vergileme ilkeleriyle catismasi, vergileme olgutleri (tarife yapisi) sebebiyle servet vergisi veya
cevre vergisi niteliklerini tam olarak tasiyamamasi ve gelir dagiliminda bozucu etkiler ortaya ¢ikarmasi gcalismada
ele alinan temel sorun alanlaridir. MTV’nin servet vergisi niteligi ve diger tartismali konular, mikellef tutumlari
ve gorlsleri cergevesinde incelenmekte ve degerlendirilmektedir. Calismanin ilk kisminda MTVK’de yer alan
vergileme &lgiitleri, son yapilan degisiklikleri de icerecek sekilde ele alinmaktadir. ikinci kisimda ise, MTV
hakkinda mukelleflerin tutumlarini ve gorislerini belirlemek amaciyla Denizli ilinde 384 mukellef ile yapilan anket
¢alismasinin bulgulari degerlendirilmektedir. Alan arastirmasinin ilk kisminda MTV miikelleflerinin vergileme
Olgitleri, vergi yuki ve adaleti ile ilgili algi ve tutumlari, ikinci kisminda ise demografik degiskenlerin bu algi ve
tutumlar Gzerinde bir etkisinin bulunup bulunmadigi test edilmektedir.

2. MTV’DE VERGILEME OLGUTLERiININ DEGERLENDIRILMESI

MTV’nin hesaplanmasinda esas alinan matrah; yas, motor silindir hacmi, koltuk sayisi ve azami kalkis agirlig
vb. olgltlere gore hesaplandigi icin spesifik niteliktedir (Pehlivan, 2006: 337). S6z konusu vergi, aracin yapisl
ve Ozellikleri ile baglantili oldugu icin arag sahibinin sahsi ve ailevi durumunu, gelir seviyesini veya mali glicinu
dikkate almamaktadir.

Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu (MTVK) cercevesinde vergiye tabi olan motorlu araglar dért ayri tarifede
belirlenmistir. | sayili tarifede otomobil, arazi araci, kaptikacti, motosiklet gibi genel olarak binek vasfinda
kullanilan araglar yer almaktadir. 1l sayili tarifede, tamamen ticari islerde kullanilabilecek nitelikte araglar
(kamyon, otobs, ¢ekici) oldugu gibi, ticari amag dogrultusunda kullanildigi kabul edilen ancak binek arag vasfinda
da kullanilabilecek hafif ticari araglarinda (panelvan, kamyonet) yer aldig1 gortlmektedir. 11l sayili tarifede, deniz
tasitlari yer almaktaydi. Ancak 2009 yilinda yapilan degisiklikle, 6zel amagla kullanilan yat, kotra ve her tirli
motorlu teknelerden, daha 6nce yas ve beygir giliciine gore alinan MTV yerine, yat veya teknenin uzunluguna
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gore belirlenen tutarda harg¢ alinmaya baslanmistir (5897 Sayili Kanun, md.4). IV sayil tarifede ise, ugak ve
helikopterler yer almaktadir.

Tablo 1: MTV Tarifeleri ve Vergileme Olgiitleri

Tarifeler | Motorlu Ta- Vergileme Olcitleri
sitlar
Motor hacmi ve glicii
Tasit degeri
(2’sinden biri) asit deger! Agarmi
. zami
Yas Motor silindir Motor (10cak 2018 | Koltuk ,lAzam| Tolpk_ Kalkis
i Gcil sayisl am Agirh U
hacmi gucd ve sonrasinda Y & ABIrigr
(Benzin/Dizel/ (Elektrikli) | tescil edilenler)
Hibrid)

Otomobil
I Sayili Kaptikact X X X X
Tarif

ante Arazi Tasitlarn

Motosiklet X X X

Minibls

Panelvan

Motorlu X X X

Karavanlar
Il sayih
Tarife | Otobis X X

Kamyonet

Kamyon X X

Cekici
Il sayili | Deniz Tasitlari Motorlu deniz tasitlari, 30.06.2009 tarihinden itibaren motorlu tasitlar vergisi kapsami disina
Tarife ¢ikarilmistir.
IV sayill | Usak X X
Tarife | Helikopter

* Carry-all, travel-all, jeep-station tarzi araglar “kaptikacti” olarak degerlendirilmektedir.
Kaynak: MTVK, md. 5 ve 6’dan yararlanilarak hazirlanmistir.

| ve Il sayil tarifede yer alan araglarin bazilari benzinli (LPG déniisim sistemi olanlar dahil) ve dizel motor
seceneklerine sahip olabilecegi gibi, hibrid araglar veya sadece elektrik motorlu araglar seklinde de tretilmektedir.
Hibrid araglar ayni zamanda, benzinli veya dizel motora sahip oldugundan MTVK’de yer alan motor hacmi 6lgiti
cercevesinde vergilendirilmektedir. Sadece elektrik motoruna sahip olan araglar ise MTVK’de yer almadigindan
dolayi vergiye tabi degildi. Ancak 21.3.2018 tarihli 7103 sayili Kanun ile getirilen degisiklik sonrasinda, elektrikli
araglarda MTVK’ye eklenmistir.

2.1. Otomobil, Kaptikagti ve Arazi Tasitlarinda Vergileme Olgiitleri

28.11.2017 tarihinde kabul edilen 7061 sayili Kanun ile yapilan degisiklik sonrasinda | sayih tarifede yer alan
otomobil, kaptikacti ve arazi tasitlari icin gegerli olan “motor silindir hacmi” ve “yas” 6l¢itlerinin yanina 1 Ocak
2018 ve sonrasinda tescil edilenler agisindan “tasit degeri” olgitlu de eklenmistir. Tasit degeri, tasitlarin teslimi,
ilk iktisabi ve ithalinde, Katma Deger Vergisi matrahini olusturan unsurlardan (vade farki ile hesaplanan 6zel
tiiketim vergisi harig) olusan degeri ifade etmektedir (MTVK, md.2). 1 Ocak 2018 tarihinden 6nce kayit ve tescil
edilen otomobil, arazi tasitlari ve digerlerinde “tasit degeri” 6l¢titi bulunmadigi icin vergi tutarlari, aracin motor
silindir hacmi ve yasi dikkate alinarak belirlenmeye devam etmektedir.
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7061 Sayili Kanun ile getirilen “tasit degeri” ol¢iitl, servet vergisi-cevre vergisi ikileminde kalan MTV’nin
servet vergisi yoniini daha fazla giiglendiren énemli bir degisikliktir. Oteden beri MTV’nin aracin degerine gére
belirlenmemesi sik sik elestirilere konu olmakta ve s6z konusu verginin gelir dagihmini dizeltici etkisi (servet
vergisi olmasi nedeniyle) bir yana, bozucu etkilerinden séz edilmekteydi.

Reform sayilabilecek bu diizenlemenin pozitif yonleri bulundugu gibi elestiriimesi muhtemel konulari
barindirdigl da soylenebilir. Elestiri noktalarindan birisi yeni diizenlemenin sadece 1 Ocak 2018 ve sonrasinda
tescil edilen araclar icin getirilmesidir. Daha 6nceki tarihlerde tescil edilen araglarda vergi tutari, aracin degeri
dikkate alinmadan belirlenmektedir. Dolayisiyla s6z konusu degisiklik, su an igin trafikte bulunan araglarin belki
de %1’ini bile etkilememektedir!. Bu durum yeni sisteme gegisin uzun yillar siirecegini géstermektedir.

2016 ve 2017 yilinda tescil edilen otomobil, arazi tasiti ve kaptikactilarin vergi tutari eski sisteme gore
hesaplandigindan dolayi bu araglarin sahipleri, 2018 yilinda tescil edilen (yeni sisteme gore vergi tutari
belirlenmekte) arag sahiplerine gore daha diisiik MTV 6deyeceklerdir. Her 3 yilda da tescil edilen araglar ilk yas
grubunda (1-3 yas) yer almalarina ragmen farkli vergi tutarlarina tabi olmaktadirlar. Bu durumun hukukun temel
prensiplerinden birisi olan “ayrimci vergi yasagi” kuralina aykiri oldugu distinilmektedir (Bilici, 2018: 188).

“Tasit degeri” kriterinin gelmesi, degisiklik dncesinde karmasik bir gériiniim sergileyen MTV’nin daha da
karmasik bir yapiya dénlismesine zemin hazirlamistir. Tasit degerlerinin 6zel tuketim vergisi (ve vade farki) harig
KDV matrahi degerini yansitmasi, yani aracin anahtar teslim fiyati olmamasi kamuoyunda biyik kafa karisikhigina
sebep olabilmektedir. Kamuoyunun bu konudaki bilgisinin yetersiz olmasi, tarifedeki tasit degerlerinin anahtar
teslim fiyat gibi algilanmasina yol agmaktadir. “40.000 TL’nin altinda ara¢ mi kaldi?”, “40.000 TL-70.000 TL
arasinda binilebilecek bir ara¢c bulmak zor” seklinde glindelik hayatta sik karsilasilan ifadeler konunun tam
olarak anlagilamadigini géstermektedir. Arag¢ sahipleri veya arag¢ sahibi olmayi planlayan siradan vatandaglar
acisindan kabul edilebilecek bu karmasik yapi otomobil bayilerini bile zora sokmaktadir. 2018 yili basinda
otomobil bayilerinin bu konularda yaptigi hatali uygulamalar yazili ve goérsel medyada konu olmustu. Oysa gercek
tasit degerlerine bagli olarak advalorem (ara¢ degerine dayall) matraha dayali oransal bir vergi uygulamasina
gecilmesi hem basitlik, aciklik, anlasilirlik ilkelerine hizmet edecek hem de servet unsurunun degerinin tam olarak
kavranmasina yol acacaktir. Mevcut yeni sistemde tasit degeri, belli araliklar seklinde verildigi icin aracin servet
degeri yine tam olarak belli olmamaktadir.

21.3.2018 tarihli 7103 sayili Kanun da, MTVK’de 6nemli degisikliklere sebep olmustur. Daha 6nce MTV’ye
tabi olmayan sadece elektrik motorlu araglar da vergileme kapsamina alinmistir. Degisiklik sonrasinda MTVK’nin
2. maddesine eklenen “motor glici” kavramiyla MTV tutarinin belirlenmesinde yeni bir vergileme olgiti ile
karsilagiimistir. Kanun’daki tanimlamaya gére motor giicu, tasitlarin elektrik motorlarini imal eden fabrikalarca
uluslararasi normlara gore tespit edilen ve kilovat (kW) olarak ifade olunan azami giigtiir. Sadece elektrik motoru
olan tasitlardaki “motor glicii” 6l¢utli, MTVK’de yer alan benzinli veya dizel araglardaki “motor silindir hacmi”
Olcti ile eslestirilmistir. Elektrikli aracin motor giicli, benzinli/dizel araglardaki hangi motor hacmi araligina denk
geliyorsa, o kapsamda MTV tutari belli olmaktadir. Bunun disinda, sadece elektrik motorlu araglarda; motor
glicl, yas ve tasit degeri (2018 yili ve sonrasi) olgiitleri kapsaminda ortaya gikan vergi tutarlarinin %25’i oraninda
vergilendirmeye gidilmektedir. Elektrikli araglarin Gretimi ve kullaniminin tesvik edilmesi amaciyla yapilan bu
diizenleme, MTVK’de hala gevreci hassasiyetlere de dikkat edildigini gostermektedir. Buna karsilik, glinimizde
emekleme asamasinda olan, liretim ve satis rakamlari cok diisiik seviyelerde olan elektrik motorlu araglarin MTV
kapsamina alinmasinin erken oldugu yorumu da yapilabilir. Karar alicilarin motorlu arag Ureticileri ve sahipleri
arasinda vergi ayrimciligi yapmamak, vergilemede esitlik ilkesini saglamak adina bu dizenlemeyi yaptiklari ifade
edilebilir.

2.2. Motosiklette Vergileme Olgiitleri

Benzinli veya dizel yakit sistemine sahip olan motosikletlerde “motor silindir hacmi” ve “yas” dlgutlerine bagl
olarak MTV tutari belli olmaktadir. Tablo 1’de gorildugi gibi, motosikletlerde “tasit degeri” gibi bir vergileme

1 Trafige kayith arag sayisi 2018 yili Subat ayi sonu itibariyla 22.377.559’dur. Bu araglarin %54,3’inii otomobil, %16,4’Gnl kamyonet, %13,9’unu
motosiklet, %8,3’Unl traktor, %3,8’ini kamyon, %2,1’ini minibis, %1’ini otobuls, %0,2’sini ise 6zel amagh tasitlar olusturmaktadir. 2018 yili
Ocak ayinda 117.477, Subat ayinda da 62.719 motorlu kara aracinin trafige kaydi gerceklestirilmistir (TUIK, 2018a; TUIK, 2018b).
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Olgitl bulunmamaktadir. Dolayisiyla motosikletin 2016, 2017 veya 2018 model olmasi, ayni yas grubunda oldugu
icin MTV tutarini etkilememektedir. Otomobil, arazi araci gibi tasitlarda yasanan ayrimci uygulamanin motosiklet
sahipleri agisindan yasanmadigi séylenebilir. Motosikletler icin belirlenen maktu MTV tutarlari incelendiginde,
vergi tutarlari arasindaki makasin, | sayili tarifedeki diger tasitlara gore oransal olarak daha diisiik oldugu
gorulmektedir?. Budurumun araglarin piyasa degerleriile kismen uyumlu oldugu séylenebilir. Clinki otomobillerin
piyasa degerleri arasindaki farkin motosiklet degerleri arasindaki farktan yiiksek oldugu séylenebilir.

7103 sayili Kanun geregince, elektrikli motosikletlerde, motor glicii ve yas Olcltleri kapsaminda ortaya
¢ikan vergi tutarlarinin % 25’i oraninda vergilendirmeye gidilmektedir. Elektrikli motosikletlerin kullaniminin
yayginlagsmasinin bir sonucu olarak devlete saglayacagi gelir ve diger benzinli motosiklet sahipleri ile aralarindaki
ayrimci vergileme sorununun giderilmesi (vergilemede esitligin saglanmasi) adina elektrikli motosikletlerin
vergileme kapsamina alindigini séylemek mimkindir. Vergi tutarlarinin daha distk belirlenmesinde, gevreci
hassasiyetler s6z konusu olabilecegi gibi, elektrikli motosiklet sahiplerinin dar gelirli olmalari (sosyal amag) da
amag olarak gozetilmis olabilir.

2.3. Ticari ve Hafif Ticari Araglarda Vergileme Olgiitleri

MTVK’nin 6. maddesine gore, yukarida sayilan otomobil, arazi tasiti, kaptikacti ve motosikletler disinda kalan
motorlu kara tasitlari, Il sayil tarifeye gore vergilendirilmektedir. Minibis, otobis, kamyon, c¢ekici gibi ticari
araglarin yanisira, panelvan, kamyonet gibi hafif ticari araglar bu tarife kapsaminda vergilendirilmektedir.

” o«

Ticari ve hafif ticari araglarda “yas”, “motor silindir hacmi veya motor giicii”, “koltuk sayisi” ve “azami toplam
agirhk” temel vergileme olgltleridir. Bitlin ticari ve hafif ticari araglarda “yas” ortak vergileme ol¢itidir ve
yas arttikca MTV tutari azalmaktadir. Bir baska deyisle, | sayili tarifede oldugu gibi burada da yas ile vergi tutari
arasinda ters orantil bir iliski vardir. | sayili tarifeden farkh olarak, ticari ve hafif ticari araglarda yas araliklari daha
genis tutulmaktadir®. Yas araliklarinin genis tutulmasi servet unsuru olan motorlu aracin degerinin tam olarak
kavranamamasi sorununu ortaya ¢ikarmaktadir. Aracin yasi ilerledik¢e gergek piyasa degeri diismesine ragmen,
vergi tutari ayni kaldigindan dolayi, degeri diisen arag sahipleri daha yiksek vergi yiikiine katlanmak zorunda
kalmaktadir.

Minibuslerde tek vergileme 6lcltl “yas” olarak belirlenmistir. MinibUsin yasi arttikca 6denecek MTV tutari
azalmaktadir. Minibuslerdeki MTV tutarinin belirlenmesinde, motor hacmi veya glic, tasit degeri, koltuk sayisi
gibi higbir 6lgltun dikkate alinmiyor olmasi minibis sahipleri agisindan vergi adaletsizligini artiran bir durumdur.
Zira minibisin ilk satin alma bedelini veya ikinci el piyasadaki glincel servet degerini, dikkate alinmayan 6lgitlerin
her biri dnemli dlglide etkilemektedir.

Otobislerde “oturma yeri” sayisi, kamyon ve kamyonet gibi araglarda ise aracin tasiyabilecegi “azami agirlik
miktar” arttik¢a vergi tutarlari ylikselmektedir. Bu iki vergileme 6l¢itliyle MTV tutarlari arasinda dogru orantili
bir iliski s6z konusudur. Oturma yerinin veya tasinabilecek yiik kapasitesinin artmasi servet vergisine konu olan
tasitin piyasa degerinin de yiiksek oldugunun bir gostergesidir. Ticari bir faaliyetten s6z edildigi icin, s6z konusu
sermaye mallarinin getirisine bagli olarak sermaye malinin degeri de ortaya ¢ikmaktadir. Dolayisiyla oturma ve
yuk tasima kapasiteleri MTV’nin servet vergisi niteligini gliclendiren vergileme 6lguleridir.

Panelvan tarzi hafif ticari araglarda ise “yas” haricinde vergi tutarini belirleyen diger vergileme 6l¢itii “motor
silindir hacmi”dir. Motor silindir hacmi yikseldikce vergi tutari yikselmektedir. Motor silindir hacmi 6lgiti
genel olarak degerlendirilirse, bu 6l¢iitin MTV’nin cevre vergisi nitelikleriyle daha fazla ortiistigi soylenebilir.
ClinkG motor silindir hacmi yukseldikge aracin gevreyi daha fazla kirlettigi kabul edilir. Motor silindir hacmi
yukseldikge aracin servet degerinin de ylkseldigi bilinmektedir. Yani bu vergileme 6l¢litii MTV’nin servet vergisi
nitelikleriyle de 6rtisir gibi gorinmektedir. Kanimizca motor silindir hacmi 6lgiitiinde ¢evreci amag daha baskin

2 2018 yil MTV tarifesine gore, otomobillerde en yiiksek vergi tutari, en diistik vergi tutarinin 453,6 kat1 (35.379 TL/78 TL) olmasina karsilk,
motosikletlerde bu oran 94,3 kattir (1.791 TL/19 TL). Yas veya motor silindir hacmi itibariyle ayri ayri incelendiginde de benzer durum ortaya
cikmaktadir. Ornegin, 1-3 yas grubundaki otomobillerde en yiiksek vergi tutari, en disiik vergi tutarinin 47,6 kat iken, ayni yas grubundaki
motosikletlerde bu oran 12,9 kattir.

3 | sayili tarifede yer alan araglar igin yas araliklari “1-3 yas”, “4-6 yas”, “7-11 yas”, “12-15 yas” ile “16 ve yukari yas” seklinde 5 gruba
ayrilmistir. Il sayili tarifede yer alan ticari ve hafif ticari araglarda ise “1-6 yas”, “7-15 yas” ile “16 ve yukari yas” seklinde 3 yas grubu soz

konusudur (MTVK, md.5,6).
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gozikmektedir. Motor silindir hacmi yiiksek olan aracin ilk satin alindigi donemlerde servet degeri yiksek
olmasina karsilik, izleyen yillarda yiliksek tutardaki MTV, yakit ve bakim masraflari dolayisiyla piyasa degerinin
goreli olarak dustigl gorulir. Literatlirde “verginin amortismani” olarak adlandirilan bu duruma goére, bir
sermaye mali Uzerindeki yiiksek vergiler, arz-talep mekanizmasi gergevesinde yiiksek vergili o sermaye malinin
daha az tercih edilmesine ve talebin diismesinden dolayi malin gergek piyasa degerinin azalmasina yol agar. Bu
sebeple “motor silindir hacmi” 6lgltl, MTV tutari ile servetin degeri arasinda ters yonli bir iliski yaratmaktadir.
ikinci el otomobil piyasasinda yiiksek motor hacmine sahip aracglardaki deger diisiisii daha fazla iken, ticari
araglarda bu diistisiin daha az oldugu soylenebilir. Ticari araglarda aracin motor silindir hacminin yiiksek olmasi
daha fazla malin tasinabilmesi icin bir gereklilik iken, otomobillerdeki yiiksek motor hacmi bir kisisel tercih (veya
keyif) faktéridir. Kanun koyucu iradenin bu durumu da MTV tarifeleri yoluyla dikkate aldigi goriilmektedir. Ayni
yasta ve motor hacmindeki bir otomobilin MTV tutari, panelvan tarzi ticari aracin MTV tutarina gore daha yiiksek
belirlenmistir.

7103 sayili Kanun ile daha 6nce MTV’ye tabi olmayan sadece elektrik motoruna sahip olan ticari ve hafif
ticari araglarda vergi kapsamina alinmistir. Yapilan diizenleme ile sadece panelvan ve karavanlarin elektrikli olan
modellerinde farkl usuller belirlenmistir. Elektrik motoruna sahip bu araglarda “motor giicii” yeni bir vergileme
Olglitu olarak eklenmis ve bu o6lglt “motor silindir hacmi” 6lgiti ile eslestirilmistir. Buna gore, elektrik motorlu
panelvan ve karavanlarda; motor giici ve yas olciitleri kapsaminda ortaya ¢ikan vergi tutarlarinin %25’i oraninda
vergilendirmeye gidilmektedir (MTVK, md.6).

Minibis, otobis, kamyonet, kamyon, cekici gibi araglardan sadece elektrik motoru olanlar, bu tasitlara
iliskin tarifede yaslari itibariyla yer alan vergi tutarlarinin %25’i oraninda vergilendirilmektedir (MTVK, md.6).
Bu araglarin benzinli/dizel olan modellerinde “motor silindir hacmi” 6lguti bulunmadigindan dolayi, elektrik
motorlu modellerinde de “motor glici” 6l¢utd kullaniimamaktadir.

2.4. Ugak ve Helikopterlerde Vergileme Olgiitleri

MTVK’nin 6. maddesinde yer alan IV sayil tarifeye gore, ucak ve helikopterler MTV’ye tabidir. Ulastirma
Bakanligi tarafindan tutulan sivil hava vasitalari siciline zirai ilaglama maksadiyla kullanilmak Gizere kayit ve tescil
edilmis olan ugaklar icin, bu tarifede belirtilen MTV tutarlari yiizde 25 oraninda uygulanmaktadir. Tirkkusu ve
Tirk Hava Kurumuna dahil olan ugak ve helikopterler ise, MTV kapsaminda degildir (MTVK, md.6).

Ugak ve helikopterlerde yas arttikga MTV tutari azalmaktadir. Buna karsilik, hava tasitinin “azami kalkis
agirhigl” arttikca vergi tutarlan yikselmektedir. Azami kalkis agirliginin yiksek olmasi gerek yolcu sayisinin
gerekse tasinabilecek yik kapasitesinin artmasi anlamina geldiginden servet vergisine konu olan tasitin piyasa
degerinin de ylksek oldugunun bir gostergesidir. Dolayisiyla “azami kalkis agirligi”, MTV’'nin servet vergisi
niteligini giiclendiren bir vergileme 6l¢ttidir denilebilir.

3. Literatiir Ozeti

Motorlu tasitlar vergisinin amaci, vergileme olgttleri ve MTV yukinin agirhgina iliskin mukellef tutumlarina
ve gorislerine yer veren, mikelleflerin MTV ile ilgili adalet algilarini ve biling dlzeylerini 6lgmek amaciyla
hazirlanmig ampirik bir calismayla literatiirde karsilasilmamistir. Buna karsilik mikelleflere MTV ile ilgili olarak
yoneltilen sorulara ve dnermelere iliskin kuramsal degerlendirme ve dnerilerden bazilari séyle siralanabilir.

Sug6zl ve digerleri (2014: 126), iilkemizde uygulanmakta olan MTV’nin adil bir vergi olmaktan uzak oldugunu,
yatay ve dikey esitligin gbzetilmedigini, MTV tutarinin servet degeri ile orantili olmasi gerektigini ifade etmektedir.
Cozim onerisi olarak da araglarin piyasa degerlerinin esas alinmasini gerektigini ve halihazirda tespit edilmekte
olan kasko degerlerinin yol gésterici 6nemli bir referans oldugunu belirtmektedir.

Ustiin (2012: 184,185), Tirkiye’de motorlu tagsitlarin vergilendirilmesinde gevrenin dogrudan dikkate
alinmadigini, sadece mevcut diizenlemeler yoluyla dolayli olarak bazi olumlu etkilerin ortaya ciktigini ifade
etmektedir. Mevcut haliyle vergi adaletini saglamaktan uzak olan MTV’de CO2 esasli vergilendirmeye gecilmesinin
yaninda, servet vergisi niteligi de g6z ardi edilmeyerek mali glg ilkesinin de dikkate alinmasi gerektiginden soz
edilmektedir.
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Tirkkan (2007: 93,94), MTV'deki tarife yapisinin mali glg ilkesini yerine getirmedigini, dolayisiyla vergi
adaletini saglayamadigini ifade etmektedir. Araglarin kasko degerlerine gére alinacak bir vergi yoluyla yatay ve
dikey esitligin saglanabilecegini, hatta piyasa degeri yiiksek olan araglardan artan oranl vergi alinmasinin sosyal
adaleti artiracagini ifade etmektedir. Bu gekilde gelir artisi saglanmasinin yani sira gevrenin korunmasina da
hizmet edilmesi gerektigi savunulmaktadir.

Karadeniz (2011: 285)’in calismasinda, MTV tarifesi yoluyla ara¢ degerinin kavranamadig, yatay ve dikey
esitlik ilkelerine aykiri olacak sekilde 6denen vergi tutarlari ile araglarin kasko degerleri arasinda orantisizliklarin
bulundugu sonucuna varilmistir. Calismada hem gevre kirliliginin azaltiimasini hem de araglarin servet degerlerinin
dikkate alinmasini saglayan iki pargali bir MTV oOnerisi gelistirilmistir. Araglarin cevreye verdigi zararlarin
azaltilmasina yonelik kurgulanmis bir MTV ile servet degerini kavramaya yonelik olarak aracin degeri ve yasina
gore artan oranl veya sabit tutarda ikinci bir MTV’nin es anli olarak uygulanmasi énerilmistir (Karadeniz, 2011:
295,296).

Polat ve Eser (2014: 286) ise, MTV’nin bir servet vergisi olmasina karsilik, mevcut tarifenin serveti
vergilendirmede yetersiz kaldigini ve aracin servet degerini dikkate almaktan uzak oldugunu ifade etmistir. Diinya
uygulamalari géz 6ninde bulunduruldugunda, verginin daha gevreci bir bakis agisiyla kurgulanmaya baslandigini,
bu sebeple llkemizde de MTV’nin, MTSV (Motorlu Tasit Servet Vergisi) ve Emisyon vergisi seklinde iki ayri vergi
olarak uygulanmasi gerektigini 5nermektedir.

MTV ile ilgili mikellef algilarini ve biling diizeyini degerlendiren ampirik bir arastirma ile karsilasiimamasina
ragmen, genel olarak mikelleflerin vergi algisini ve tutumlarini etkileyen faktoérlere iliskin pek cok calisma
bulunmaktadir. Kisilerin vergi uyumu veya uyumsuzlugu, dncelikle verginin kisiler tarafindan nasil algilandigina
bagli olarak degismektedir (Saglam, 2013: 317,318). Algilar sonucu tutumlarin sekillendigi, tutumlar neticesinde
ise uyumlu veya uyumsuz davranislarin ortaya c¢iktigl dusinilirse, miikellefin vergi algilari ve tutumlarinin
incelenmesi biyilk 6nem tasimaktadir. Mikellefin vergi algilamasini, dolayisiyla tutumlarini etkileyen pek
cok faktor (vergi ahlaki, devlete duyulan baglilik, vergilerin kullanildigi alanlar, vergi adaleti, vergi aflari, vergi
sisteminin karmasiklig, vergi orani, vergi cezalari, denetim oranlari gibi) bulunmaktadir. Ozellikle gelir, yas,
egitim durumu, cinsiyet gibi demografik faktorlerin mukellef tutumlarina etkisi, literatlirde 6nemli dlciide ele
alinmaktadir. Calismamizda demografik faktorlerin, mikelleflerin vergiyle ilgili bilgi dizeylerine ve vergi adaleti
algilarina etkisi baglaminda bir degerlendirme yapilmaya ¢alisilmaktadir.

Mukelleflerin algilari ve tutumlari, vergiyle ilgili sahip olduklar bilgi diizeyine gére sekillenecektir. Clinki
bilinmeyen bir seye kargi tutum olusmasi mumkiin olmadigi gibi, az bilinen bir seye karsi olugan tutum ise
eksik veya tutarsiz olacaktir (Demir, 2008: 29). Egitimli kisiler vergi kanunlari hakkinda daha fazla bilgi sahibi
olduklarindan, bu kisilerin vergiye uyumlarinin daha yiiksek oldugu ifade edilebilir (Mitu, 2016: 81). Ayni zamanda
egitim dlzeyi yuksek olan mikelleflerin yasalari daha kolay anladiklari ve yapilan degisikliklere daha kolay uyum
sagladiklar gorilmektedir (Tuay ve Giveng, 2007: 20). Vogel (1974: 499-513) calismasinda, egitim seviyesi daha
disik olan mikelleflerin vergiye daha az uyumlu olduklarini ve vergi diizenlemeleri hakkinda daha az bilgiye
sahip olduklari sonucunu bulmustur.

Vergi uyumuna iliskin ¢alismalarin ¢ogu, erkeklerin kadinlara goére daha az uyumlu oldugunu gostermektedir.
Bardley (1987), calismasinda, kadinlarin, vergi degisiklikleri karsisinda, erkeklere oranla daha uyumlu
davrandiklarini bulmustur (ipek ve Kaynar, 2009: 119). Bununla birlikte kadinlarinda, her zaman geleneksel
tutumlarini dogrulamadiklari gérilmektedir (Parker-Fleming, 1995: 20).

Mukellefin gelir diizeyi bakimindan konuya yaklasildiginda, mikellefin gelir diizeyi ile vergi uyumu arasinda
iliskinin bulunmadigina yonelik calismalar daha fazladir. Buna ragmen, yapilan bir calismada orta ve yiiksek gelirli
katihmcilara gore dusuk gelir gruplarinda bilgisizligin vergi uyumsuzlugunu giidiledigine dair kanitlar bulunmustur
(Ritsema, 2001: 11).

Mukelleflerin vergi adaleti ile ilgili algilari, onlarin tutumlari tGzerinde etkili olabilmektedir. Mukellefler vergi
sisteminin adil olmadigini diisiindiiklerinde, vergiye karsi i¢sel motivasyonlari azalacak ve vergiye karsi tutumlari
degisebilecektir (Demir, 2008: 70). Vergi adaleti algisinin olusmasindaki 6nemli faktorler, mikelleflerin kendi vergi
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yuklerini diger kisilerle karsilastirmasi, vergi sisteminin yapisi ve mali degisim sonucundaki esitsizlik algilamasi ve
gelir adaletsizligi olarak ifade edilmektedir (Kitapgi, 2011: 179,180).

Miikelleflerin vergi adaleti algilari da demografik degiskenlere bagl olarak degisebilmektedir. Cigek (2006:
142), istanbul ilinde yapilan ¢alismada, 41-60 yas araligindaki miikelleflerin daha geng miikelleflere gére vergileri
daha adaletli algiladiklari sonucunu bulmustur. Yine Celikkaya ve Girbiz (2008: 28) tarafindan galismada,
ozellikle 51 yas ve tzeri mikelleflerde vergi yuka dagihminin adil oldugu diisiincesinin diger yas gruplarina gore
daha yiiksek oldugu sonucu bulunmustur. Demir ve Gilten’in (2013: 278), Turkiye genelinde 1597 mukellef ile
gercgeklestirdigi anket calismasinin sonuglarina gore, vergi adaletinin algilanmasi bakimindan kadinlar ve erkekler
arasinda istatistiksel olarak anlamli bir iliski bulunamamistir. Ayni ¢alismanin sonuglarina gore, evli mukellefler
diger mikelleflere gore belirgin sekilde vergi ylkiiniin adaletli dagilmadigini disinmektedirler.

Zhiyong ve digerlerinin (2007) arastirma bulgularina goére, egitim diizeyindeki farkhlklar, adalete yonelik
algilart giigl bir sekilde etkilemektedir. Gelismis boélgelerde yasayan ve egitim diizeyi yiksek olan bireylerin
adalet algilar zayif kalmaktadir. Cinsiyet agisindan bakildiginda ise, kadinlar ile erkekler arasindaki adalet algisi
farkhhgr kadinin toplum igerisindeki statisline gore degismektedir. Duslik egitim diizeyine sahip, sosyal statisi
zayif ve geleneksel rollerini devam ettiren kadinlarin adalet algisi, geleneksel rollerden uzak diger kadinlara ve
tiim erkeklere gére daha yliksektir (aktaran, Topal, 2016:158).

4. ARASTIRMA
4.1. Arastirmanin Amaci ve Yéntemi

Motorlu tasitlar vergisi mikelleflerinin s6z konusu vergi ile ilgili biling dizeylerini, vergi yiki ve vergi adaleti
algilarini, vergileme olgatleri ile ilgili disincelerini ve tutumlarini 6lgmek amaciyla anket formu hazirlanarak
Denizli ilinde yasayan MTV mikelleflerine uygulanmistir. Calismada miikelleflerin demografik bilgileri, tutumlari
ve Onerileri ile ilgili elde edilen sonuglara yer verilmis, sonrasinda ise mukelleflerin demografik bilgileri ile
verdikleri yanitlar arasinda farkhhk ya da anlamli bir iliski olup olmadigi incelenmistir.

Denizli ilinde yasayan ve ge¢cmiste ya da bugiin MTV mikellefi olan kamu ¢alisanlari arastirmanin érneklemini
olusturmustur. %95 gliven araliginda £ %5 hata payi, 0,050 poptilasyon oranina gére, 384 kisiye anket uygulanmistir
(Kurtulus, 1998: 235). Anketin uygulanmasi, arastirmacinin kendisi tarafindan bizzat gergeklestirilmistir. Ankete
katilanlar, basit rastgele ornekleme yontemi ile belirlenmistir. Anket formunda mikelleflerin demografik
ozelliklerinin yer aldigi baslangic kisminin ardindan, miukellef tutumlarini 6lgmeye yonelik sorulara yer
verilmistir. Mikelleflerin tutumlarinin élgtlebilmesi igin; “kesinlikle katilmiyorum”, “katilmiyorum”, “kararsizim”,
“katiliyorum”, “kesinlikle katilyorum” yargilarinin yer aldigi 5’li likert 6lgegi kullanilmistir. Anketin givenilirlik
analizi (Cronbach’s Alpha) sonuglari 0.83 olarak saptanmistir.

Anket verilerinin analiz edilip yorumlanmasi amaciyla, elde edilen veriler “IBM SPSS Statistics 20” programina
kodlanmistir. Anket sorularinin her birinin frekans ve ytzde dagilimlari degerlendirilmistir. Ayrica elde edilen
bulgular ile demografik degiskenler arasinda anlamh bir iliski olup olmadigini 6lgmek Uzere ki kare testi
uygulanmistir. Yapilan tiim testlerde, Pearson ki-kare degeri (p katsayisi) %5’den kigik ise iki degisken arasinda
anlamli bir iliski oldugu sonucuna varilarak, istatistiksel agidan énemli oldugu kabul edilmistir (Kurtulus, 1998:
235).

4.2. Arastirma Bulgulari
4.2.1. Katilimcilara Ait Demografik Bilgilerin Kisa Ozeti

Denizli ilinde yapilmis olan ankete katilan MTV miikelleflerine iliskin elde edilen yas, egitim durumu, cinsiyet,
medeni durum, gelir diizeyi, 6denen yillik MTV tutari ve sahip olunan aracin toplam servet icindeki payini iceren
demografik 6zelliklere ait frekans ve ylzde dagilimlari Tablo 2 ‘de gosterilmektedir.
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Tablo 2: Ankete Katilanlarin Demografik Ozellikleri

Demografik Ozellik Aralik Frekans Yiizde
18-34 181 47,2
35-44 115 29,9
Yas
45-54 67 17,4
55 ve Uzeri 21 5,5
Ortadgretim 37 9,6
Onlisans 35 9,1
Egitim Durumu
Lisans 282 73,5
Lisansustu 30 7,8
Erkek 244 63,5
Cinsiyet
Kadin 140 36,5
Evli 285 74,2
Medeni Durum
Bekar 99 25,8
0-3.200 TL 89 23,2
3.201-4.800 TL 148 38,5
Gelir Durumu
4.801-6.400 TL 73 19
6.401 TL ve Uzeri 74 19,3
0-500 TL 181 47,2
501-1.000 TL 108 28,1
Yilhk MTV Tutan 1.001-2.000 TL 46 11,9
2.001 TL ve Uzeri 7 1,9
Suan araci olmayanlar 42 10,9
0-%20 142 37
%21-%40 89 23,2
i %41-%60 41 10,7
Arag Degerinin Toplam Servet Degeri Icindeki Payi
%61-%80 18 4,7
%81-%100 52 13,5
Suan araci olmayanlar 42 10,9

Mukelleflerin vergiye karsi tutumlarinda, yas, cinsiyet, medeni hal, gelir durumu gibi demografik faktorler
etkili olabilmektedir (Saragoglu, 2008: 16). Bu sebeple, motorlu tasitlar vergisi hakkinda tutum, goris ve dnerilerin
saptanmas! acisindan mikelleflere hangi yas grubunda olduklari sorulmustur. Ankete katilan mikelleflerin
%77,1’inin 18-44 yas araliginda oldugu goérulmustir. Bir bagka deyisle, katihm gosteren mikelleflerin genellikle
gen¢ ve orta yas grubunda yer aldigi soylenebilir. Cinsiyet agisindan degerlendirildiginde, ankete katilan
mikelleflerin %63,5’i erkek, %36,5’i ise kadindir. Miikellef tutumlari ile gelir durumu arasindaki iliskiyi ortaya
koymak adina, miikelleflerin aylik gelir durumlari kategorize edilmistir. Buna gére mukelleflerin %38,5’inin 3.201
ile 4.800 TL arasinda, %23,2’sinin 1.600 ile 3.200 TL arasinda aylik gelire sahip oldugu gorilmektedir.

Miukelleflerin evli ya da bekar olmalari yiklendikleri sorumluluklari degistirmektedir ve mevcut yasam
kalitelerini arttirma istekleri farkhlik gosterebilmektedir. Evli mikellefler bekar mukelleflere oranla daha fazla
sorumluluk tGstlenmektedir (inang, 2012: 36). Ankete katilan miikelleflerin %74,2 gibi biiyiik bir bélimini evliler
olusturmaktadir.

Egitim durumu, mukellefin vergiye karsi tutum ve davranislari etkileyen 6nemli bir faktordur (Cataloluk,
2008: 216). Egitim dlizeyi arttikga mikellefin mali konularda ve vergi konularinda bilgi diizeyi artabilecegi gibi
s6z konusu mikellefler vergiden kaginma firsatlarini daha iyi gorebilir (Devos, 2014: 90). Ankete katilan MTV
miikelleflerinin %73,5’inin lisans mezunu oldugu gorilmektedir.
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Mukelleflerin, 6dedikleri vergi miktari ile vergi algilari arasinda bir iliski olmasi beklenen bir durumdur (Taskin,
2010: 71). Bu sebeple, 6denen vergi miktari ile verilen yanitlar arasinda iliskiyi gormek adina mikelleflere yillik
odedikleri MTV tutari soru olarak yoneltilmistir. Ankete katilan mukelleflerin %47,2’si 0-500 TL, %28,1’i ise 501-
1.000 TL arasinda yillik MTV 6demektedir.

Mukelleflerin sahip olduklari araglarin tim malvarliklarina orani ile verilen yanitlar arasindaki iliskinin
gbzlenmesi amaciyla “Sahip oldugunuz ara¢ ya da araglarinizin toplam degeri, tim mal varliginizin % kagi
tutarindadir?” sorusu mikelleflere yoneltilmistir. Bu soruya verilen yanitlar gézlemlendiginde, mikelleflerin
%37’sinin sahip oldugu arag ya da araglarin toplami tiim mal varliginin 0- %20’si arasindadir. Sahip oldugu arag ya
da araglarin toplami tim mal varliginin %21 - %40’1 arasinda yer alanlarin orani ise %23,2’dir.

4.2.2. Arastirma Sorularina iliskin Miikellef Tutumlarinin Analizi

Verginin mali amag¢ yaninda sosyal ve ekonomik amaglari gerceklestirmede bir arag¢ olarak kullanildig
bilinmektedir. MTV miikellefleri Gzerinde yapilan arastirmada MTV’nin muhtemel varolus gerekgeleri siralanmis
ve mikelleflerin en yakin goérdikleri bir secenegi tercih etmeleri istenmistir. Buradaki temel amacimiz mikellef
zihninde, “cevre kirliliginin 6nlenmesi” veya “serveti vergilendirmek” gibi amaglarin mali amacin 6niine gegip
gecmedigini 6lgmektir (Tablo 3).

Tablo 3: Miikelleflerin, “Motorlu tasitlar vergisi sizce hangi amacla alinmaktadir?” Sorusuna Verdikleri Yanitlara
Gore Frekans ve Yiizde Dagilimi

Amacta Almmaktade? Frekans (5 Vide %
Tuketimi daraltmak 1 0,3
Cevre kirliliginin 6nlenmesi 7 1,8
Luks tuketimi azaltmak 13 3,4
Serveti vergilendirmek 105 27,3
Gelir adaletsizligini 6nlemek 8 2,1
Devletin gelire olan ihtiyaci 250 65,1
Yurtdisindan ithalati azalt-

mak 0 0
Toplam 384 100

Ankete katilan 384 miikelleften %65,1’i bu soruya “devletin gelire olan ihtiyaci” yanitini vermistir. “Serveti
vergilendirmek” yanitini verenlerin orani %27,3, “cevre kirliliginin dnlenmesi” yanitini verenlerin orani ise sadece
%1,8’dir. Bu sonuglar mukelleflerin zihninde, verginin mali amacinin 6n planda oldugunu ortaya ¢ikarmaktadir.
Cevre kirliginin 6nlenmesi, gelir adaletsizliginin giderilmesi gibi sosyal amaglarin yada ithalatin sinirlandiriimasi,
tiketimin daraltilmasi gibi ekonomik amaclarin ise ¢ok geri planda kaldigi goriilmektedir. Bunun disinda MTV ile
ilgili servet vergisi-cevre vergisi tartismalari baglaminda, mukelleflerin agik bir sekilde MTV’yi bir servet vergisi
olarak algiladiklari séylenebilir.

Tablo 4: Mukelleflerin, “Motorlu tasitlar vergisi size gére hangi kritere gore alinmalidir?” Sorusuna Verdikleri
Yanitlara Gore Frekans ve Yiizde Dagilimi

Size Gore, MTV Hangi Kritere Gore Alinmalidir? Frekans (S) Yiizde %
Mevcut Kanuni Durum 152 39,6

(Aracin yasi, motor silindir hacmi, tasit degeri vd.)

Aracin glincel piyasa degeri 179 46,6

Aracin karbondioksit salinimi 53 13,8

(Egzoz emisyon 6l¢lim sonuglarina gore)
Toplam 384 100
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MTV mikelleflerinin 6nerilerini belirlemek amaciyla, “Motorlu tasitlar vergisi size gore hangi kritere gére
alinmahdir?” sorusu ydneltilmistir. Ankete katilanlarin hemen hemen yarisi (%46,6) MTV'nin, aracin glincel piyasa
degeri lGzerinden alinmasi gerektigini belirtmistir. Yas, tasit degeri, motor silindir hacmi gibi mevcut vergileme
Olgltlerinin devamini savunanlarin orani ise %39,6’dir. Ankete katilanlarin %13,8’lik kismi ise MTV’nin, aracin
karbondioksit salinimina gore alinmasi gerektigini belirtmistir (Tablo 4). Bu sonug miikelleflerin zihninde MTV’nin
bir “cevre vergisi” olarak algilanmadigini gostermektedir. Mikelleflerin MTV’yi kamu giderlerini finanse etmek
Gizere alinan bir servet vergisi olarak distindiikleri ve dogal olarak motorlu aracin giincel piyasa degeri lizerinden
alinmasi fikrinin mukellefler tarafindan kabul gérdigi séylenebilir.

4.2.3. Miikelleflerin MTV ile ilgili Biling Diizeyinin Analizi

Ankete katilan MTV mikelleflerinin s6z konusu vergiye iliskin bilgi ve bilin¢g dizeylerini 6lgmek amaciyla
sorulan sorulara iliskin mukelleflerin verdikleri cevaplarin frekans ve ylzde dagihmlari asagidaki gibidir.

Tablo 5: “Motorlu Tasitlar Vergisinin, vize (ara¢ muayenesi), zorunlu trafik sigortasi gibi kavramlardan farkh
yonlerini biliyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 38 9,8
Katilmiyorum 41 10,7
Kararsizim 77 20,1
Katiliyorum 121 31,5
Kesinlikle katiliyorum 107 27,9
Toplam 384 100

Mukelleflerin MTV hakkinda bilgisi olup olmadigini belirlemek amaciyla “Motorlu Tasitlar Vergisinin, vize
(ara¢ muayenesi), zorunlu trafik sigortasi gibi kavramlardan farkl yoénlerini biliyorum.” ifadesi yoneltilmis ve
bu ifadeye katilma derecelerini belirtmeleri istenmistir. Ara¢ muayenesi veya zorunlu trafik sigortasi motorlu
tasitlar icin getirilmis vergi-digi ylikiimluliklerdir. Mukelleflerin MTV yakimlGlagu ile vergi disi yakamlilikleri
birbirinden ayirip ayiramadigini gérmek veya MTV hakkindaki bilgi diizeyini anlamak igin s6z konusu ifade
miikelleflere yoneltilmistir. Verilen yanitlar incelendiginde, mukelleflerin %59,4’lik kismi bilgi sahibi oldugunu,
%20,1’lik kismi kararsiz oldugunu, %20,5’lik kismi ise bilgi sahibi olmadigini belirtmistir (Tablo 5). Bu durumda
ankete katilanlarin yaklasik %60’inin vergi ve vergi disi yukimlulikleri ayirabildigi, %40'inin ise s6z konusu
yukamlulikleri karistirabildikleri veya bilgilerinin eksik oldugu séylenebilir.

Tablo 6: “Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu’nda 28.11.2017 tarihinde yapilan degisiklik hakkinda bilgi sahibiyim.”
ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 35 9,1
Katilmiyorum 49 12,8
Kararsizim 78 20,3
Katihyorum 136 35,4
Kesinlikle katiliyorum 86 22,4
Toplam 384 100

Miukelleflerin MTVK’'de “tasit degeri” 6l¢iitini ilk defa getiren 7061 Sayili Kanun hakkinda bilgi sahibi olup
olmadiklarini belirlemek amaciyla “Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu’nda 28.11.2017 tarihinde yapilan degisiklik
hakkinda bilgi sahibiyim.” ifadesi yoneltilmistir. Bu ifadeye verilen yanitlar Tablo 6’da yer almaktadir. Mikelleflerin
%57,8’i diizenleme hakkinda bilgi sahibi oldugunu belirtmistir. Ankete katilan mikelleflerin %20,3’( verilen ifade
konusunda kararsiz oldugunu, %21,9’u ise yapilan degisiklik hakkinda bilgi sahibi olmadigini belirtmistir.
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Tablo 7: “Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu’nda yapilan degisiklik daha karmasik bir vergi yapisina yol agmistir.”
ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 27 7,0
Katilmiyorum 59 15,4
Kararsizim 95 24,7
Katiliyorum 122 31,8
Kesinlikle katiliyorum 81 21,1
Toplam 384 100

MTV’'de “tasit degeri” ol¢litinl getiren degisiklik hakkinda mukelleflerin duslincelerini belirlemek amaciyla
“Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu’nda yapilan degisiklik daha karmasik bir vergi yapisina yol agmistir.” ifadesi
yoneltilmistir. Tablo 7’ye goére; ankete katilanlarin %52,9’luk kismi yapilan dizenlemenin karmasik bir yapi
meydana getirdigini belirtmistir. Katilimcilarin %24,7’si ifade karsisinda kararsiz oldugunu belirtirken, %22,4’lik
kesim ise yapilan diizenlemenin karmasik bir yapi olusturmadigini ifade etmistir. “Tasit degeri” dl¢tutiniin kabul
edildigi ilk aylarda kamuoyunda yasanan kafa karisikliginin sonuglara da yansidigi gérilmektedir.

4.2.4. Miikelleflerin MTV Yiikii ile Algilarinin Analizi

Ankete katilan MTV miikelleflerinin vergi yukine iliskin diistincelerini 6lgmek amaciyla sorulan sorulara iliskin
miikelleflerin verdikleri cevaplarin frekans ve ylizde dagilimlari asagidaki gibidir.

Tablo 8: “Motorlu Tasitlar Vergisi yiikiiniin agir oldugunu diistiniiyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans
ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 13 3,4
Katilmiyorum 36 9,4
Kararsizim 33 8,6
Katiliyorum 96 25,0
Kesinlikle katiliyorum 206 53,6
Toplam 384 100

MTV mikelleflerinin, 6demis olduklari vergi hakkinda dusiincelerini belirlemek amaciyla “Motorlu Tasitlar
Vergisi yukinin agir oldugunu dustintiyorum.” ifadesi yoneltilimis ve bu ifadeye katilma derecelerine gore
isaretleme yapmalari istenmistir. Tablo 8'de yer alan verilere gore; ankete katilan mukelleflerin %78,6"1 gibi
¢ok buyuk bir cogunlugu MTV yikindn agir oldugunu disiinmektedir. Mikelleflerin %8,6’s1 kararsiz oldugunu,
%12,8'si ise MTV yikinidn agir olmadigini disiinmektedir.

Tablo 9: “Sifir arag alinirken ve her yakit alinisinda Ozel Tiiketim Vergisi ve Katma Deger Vergisi alinmaktadir.
Bu sebeple Motorlu Tagitlar Vergisi yiikiiniin azaltilmasi gerektigini diisiiniiyorum.» ifadesine Verilen Yanitlarin
Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 31 8,1
Katilmiyorum 21 5,5
Kararsizim 26 6,8
Katiliyorum 114 29,6
Kesinlikle katiliyorum 192 50,0
Toplam 384 100
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Akaryakit teslimi ve sifir araglarin ilk iktisabi 6zel tiiketim vergisi tarifeleri icerisinde yer almaktadir. Ayrica
ozel tiketim vergisi, katma deger vergisi matrahina dahil edilmektedir (Katma Deger Vergisi Kanunu, md.24).
Bu konu hakkinda mikelleflerin tutum ve dislincelerinin belirlenmesi amaciyla “Sifir arag¢ alinirken ve her
yakit alinisinda Ozel Tiiketim Vergisi ve Katma Deger Vergisi alinmaktadir. Bu sebeple Motorlu Tasitlar Vergisi
yukuniin azaltiimasi gerektigini diisiinliyorum.” ifadesi yoneltilmistir. Bu ifadeye verilen yanitlar Tablo 9’da yer
almaktadir. Ankete katilan mukelleflerin %79,6 gibi cok biiylik bir cogunlugu MTV ylkinln azaltilmasi gerektigini
disinmektedir. %6,8’lik kesim ifadeye kararsiz kaldigini belirtirken, katiimcilarin %13,6’s1 verilen ifadeye
katilmadigini belirtmistir. Tablodan da anlasilacagi gibi, ankete katilan MTV mikelleflerinin ¢ok buyik bir kismi
motorlu tasitlarin ilk iktisabi, sahipligi ve kullanimi Gzerinden alinan birden fazla vergi alinmasi sebebiyle MTV
yukuniin azaltilmasi gerektigini belirtmistir.

Tablo 10: “Bir kisinin lizerinde kayith birden fazla araci varsa, bu kisiden daha fazla vergi alinmasi gerektigini
diisiiniiyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 55 14,3
Katilmiyorum 53 13,8
Kararsizim 31 8,1
Katiliyorum 103 26,8
Kesinlikle katiliyorum 142 37,0
Toplam 384 100

Bir kisinin Gzerinde kayitli birden fazla ara¢ olmasi halinde, o kisinin mal varliginin (servet bitininin)
daha fazla olabilecegi varsayimiyla “Bir kisinin (izerinde kayith birden fazla araci varsa, bu kisiden daha fazla
vergi alinmasi gerektigini disintyorum.” ifadesi mikelleflere yoneltilmistir. Verilen yanitlar Tablo 10’da yer
almaktadir. Mikelleflerin %63,8'i bir kisinin Gzerinde birden fazla kayith arag¢ olmasi durumunda daha fazla vergi
alinmasi gerektigini belirtmistir. Ankete katilanlarin %8,1’i bu ifade karsisinda kararsiz oldugunu belirtirken,
%28,1'lik kesim ise verilen ifadeye katilmadigini belirtmistir.

4.2.5. Miikelleflerin MTV’de Vergi Adaletine iliskin Algilarinin Analizi

MTV mikelleflerinin s6z konusu vergi ile ilgili genel adalet algilarinin yani sira, MTVK’de yer alan vergileme
Olcitleri baglaminda mikelleflerin vergi adaletine bakis acilari asagida yer almaktadir.

Tablo 11: “Uygulamadaki Motorlu Tasitlar Vergisinin pahali araca sahip olan kisileri odillendirdigini
diisiiniiyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 43 11,2
Katilmiyorum 52 13,5
Kararsizim 65 16,9
Katihyorum 68 17,7
Kesinlikle katiliyorum 156 40,7
Toplam 384 100

Mikelleflerin MTV ile ilgili adalet algilarini gormek amaciyla “Uygulamadaki motorlu tasitlar vergisinin pahali
araca sahip olan kisileri 6dillendirdigini distiniyorum.” ifadesi yoneltilmistir. Tablo 11’de yer alan verilere
gore; ankete katilan mikelleflerin %58,4’G uygulamadaki MTV’'nin pahal araca sahip olanlari 6dillendirdigini
belirtmistir. %16,9’luk kisim bu ifade hakkinda kararsiz oldugunu, %24,7’lik kisim ise MTV’nin pahali araca sahip
olanlari édillendirdigine iliskin fikre katilmadigini belirtmistir.
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Tablo 12: “Kaza veya bagka bir sebeple degeri diisen aracin diisiik vergi 6demesi gerektigini diigliniiyorum.”
ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 44 11,4
Katilmiyorum 44 11,5
Kararsizim 47 12,2
Katiliyorum 114 29,7
Kesinlikle katiliyorum 135 35,2
Toplam 384 100

MTVK'ye gore, vergi tutari aracin glincel piyasa degerine gore belirlenemedigi icin kaza veya baska sebeplerle
(ikinci el piyasada aracin talep gormemesi, markanin tlkeden gekilmesi, firmanin modeli sonlandirmasi gibi)
degeri disen araglar ile ilgili de herhangi bir diizenleme s6z konusu degildir. Bu konu hakkinda miikelleflerin
gorislerini almak amaciyla “Kaza veya baska bir sebeple degeri diisen aracin disik vergi 6demesi gerektigini
distindyorum.” ifadesi ankete konulmustur. Tablo 12'ye gore, ankete katilan 384 miikelleften %64,9'u, kaza veya
bagka bir sebeple degeri diigsen aracin daha disik MTV 6demesi gerektigini belirtmistir. Katilimcilarin %12,2’si
bu ifade karsisinda kararsiz oldugunu ifade ederken, geriye kalan %22,9’luk kisim ise kaza veya baska bir sebeple
degeri diisen aracin disik MTV 6demesi fikrine katilmamaktadir.

Tablo 13: “Bazi nostaljik veya el yapimi araglarin maddi olarak ¢ok degerli olmalarina ragmen, yasi itibariyle
diisiik vergi 6demesini dogru bulmuyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 39 10,2
Katilmiyorum 43 11,2
Kararsizim 70 18,2
Katiliyorum 103 26,8
Kesinlikle katiliyorum 129 33,6
Toplam 384 100

“BazI nostaljik veya el yapimi araglarin maddi olarak ¢ok degerli olmalarina ragmen, yasi itibariyle daslk
vergi 6demesini dogru bulmuyorum.” ifadesine verilen yanitlar Tablo 13’de yer almaktadir. Ankete katilan
mikelleflerin %60,4’0 maddi degeri yiiksek olmasina ragmen yasinin bliylik olmasi itibariyle diisik MTV 6deyen
araglarin var olmasini dogru bulmadiklarini belirtmislerdir. %18,2’lik kisim verilen ifade karsisinda kararsiz
oldugunu belirtmistir. %21,4’lik kesim ise verilen ifadeye katilmayarak, maddi degeri yiiksek ama yasi blyuk
olan araglarin disiik vergi 6demelerini dogru karsilamaktadir.

Tablo 14: “Ayni yas ve ayni motor giiciine sahip iki aracin, marka veya donanim 6zelliklerinden dolayi ciddi fiyat
farklari olmasina ragmen ayni vergiyi 6demelerini adaletsizlik olarak gériiyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin
Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 31 8,1
Katilmiyorum 23 6,0
Kararsizim 26 6,8
Katiliyorum 98 25,5
Kesinlikle katiliyorum 206 53,6
Toplam 384 100

7061 Sayili Kanun ile getirilen “tasit degeri” kriterinden 6nce MTV, otomobil, arazi tasiti, kaptikacti gibi
araglarda motor silindir hacmine ve yasa gore alinan spesifik karakterde bir vergiydi. Bu da aralarinda deger
farklari olmasina ragmen ayni motor silindir hacmi ve ayni yasta olan araglardan ayni tutarda vergi alinmasi
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anlamina geliyordu. Konu ile alakali mikelleflerin goruslerini almak amaciyla “Ayni yas ve ayni motor glicline
sahip iki aracin, marka veya donanim o&zelliklerinden dolayi ciddi fiyat farklari olmasina ragmen ayni vergiyi
o6demelerini adaletsizlik olarak goérlyorum.” ifadesi yoneltilmistir. Mikelleflerin %79,1’i, aralarinda ciddi
fiyat farklari olmasina ragmen ayni yas ve ayni motor silindir hacmine sahip olan araglarin ayni tutarda vergi
o6demelerini adaletsizlik olarak degerlendirmistir. %6,8'lik kisim ifade karsisinda kararsiz kalmistir. %14,1’lik kisim
ise ifadeye katilmadiklarini belirtmistir. Tablo 14’den de anlasilacagi gibi ankete katilan muikelleflerin 3/4’Gnden
daha fazlasi 7061 Sayil Kanun’un getirdigi degisiklikten dnceki mevzuatin adaletsiz oldugunu ifade etmistir.

Tablo 15: “Motor silindir hacmi diisiik ancak maddi degeri yiiksek araglarin diisiik vergi 6demesini dogru
bulmuyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 26 6,7
Katilmiyorum 29 7,6
Kararsizim 32 8,3
Katiliyorum 107 27,9
Kesinlikle katiliyorum 190 49,5
Toplam 384 100

28.11.2017 tarihinde yapilan degisiklikten (7061 Sayili Kanun) 6nce, aracin maddi degeri ne olursa olsun motor
hacmi diistk ise, dlisiik tutardan vergilendirilmesi s6zkonusuydu. Ancak bazi araglar var ki, diisiik motor hacmine
sahip olmalarina karsin piyasa degeri oldukga yiksektir. Piyasada bunun gesitli drneklerini gormek mimkiinddr.
Konu hakkindaki MTV mikelleflerinin disiincelerini degerlendirmek amaciyla “Motor silindir hacmi diisiik ancak
maddi degeri yliksek araglarin dusik vergi 6demesini dogru bulmuyorum.” ifadesi yoneltilmistir. Bu ifadeye
verilen yanitlar Tablo 15’de yer almaktadir. Buna gore ankete katilan mukelleflerin %77,4’ motor silindir hacmi
disiik fakat pahali olan araglarin distik vergi 6demelerini dogru bulmamaktadir. %8,3’liik kisim ifadeye kararsiz
kaldigini belirtmistir. Katilimcilarin %14,3’{i ise motor silindir hacmi diistik araglarin pahali araglar olsa bile, disik
vergi ddemelerini adaletsizlik olarak gérmemektedir. Tablodan da anlasilacagi gibi 28.11.2017 tarihinden dnceki
mevzuat mikellefler tarafindan adaletsiz goriilmektedir.

Tablo 16: “1 Ocak 2018’den sonra tescil edilen araglarin ilk satin alma fiyatinin dikkate alinmasinin MTV’yi
daha adaletli bir hale getirdigini diisiiniiyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 36 9,4
Katilmiyorum 43 11,2
Kararsizim 86 22,4
Katihyorum 143 37,2
Kesinlikle katiliyorum 76 19,8
Toplam 384 100

MTVK’de yapilan degisiklikle, 01.01.2018 tarihi ve sonrasinda kayit ve tescil edilen otomobil, arazi tasiti ve
kaptikactilarda ilk satin alma fiyati “tasit degeri” adi altinda vergileme 6lgilerine dahil edilmistir. Konu ile alakali
miikelleflerin dusuincelerini belirlemek amaciyla “1 Ocak 2018’den sonra tescil edilen araglarin ilk satin alma
fiyatinin dikkate alinmasinin MTV'yi daha adaletli bir hale getirdigini disiiniyorum.” ifadesi yoneltilmistir. Tablo
16’ya gore, ankete katilan MTV mikelleflerinin %57’si yapilan degisikligin vergi adaletini arttirdigini belirtmistir.
%22,4’lik kesim ifade karsisinda kararsiz oldugunu belirtmistir. %20,6’lik kesim ise yapilan degisikligin MTV'yi
daha adaletli hale getirmedigini belirtmistir.
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Tablo 17: “Aracin yasi biiyiiditkge vergi tutarinin azalmasinin adaletli oldugunu diisiiniiyorum.” ifadesine
Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 32 8,3
Katilmiyorum 23 6,0
Kararsizim 33 8,6
Katiliyorum 119 31,0
Kesinlikle katiliyorum 177 46,1
Toplam 384 100

MTV tutari, aracin yasi blyldikge azalmaktadir. Bu hususta mikelleflerin diistincelerini belirlemek amaciyla
“Aracin yasi biyldikge vergi tutarinin azalmasinin adaletli oldugunu disiiniyorum.” ifadesi MTV miikelleflerine
yoneltilmis ve bu ifadeye verilen yanitlar Tablo 17’de aktarilmistir. Buna gére, ankete katilan mukelleflerin %76,1’i
aracin yasi buytdikce 6denecek vergi tutarinin azalmasini adaletli bulmaktadir. %8,6’lik kesim ifade karsisinda
kararsiz oldugunu belirtmistir. Ankete katilanlarin %14,3’G ise, yasi buylyen aracin disik vergi 6demesini
adaletsizlik olarak degerlendirmistir. Tablodan da anlasilacagi gibi, ankete katilan mikelleflerin gok blylk bir
kismi yasi blylyen aracin vergi tutarinin azalmasini adaletli bulmaktadir.

Tablo 18: “Aracin motor silindir hacmi(1300 motor, 1600 motor, 2000 motor gibi) arttikca vergi tutarinin
artmasinin adaletli oldugunu diisiiniiyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 31 8,0
Katilmiyorum 33 8,6
Kararsizim 55 14,3
Katiliyorum 135 35,2
Kesinlikle katiliyorum 130 33,9
Toplam 384 100

MTV tutari, aracin motor silindir hacmi bliytidiikgce artmaktadir. Bu konu hakkinda mikelleflerin distincelerini
belirlemek amaciyla “Aracin motor silindir hacmi (1300 motor, 1600 motor, 2000 motor gibi) arttik¢ca vergi
tutarinin artmasinin adaletli oldugunu distiniyorum.” ifadesi yoneltilmistir. Tablo 18’e gore, ankete katilan
mikelleflerin %69,1’i motor silindir hacmi biiyldikce 6denecek vergi tutarinin artmasinin adaletli oldugunu
ifade etmistir. %14,3’lik kesim ifade karsisinda kararsiz oldugunu belirtmistir. %16,6’lik kesim ise motor silindir
hacmi arttikga MTV tutarinin artmasini adaletli bir uygulama olarak gérmemektedir. Tablodan da anlasilacagi
gibi, katilimcilarin ¢ok biyik bir kismi MTV tarifesinde yer alan motor silindir hacmi ile ilgili 6l¢ttlin vergi adaletini
arttirdigini beyan etmistir.

Tablo 19: “Aracin sifir alindigindaki vergisiz degeri ne kadar yiiksekse alinan verginin de o derece yiiksek olmasi
gerektigini diisiiniiyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 29 7,5
Katilmiyorum 30 7,8
Kararsizim 70 18,2
Katiliyorum 130 33,9
Kesinlikle katiliyorum 125 32,6
Toplam 384 100

“Tasit degeri” olguti ile birlikte aracin ilk iktisabindaki vergisiz degeri vergi matrahina dahil edilmistir. Bu konu
hakkindaki distlincelerin belirlenmesi amaciyla MTV mikelleflerine “Aracin sifir alindigindaki vergisiz degeri ne
kadar ylksekse alinan verginin de o derecede yiiksek olmasi gerektigini dislinliyorum.” ifadesi yoneltilmistir.
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Tablo 19’a gore, ankete katilan miikelleflerin %66,5’i ifadeye katildigini, %18,2’si kararsiz oldugunu, %15,3’0 ise
ifadeye katilmadiklarini belirtmistir.

Tablo 20: “Otobiislerde koltuk sayisi arttik¢a verginin de artmasinin adaletli oldugunu diisiiniiyorum.” ifadesine
Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 19 4,9
Katilmiyorum 26 6,8
Kararsizim 68 17,7
Katiliyorum 152 39,6
Kesinlikle katiliyorum 119 31,0
Toplam 384 100

Otobuslerdeki koltuk sayisi, MTV tutarinin belirlenmesinde kullanilan élgiitlerden birisidir. Bu konu hakkinda
miikelleflerin dislincelerini belirlemek amaciyla MTV miikelleflerine “Otobislerde koltuk sayisi arttik¢a verginin
de artmasinin adaletli oldugunu diistinilyorum.” ifadesi yoneltilmis ve verilen yanitlar Tablo 20’de gosterilmistir.
Buna gore ankete katilan mikelleflerin %70,6’si otobuslerdeki koltuk sayisina gére MTV tutarinin artmasinin
adaletli oldugunu ifade etmistir. %17,7’lik kesim bu konuda kararsiz oldugunu belirtirken, katilimcilarin %11,7’si,
otobuslerdeki koltuk sayisina gére MTV tutarinin artmasini adaletli bir uygulama olarak algilamamaktadir.

Tablo 21: “Kamyon ve kamyonetlerde azami toplam agirlik kapasitesi arttik¢a verginin de artmasinin adaletli
oldugunu diistinliyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 25 6,5
Katilmiyorum 22 5,7
Kararsizim 80 20,8
Katihyorum 141 36,8
Kesinlikle katiliyorum 116 30,2
Toplam 384 100

Kamyonlarin ve kamyonetlerin tasiyabilecegi agirlik kapasitesi, MTV tutarinin belirlenmesinde kullanilan
oOlgitlerden birisidir. Bu konu hakkinda mikelleflerin distincelerinin belirlenmesi amaciyla, MTV miikelleflerine
“Kamyon ve kamyonetlerde azami toplam agirlik kapasitesi arttik¢ga verginin de artmasinin adaletli oldugunu
distindyorum.” ifadesi yoneltilmistir. Ankete katilan miikelleflerin %67’si verilen ifadeye katildigini belirtmistir.
Katihmcilarin %20,8’i kararsiz oldugunu, %11,9’u ise bu ifadeye katiimadigini ifade etmistir. Bir baska deyisle,
kamyon ve kamyonetlerde tasima kapasitesiyle orantili sekilde MTV tutarinin artmasi mukelleflerin blyiik bir
¢ogunlugu tarafindan adil bir uygulama olarak gorilmektedir.

Tablo 22: “Motorlu Tasitlar Vergisi tarifelerinin 1-3 yil gibi araliklarla degil, her yil farkl oranda vergilendirilmesi
gerektigini diisiiniiyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilhimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 37 9,6
Katilmiyorum 52 13,5
Kararsizim 73 19,0
Katihyorum 110 28,6
Kesinlikle katihyorum 112 29,3
Toplam 384 100

MTV tutarlari, tarifede belirlenmis olan yas araliklarina gére belirlenmektedir. Ornegin, | sayili tarifede yer
alan araglarda 1-3 yil, 4-6 yil, 7-11 yil gibi yas araliklari mevcuttur. Bir baska deyisle, sifir kilometre otomobil ile
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¢ yasindaki otomobil tasit degeri ve motor hacmi de ayni aralikta ise ayni tutarda 6demektedir. Oysa ki sifir
otomobil ile 3 yasindaki otomobil farkli servet degerlerine sahiptir. Il sayili tarifede yer alan ticari veya hafif ticari
araclarda ise, yas araliklari 1-6 yil, 7-15 yil gibi daha genis belirlenmistir. Buna goére, her ikisi de 2000 cc motor
hacmine sahip sifir kilometre panelvan arag ile 6 yasindaki panelvan arag ayni tutarda MTV 6demektedir. Konu
ile alakal olarak ankete katilan mikelleflere “Motorlu Tasitlar Vergisi tarifelerinin 1-3 yil gibi araliklarla degil,
her yil farkli oranda vergilendirilmesi gerektigini distiiniyorum.” ifadesi yoneltilmistir. Bu ifadeye verilen yanitlar
Tablo 22’de yer almaktadir. Buna goére, ankete katilanlarin %57,9’u MTV'nin 1-3 yil, 4-7 yil gibi yas araliklar
seklinde degil, her yil azalarak devam etmesi gerektigini ifade etmislerdir. Katilimcilarin %19’u bu konuda kararsiz
oldugunu belirtirken, %23,1’i MTV’nin belli yas araliklari seklinde belirlenmesinin dogru oldugunu belirtmistir.

4.2.6. Miikelleflerin MTV ile ilgili Onerilere iliskin Tutumlarinin Analizi

Ulkemizde MTV tarifesinin olusmasinda aracin servet degerini yakalamaya yénelik alt dlgitler oldugu gibi,
cevreye verilen zararlarin azaltilmasina yonelik 6lgitlerde bulunmaktadir. Yag, motor silindir hacmi, agirlik gibi alt
Olgitlerden bagimsiz olarak butlincil bir yaklasimla degerlendirildiginde, MTV tutarlarinin belirlenmesinde ana
oOlcit ne olmahdir? Ankete katilan mikelleflerin MTV tutarinin belirlenmesindeki ana ol¢ite iliskin yaklasimlari
asagidaki gibidir.

Tablo 23: “Motorlu Tagitlar Vergisinin yeniden diizenlenerek sadece aracin piyasa degeri {izerinden alinmasi
gerektigini diisiinliyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilhimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 45 11,7
Katilmiyorum 47 12,2
Kararsizim 72 18,8
Katihyorum 104 27,1
Kesinlikle katiliyorum 116 30,2
Toplam 384 100

Otomobil, arazi tasiti gibi araglarda 2018 yili ile birlikte vergileme olgltleri arasina “tasit degeri” o6lguti
eklenmesine ragmen, bu o6lgit MTV tutarinin tek belirleyicisi durumunda degildir. Motor hacmi, yas gibi
servet degerinden saptirici etkiler ortaya gikaran diger olgitler de MTV tutarinin belirlenmesinde hala etkilidir.
Sozgelimi, 10 yasindaki her otomobil ayni servet degerinde olmadig gibi, ayni motor silindir hacmine sahip
araglarda farkli piyasa degerlerine sahip olabilmektedir. Otobis, kamyon gibi diger araglarda da koltuk sayisi,
azami kalkis agirligi gibi 6lcutler aracin gercek servet degerini belirlemekten uzaktir. Ayrica, mevcut sistem modeli
eski ama degeri ylksek araglari dikkate almadig gibi kaza, kot kullanim gibi sebepler sonucu piyasa degeri
oldukga disen araglari da goz ardi etmektedir. Miikelleflerin bu konudaki goriis ve dnerilerini almak amaciyla
“Motorlu Tasitlar Vergisinin yeniden diizenlenerek sadece aracin piyasa degeri lizerinden alinmasi gerektigini
distniyorum.” ifadesi yoneltilmis ve verilen yanitlar Tablo 23’de incelenmistir. Tablo’daki bilgilere gore, ankete
katilan mikelleflerin %57,3’G MTV’nin sadece aracin piyasa degeri (izerinden alinmasi gerektigini ifade etmistir.
Katilimcilarin %18,8’i kararsiz oldugunu ifade ederken, %23,9’u MTV’nin piyasa degeri Gzerinden alinmasi fikrine
katilmamaktadir

Tablo 24: “Motorlu Tasitlar Vergisinin yeniden diizenlenerek sadece aracin gevreye verdigi zararlar lizerinden
alinmasini dogru buluyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 53 13,8
Katilmiyorum 76 19,8
Kararsizim 78 20,3
Katiliyorum 93 24,2
Kesinlikle katiliyorum 84 21,9
Toplam 384 100
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Araclarin ¢evreye verdikleri zararlar, diinya lizerinde bircok lkede MTV tutarinin belirlenmesindeki ana
etkendir (Kaplan, 2012: 2016). Dinyada ve 6zellikle Avrupa Birligi Glkelerinde MTV’de geleneksel vergileme
olglileri tamamen veya kismen terk edilerek, karbondioksit emisyonuna dayali vergilendirmeye gecilmektedir.
Miikelleflerin bu konudaki goriis ve 6nerilerini almak amaciyla “Motorlu Tasitlar Vergisinin yeniden diizenlenerek
sadece aracin gevreye verdigi zararlar tizerinden alinmasini dogru buluyorum.” ifadesi yoneltilmistir. Bu ifadeye
verilen yanitlar Tablo 24’de yer almaktadir. Buna gore; ankete katilan mukelleflerin %46,1'i MTV'nin sadece
araglarin cevreye verdigi zararlar dogrultusunda alinmasi gerektigini ifade etmistir. Mikelleflerin %20,3’U kararsiz
oldugunu, %33,6’sI ise bu ifadeye katilmadigini belirtmistir.

Tablo 25: “Araglarin yasi, motor silindir hacmi, sifir fiyati, koltuk sayisi, agirhg gibi kriterler lizerinden vergi
alinmasina devam edilmesi gerektigini diistinliyorum.” ifadesine Verilen Yanitlarin Frekans ve Yiizde Dagilimi

Frekans (S) Yiizde %
Kesinlikle katilmiyorum 49 12,8
Katilmiyorum 47 12,1
Kararsizim 92 24,0
Katiliyorum 97 25,3
Kesinlikle katihyorum 99 25,8
Toplam 384 100

Miikelleflerin halihazirda uygulanmakta olan mevcut MTV olgutleri hakkindaki goriis ve onerilerini almak
amaciyla, ankete katilanlara “Araglarin yasi, motor silindir hacmi, sifir fiyati, koltuk sayisi, agirligi gibi kriterler
Gzerinden vergi alinmasina devam edilmesi gerektigini diistiniyorum.” ifadesi yoneltilmistir. Tablo 25’te yer alan
verilere gore; ankete katilan mukelleflerin %51,1’i yarirlikteki MTV mevzuatindan memnun oldugunu ifade
ederken, %24,9’u uygulamadaki MTV’nin degistirilmesi gerektigini yanitlarinda ifade etmistir.

4.2.7. Miikelleflerin Demografik Bilgileri ile Tutumlari Arasindaki iliskinin Analizi

Mukelleflere ait yas, cinsiyet, medeni durum, egitim durumu, gelir seviyesi, yillik 6denen MTV tutari gibi
demografik degiskenler ile mikelleflerin tutum ve gorisleri arasinda “ki kare bagimsizlik testi” uygulanarak anlamh
bir iliski bulunup bulunmadig incelenmistir. Bu test, degiskenlerin birbirine bagl olarak degisip degismedigini
yada bir degiskenin diger degisken tizerinde etkisi olup olmadigini belirlemek icin kullanilmaktadir. iki degiskenin
birbirinden bagimsiz olmasi halinde H, hipotezi yani “Degigkenler arasinda iligki yoktur” hipotezi kabul edilir.
Pearson ki kare degeri (p katsayisi) 0,05'den biyUk ise H, hipotezi kabul edilir ve iki degisken arasinda anlamli
bir iliskinin olmadigi kabul edilir. Eger p katsayisi 0,05’den kiigiik ise H  hipotezi reddedilir ve iki degiskenden
birinin digeri Gzerinde anlamli bir etkisinin oldugu sonucuna varilir. Buna gore, mukelleflerin yaslarinin, egitim
durumlarinin ve ozellikle de cinsiyetlerinin, bu kisilerin MTV ile ilgili biling dlzeyleri, algilari ve tutumlari Gzerinde
etkili oldugu tespit edilmistir.

MTV ile ilgili biling dlizeyini yansitan “Motorlu Tasitlar Vergisinin, vize (ara¢ muayenesi), zorunlu trafik sigortasi
gibi kavramlardan farkh yonlerini biliyorum” ifadesi ile mukelleflere ait egitim durumu, cinsiyet, gelir durumu,
arag degeri/servet degeri degiskenleri arasinda anlamli iliski bulunmustur. Buna gore, 6zellikle lisans ve lisansisti
egitimden mezun olan mikelleflerin MTV ile biling diizeyinin digerlerine (ortadgretim ve 6nlisans mezunu) gore
fark edilir derecede yiiksek oldugu tespit edilmistir (p:0,001). Cinsiyet agisindan degerlendirildiginde, erkeklerin
kadinlara gore MTV konusunda bilgi dizeyinin daha yiiksek oldugu, aradaki farkin anlamh oldugu goértlmustir
(p:0,012). Mikelleflerin aylik gelir seviyesi arttikca, MTV ile ilgili biling dlzeyinin anlamli bir sekilde yiikseldigi
gorulmektedir (p:0,036). Bunlarin disinda, sahip oldugu motorlu tasit ya da tasitlari tiim mal varliginin %41-%60"1
kadar olan mikelleflerin MTV ile vergi digi diger mali yikumlilikleri ayirt etme oraninin daha fazla oldugu goze
carpmaktadir (p:0,041).

Vergi adaleti algisini 6lgmeye calisan “Motor silindir hacmi disiik ancak maddi degeri yiiksek araglarin disik
vergi ddemesini dogru bulmuyorum.” ifadesiyle miikelleflerin yasi arasinda anlamli iliski bulunmustur. Ozellikle
35-54 yagslari arasinda bulunan mikelleflerin bu ifadeye, diger yas grubundaki mukelleflere gére daha cok
katildig1 gorilmektedir. Bu durum orta yas grubundaki mukelleflerin vergi adaletsizligini daha fazla algiladigini
gostermektedir (p:0,01). Buna karsilik, vergi adaleti algisi ile mikelleflere ait egitim durumu, cinsiyet, gelir durumu
vd. degiskenleri arasinda istatistiki olarak anlamli bir farklilik bulunmadigi gérialmustiir.
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Gerek vergi adaleti algisi gerekse MTV ile ilgili biling diizeyini 6lcmeye ¢alisan “1 Ocak 2018’den sonra tescil
edilen araclarin ilk satin alma fiyatinin dikkate alinmasinin MTV’yi daha adaletli bir hale getirdigini disliniyorum.”
ifadesi ile mikelleflere ait yas, egitim durumu ve cinsiyet degiskenleri arasinda anlamli bir iliski oldugu
gbzlemlenmistir. Geng ve orta yas grubundaki mikellefler diger mukelleflere gore tasit degeri dlgtitinin MTVyi
daha adil hale getirdigini disinmektedir (p:0,003). Egitim durumu degiskeni agisindan degerlendirilecek olursa,
ozellikle lisans egitiminden mezun olanlar tasit degeri 6l¢itl ile MTV'nin daha adil hale geldigini disinmektedir
(p:0,015). Cinsiyet degiskeni ele alinacak olursa, MTV’nin daha adil hale gelmesi adina tasit degeri uygulamasini
erkeklerin kadinlara oranla daha fazla destekledikleri goriilmektedir (p:0,006).

5. SONUG VE DEGERLENDIRME

Servet unsurlari eski donemlerde devletler igin 6nemli bir vergileme kaynagi iken, giinimuizdeki vergileme
kaynaklari gelir ve harcamalar Uzerine yogunlagsmaktadir. Servet vergileri glinimiizde mali amagtan ziyade gelir
dagihmini iyilestirme ve vergi adaletini saglama fonksiyonlarini Gstlenmektedir. Ancak motorlu tasitlar vergisi,
verginin mali amacina hizmet ederken sosyal amaci gergeklestirmede yetersiz kalmaktadir. MTV’'nin araglarin
servet degerleri Gzerinden alinmayarak, yas, motor silindir hacmi, koltuk sayisi, azami kalkis agirligi gibi vergileme
Olgitlerine bagli olarak belirlenmesi, servet unsurunun degerinin tam olarak kavranamamasina ve gelir dagilimini
bozucu etkilerin ortaya ¢cikmasina sebep olmaktadir. MTV’'nin Tirk vergi sistemindeki varligi bash basina gelir
dagilimini iyilestirici bir etkiye sahiptir. Gelir dagihmini bozucu etkilerin ortaya ¢ikmasi motorlu arag sahiplerinin
kendi aralarinda ortaya ¢ikan adaletsiz durumlardan kaynaklanmaktadir. MTV’nin maktu bir vergi olmasi, vergiyi
tersine artan oranli bir yapiya birtndirerek arag sahiplerinin kendi aralarinda farkli vergi yiiklerine tabi olmasina
sebep olmaktadir. Ayni motor hacmine sahip ve ayni yastaki iki aracin piyasa degerleri arasinda biyik bir fark
bulunmasina ragmen, ayni tutarda MTV 6denmesi 6deme gilicii ilkesine dolayisiyla subjektif adalete aykiri bir
durumdur. 7061 sayili Kanun ile getirilen “tasit degeri” olcutl, vergi adaletinin saglanmasi ve MTV’nin servet
vergisi yonlinun gliclenmesi adina 6nemli bir degisikliktir. Ancak s6z konusu degisiklik, sadece | sayili tarifede
yer alan otomobil, arazi tasiti gibi araglari ilgilendirmekte ve 1 Ocak 2018 ve sonrasinda tescil edilen araglari
kapsamaktadir.

Calismada MTV’ye iliskin kuramsal degerlendirmelerin ardindan, Denizli ilindeki MTV mukelleflerinin verginin
amacina, vergileme olgltlerine, vergi yukine ve adaletine dair konulardaki algilari, tutumlari ve goérisleri
incelenmistir. Elde edilen bulgulara gore, mukellefler MTV'yi bir ¢evre vergisinden ziyade devlete gelir saglamak
icin alinan bir servet vergisi olarak algilamaktadir. Arastirmaya katilan mukelleflerin %46,6’si MTV’'nin aracin
glncel piyasa degeri Uzerinden alinmasi gerektigini distiinmektedir. Mikelleflerin sadece %13,8'i MTV’nin
araglarin karbondioksit emisyonu lizerinden alinmasi gerektigini ifade etmektedir.

Vergi yukine iliskin olarak mukelleflerin %78,6’st MTV yUkinin agir oldugunu diisinmektedir. Diger servet
vergileriile kiyaslandiginda MTV yukinun yliksek oldugu gérilse de, bunun sebebi kanimizca, MTV yiikinin yiksek
olmasindan degil, diger servet vergilerindeki vergi yikinin disik olmasindan kaynaklanmaktadir. MTV yikanan
basl basina yiiksek oldugunu séylemek zor olsa da motorlu tasitlar kaynakli vergi yuki ve diger yikimlaltuklerin
(ilk iktisap, yakit alimi, sigorta, kasko, vize ylkimlulGgu gibi) oldukca yiiksek olmasinin mukellefler Gzerindeki
motorlu tasitlar kaynakli vergi baskisini artirdigi sdylenebilir. Bu sebepler ile ankete katilan miikelleflerin %79,6’s!
MTV yiikiiniin azaltilmasi gerektigini savunmaktadir.

Vergi yukiniun yiksek olarak algilamasinda verginin mikellefler arasinda adil olmayan bir sekilde dagilimi
da etkili olmaktadir. Mukelleflerin %77,4’G maddi degeri yiksek araglarin yluksek vergi ddemesi gerektigini
savunmaktadir. Vergi adaleti ile ilgili bir baska soruda “Ayni yas ve ayni motor gliciine sahip iki aracin, marka veya
donanim o6zelliklerinden dolayi ciddi fiyat farklari olmasina ragmen ayni vergiyi 6demelerini adaletsizlik olarak
goriyorum.” ifadesine mikelleflerin %79,1’inin katildigi gorilmektedir.

MTV’nin hangi yonde revize edilmesi gerektigine iliskin olarak, MTV’nin yeniden diizenlenerek sadece aracin
piyasa degeri lizerinden alinmasi gerektigini dislnenlerin orani %57,3’tlir. Aracin gevreye verdigi zararlar
Gzerinden MTV alinmasini dogru bulanlarin orani %46,1 iken, aracin yasi, motor silindir hacmi, sifir fiyati, koltuk
sayisl, agirlig gibi kriterler Gzerinden vergi alinmasina devam edilmesi gerektigini dlislinenlerin orani ise %51,1
seviyesindedir.
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Calismada son olarak, mikelleflere ait yas, cinsiyet, medeni durum, egitim durumu, gelir seviyesi, yillik 6denen
MTV tutar gibi demografik degiskenler ile mikelleflerin tutum ve gorisleri arasinda anlamli bir iliski bulunup
bulunmadigi degerlendirilmistir. Buna gore, mikelleflerin yaslari, egitim durumlari ve 6zellikle de cinsiyetleri ile
tutumlari arasinda anlamli iligkiler oldugu tespit edilmistir. Egitim seviyesi yiuksek olan mukelleflerin MTV ile ilgili
bilgi ve biling diizeyinin daha yiksek oldugu tespit edilmistir. Ayrica orta yas grubundaki mikelleflerin MTV ile ilgili
adaletsizlik algilarinin anlamh sekilde daha yiksek ¢iktigi gérilmektedir. Cinsiyet agisindan degerlendirildiginde,
erkeklerin kadinlara gore MTV konusunda bilgi diizeyinin daha yliksek oldugu, vergi adaletinin saglanmasi adina
tasit degeri uygulamasini daha fazla destekledikleri gozlemlenmistir.
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