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UZUN YOL SOFORLERI HAKKINDA BiR SAHA ARASTIRMASI

Onur UCA!

0z

Bu arastirma Tiirkiye’de calisan uzun yol soforleri hakkindadir. Arastirmada nitel arastirma yontemi
kullanilmistir ve soforlerle derinlemesine goriismeler gergeklestirilmistir. Arastirma sonucunda belirli
verilere ulasilmistir. Uzun yol soforlerinin iligki ag1 ¢ikartilmis; hiz, korku, umut, yemek, uzak konularina
dair fikirleri 6grenilmis ve yasadiklar1 sorunlar ve onerileri tespit edilmistir. Sonug¢ béliimiinde ise uzun yol

soférlerinin yagamlarinda ortaklasan yonler aktarilmistir.
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A FIELD STUDY ON LONG DISTANCE TRUCK DRIVERS

ABSTRACT

This research is carried out through qualitative research method in the case of long distance drivers with
whom in-depth interviews were conducted in Turkey. Specific data has been obtained as a result. The
network of long distance drivers has been outlined,their ideas about speed, fear, hope, food and distance
have been revealed, the problems they generally face and their suggestions have been ascertained. The

shared aspects of their lives have been indicated in conclusion.

Key Words: Long Distance Drivers, Qualitative Research Method, Assumption Life.

SAD / JSR

Cilt / Volume 22 Sayi / Number 1 279



Uzun Yol Soforleri Hakkinda Bir Saha Onur UCA
Arastirmasi

1.GIRIS

Yuk tasimaciligi yapan uzun yol sofGrleri, tretim iligkisi igerisinde {iretim, miibadele, tiikketim
dongiisiindeki metalarin fiziksel olarak mekanlar arasindaki dolagimini karadan saglayan kisilerdir.
Calisma uzun yol soforlerinin yagamlar1 hakkinda sosyoloji biliminin arastirma tekniklerini kullanarak elde
edilen verilerin bilimsel analizini ger¢eklestirmeyi hedeflemistir.Uzun yol soforlerinin ¢alisma kosullarini,
yasama dair goriislerini, beklentilerini, sorunlarini ve dnerilerini analiz eden bilimsel aragtirma az sayidadir.
Bu baglamda aragtirma g¢aligma yasaminda yer alan uzun yol soforleri hakkinda enformellik olgusuna
odaklanan bir olgubilim (fenomenoloji) caligmasi olarak tasarlanmistir. Olgubilim deseni farkinda
oldugumuz ancak derinlemesine ve ayrintili bir anlayisa sahip olmadigimiz olgulara odaklanmaktadir. Bir
baska ifade ile bize tiimiiyle yabanci olmayan ayni zamanda da tam anlamini kavrayamadigimiz olgulari
arastirmay1 amaglayan ¢aligmalar igin olgubilim uygun bir arastirma zemini olusturmaktadir (Yildirim ve

Simsek: 2013:75).

Olgubilimsel arastirmalarda ele alinan fenomen hakkinda derinlemesine bilgi edinilmesi hedeflenmektedir.
Derinlemesine bilgiyi elde etmek i¢in en ¢ok kullanilan arastirma teknigi goriismedir. Goriismeler
derinlemesine goriisme seklinde gercgeklestirilmekte ve uzun siireler iginde yapilmaktadir (Yildirim ve
Simgek, 2013). Arastirma konusu hakkinda farkli agilardan bilgi edinmek, yasam pratiklerinin igine
girebilmek ve fenomenin iginde oldugu baglami anlayabilmek i¢in derinlemesine goriismelere en verimli

yoldur.

Olgubilimsel arastirma neticesinde gergeklestirilen goriigmelerden elde edilen verilerin analizinde son
donem Fransiz sosyoloji literatiiriiniin iki 6nemli ismi olan Pierre Bourdieu ve Luc Boltanski’den
yararlamldi. Arastirma literatiirtiniin birinci ismi olan Pierre Bourdieu olusturdugu bakis agis1 ve gelistirdigi
kavramlar ile sosyoloji literatiiriinde 6nemli bir isimdir. Bourdieu rasyonel eylem kuramlarina karsi

insanlarin pratiklere, kiiltiirel yatkinliklara, egilimlere, bedensel aligkanliklara gore hareket ettigini bilimsel
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olarak gostermesi bakimindan sosyoloji literatiiriinde bir mihenk tasi olarak kabul edilmektedir. Kuraminda
alandan ¢ikarttigt ve kurami igerisinde Ozgiin anlamlara sahip olan belirli bir kavramlar dizisi
bulunmaktadir. Bu kavramlarin basinda sosyolojinin inceleme konusu olan olgularin gerceklestigi yer
olarak “alan” kavrami gelmektedir. Alan bireyler arasi miicadelenin yagandigr mekandir. Miicadeleye giren
bireyler ise belli kusanmigliklar ile alana dahil olmaktadir. Bu kusanmisliklar ise “sermaye” olarak
adlandirilmaktadir (Bourdieu ve Wacquant, 2003). Alanin genis tabanli miicadele olanakliligi nedeniyle
sermayenin yapisi yekpare degildir. Bu nedenle sermaye birbiri ile iligkili olan dort ayri alttiire ayrilmigtir.
Bunlar ekonomik, kiiltiirel, sosyal ve simgesel sermaye tipi olarak adlandirilmaktadir. Sermayeler arasinda
gecislilik bulunmaktadir. Sermayelerin her biri alanda kendi igerisinde dengelerin ve c¢atigmalarin
gerceklestigi yerlerdir. Ekonomik sermaye, ekonomik kaynaklarin ve yaptirim olanaklarinin elinde
bulundurulmasini belirtmektedir. Sermaye miilkiyeti ve geliri elinde bulundurma durumu temel ekonomik
sermaye Ogeleridir. Ancak Bourdieu ekonomik indirgemeci degildir. Ciinkii ekonomik ve ekonomik
olmayan ayrimini reddederek alanin pratiklerini ¢ahismustir (Goker, 2007). Kultlrel sermaye ise entelektiel
birikim ile iliskilidir. Kiiltiirel sermayenin ii¢ alt bi¢imi vardir. Ilki cocukluktan baslayarak ailenin iginde
bulundugu sosyal konumla belirlenen, sosyal kiiltiirel aliskanliklarin belirlenmesini saglayan bedenlesmis
kiiltiirel sermayedir. Ikincisi kitap, resim, sanat eseri yaratma gibi konularda kisinin hiinerlerini belirleyen
nesnelesmis kiiltiirel sermayedir. Ugiinciisii ise egitimle elde edilmis ve onaylanmis kurumsallasmis
kultrel sermayedir (Goker, 2007: 282-283). Sosyal sermaye, bireyin digerleri ile kurdugu iliskiler biitiini
icerisinde bireyin yiikiimliiliikleri, ayricaliklar1 ve itimatlar1 gibi olgular tarafindan olusturulan sermayedir.
Son sermaye tipiyse simgesel sermaye tipidir. Simgesel sermaye ayr1 bir sermaye tipi degildir. Ekonomik,
kiiltiirel ve sosyal sermaye tiplerini belli oranda i¢inde barindirarak alanda s6z sahibi olmak i¢in gecerli
sermayeye doniismesini anlatmaktadir (Goker, 2007). Uzun yol soforlerine dair yapilan bu aragtirmada
verilerin analizi i¢in Bourdieu’nun diger kavramlari paranteze alinarak ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve

simgesel sermaye kavramlar1 kullanildi. Boylece soforlerin kiiltiirel, sosyal ve ekonomik sermayelerini, bu
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sermayeler arasindaki iligkileri ve ¢alisma yasaminda bulunan diger insanlarin sermaye bicimleri ile uzun
yol softrlerinin sermaye bigimlerindeki farkliliklar, benzerlikler ve bunlarin yasamlarini nasil etkiledigi

arastirildi.

Arastirma literatiiriiniin ikinci temel ismi ise Luc Boltanski’dir. Abisi Pierre Bourdieu’nun arkadasi olan ve
Bourdieu’nun arastirma ekibinde yer alan, uzun dénem Bourdieu ile birlikte calismig olan Boltanski’nin
deger ekonomileri anlayist ve deger ekonomilerinin isleyis mekanizmasi arastirmanin sonu¢ boliimiinde
elde edilen verileri analiz etmek i¢in kullanilan ikinci temel literatiir olarak belirlenmistir. Boltanski,
Laurent Thévenot ile yazdig1 “Gerekcelendirme Uzerine Degerin Ekonomileri” (Boltanski ve Thévenot,
2006) adli eserde insanlarin konumlarint nasil mesrulastirdigi ve gerekgelendirdigi konusu iizerinde
durmaktadir. Boltanski konuyu insanlarin degerleri arasindaki iliskiler tizerinden agiklamustir. Alt1 diinya
belirlemis ve diinyalar arasindaki iliskiyi ortaya koyarak gerekgelendirmeler lizerinden bir degerler
ekonomisi inga etmistir. Bu diinyalar; Esinlenme diinyast; bireysel yaraticilik ve orijinallige dayanir. Deger,
bireyin yaraticilik kabiliyetiyle ilgilidir. Ailesel diinya; bireyin ailesinden getirdigi nesil ayrimi, gelenek ve
hiyerarsi énemlidir. Toplumda buradan gelen bilgilerin mantigina bagvurularak hareket edilir. Yurttashk
diinyast; kendi deger ve ilgilerini bir kenara birakan birey “ortak iyiye” dogru hareket eder. Ortak iyiyi
belirleyen yasalar, haklar, refah devleti igerisinde yer alan dayanigsma ve saygi prensipleridir. Endistriyel
diinya; teknik ve bilimsel prensiplere gore belirlenir. Degeri islevsellik, tiretkenlik ve verimlilik tizerinden
olusturulur. Piyasa diinyasi; adindan da anlasildig1 gibi ekonomi diinyasiyla ilgilidir; ancak sadece
sistemsel bir ekonomiye indirgenemez, bireylerin meta alis ve satis iligkilerini de icerir. Bireyler arasindaki
meta yarigina dayanir. Bireyler zengin oldugu icin degerlidir. Sohret diinyas:; degerin insanlarin aklinda ve
fikirlerinde olusturulamazsa higbir sey oldugu fikrine dayanmaktadir. Insan degerinin olgiilebilirligi
kamusal deger igerisindeki geleneksel isaretlere baglidir. Basari line ve toplum igerisinde goriiniir olmaya

baglidir (Boltanski ve Thévenot, 2006:159-211).
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Degerler diinyasinin isleyisine gore insanlar ayni anda birden fazla diinya i¢inde hareket ederek eylemlerini
gerekcelendirebilmektedir. Ancak diinyalarin etkisi her insanda ayn1 diizeyde degildir. Hangi diinyanin 6ne
cikarilacagimin belirlenmesi gerekcelendirme giiciiyle iliskilidir. Benzer diinyalara sahip insanlar
birbirlerinin gerek¢elendirmelerini ve stratejilerini daha kolay anlamaktadir. Farkli diinyalardan gelen
insanlar i¢in birlestirici unsur ise “ortak iyi” tizerinde uzlasilmasidir. Bu “ortak iyi” farkli diinyalardan gelen
insanlarin kesistigi ¢ikar1 ifade etmektedir. Genel geger bir ortak iyi yoktur. Kisilerin ve iliskilendikleri
yapinin bi¢imi ortak iyiyi belirler. Gerekgelendirme diinyalarma kisiler arasi iliskilerin ¢ikara ve catigsmaya
duyulmaz. Bu rejimler hem denkligin hem de tartismamn oldugu anlarla iliskilidir (Jacquemain, 2008).
Uzun yol soforlerinin konumlarini, eylemlerini nasil mesrulastirdiklarini anlamak i¢in Boltanski’nin deger
diinyalar1 kullanilmigtir. Uzun yol soforlerinin hangi deger diinyalarinda giiclii olduklari, hangi deger
diinyalarin1 6ne ¢ikarttiklar1 ve diger calisanlardan farklilagtiklar1 Boltanski’nin deger diinyalarmin

ekonomisi anlayisi lizerinden analiz edildi.

2.YONTEM

Olgubilim arastirmalarinda baslica veri toplama araci goriismedir. Olgulara iliskin yasantilar1 ve anlamlari
ortaya ¢ikarmak i¢in goriismenin arastirmacilara sundugu etkilesim, esneklik ve sondalar yoluyla irdeleme
ozelliklerinin kullanilmasi1 gerekmektedir (Yildirim ve Simsek, 2013:80). Bu nedenle alan arastirmasinda
derinlemesine miilakat teknigi kullanilarak veriler elde edilmistir. Goriismeler Mersin, Adana, Nigde ve
Nevsehir il sinirlarinda, illeri birbirine baglayan yollarda gerceklestirilmistir. Alan arastirmas siiresince yiik
tagimacilig1 yapan 15 sofor ile goriisiilmiistiir. Bu soforlerin 8 tanesi kendi aracina sahiptir. 7 tanesi ise
sofor olarak sirket veya sahis arabasinda ¢alismaktadir. Ayrica uzun yol soférii olarak sahis, sirket veya

kendi arabasinda ¢caligmakta olup giindelik yagsamina dair videolar hazirlayarak youtube kanalina yiikleyen
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ve on binlerce takipgisi olan kisilerin? anlatimlarindan ve gosterdikleri yasamlarmdan da oldukea
yararlanilmistir. Goriismeler yarim saat ile iki saat arasinda degisen siirelerde tamamlanmistir. Goriisiilen
uzun yol soforlerinin yaslar1 32 ile 56 arasinda degisiklik gostermektedir. Aylik kazanglar ise iki bin ile
bes bin tl arasinda degismektedir. Alan arastirmasinda goriismecilerin sayisinin belirlenmesi, verimli®
gorlismelerde kisilere yoneltilen sorulardan alinan cevaplarin benzerlik kazanmasina baglidir. Elbette
goriismede goriisiilen kisilerden elde edilecek bilgiler bitmemektedir. Biten sey, arastirmacinin kafasindaki
konuya dair belirledigi cevapsiz sorulardir (Hammersley ve Atkinson, 2007:91-92). Bu asamada iki segenek
vardr. 1lki yamtlar yeterli degil ise yeni sorular eklenmeli ve yeni goriismelere baslanmalidir. Yanitlar
yeterli ise alan arastirmasi tamamlandi denilebilmelidir. Sorularin yanitlar1 derlendiginde bir fenomen
olarak uzun yol soforleri hakkinda ¢alisma igin gerekli verilerin elde edildigi anlagilmis ve alan arastirmasi

tamamlandi1 denilmistir.

Nitel arastirmalarda en 6nemli 6gelerden birisi giiven duyulabilirlik kriterlerine uyulup uyulmadiginin
saptanmasidir. Nitel arastirmada elde edilen verilerin gegerliligi ve glvenirligi inanilabilirlik,
giivenilebilirlik, onaylanabilirlik ve aktarilabilirlik kriterleri lizerinden saptanmaktadir (Baskale, 2016).
Inanilabilirlik, goriismeciler ile uzun soluklu goriisme, diger goriismeci teyidi ve arastirmacinin
Onyargisizligi iizerinden belirlenmektedir. Giivenilirlik ise benzer aragtirmanin sonuglarinin incelenmesi ve
literatiiriin arastirilmast ile belirlenmektedir. Onaylanabilirlik, objektiflik ve 6nyargisiz verilerin sunulmasi,
aktarilabilirlik ise benzer ¢aligmalara bilginin aktarilabilmesi ile iliskilidir (Bagkale, 2016). Bu dort kriterin
saglanmasi nitel arastirmanin giivenli ve gecerli oldugunu belirlemektedir. Bu nedenle arastirma siiresince

arastirmaci Onyargisiz bir sekilde davranma hususunda duyarli davranmstir. Bir gériismeden elde edilen

2 Yas sirasina gore; Aydin Bahar, Umit Can,Hiiseyin Giilseven, Caglar Caliskan, Fatih Karanfil, Enver Tuna, Nizamettin
Akbasg,Muhammet Atar, Nazim Zeki Uysal.

8 Verimli goériisme, zaman siiresi, goriismecinin yanitlara cevap verme istedi, goriisme kosullar1 nedeniyle gériismenin yarida
kalmasi, goriismecinin goriislerinin derinlemesine miilakat icin yeterli bilgi igermemesi veya her soruya yanit vermek istememis
olmasi gibi etkenler {izerinden belirlenmistir.
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veriler diger goriismelerde goriismecilere teyit ettirilmistir. Arastirmada elde edilen verilerin literatiir ile

uygun olmasina 6zen gosterilmistir.

Goriismeler esnasinda farkli sorularindan olusan iki farkli yapilandirilmis soru formu kullanilmustir. {1k
form soforlerin soforliik meslegini yaparken kurduklar iligki yapisim1 6grenmeye yonelik sorulardan
olugmaktadir. Ikinci form soférlerin trafige, yasamlarina, kiiciik arag siiriiciilerine, korku, umut, yemek, hiz,
sorun, umut anlayislarma yonelik sorulardan olusmaktadir. Ik formdan elde edilen veriler bulgular bashg
altinda “uzun yol soforii olma ve siirdiirme sartlar” alt bashig icerisinde analiz edilmistir. ikinci formdan
elde edilen veriler ise bulgular kisminda yer alan “uzun yol soforlerinin hiz, korku, umut, uzak ve yemek
anlayislar’” ve “uzun yol soférlerine bakis acisindan sorunlar ve Oneriler” alt basliklar1 igerisinde

incelenmistir.

3. BULGULAR
3.1. Uzun Yol Sofdrii Olma ve Siirdiirme Sartlari

Bir sofériin bu isi meslek olarak yapmasi igin gerekli ilk sey arag siirme ehliyetidir. Ehliyet alma yasi tir ve
kamyon icin (C, CE, DI ve DIE sinifi belgeler) 21, otobiis i¢in ise (D, DE sinifi belgeler) 24 olarak
saptanmustir (Karayollar1 Trafik Yonetmeliginde Degisiklik [KTYD], 2015). Ehliyet araci siirme i¢in yetki
saglamasina karsin soforliikten para kazanmak icin yeterli degildir. Soforliigii meslek olarak yapabilmeniz
icin yapacagniz ticari isin mahiyetine gére uygun SRC belgesi almaniz gerekmektedir. SRC “siiriicii”
kelimesinde yer alan iinsiiz harflerin bilesiminden olugsmaktadir. Yiik veya yolcu tasimaciligl ile
kullanilacak aracin yapisina gore bes (5) adet SRC tiirii bulunmaktadir. Ehliyet almaya hak kazanmis her
sofor bu belgeyi alma hakkina sahiptir. Yalnizca biiyiik otobiis kullanacak soférler 6zel alt yas uygulamasi
bulunmaktadir. Biiyiik otobiis kullanmak i¢in en az 26 yasindan giin almak gerekmektedir. Ayrica 66
yasindan giin almis soférler SRC belgesi almak i¢in bagvuru yapamaz (Uslu, 2017). Ticari uzun yol soforii
olmak icin gerekli olan son belge ise psikoteknik belgesidir. Bu belge sofore saglik bakanlig: tarafindan

belirlenen yetkili kurumlarca psikoteknik degerlendirme yapilmasi sonucu verilmektedir. Psikoteknik
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degerlendirme bireyin belirli bir isteki yeterliliginin ortaya konmasi amactyla gerekli bedensel ve zihinsel
ozelliklerinin testler araciligiyla 6l¢iilmesi, bireyin belirli bir ise uygun olup olmadigmi anlamaya yonelik
tasarlanmig inceleme ve degerlendirme yontemidir (Demiryolu Egitim ve Smav Merkezi Yonetmeligi
[DESY], 2016 ve Karayolu Tasima Yonetmeliginde Degisiklik [KTYD], 2009). Ehliyet, SRC ve
psikoteknik belgelerini tamamlayan siiriicli bagkasina ait aragta galisarak gelir elde etmeye baglayabilecek
yetkinligi elde etmis bulunmaktadir. Ancak kendi aracim alarak kendi isini yapmak ister ise karayollar
tagima yonetmeligine gore daha farkli yetki belgelerine sahip olmak zorundadir. Bu belgelerin bir kagi
Ozetle, B1 belgesi; otobiisle uluslararasi ve sehirlerarasi tarifeli yolcu tagimaciligi, C1 belgesi;kendi istigali

ile ilgili uluslararasi ve yurtigi esya tasimaciligi, K1 belgesi; yurtici ticari esya tagimaciligi belgesidir.

Bu belgelerle birlikte yiik tasimacilig1 yapan soforleri ikiye ayirmak gerekmektedir. Ayrim, kendi aracina
sahip, mal sahibi olarak calisan soforler ve bagka sahis veya sirkete ait araci aylik, haftalik veya sefer basi
iicret karsiligi kullanan soforler arasindadir. Ayrimin ortaya konmasi soforlerin ¢alisma iligkilerini anlamak
icin onemlidir. Ayrim, soférlerin hayatlarinda var olan sorumluluklarimi ve sorumlu olduklar: kisilerin
konumunu degistirmektedir. Kendi aracina sahip olan soférler aracin bakimi, kaskosu, trafik vergisi, yakit
sarfiyati, kullanim bi¢imi, ylik se¢imi, sefer plani, tasima {icreti gibi konularda s6z hakkina sahiptir. Bagka
bir sahsin veya sirketin aracin1 kullanan soforler ise bu konularda s6z hakkina sahip degildir. Sirketin veya
arag sahibinin direktifleri dogrultusunda iletisim i¢cinde hareket etmektedirler. Kendi aracina sahip soforler;
yuk tedarikgileri (komisyoncular), diger ara¢ sahibi soférler, firma yetkilileri (aracini firmaya kayit
ettirdiyse) ile uyumlu ¢aligmak zorundadir. Sadece sofor ise firma yetkilisi, ara¢ sahibi veya araca sahip
olan sirketin calisanlartyla uyumlu ¢alismalidir. Ozetle sofér; sirket calisanlari, yoneticileri, komisyoncular,
diger soforler ile koordineli ¢alismak zorundadir. Higbir sofér yolda goriindiigii gibi tek basina degildir.
Ustiine yiiklenen birgok sorumluluk bulunmaktadir. Bu ayrimlari daha iyi anlayabilmek igin asagidaki

tabloya bakalim.
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Tablo 1. Sofor Iliskileri Tablosu

) Varhgim Devam Ettirmek I¢in Zorunlu Olarak
Sofor Iliskileri Tablosu
Bagh Bulundugu Konumlar ve Kisiler

Komisyoncu

Firma kurallar*

Arag Sahibi Olarak Sofor Kendi gibi ara¢ sahibi diger soférler (komisyon
vermeden veya daha az komisyonla is bulabilmek
icin)

Firma Yetkilisi

Sadece Sofor Arag sahibi

Tablodan goriildiigii lizere arag¢ sahibi olarak sofor ile sadece sofor arasinda ¢aligma kosullar1 baglaminda
zamansal ve mekansal olarak bir fark olmamasima karsin bagli bulundugu kisiler ve konumlar birbirinden

farklidir.

Anlasilmaktadir ki, sofor varligini siirdiirmek i¢in belirli iliski bi¢imlerini siirdiirmek zorundadir. Miilkiyet
soforiin varligini siirdiirmek i¢in bagimli oldugu iliskilerin yapisini degistirmektedir. “Ozel miilk sosyal
diizenlemeyi saglayan bir sistem olarak kendi eylem alanimizin sinirlarini ve birinin digeri {izerindeki
imtiyazinin kabuliinii yansitmaktadir” (Shaffer, 2009: 189). Miilk sahibi olan sofor segme, planlama,
diizenleme ve zamanini belirleme hakkina sahiptir. Sadece sofor olan kisi bu haklarin ara¢ sahibine ve

aracin ¢aligtig1 firmanin kurallarina devretmistir.

4 Yalmzca aracim bir firma altinda c¢alistirtyorsa firmamn kurallarina baghdr.
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3.2. Uzun Yol Sofdrlerinin Hiz, Korku, Umut, Uzak ve Yemek Anlayislar:

Bir onceki boliimde soforlerin is iliskilerine dair temel isleyis bilgileri aktarildi. Bu bolimde ise alan
aragtirmasinda “genel sorular” adi altinda sorulan sorulardan elde edilen verilerin yorumlanmasi

yapilacaktir.

Tiirkiye’de kazaya bagl 6liimlerin baginda trafik kazasindan kaynaklanan 6liimler gelmektedir. 2016 yili
verilerine gore 7300 kisi trafik kazasindan dolay1 hayatim kaybetmistir (TUIK, 2017). Bu kazalara neden
olan en 6nemli faktor ise insan kusuru olarak saptanmustir (Oztiirk, 2013: 48). insan kusurunun basinda ise
asir1 iz ve yorgunluk 6nemli bir yer tutmaktadir. Asir1 hiz ve yorgunlugun engellenmesine yonelik
denetleme galismalar1 agir vasitalarda takograf® cihaz ile yapilmaktadir. Kazalarin baslica sebebi olan asir1
hiz ve yorgunluk olmasi nedeniyle her zaman yollarda olan ¢ogu zaman araglarinin teneke kupasinda®
yasam miicadelesi veren soférlere hizin ne oldugunu, “hiz yapmak zorunda kalip, kalmadiklarmi ve
gerektiginde hiz yapmazsamz isini kaybetme sansiniz var mi1?” diye soruldu. Alinan verilere gore arac
sahibi softrler hiz konusunda daha hassas davranmaktadir. Goriismeler sirasinda bir uzun yol sof®ri
yanimizdan hizla gecen bir tirin arkasindan bakip “bu araci siiren kesin arabanin sahibi degil, araba onun
olsa bdyle hiz yapip arabasim yormaz, tehlikeye atmaz” demistir. Hiz konusunda dikkatli diger kesim ise

sahis arabasmin soforleridir.

“Biz Bogazyilan Nakliyeciler Kooperatifi olarak hiz kurallarina uyariz. Ben uykum gelirse uyurum.

Arabanin sahibi de neden uyudun demez. Bak buraya ben gece geldim 23:00 gibi uyudum. 11 saat

5 Takograf, suriiciilerin trafik denetimlerinde ayrintili olarak kontrol edilebilmeleri igin, aracn hizini, aracin kullamm siirelerini,
stirlicliniin dinlenme siireleri gibi bilgileri, araci kullanan siiriiciiniin kimlik bilgileriyle birlikte hafizasinda saklayan, istenildiginde
takografin gostergesinden ya da mini yazicisindan, rapor veya grafik olarak ¢ikt1 vererek, kullanicisini bilgilendiren bir cihazdir (E
Tagimacilik).

6 Agir vasitalarda dorsenin veya kasanin dniindeki kabini de igeren boliime kupa ad1 verilmektedir.
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olmus halen sira bekliyorum (Erkek, 56 yasinda, emekli ve ¢calismaya devam ediyor, sadece sofor,

2400 TL, Yozgat).

Tiirkiye’de hiz konusunda takograf cihazinin hiz ve zaman dilimlerine uymadan hareket eden soforler ise
genellikle firma soforleri olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Firmalar belli zamanlarda miisteri memnuniyeti,
belli zamanlarda daha fazla is alabilmek icin soférden daha hizli gelmesini talep edebilmektedir. Ozellikle
hale sebze meyve tagiyan (tasimacilik sektoriinde “jete kalkmak” diye anilmaktadirlar) araglar meyve
sebzenin taze kalmasi ve sabah haline yetigsmesi i¢in hiz sinirlarini agarak hareket etmektedir. Bu soforlerin

bazisi takograf cihazlarinda farkli hilelere bagvurarak cihaz diizgiin ¢alistyormus gibi gostermektedir.

“Belli bir hizin altinda gidersen firman bir kere, iki kere bakar hep ge¢ kaliyorsan senle ¢ok
caligmak istemez. Hizla gel der. Ama Avrupa’da daha farkli. Kurallar ¢ok kati. Mesela hafta sonu
tir parkinda tirn iginde degil otelde yatmak zorundasin. Cezasi var. Bizim firmalar tirda yat, ceza
gelmezse kar goziiyle bakiyor (Erkek, Yas 54, 14 yildir uluslararasi soforliik yapiyor, 5000 TL,

Nevsehir).

Soférlere bir diger soru olarak “Tiirkiye’de trafigin en biiyiikk sorunu nedir?” ve “Kiiciik araglardan
beklentiniz nedir?” sorusu yoneltildi. Agiz birligi etmisgesine soforler Tiirkiye’de trafigin en biiyiik sorunu

olarak “saygisizlik”, “tahammiilsiizliik”, “sabirsizlik” ve “anlayissizlik” cevaplarmi vermislerdir.

“Simdi 20-25 ton yiik tastyorum. Aragla 35-40 ton, rampa ¢ikiyorum. Oniimdeki araci gegmem
gerek yoksa vites diisecek mazot (harcama) artacak, zaman artacak, arkamda 1 ton ara¢ yol
vermemek i¢in hizlaniyor selektor de selektor. Az bir bekle zaten altindaki araba hafif ben geceyim

sen yine hizlanir gidersin. (Erkek, 35 yasinda, 9 yildir yurti¢i soforliik yapiyor, 2000 TL, Nigde)”

Soforler gereksiz selektdr kullanimindan oldukca rahatsiz olmaktadir. Ayrica trafikteki “saygisizligi” kendi

yontemleriyle agsmaya calisan soforler bulunmaktadir.
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“Oniimdeki arac1 gectigim belli olmasin diye sinyal vermiyorum. Neden? Ciinkii ben sinyal verince
arkadan gelen taksi yavaslayip yol vermek yerine aman bu gegmeden gegeyim diyor. Daha da gaza

bastyor.(Erkek, 48 yasinda, 15 yildir sadece soforliik yapiyor, 1600-2500 arasi, Nevsehir) ”

Soforlerin kiiglik arabalardan beklentileri ise “anlayis” olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Aract kullanirken
bircok yeri (6zellikle sag alt taraf) goremediklerini, aniden duramayacaklarini, manevra yaparken
biraktiklart bosluklara firsat¢1 kiiciik arag siiriiciilerinin  doldurmasindan, saglayarak Onlerine

gegmelerinden, rampada bilerek frene bastirtmalarindan oldukga sikayetgidirler.

Sofbrler igin “Uzak neresidir? Aile yasaminiz nasildir?”’Diye soruldugunda, uzaklik anlayislarinin olmadigi
goriilmiistiir. Aile yasamlarinda ise alisilnus bir hasretlik hakimdir. Ozellikle son dénemde sosyal
medyanin, iletisim teknolojilerinin ve goriintiilii konusmanin gelismesi ile hasretlik anlayis1 degismistir.
Ancak dogum, 6liim, diigiin, bayram da aileleriyle beraber olamamak aile yasamindaki hasretligin en

onemli gostergeleri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

“Ug tane ¢ocugum var nasil biiyiidiiler bilmem. Hanim biiyiittii onlar1” (Erkek, 56 yasinda, emekli

ve ¢alismaya devam ediyor, sadece sofor, 2400 TL, Yozgat).

Soforlere sorulan bir diger soru ise, “yolda yemek aliskanliklariniz nasildir? Sunu hep yerim, yanimda hep
su vardir. dediginiz bir sey var m1?” seklinde olmustur. Alinan yanitlarda ortaklasan 6gelerin basinda
zorunlu kalmadik¢a bilmedikleri yerde yemek yemedikleri goriilmiistiir. Arkadas tavsiyesi ve daha once
kazanilan tecriibeler ile lokanta segmektedirler. Varis yerine varis zamani kisith ise lokantalarda yemek
yemeden aracta bulunan biskiivi, kek gibi atistirmaliklarla idare etmektedirler. Ayrica bazi soforler eslerinin
hazirladig1 yolluklarla bir siire idare etmekte veya araglarinda kiiciik tiip tasimaktadir. Bu soforler zaman

ve mekan bulduklarinda kendi yemeklerini kendileri yapmaktadir.

“Ben bilmedigim yerde yemek yemem. Eger bilmedigim yerde yemek yiyeceksem yikanmasi, yagi,

tuzu, baharati en az olan yemegi tercih ederim. Mesela kolay kolay 1spanak yemem. Nasil yikanmis,
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nasil yag var bilemem. Onun yerine tavuk izgara yerim. En azindan ne eti oldugu belli.” (Erkek,

51 yasinda, 26 yildir kendi aracinda sofor, 3000-4000 TL arasi, Kayseri)

Soforler, “yolda en ¢ok dinlendiginiz miizik tiirii hangisidir?” sorusuna verdikleri yanit1 geng soforler ve
orta yasli soférler olarak ayirarak anlasilabilmektedir. Geng soférler cep telefonu interneti ve usb
belleklerden dinlenebilecek, giincel popiiler miizikleri dinlerken orta yash soforler radyo dinleyerek haber
ve hava durumu gibi bilgileri 6grenmeyi tercih etmektedir. Genelde miizik, radyo programlari, haberler
sessizliklerini paylastiklar: bir 6ge olarak gorilmektedir. En ¢ok dinledikleri haberleri ve hava durumunu
ogrendikleri radyo TRT Radyosu’dur. Bunun en 6nemli nedeni ise Anadolu’nun birgok yol glizergahinda
TRT radyosunun yayn giicii olmasindan kaynaklanmaktadir. Uluslararasi tir soforliigii yapan bir sofor ise

radyo kullanmasini sdyle agiklamustir.

“Kendi miiziklerim var onlar1 dinlerim. Ama radyoyu dil 6grenmek i¢in kullanirim. Mesela Macara
(Macaristan) girdim. Agarim oramn bir radyosunu kulak aginaligim olsunda Macar gorevlilerle
glimriikte, sinirda islerimi ¢ozerken anlayayim biraz.” (Erkek, Yas 54, 14 yildir uluslararasi

soforliik yapiyor, 5000 TL, Nevsehir).

“Bu isi yaparken umudunuz, beklentiniz nedir? En ¢ok korktugunuz sey nedir?"'sorusuna verilen yanitlar
birbirine benzer ¢ikmistir. Hemen her soforiin bu isten beklentisi ve umudu emekli olmak olarak ortaya
cikmistir. Ancak emekli olup halen bu isi yapan soférlerde bulunmaktadir. Onlarin ise bu iste bir umutlari
yok. Emekli parasi ile geginemedikleri icin ek gelir olarak eskisi kadar yogun ve agir iglerde calismak yerine
daha rahat ve sakin yiik ve yollarda ¢calismay1 tercih etmektedirler. Bu baglamda emekli soforlerin en biiyiik
liksii saglik giivencelerinin olmasindan dolay1 i segme sanslarinin, bir anlamda Likslerinin olmasidir.
Goriisiilen soforlerin hepsinin en biiyiik korkusu kaza yapmaktir. Ozellikle 6liimlii kazaya karismaktan ¢ok
korktuklarimi dile getirdiler. Ayrica yiiklerini ¢aldirmak, aracin soyulmasi, mazotlarinin ¢alinmasi da

korkularinin igerisinde yer almaktadir.
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“Bu isin en biiylik korkusu kazadir. Sonra ne vardir... Hirsizlik var, 6zellikle belli yerlerde ¢ok
fazla. Mesela ben firmay: ararim yiikiim bosalmayacaksa Istanbul’a girmem sehrin disinda bir
parkta beklerim. Aragta uyurken yanmaktan da korkarim.” (Erkek, 32 yasinda, 4 yildir yurt igi

soforliik yapiyor, 2500 TL, Kirsehir).

Arastirma boyunca en ilging gelen yanitlardan birisi akaryakit yani mazot fiyatlar1 tlizerine olmustur.
Softrler akaryakit zamlarma direkt olarak karsi degildir. Onlari asil ilgilendiren zamlarin giinliikk olmasidir.
Ginlik zam artisina karsin nakliye ticretlerinin ayni oranda artis gostermiyor olusu soforleri zor durumda

birakmaktadir. Bir soforiin deyisiyle;

“Istanbul’da pazarlig1 yapiyoruz yiikii aliyoruz. Bolu’da mazota zam gelmis. Kazancimiz daha
yiikii indirmeden erimeye basliyor. Zamlar yillik olsa ona gore nakliye iicretimizi hesaplariz
kurtaracak mu biliriz.” (Erkek, 46 yasinda, 15 yildir kendi aracinda sofor, 3000-3500 TL arast,

Nevsehir)

Soférlerin tizerinde anlastigi diger bir konu ise Tiirkiye’de gereginden ¢ok agir vasita oldugu yoniindedir.
Agir vasitalarin fazla olmasi, denetimsiz sekilde her parasi olanin bu ise girebiliyor olmasi, meslegin
diizenli bir isleyisinin olmamasinin en énemli nedeni olarak goriilmektedir. Her donem tir garajlarinda
satilmay1 bekleyen onlarca tir olmas1 bu durumun kanitidir. Uretim iliskileri agisindan bakildiginda agir
vasita, sahibi i¢in bir iiretim aracidir. Uretim aracinin bu kadar ¢ok sayida ve farkl kisiler arasi el degistiren
sektorlerin basinda nakliye sektorii gelmektedir. Kisilerin yiiz binlerce lira hatta bazen euro verilerek elde
ettigi liretim araci olarak agir vasitalar denetimsiz bir rekabet icerisinde ¢calismaktadir. Giiniimiizde Tiirkiye
Cumbhuriyeti ulastirma politikalari, izin ve vergi sistemini diizenlerken sahis arabalarim degil, sirket veya
filo firmalarinin arabalarma gore diizenleme yapmaktadir. Bir veya iki agir vasitasi olan sahis arabalar1 bu
politikalar karsisinda giderek zor durumda kalmaktadir. Ilerleyen yillarda sirket veya filo biinyesinde

calismayan, sahislara ait agir vasitalar1 gormek giderek zorlasacaktir.
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“Bu is giderek bitiyor. Arabasi olan arabasini satiyor ya bagka sirketin arabasini siirmeye basliyor
veya bagka ise geciyor. Ben bir ara¢ i¢in K belgesi aliyorum binlerce lira veriyorum. Sirket 10 araba
calistirtyor yine tek K belgesi fiyatina.” (Erkek 36 yasinda, 5 yildir arag sahibi olarak sofér, 3000

TL ortalama, Adana).

Ote yandan bazi kamyonlarin arkasinda yazan “dzendiginiz hayati yasamakla mesguliim” veya bu
perspektifte yazilan soforlilk meslegini birgok kisinin yapmak istedigi varsayilan ciimlelerde yer alan
6zenme, istenme durumunun olusmasinin sebebi, is yapilar1 geregi giindelik yasam rutin isleyisine uygun
olmayan ¢alisma bi¢imleridir. Ornegin bu 6zenti sehrin kalabaligindan sikilmis, aylardir hatta yillardir
sehirden ayrilamamis bir insanin sofériin tek basina 1ssiz bir ovada veya daglar arasinda manzaralar
esliginde saatlerce gidecegini bildiginden kaynaklanmaktadir. Gergektende softrler rutin is yasaminda
mesaisi biten insanlar dinlenmek ve uyumak igin evine giderken tiim gece boyunca ¢alismaya hazirlanirlar.
Bir sonraki giin Tiirkiye’nin veya diinyanin neresine dogru yol alacaklar1 belirsizdir. Sof6rlerin

hayatlarindaki bu belirsizlik aile, arkadaslik, akraba iligkilerini de belirlemektedir.

3.3. Sorunlar ve Oneriler

Uzun yol sofbrleri ile yapilan bu arastirmada ortaklasan sorunlar ve bu sorunlara ortaklasan ¢6ziim 6nerileri

saptanmustir. Bu baslik altinda saptanin sorunlari ve ¢6ziim onerileri dort madde tizerinden anlatilmustir.

1. Sorun: Komisyoncu, firma yetkilisi, sofér arasinda belirlenen nakliye (cretinin standardi

bulunmamaktadir. Aralarindaki is iliskisi denetimsizdir.

Coziim Onerisi: Yapilan goriismelerde yiik ve uzaklik iizerinden belirlenmis bir standart fiyat olmadig1
saptanmustir. Ozellikle sirket araclar1 gittikleri ilden bos dénmek yerine ¢ok daha ucuz nakliye iicretlerini
kabul ederek araclarini bagh oldugu sehre veya fabrikaya geri getirtmektedir. Bu durum arag sahibi olarak
soforlerin en biiyiik sorunudur. Fiyat standardinin saglanmasi ve denetimlerin yapilmasi bu sorunun

asilmas1 yoniindeki en somut oneri olarak ortaya ¢ikmustir.
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2. Sorun: Mazot zamlari.

Coztim Onerisi: Uzun yol soforleri, ézellikle kendi aracma sahip uzun yol soforleri akaryakit zammina
kars1 degildir. Kars1 olduklar1 sey zamlarin giinliik, gecelik yapilmasidir. Giinliik zamlar nakliye tcretlerine
yansitilamadigi i¢in kazanglar1 kaybolmaktadir. Bu duruma somut Oneri ise ticari yiik tagimaciligi yapma
yetki belgesi olan araglara akaryakit zamlarmin giinliik degil 6nceden tarihi belirli olan déonemlerde (3-6-

12 ayda bir) gerceklestirilmesidir.”

3. Sorun: Trafik kurallarinin ihlal edilmesi

Cozim Onerisi: Trafikte kural ihlali yapildig1 zaman yalnizca agir vasita siiriiciisiine ceza verilmemelidir.
Ayni ceza belli bir oran saptanarak ara¢ sahibine veya aracin bagli bulundugu sirkete vergi artisi olarak
yansitilmalidir. Boylece sirket veya ara¢ sahibinin uzun yol soforii tizerinde kurdugu baski (daha hizli gel,

daha fazla sefer at vb.) ile ortaya ¢ikan kural ihlallerinin 6niine gegilebilecektir.

4. Sorun: Isini iyi yapan sofériin édiillendirilmemesi

Cozim Onerisi: Birgok sektdrde oldugu gibi isini iyi yapan tecriibeli soférler yerine tecriibesiz, diisiik
iicretle calisacak soforler piyasada belli firmalar ve sahislar tarafindan aranmaktadir. Bu durum tecriibeli
ve isini iyi yapan soforleri olumsuz etkilemekte, kimi zaman onlar1 sektdr degistirmeye itmektedir. Bunun
durdurulmasi ve yollarda tecriibeli, isini iyi yapan soforlerin varliginin artmasi icin kazaya sebep olmamis
ve belli cezalar1 belirli sayidan fazla almamus (kirmizi 1s1k ihlali, takograf ihlali vb.) suriiculere erken

emeklilik hakki veya bu soforleri ¢aligtiran firmalara vergi indirimi gibi haklar taninmalidir.
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SONUC

Calisma boyunca ifade edilen ve belirtilen birgok bulgu ve yorumun ardindan ortaya ¢ikmustir ki, uzun yol
soforliiglinii anlatmak i¢in en Onemli kavram “sam yasamlar’dir. “Sam” TDK (Tirk Dil Kurumu)
sozliigiinde sanma durumu veya sonucu olarak tamimlanmaktadir. Anlagilmigtir ki, uzun yol soforii
yasamlar1 hep bir yerde oldugunu sanma ancak orda olmama, olamama, oraya baglanmama, kalici olamama
tizerine kurulmustur. Birey sahip oldugu sosyal, kiiltiirel, ekonomik sermaye stoklarint muhafaza ederek,
giiclendirerek veya doniistiirerek, toplumsal hiyerarsi igerisindeki konumlarini korumakta veya
yukseltmektedir (Swartz, 2011: 289). Ancak giliniimiizde “sami yasama” sahip sofér igin birakiniz
gliclendirme ve doniistiirmeyi sermaye stoklarmi korumak ve muhafaza etmek dahi ¢ok zordur. Bu nedenle
uzun yol soférlerinin toplumsal hiyerarsi icerisindeki konumlar1 giicli degildir. Konumlarinin giigsiiz
olmasi, Tiirk toplumunun deger diinyalarinin yapisi ve bu diinyalara ait deger ekonomilerinin isleyis
bi¢ciminden kaynaklanmaktadir. Tiirk toplumunun en énemli deger diinyalar: ailesel, yurttaghk, piyasa,
sOhret diinyalar1 olarak siralanabilmektedir. Tiirkiye Cumhuriyeti vatandasi her birey bu deger diinyalarina
sahiptir. Ancak her bireyin sahip olma diizeyi ve giicii birbirinden farklidir. Giindelik karsilasmalarda
bireyler bu deger diinyalar1 {izerinden birbiri ile iliskiye girmekte ve birbirlerine karsi manevra yaparak
hakim mevzi elde etmeyi istemektedir. Bu konumlanmalar1 iizerinden deger ekonomisi olugmaktadir.
Deger ekonomilerinin isleyisi ise sosyal iliskinin yapisini belirlemektedir. Bir birey tiim deger diinyalarina
sahiptir. Ancak deger diinyalarinin ekonomileri esit degildir. Birey cok giiclii ailesel deger diinyasi
ekonomisine sahip iken gii¢siiz bir sohret deger diinyast ekonomisine sahip olabilmektedir. Bireyler sahip
olduklar1 en giiclii deger diinyasi veya diinyalari {izerinden iliski kurmay1 segmektedir. Ornegin babasi st
diizey bir yonetici olan bir birey yasadig bir sorun esnasinda ailesel degerinden elde ettigi giicli kullanarak
“siz benim ailemin kim oldugunu biliyor musunuz? Liitfen gerekli yerleri aramadan isimi halledin”
diyebilmektedir. Veya hicbir kiltiirel sermayesi olmadigi halde son model bir arabayla ve giivenlik

korumalari ile bir restorana gelen kisiye garsonlarin hemen en iyi masay1 verme olgusu toplumun s6hret
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diinyas1 ekonomisini nasil degerlendirdigiyle ele alinmaktadir. Bu iki deger diinyas1 6rneginin ardindan

deger diinyalarinin igerigini tekrardan kisaca belirtmek gerekmektedir.

Ailesel diinya icerisinde bireyin ailesinden getirdigi nesil ayrimi, gelenek ve hiyerarsi dnemlidir. Toplumda
buradan gelen bilgilerin mantigina bagvurularak hareket edilir. Bayramlarda, diigiinlerde, dogum
giinlerinde, cenazelerde, aksam gezmelerinde kisacasi iyi giinde ve kotii giinde aile liyelerinin yaninda yer
alabilmek ailesel diinya igerisinde deger ekonomisi saglamada onemlidir. Soforler ise genellikle boylesi
glnlerde yollarda, kendi tabirleriyle gurbette olduklari i¢in ailesel diinya igerisinde giindiiz ¢alisan aksam
evinde olan veya sabit yasayan bireye gore degerli bir ekonomiye sahip degildir, calisma bigimleri

nedeniyle ailesel deger ekonomilerini giiglendirme sanslar1 zordur.

Piyasa diinyasi ise bireyler arasindaki meta yarigina dayanir, bireyler zengin oldugu igin degerli olarak
goriilmektedir. Soforler ise yiiz binlerce euro’luk tir1 siirse, hatta sahibi bile olsa, yollarda yatip kalkan,
diizensiz yasayan, zorluklarla dolu bir yasama sahip bir insan olarak goriildiigli i¢in piyasa diinyasi

icerisinde de deger ekonomileri diisiiktiir.

Sohret diinyasindaysa “deger” insanlarm aklinda ve fikirlerinde olusturulamazsa hicbir sey oldugu fikrine
dayanmaktadir. insan degerinin &lgiilebilirligi kamusal deger icerisindeki geleneksel isaretlere baglidir.
Basar1 tinle ve toplum igerisinde goriiniir olmayla ilgilidir (Boltanski ve Thévenot, 2006). SofGrlerin
toplum icerisinde goriiniir olmayist hatta yaptiklar: igin herkesin kolaylikla yapabilecegi bir is olarak
sanilmasi soforlerin sohret diinyasi igerisinde de deger ekonomilerinin gii¢sliz olmasini saglamaktadir.
Gorildigi gibi Tiirk toplumunun 6nem verdigi ailesel, piyasa, sohret diinyalar1 igerisinde soforlerin deger
ekonomileri ve sermaye bigimleri gii¢siizdiir. Soforlilk mesleginin isleyis yapisi, sabit mekanlarinin ve
iligkilerinin olmayisi, toplumun geleneksel igleyis zamanina ve geleneksel aile yapisina uygun ¢alisamiyor
oluslar1 terimsel olarak ifade etmek gerekirse “sami yasamlari” nedeniyle toplumsal hiyerarsi icerisinde

deger ekonomilerinin ve sermayelerinin doniigsme, yiikselme ihtimali olduk¢a diigiiktiir. Goriismeler
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sirasinda bir sofor bu durumu 6zetleyerek soyle demistir; “sofor ailesi, ¢ocuklari, uzaktaki sicak yuvasi igin
kendini diisiinmeyen, hayatini onlar i¢in birakan insandir” (Erkek, 38 yasinda, 11 yildir uluslararasi

soforliik yapiyor, 4000 TL, Kirsehir) .

Tiirk toplum yapisinin 6nemli degerleri olan ailesel, piyasa, sohret diinyalarmin deger ekonomileri
icerisinde gligsiiz olan uzun yol soférleri Tiirk toplumunun bir diger 6nemli deger diinyasi olan yurttaghk

diinyasmin degerleri icerisinde ise nispeten daha giiclii bir ekonomiye sahiptir.

Yurttaghk diinyasinda birey kendi deger ve ilgilerini bir kenara birakarak toplumsal “ortak iyiye” dogru
hareket eder. Ortak iyiyi belirleyen yasalar, haklar, refah devleti igerisinde yer alan dayanisma ve saygi
prensipleridir (Boltanski ve Thévenot, 2006). Ve bu ortak iyiye dogru hareket etmede yani yurttaglik
diinyasmin deger ekonomisini elde etmede ailesel, sohret ve piyasa diinyasinda oldugu gibi softrlerin
calisma bigimi dezavantaj degildir. Ayrica soforlerin birgok meslek grubuna kiyasla ailesel, piyasa ve sohret
diinyalarinin deger ekonomilerini giiglendirmekte zorlandiklar1 i¢in bu degerleri bir kenara birakarak
yurttaglik diinyasinda giiclii bir deger ekonomisi elde etme istekleri ve ortak iyiye dogru yonelmeleri daha
kolaydir. Bu nedenle Tiirk toplumunun en énemli deger diinyalar ailesel, yurttaslik, s6hret ve piyasa deger
diinyalari icerisinde soforlerin en gii¢lii olduklar1 deger ekonomisi yurttaslik deger diinyasidir. Bu durum
toplumdaki alginin ve sanilanin aksine, tiim inisiyatif soforlere birakildiginda (firmalarm hizli gel, fazla
yiikle vb. talepleri olmadig1 durumlarda) soforler kurallara uyan, yasalara, haklara, politika uygulayicilarina
(polis, jandarma vd.) saygi gosteren, haksizliklar1 bilmelerine karsin devlet refah1 adina 1limli davranan,
sikayet etseler dahi belgelerini ve vergilerini 6demeye ¢alisan insanlara doniistiirmektedir. Ciinkii uzun yol
soforleri Tiirk toplumunda giindelik iliskileri belirleyen ailesel, yurttaglik, piyasa ve sohret deger diinyalar1
icerisinde yasam bigimleri ve calisma kosullar1 geregi diger meslek grubu {iyeleri ve insanlarla
karsilagsmalarinda en fazla yurttaslik diinyasi deger ekonomileri icerisinde esit veya gii¢lii olabilme sansina

sahiptir. Ve yurttaglik diinyasinin deger ekonomileri giindelik yasamlarini kolaylastiran bir yapiya sahiptir.
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Ozetle 6rnek ile anlatildiginda, bir 6gretmen, bir kasiyer her giin aksam evini gérmekte, her an ailesinin
yaninda olabilmektedir. Ancak bu durum uzun yol soforii i¢in ayn1 degildir. Ailesel diinya degeri tizerinden
bakildiginda sofor ile 6gretmen ve kasiyerin degeri ekonomisi ayni degildir. Soforiin ailesel diinya
ekonomisi degeri daha giigsiizdiir. Aymi sekilde, bir uluslararasi tir soforiiniin aylik geliri 6gretmenden ve
kasiyerden fazladir. Ancak piyasa diinyasi degerleri igerisinde konumu daha kotii algilanmaktadir. Béylece
piyasa diinyasi deger ekonomileri igerisinde de 6gretmen ve kasiyere gore daha kotii bir deger diinyast
ekonomisine sahiptir. Sohret diinyasi icerisinde de 6gretmene ve kasiyere gore egitimsiz, kotl sartlarda
calisan degeri daha az olan kisi gibi goriilmektedirler. Ancak soforler bir tek yurttaslik diinyasi i¢erisinde
diger meslek gruplari ile esit deger ekonomisi gelistirme sartlaria sahiptir. Glindelik karsilagmalarda diger
insanlar ve meslek gruplari karsisinda en gii¢lii manevra ve eyleme kapasiteleri yurttaslik diinyasi tizerinden
olmaktadir. Yurttaghk diinyasinin ortak iyisine yonelik “Biz olmasak bu ekonomi dénmez, insanlar
giyecek, yiyecek bir sey bulamaz, ihracat bizim sayemizde oluyor, bu iilkeye dovizi biz getiriyoruz, siz
sicak yataginizda uyurken biz tiim gece kahvaltida igeceginiz ¢ay1 tasiyoruz” gibi sdylemler yurttashik

degerleri lizerinden kendi ayricalikli konumlarini olusturduklarinin sézel ifadeleridir.

Ozetle uzun yol soférlerinin kendilerinden alian veriler 1s1¢1nda Pierre Bourdieu’nun sermaye bigimleri
ve Luc Boltanski’nin deger diinyalar1 iizerinden soforlerin deger ekonomilerinin ve sermaye yapisinin
isleyisi hakkinda bilgi verildi. Boylece sosyolojik olarak bir uzun yol soforiiniin yasaminin neden “sani
yasamlar” ifadesi ile agiklanabilecegi anlatildi. San1 yasamlarin etkisinden kurtulmak, giindelik yasamda
daha giiclii manevra ve iliski yapilar1 kurabilmek i¢in yurttaglik diinyasinin degerleri ile kurulan iligkinin
nedenleri ve bi¢imi agiklandi. Son olarak belirtilmelidir ki; uzun yol softrlerinin (deger diinyalarinin
bircogunda) kaybetmislik hissi ve bu histen kagmak i¢in islerini, yaptiklar1 isi ve araglarim yiiceltme-
siisleme durumu, en fazla yurttaghk diinyasi igerisinde diger insanlarla esit deger ekonomileriyle rekabet
edebileceklerini bilmeleri hayata, topluma dair sdylemlerinin yapisini belirlemektedir. Soforlerin ¢aligma

bigimi ve kosullar1 ile Tiirk toplumunun degerler ekonomisinin yapisinin uyumsuz olmasi ( Yurttaglik deger
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diinyas1 disinda) nedeniyle soforler toplumsal hiyerarside diisiik konumdadir. Ve bu isten ayrilmak isteseler
dahi, deger diinyalarinin giigsiizliigii ile yiizlesmek yerine, “sam yagsama” devam etmeyi tercih
etmektedirler. Bu durum bir soforiin deyimiyle “bu is hastalik, birakmak istesen de birakamiyorsun. Ben

biraktim alt1 ay sonra geri geldim” seklinde 6zetlenmistir.
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SUMMARY

This research is carried out through qualitative research method in the case of long distance drivers in
Turkey. In-depth interviews were conducted with fifteen long distance drivers in the cities of Adana, Nigde,
Nevsehir and Mersin. The network of long distance drivers has been outlined as inthey should contact with
vehicle owner, company employee, middleman and other long distance drivers. Their ideas about speed,
fear, hope, food, distance have been revealed. Fear is in relation with traffic accident, hope is in relation
with pension, speed is in relation with achievement of the task. Their main problem is the lack of inspection
on shipping charge. Second problem is petrol price rises. Their suggeston is that rises in petrol price should
be periodical not random or surprise. Thirdly,they would prefer if the traffic fines were not onlypaid by the
long distance drivers but also vehicle and company ownersin the way of tax fines so that anyone could not

compel drivers to fast delivery.

The study showed that the most important concept to describe the long-distance driver is the"Assumption
Life” as thedriver is actually at nowhere when he/she is also everywhere because of the working time and
the location. Home, factory, workplace and so on, everyplace is ephemerae for the long-distance driver.
However, the most essential value worlds of the Turkish society which is family, market and fame worlds,
require permanent space and relationship network. Every people has all the value worlds into some extent
but the economies of them are not equal. Individuals are connected with each other through these value
worlds in everyday life. Individuals prefer to move within the world of value they feel strong. In the family
world, being with the family is important for the position in the social hierarchy.In the world of fame,
success depends on the fame and being visible in a good manner in the society. The market world is based
on the meta-race between individuals who are seen as valuable if they are rich. Drivers’ life is not suitable
with the value of fame, family, and market world so that they cannot provide strong value in these worlds
to rise in the social hierarchy. Yet drivers have opportunity to have a strong value economy with in the civic

value world, another important value world of Turkish society. Its common goodsare the principles of
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solidarity and respect to laws, rights, law-enforcement officers, bureaucratic institutions, and social order.
For this reason, drivers are motivated to move towards the"commongood", which determines the value of

the civic world.
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