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Oz
Endiistri i¢i ticaret, ¢ok uluslu sirketlerin etkisi, 6lgek ekonomileri ve {irlin farklilagtirmasi gibi
faktorlerin de etkisi ile one ¢ikan Yeni Dis Ticaret Teorileri arasinda yer almaktadir. Diinya ticaretinde 6nemli
bir yeri olan otomotiv sektdrii trtin farklilagtirmasi ile tilketici tercihlerinin firmalar tarafindan etkilenmeye
calisildigt sektorlerden biridir. Ureticiler, iirettikleri araglarin tasarim, motor giicli, konfor, giivenlik, yakit
tiiketimi vb. ozellikleri ile digerlerinden daha farkli ve iistiin olduguna tiiketicileri inandirarak pazar paylarini

arttirmaya g¢alismaktadirlar. Tiirkiye de son yillarda yabanci markalarin agtigr iiretim tesisleri ile diinyada
otomotiv ticaretinde kendine 6nemli bir yer edinmistir.

Caligmada Tiirkiye’ nin segilmis bes AB iilkesi ile otomotiv sektoriiniinbirbirine benzer mallarin iilkeler
arasinda karsiliklt dis ticareti anlamina gelen endiistri ici ticareti Grubel-Lloyd endeksi yardimiyla ortaya
konulmaya calisilacaktir. Bu amagla konuyla ilgili tez, makale, kitap vb. yazili ve elektronik kaynaklardan ve
TUIK tarafindan yayinlanan istatistiklerden faydalanilmugtir.

Anahtar Kelime: Tiirkiye, Avrupa Birligi, Otomotiv Sektdrii, Endiistri i¢i Ticaret,Grubel-Lloyd
Endeksi.

INTRA-INDUSTRIAL TRADE BETWEEN TURKEY AND FIVE
SELECTED EUROPEAN UNION COOUNTRY IN AUTOMOTIVE
SECTOR (2008-2017)

Abstract

Intra-industry trade is one of the New Foreign Trade Theories which have come to the forefront with the
effect of multinational companies, economies of scale and product differentiation. The automotive sector, which
has an important place in world trade, is one of the sectors in which the consumer preferences are tried to be
affected by product differentiation. The manufacturers try to increase their market share by convincing
consumers that their vehicles' features like; design, engine power, comfort, safety, fuel consumption and etc. are
different and superior than the others. Turkey has gained an important place in world automotive trade with the
help of automotive manufacturing plants opened by foreign brands in recent years.

In the study, the intra-industrytradewhich means mutual foreign trade between countries of similar
goodsin the automotive sector in Turkey with five selected EU countries will be tried to reveal with the help of
Grubel-Lloyd index.Forthispurpose, writtenandelectronicsourcessuch as thesis, articles,
booksandstatisticspublishedby TURKSTAT havebeenused.

KeyWords: Turkey, EuropeanUnion, Automotive Sector, Intra-IndustryTrade, Grubel-Lloyd Index.
1. GIRIS

Uluslararas1 ticaret toplumlarin ekonomik olarak biiyiimesinde ve refah diizeylerinin artisinda
her zaman biiylik bir 6neme sahip olmustur. Bu nedenle uluslararasi iktisat yazininda énemli bir yer
edinerek dinamik bir gelisim gostermistir. II. Diinya Savasi sonrasina kadar iilkeler arasinda

gerceklesen ticaretin daha ¢ok farkli gelismislik diizeyine ve tiretiminde farkli faktér yogunluguna
sahip iilkeler arasinda ve tam uzmanlagsma gerektiren iirlinler bazinda gergeklestigini, yani dis ticarete

* Dog. Dr., Kilis 7 Aralik Universitesi, iktisat Boliimii, sumrubakan@kilis.edu.tr, 0 (348) 8139334/1514
** Yiiksek Lisans Ogrencisi, Kilis 7 Aralik Universitesi, SBE, Iktisat Anabilim Dali, hakanselci@kilis.edu.tr, 0(348)
8132666/1075

30



T

endiistriler arasi bir iiriin ticaretinin egemen oldugunu savunan klasik dis ticaret teorileri uluslararasi
iktisat alaninda yaygin olarak kabul gormiistir.

II. Diinya Savasi sonrasinda uluslararasi ticaret iizerine yapilan ¢aligmalarda ise uluslararasi
ticaretin klasik dig ticaret teorilerinin iddia ettigi sekilde gerceklesmedigi ve benzer geligmisglik
diizeyine sahip lilkeler arasinda ayni endiistrilerde iiretilen iiriinler bazinda yogun bir ticaret yasandigi
gdzlemlenmistir. Bu gelismeler 151¢1nda diinya ticaretini agiklamaya yonelik farkl iktisatcilarca yeni
dis ticaret teorileri gelistirilmeye baglanmistir.

Yeni dis ticaret teorilerinden biri olan endiistri i¢i ticaret teorisinin ilk ¢aligmalarindan biri
olan ve Macar iktisat¢1 Bela Balassa tarafindan 1963 yilinda yapilan ¢aligmada Avrupa Birligi (AB),
eski adi ile Avrupa Ekonomik Toplulugu (AET) iiyesi iilkeler arasinda gergeklesen ticaretin daha ¢ok
endiistri ici ticaret seklinde gerceklestigi saptanmistir (Bilici,2007: 9).

Uretime, istihdama ve ihracata katkis1 ve yedek parga iiretimi, plastik, metal, kimya, demir-
celik, akaryakit, sigorta gibi bircok sektorle iliskisi olmasi sebebiyle ekonominin tiimiinii etkileyen
otomotiv sektdriiniin diinya ve Tiirkiye ticaretinde 6nemli bir yeri vardir. Sektoriin diinya imalat
sanayi iriinleri ticareti i¢indeki pay1 son on yildir yaklasik olarak % 7°dir. Tiirkiye ise otomotiv
iiretiminde Avrupa’da ilk sirada yer alirken, diinyada 14. siradadir. Otomotiv sektorii % 18’lik payla
Tiirkiye’nin ihracatinda son 11 yildir lider konumdadir (http://www.osd.org.tr, 2018).

Bu calismanin amaci Tiirkiye ile segilmis AB iiyesi bes iilke (Almanya, Fransa, Ingiltere,
Ispanya ve Cekya) arasindaki endiistri ici ticaretin diizeyini ortaya koymaktir. Birinci boliimde
endiistri igi ticaret kavrami agiklanmaya calisilmis, ikinci boliimde ise otomotiv sektoriiniin diinyada,
AB’de ve Tiirkiye’deki gelisimi ve giincel yapisi ortaya konulmustur. Ugiincii ve son béliimde de
TUIK ten elde edilen verilerle hesaplanan Grubel-Lloyd endeksi kullanilarak Tiirkiye’ nin secilmis bes
AB iiyesi iilkeyle otomotiv sektoriindeki endiistri igi ticaretinin diizeyi belirlenmeye galigilmistir.

2. ENDUSTRI ICi TICARET KAVRAMI

Endiistri-igi ticaret (EIT) bir iilkenin aymi endiistri grubuna giren fakat kalite, dis goriiniis,
kullanis 6zellikleri ve marka agisindan farkliliklar gosteren mallar1 es zamanlh ihrag ve ithal etmesi
olarak tanimlanan bir dig ticaret seklidir.

Diger bir tanimlamaya gore, “bir iilkenin belli sanayi dallarinda uzmanlagmak yerine, ayn
sanayi dalina iligkin mal veya mal grubunda aynm1 donemde hem ihracatci, hem ithalat¢1 durumunda
bulunmasidir” (Y1ilmaz, 2014: 250).

Endiistri i¢i ticaret kavrami i¢in Grubel-Lloyd, Aquino, Loertscher, Wolter, Lindert, Pugel,
Havrylyshyn, Kunzel gibi iktisat¢ilarca farkli tanimlamalar yapilmis olsa da kisaca, benzer 6zelliklere
sahip iilkeler arasinda aymi endiistriye ait bir {irliniin hem ithalatinin hem de ihracatinin yapilmasiyla
ortaya ¢ikan bir ticaret tiirii olarak ifade edilebilir (Ozel, 2012: 4-5).

Hilgert’in (1935), 1930’lu yillardaki durgunluk doéneminde ikili ticaret anlasmalarn
dogrultusunda ortaya ¢ikan ikili ihracat ve ithalat artiglart icin fayda ve maliyet analizleri yaptigi
caligmasi konuya iligkin ilk ¢aligma olarak kabul edilmektedir. Sonraki yillarda Frankle, Verdoorn,
Michaely ve Balassa’nin da bu alanda énemli ¢alismalar: olmustur. Ulkeler arasinda benzer mallarin
esanli olarak ithal ve ihra¢ edilmesinin yeni bir ticaret olgusu ile agiklanmasi gerektigi ise ilk defa
Kojima (1964) tarafindan ortaya konmustur. Kojima, ayni1 kategorideki iiriinlerin esanl ihracat ve
ithalatinin 6zellikle gelismis iilkelerde daha yliksek oldugunu belirtmistir. Kojima bu ticaret seklini
“yatay ticaret” olarak tanimlamaktadir (Bilici, 2007: 9-10).

Uluslararas1 ticarette ortaya ¢ikan bu yeni olguyu agiklamak iizere “endiistri i¢i ticaret”
kavrami ilk kez Balassa tarafindan, AET nin kurulmasinin ardindan, Topluluk i¢inde olusan ticari
iligkileri inceledigi calismasinda kullanilmigtir. Balassa, s6z konusu caligmasinda yeni dénemle
birlikte 6zellikle sanayi {irlinleri ticaretinin klasik enddiistriler arasi ticaretten endiistri i¢i ticarete
doniistiigiinii gdzlemlemistir (Ocal, 2004: 8).
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Enddistri igi ticaretin ortaya ¢ikmasmin nedenleri ise mallar, {ilkeler ve piyasalara iligkin
nedenler olarak {i¢ grupta incelenebilir.

Mallara iliskin nedenler incelendiginde homojen ve heterojen mallarda endiistri i¢i ticareti
doguran farkli nedenlerin oldugu anlasilmaktadir. Homojen mallarin, endiistri i¢i uzmanlagma
olmaksizin endiistri i¢i ticarete konu olma nedenleri arasinda sinir ticareti, kategorik toplulastirma,
zamanda farklilagsma, antrepo ve yeniden ihrag¢ rejimi gibi nedenler yer almaktadir. Heterojen mallarda
ise ¢ok uluslu sirketler, 6l¢ek ekonomileri, monopolcii rekabet, ekonomik entegrasyonlarin varligi vb.
nedenlerle endiistri igi ticaret ortaya ¢ikmaktadir (Aydin,2008: 74).

Endiistri i¢i ticaretin ortaya ¢ikmasinda kisi basina gelir diizeyleri ve farkliliklari, ekonomik
gelismislik veya kalkinma diizeyleri ve farklhiliklari, iilkeler-arasi faktor donatim farkliliklari,
ekonomik-siyasi entegrasyonlarin ve ticari kisitlamalarin varligi, tasima ve islem maliyetleri, ortak
smirlarin bulunmasi, cografi mesafe, iilke ve piyasalari ortalama ekonomik biiytikligii, benzer dil ve
ortak kiiltiirel 6zelliklerin mevcudiyeti, ¢cok uluslu sirketler ve dogrudan yabanci sermaye yatirimlari
gibi iilkelere 6zgii nedenler de yer almaktadir (Diken, 2015: 32). Gelismislik diizeyi yiiksek, kisi
basina diisen geliri birbirine yakin {ilkeler endiistri i¢i ticaretin yogun oldugu iilkelerdir. Aralarinda
glimriik engeli bulunmayan, veya giimriiklerin diisiik oldugu iilkeler arasinda, komsu ilkeler ve
ekonomik entegrasyona girmis iilkeler arasinda endiistri igi ticaret yliksektir. Ayrica pazar paylar
arasinda biiyiikk fark bulunmayan {ilkeler arasinda da endiistri i¢i ticaret yogundur. Ancak kiigiik i¢
pazara sahip iilkeler de dis pazar i¢in liretim yaparak pazarlarini genisletebilecekleri gibi biiyiik
pazarlara {liretim yapmanin getirecegi dl¢cek ekonomileri ve {irlin ¢esitlendirmesinden yararlanabilirler.
Dolayisiyla pazar ¢apinin kiigiik olmasi endiistri i¢i ticaret i¢in engel olusturmaz (Yilmaz,2014: 259).

Enddistri i¢i ticaretin piyasalara iliskin nedenleri incelendiginde tekelci rekabetin gecerli
oldugu piyasalarda endiistri i¢i ticaretin yogun bir sekilde gergeklestigi gozlemlenmektedir.
Uluslararasi ticaretin oniinde giimriik gibi engellerin olmadig1 ve piyasalara girisin serbest oldugu
durumlarda monopolcii rekabet siddetlenmekte ve endiistri igi ticaret yogunlagsmaktadir. Ayrica ¢ok
uluslu sirketlerin egemen oldugu piyasalarda da endiistri igi ticaret daha yogundur (Yilmaz, 2014:
260). Piyasalardaki {iretimin yogunlagmasiin artmasi endiistri ici ticareti olumsuz etkiler. Bunun
nedeni yogunlasgan iiretimin yurtigi talebin karsilanmasina yetecek bir liretim yapisina neden olmasidir.
Bdylece yurtici talep yerli liretimle karsilanir ve ithalat azalir. Azalan ithalat sonucunda ise endiistri ici
ticaret olumsuz etkilenir. Endiistri ici ticaret ile AR-GE faaliyetleri arasinda ise olumlu bir iligki s6z
konusudur. Yenilikgi iiriinler teknolojik {irlin farklilagtirmasini 6n plana ¢ikaracagindan endiistri igi
ticaret artmakta ve endiistri igi ticaret ile AR-GE faaliyetleri arasinda pozitif bir iligki ortaya
¢ikmaktadir (Diken, 2015: 35-36).

Endiistri ici ticaret, ticareti yapilan mallar kalitelerine gore degerlendirildiginde yatay endiistri
ici ticaret ve dikey endiistri i¢i ticaret olmak iizere ikiye ayrilmaktadir. Yatay endiistri i¢i ticaret, belirli
bir zaman araliginda belirli bir endiistri icinde aym kalitedeki iiriinlerin ihracat1 ve ithalatidir. Thracat:
ve ithalat1 yapilan mallar farkli kaliteye sahip olduklarinda gegerli olan durum ise dikey endiistri i¢i
ticarettir (Lindqvist, 2006: 9).

Dis ticaret yazininda dikey endiistri ici ticaret daha ¢ok gelismis iilkelerle gelismekte olan
iilkeler arasindaki ticareti (Kuzey-Giiney ticareti), yatay enddistri i¢i ticaret ise gelismis tlilkelerin kendi
arasindaki ticareti (Kuzey-Kuzey ticareti) agiklamak i¢in kullanilir. Fakat son donemdeki ¢aligmalarda
geligsmis tilkeler arasindaki ticarette bile dikey endiistri ici ticaretin yatay enddistri igi ticaret ile
karsilastirildiginda daha 6nemli olduguna iligkin bulgular elde edilmektedir (Diken, 2015: 7).

Yatay endiistri ici ticarete konu olan mallar genellikle kullanim1 yaygin olan sabun, deterjan,
icecek, sigara, spor ayakkabilari, krem dis firgas1 vs. gibi dayaniksiz {irlinlerden olusur. Ticarete konu
olan mallarin kalite diizeylerinin farklilastign dikey endiistri i¢i ticarete konu olan mallara ise
otomobiller, kisisel bilgisayarlar, televizyon setleri, akilli telefonlar 6rnek olarak verilebilir (Kiigiikefe,
2009: 27-28).

Ampirik gozlemler, yatay endiistri i¢i ticaretin {irlin farklilagmasi, 6lgek ekonomileri, piyasa
biiylikliigli ve dolaysiz yabanci yatirimlarla pozitif, beseri sermaye donatimi ve cografi mesafe ile
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negatif iliskili oldugunu ortaya koymaktadir. Nispi faktor donatimlar tarafindan belirlenen dikey
endiistri ici ticaret ise, dolaysiz yabanci yatirimlarla pozitif, 6lgek ekonomileri ile negatif iligkilidir
(Aydin, 2008: 40).

Lipsey ve Finger gibi bazi iktisat¢ilar endiistri i¢i ticareti istatistiki bir yanilgi olarak
degerlendirirken bazi iktisatgilar bu yeni kavrami benimseyerek endiistri i¢i ticareti 6lgmeye yonelik
caligmalar yapmislardir (Yilmaz, 2014: 250).

Endiistri i¢i ticaretin ol¢iilmesine yonelik ¢aligmalar sonucu ortaya ¢ikan endekslerin ardindan
bu hesaplamalardaki mallarin ayriminda kullanilan endiistri kavramimin tanimina ve kapsamina iligskin
sorular ortaya ¢ikmistir (Kiigiikefe, 2009: 78). Bir endiistrinin herkesce kabul edilebilecek kesin bir
taniminin yapilmasinin ve pratikte farkli tirlinlerin nasil simiflandirilacagina karar vermenin zorlugu
sebebiyle endiistri i¢i ticaret ve endiistriler arasi ticaret ayriminin nasil yapilacagi bu asamada
karsilagilan 6nemli sorunsallardir. Bu ve benzeri sebeplerle endiistri i¢i ticaretin seviyesini tam olarak
belirlemek genellikle miimkiin degildir. Endiistri kavraminin tanmimlanmasi ve {riinlerin
smiflandirilmasi problemini bir kenara birakirsak endiistri igi ticaretin hesaplanmasina yonelik farkli
iktisatcilarca cesitli formiiller onerilmistir (Grimwade, 1989: 92-93).

Endiistri i¢i ticareti 6lgmede kullanilan belli bashi endeksler Balassa Endeksi, Verdoorn
Endeksi, Michaely Endeksi, Grubel-Lloyd Endeksi, Aquino Endeksi,Bergstrand Endeksi, Glejser
Endeksi, Hamilton-Kniest Endeksi, Briilhart Endeksi, Menon-Dixon Endeksi vb. seklinde siralanabilir.
S6z konusu endekslerden caligmada da kullanilacak olan Grubel-Lloyd endeksi son béliimde kisaca
aciklanmugtir.

3. DUNYADA VE TURKIYE’DE OTOMOTIiV SEKTORU

Otomotiv endiistrisi motorlu karayolu tasima araglarinin ve bu araglar i¢in yedek parca, aksam
ve sistem gibi gerekli donanimlarin iiretiminin yapildig1 sanayi kollarindan olugmaktadir. Otomotiv
sektorii, demir-gelik, hafif metaller, petro-kimya, boya, plastik, kauguk ve lastik gibi sanayi dallarinin
onemli bir {irlin alicis1 ve turizm, alt yapi, insaat, ulastirma ve tarim sektorlerinde ihtiya¢ duyulan
motorlu tagitlarin tedarikgisi olmasi sebebiyle otomotiv sektdriinde yasanan ilerlemeler, bu sektorleri
de olumlu yonde etkilemektedir. Bu vb. sebeplerle diinya genelinde lokomotif sektorlerden biri olarak
kabul edilir (Akgay, 2017: 33).

16. ylizyillda yasanan Sanayi Devrimi’nin otomotiv sektoriiniin temellerinin atilmasinda
onemli bir yeri bulunmaktadir. Devrimin en 6nemli sonug¢larindan biri olan buharli makinelerin
tekerlekli araglarda kullanilmasi ile ilk motorlu araglar ortaya ¢ikmistir (Batman, 2014: 10). Otomotiv
endiistrisinin ortaya c¢ikist 18. yiizyll sonlarinda Avrupa’da gergeklesse de sektoriin  gelisip
giiclenmesinde asil pay sahibi Amerika Birlesik Devletleri (ABD) olmustur (Ayaz, 2010: 33).

Giliniimiizde kullanilan i¢ten yanmali motorlu otomobilin ilk tiretimini ise 1886 yilinda Karl
Benz ve Gottlieh Daimler yapmistir. Henry FORD’un 1900’1l yillarin basinda seri {iretim yaklagimi
ile “T” modelini iiretmeye baslamasi sektoriin ilk adimlan olarak kabul edilir. ABD’de gii¢lenerek
gelisen sektor, II. Diinya Savasi sonrasinda once Avrupa’da sonrasinda ise Uzak Dogu iilkelerinin
pazarlarinda yerini almistir. Zamanla kalite, {irlin ¢esitliligi, marka ve model gelistirme gibi unsurlarin
onem kazanmasi ve bunlara enerji tasarrufu ve hava kirliligi gibi problemlerin popiiler hale gelmesinin
de eklenmesiyle artan rekabet kosullari sonucunda iiretim alanlar1 6zellikle 199011 yillarda gelismekte
olan diger iilkelere kaymistir. Sektorde yasanan gecis siireci 2008 finansal krizi ile birlikte hizlanmig
ve iilkelerin diinya iiretiminden aldig1 paylarda 6nemli degisimler yasanmistir. ABD, Japonya ve
Kanada’nim iiretim paylarn azalirken, Almanya’da degisim olmamis, Cin ve Hindistan gibi iilkelerin
ise liretimdeki paylart artmistir (Y1lmaz ve digerleri, 2017: 685-686).

Avrupa otomotiv sektoriiniin ilk ortaya c¢iktigi kita olsa da, sektoriin bu bolgede gergek
anlamda gelisim gostermesi II. Diinya Savasi sonrasinda séz konusu olmustur. Otomotiv sektorii
Avrupali iilkelerce savas sonrast ¢ok biiylik bir yikim yasayan Avrupa ekonomisini onarmak i¢in bir
ihracat araci olarak goriilmiistiir. Ornegin Ingiltere’de otomotiv endiistrisinin ¢iktisinin yarisi ihracata
ayrilmis ve savastan sonra birkac yil yurt ici alislar smirlandirilmistir. Savas sonrasinda Ingiliz
otomobil endiistrisini olas1 bir Amerikan egemenligine kars1 korumak amaciyla hiikiimet tarafindan da
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desteklenen birlesmeler yasanmus hatta Ingiliz Leyland firmast finansal zorluklar yasadiginda hiikiimet
tarafindan satin alinmistir. Savas sonrasinda otomobil sanayisi neredeyse tamamen yikilan
Almanya’da ise Volkswagen merkezli yeniden dogus yasanmistir. Audi, BMW ve Opel bu dénemde
one cikan diger markalardir. italya’da ise 1899°da kurulan ve 1950’lere kadar 6nemli bir pazar pay1
olmayan Fiat (FabbricaltalianaAutomobili Torino) Italyan otomotiv {iretiminde basi g¢ekmistir.
Fransa’da ise Renault, Peugeot, Citroen ve Simca merkezli bir otomotiv endiistrisi varlik gostermistir.
Diger iilkelere kiyasla daha kii¢iik dlgekli bir iiretici olan Isve¢’de ise 1960’11 ve 1970’1 yillarda
Volvo ve Saab 6nem kazanmistir (https://www.britannica.com,2018).

Avrupa kitas1 otomotiv iireticileri 2000’11 yillari basinda diinya piyasalarinda lider konumda
iken, gliniimiizde ise Asya-Okyanusya ve Amerika’'nin ardindan ii¢ilincii siraya gerilemistir (Y1lmaz,
2016: 40). Otomotiv endiistrisi Avrupa’nin refahi igin ¢ok kritik 6neme sahiptir. Sektor AB’de
yaklasik 12,6 milyon kisiye is imkami saglarken AB GSYIH’sinin de % 6,8’ini olusturmaktadir.
Sadece otomotiv imalati sektoriinde istihdam edilen 3,3 milyon kisi toplam AB imalat sanayi
istihdaminin neredeyse % 11’ini olusturmaktadir. Sektor diinya geneline yaptig1 ihracattan 90 milyar
Euro dis ticaret fazlasi elde eder. (https://www.acea.be, 2018).

Tirk insaninin otomobille tanismasi Osmanli Devleti’nin son yillarina rast gelmektedir.
Ulkeye ilk otomobil girisi 1. Abdiilhamid déneminde 6zel izinle gergeklesmistir. II. Mesrutiyetle
birlikte tilkedeki otomobil sayisi artmaya baslamis donemin bakanlarina birer adet otomobil tahsis
edilmistir (Igingiir ve Cengelci, 2016: 3). Cumhuriyetin ilk yillarinda gerek ekonomik kosullar
nedeniyle ve gerekse devletin belirledigi temel ulagim stratejisi demiryolu ulagimi oldugu i¢i otomotiv
sektoriinde gelisim goriilmemistir (Batman, 2014: 33).

Ford ile 1928 yilinda 25 yillik anlagsma yapilmis ve firmanin Tophane’de otomobil montajina
baglamisiyla montaj yoluyla da olsa iilke iginde otomobil iiretimi baglamistir. Kurulan montaj
fabrikasinda ilk etapta otomobil, kamyon ve traktor {iretiminin yapilmasi ve iretilen araclarn bir
kisminin Rusya’ya ihracati planlanmistir. Fakat 1929 Ekonomik Buhranin da etkisiyle hedeflenen
ihracat gerceklesmemis ve fabrika 1934 yilinda iiretimini durdurmustur. Boylece Tiirkiye’de ilk
montaj liretim denemesi basarisizlikla sonuglanmistir (Piskin, 2017: 25).Tiirkiye Otomotiv Sanayinde
1950°1i yillarda yeniden canlanma yasanmaya baslanmistir. Bu donemde Marshall yardimlartyla
iilkeye giren traktorlerin tarimdaki faydasi traktor iiretimi {izerinde caligmalar baglamasina neden
olmustur. Bu ¢aligmalar sonucunda 1954 yilinda “Tiirk Traktor” markasiyla baslayan traktor {iretimi,
1962 yilinda Uzel firmasinin MasseyFerguson lisansim1 almasiyla daha da hizlanmistir. 1955 yilinda
Tiirk WillysOwerland sirketinin jeep ve kamyon iiretimine baslamasi, Amerikan merkezli Federal
Truck kamyon sirketinin lisans1 altinda Tiirk Kamyonlar1 Fabrikasinin kurulmasi, Ko¢ Holding’in
Ford ile sozlesme imzalayarak kurdugu Otosan’da 1960 yilinda tamam Tiirk iscilerle giinde 4 adet
otomobil ve 8 adet kamyon liretmeye baslamasi bu donemde Tiirk otomotiv sektoriinde yasanan diger
gelismeler olarak gdsterilebilir (Bagbug, 2017: 57-58).

Otomotiv endiistrisi Tiirkiye’de kuruldugu ilk yillarda montaj sanayi agirlikli olsa da yerli
otomobil iiretimi denemeleri de olmustur. 1960’11 yillarda yerli otomobil {iretilmesi fikrinin glindeme
gelmesi ve kamuoyunda ciddi bir sekilde de tartisilmaya baglanmasi ile donemin Cumhurbagkani
Cemal Giirsel’in talimatiyla ilk yerli otomobil projesi baglatilmis ve Eskisehir Devlet Demiryollar
fabrikas1 miihendisleri tarafindan ilk yerli otomobil “Devrim” adiyla 4 adet iiretilmistir. Ancak o
giinlin ekonomik ve siyasi kosullari sebebiyle seri iiretimine gecilememistir (Bagsbug, 2017: 58).

Devrim arabalar1 her ne kadar basarisiz olsa da Tiirkiye’de yerli otomobil konusunda giiglii bir
diisiinsel altyapi olusmasina neden olmustur. Yillarca yerli otomobil iiretme hayali olan Vehbi Kog’un
girisimleriyle “Anadol” marka yerli otomobil {iretilmistir. 1966 yilinda baglanan Anadol’un {iretimine,
1984 yilinda son verilmistir. Bu siirecte s6z konusu marka ile 93,188 adet otomobil ve pick-up
iiretilmistir (https://blog.ford.com.tr, 2018).

Anadol’un iiretimi devam ederken artan talebi goren ve faydalanmak isteyen Tiirk Otomobil
Fabrikas1 AS (TOFAS) ve Renault lisansin1 alan OYAK firmas1 Tiirkiye’de farkli modellerde
otomobil iiretmeye baslamistir. Aymi yillarda yan sanayide de gelisme yasanmis ve bu doneme kadar

34



T

sadece koltuk, lastik gibi parc¢alarim iiretilebildigi yan sanayide motor aksami, piston, sekman ve subab
iiretimine baglanmistir (Bagbug, 2017: 59).

Tiirk otomotiv sanayinin geligmesinde Birinci Bes Yillik Kalkinma Plan’inda yer alan
“otomotiv sanayinin endiistrilesmedeki itici giiciinden yararlanma” ilkesine uygun olarak hazirlanan
“Montaj Sanayi Talimat1” dnemli bir etkiye sahiptir. Her parcanin “yerli tiretimle ger¢eklestirilmesi”
politikasindan hareketle belirli bir yerlilik oranina ulasabilmek icin ithal ikameci politikalarla ithal
mallarindaki koruma oranlar yiiksek tutulmus, ithali yasak parcalar listesi genisletilmis ve ¢ok sayida
yan sanayi kurulusu sektdrde iiretime baslamistir. 1980°1i yillardan itibaren ise benimsenen liberal
politikalarin da etkisiyle koruma oranlar1 indirilmis’, ekonomik 6lcekteki yeni yatirimlar ve belirli
biiyiikliikteki genisletme yatirimlar1 desteklenmistir. 1 Ocak 1996 tarihinde itibaren yiiriirliige giren
Glimriik Birligi anlagsmasi ile otomotiv sektoriinde ciddi bir rekabet yagsanmaya baslanmistir.
Anlagmada otomotiv sektdriine yonelik olarak kullanilmig otomobil ithalatinin belli bir siire icin
yasaklanmasi1 da benimsenmistir (Bedir, 2002: 26-27).

Tiirkiye’nin Giimriikk Birligi'ne girisiyle birlikte Avrupa pazarna ihracatta zorluklar yasayan
Honda, Toyota ve Hyundai gibi Asyali otomotiv markalarn Tiirkiye’de yeni fabrikalar kurmus
boylelikle Tiirkiye’de iirettikleri araglar1 Avrupa pazarina kolayca ihrag¢ etmistir. (Piskin, 2017: 28):

Otomotiv sektorll tipki diinya genelinde oldugu gibi Tiirkiye ekonomisi igerisinde de dnemli
bir yere sahiptir. Sektoriin Tiirkiye ekonomisine katkilar1 istihdam olanaklar1 yaratmasi, vergi gelirleri,
iilke tretimine katkilari, dis ticaretteki yeri, yabanci yatinmlar1 ve teknolojik yenilikleri iilkeye
cekmesi vb. olarak ifade edilebilir (Otomotiv Sektdriinde Gilindem, 2013: 2).

Tiirkiye otomotiv sektorii istihdam verileri incelendiginde sektérde 2000 yilinda yaklasik 28
bin kisi istihdam edilirken, gilinlimiizde bu say1 55 bine ulagsmistir. (Otomotiv Sanayi Genel ve
Istatistik Biilteni, 2018). Otomotiv sektdrii Tiirkiye’nin dis ticareti acisindan da &nemli bir yere
sahiptir. Tirkiye’nin SITC Rev.3 Diizey 3 alt grup simiflandirmasina gére 2000-2017 yillar1 arasinda
otomotiv sektorii dis ticaret istatistikleri Tablo 1°de verilmistir.

Tablo 1: Otomotiv Sektorii Dis Ticaret Rakamlari

Yillar | ihracat ($) Ithalat ($) glesngesi ($)Ticaret E‘::;i‘:i::a Orailﬂlalatl
2008 [17.991.068.856 |12.358.393.808 |5.632.675.048 146%
2009 (11.891.197.571 |8.744.719.706 3.146.477.865 136%
2010 [13.522.244.590 |13.174.430.322 |347.814.268 103%
2011 [15.444.543.975 |16.782.187.440 |-1.337.643.465 92%
2012 [14.664.192.086 | 14.184.642.589 |479.549.497 103%
2013 [16.528.654.941 |16.493.566.375 |35.088.566 100%
2014 [17.435.680.157 |15.400.777.575 |2.034.902.582 113%
2015 [16.870.974.156 |17.065.125.905 |-194.151.749 99%

*Giimriik vergileri oram ortalama %76.3 seviyesinde ve bircok sanayi mamulii tizerindeki vergi oram ortalama %100 veya
iizerinde kalmistir. 1984°de yapilan degisikliklerle ortalama %76.3 olan giimriik vergileri %48.9’a diisiiriilmiistiir (Ozel,

2011: 84).
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2016 |19.272.518.348 |17.389.966.100 |1.882.552.248 111%

2017 |23.469.407.174 |17.042.630.864 |6.426.776.310 138%

Kaynak: (TUIK, 2018)

Tablo 1 incelendiginde Tiirkiye Otomotiv Sektorii’niin ihracatta olduk¢a dengeli bir seyir
izledigi goriilmektedir. Tabloya gore, 2009 yilinda yasanan ciddi diisiis hari¢ ihracat diizenli olarak
artis egilimindeyken, ithalat 6zellikle 2010 yil1 sonrasinda belirli bir diizeyde sabit kalmigtir. S6z
konusu tablodan elde edilen veriler 1s181nda sektdr, 2011 ve 2015 yillart harig, siirekli dis ticaret
fazlasi verirken, 2017 yilinda yaklagik 6.5 milyar Dolar fazla vermistir. Yine s6z konusu tabloya gore
ihracatin ithalati kargilama oranm1i da genel olarak % 100’¢ yakin veya bu oranin iistiinde
gerceklesmistir. Buna gore, Tiirkiye’de otomotiv sektoriiniin kriz donemi hari¢ basarili bir dis ticaret
performansi gosterdigi belirtilebilir.

2016 yil1 verileri dikkate alindiginda Tiirk otomotiv sektorii, imalat sanayi liretiminin % 8’ini,
Tiirkiye GSYIH’sinin ise % 3’iinii olusturmaktadir. Istihdamda ise sanayi istihdammin % 15’ini,
Tiirkiye toplam istihdammin % 5,5’ ini olusturmaktadir. Yine 2016 yilinda Tiirkiye’de vergi
gelirlerinin % 5,6’s1 otomotiv sektdriinden elde edilmistir (https:/www.cnnturk.com, 2018).

2018 yili dis ticaret verilerine gore ise Tiirkiye 1 Ocak-30 Haziran 2018 arasinda yaklagik 16
milyar dolarlik ihracat yapmistir. Bu dénemdeki ihracatin % 77’si AB’ye, % 7’si Kuzey ve Giiney
Amerika’ya, % 6’s1 Orta Dogu’ya geri kalan kismu da diinyanin diger bolgelerine yapilmistir
(http://www.oib.org.tr, 2018).

4. LITERATUR TARAMASI

Yeni Dis Ticaret Teorilerinden biri olan ve uluslararasi ticaretteki Onemi gittik¢e artan
Endiistri i¢i Ticaret’in dl¢iilmesine yonelik cesitli ¢alismalar yapilmaktadir. Bu alanda ¢alisma yapan
ilk iktisatcilar olarak PieterVerdoorn, Bela Balassa, HerbertGrubel ve Peter Lloyd gosterilebilir.
Endiistri i¢i ticaretin 6lgiilmesine yonelik ¢aligmalarin bazilarina asagida yer verilmistir.

Hellvin (1996), ¢aligmasinda 1980-1992 yillar1 arasinda Cin ile OECD iilkeleri arasindaki
endiistri i¢i ticaretin diizeyi SITCRev. 3 verileri ve Agirlikli En Kiiciik Kareler Yontemi kullanilarak
analiz edilmistir. Elde edilen bulgular Cin’in OECD {ilkeleriyle olan toplam ticareti i¢inde enddistri i¢i
ticaretin paymin 1980 yilinda % 12 iken, 1992 yilinda % 20’ye yiikseldigini gostermektedir. Cin’in
endiistri i¢i ticaretinde en yiliksek payi alan iilkelerin ise Japonya ve Birlesik Krallik oldugu
belirtilmistir. Cin ve OECD iilkeleri arasinda faktor donatimi bakimindan biiyiik farklar olmasi
sebebiyle gerceklesen endiistri i¢i ticaretin dikey yapida olacagi beklentisinin ampirik kanitlarla
desteklendigi ifade edilmistir.

Kiiciikahmetoglu (2001) ise yaptigi calismada 1989-1998 donemi icin Tiirkiye’nin AB
iilkeleri, AB dis1 iilkeler ve bir biitiin olarak Diinya {ilkeleri ile endiistri igi ticaretiniGrubel-Lloyd
Endeksini kullanarak incelemistir. S6z konusu arastirmaci, hesaplanan endeks degerlerinin ele alinan
dénem boyunca artis gosterdigini ve Tirkiye’nin standart teknoloji iriinlerindeki endiistri ici
ticaretinin ara teknoloji ve ileri teknoloji iiriinlerindeki endiistri igi ticaretinden daha yiiksek diizeyde
oldugunu ortaya koymustur.

Simsek (2005) de ¢alismasinda, ilk olarak iki Yénlii Ticaret endeksini kullanarak Tiirkiye’nin
OECD ile ¢ok yonlii ve OECD iilkeleri ile iki yonlii diizeyde yaptigi ticaret i¢indeki enddistri ici
ticaretin paymi yatay-dikey endiistri i¢i ticaret ayrimini géz oniinde bulundurarak incelemistir. Yapilan
Olciimler neticesinde Tiirkiye’de diisiik kalite dikey endiistri i¢i dis ticaretin egemen oldugu sonucunu
ulagmigtir. Ayrica Cin’de endiistri ici ticaretin artig nedenleri arasinda hizli ekonomik biiylime ve
dogrudan yabanci sermaye yatirimlar1 gosterilmektedir.

Xing (2007), Cin’in iki énemli ticari ortag1 olan ABD ve Japonya ile 1984’ten 2014’ kadar
gerceklesen endiistri ici ticaretinde yasanan degisimi Grubel-Lloyd endeksini kullanarak analiz
etmistir. Ampirik sonuglar Cin’in her iki iilkeyle olan endiistri i¢i ticaretinin arttigini, ayrica Japonya
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ile gergeklesen endiistri i¢i ticaretinin ABD ile arasindaki endiistri igi ticaretten % 10 daha fazla
oldugunu ve toplam ticaretinin % 35’ini olusturdugunu ortaya koymustur. Bunlara ek olarak
Japonya’nin Cin’deki dogrudan sermaye yatirimlarinin iki {ilke arasindaki endiistri i¢i ticareti arttirict
etki yaptig1 belirtilmistir.

Baskol (2009) tarafindan yapilan ¢aligmada ise, 1969-2009 yillar1 arasinda Tiirkiye’nin dig
ticaretinde enddistri i¢i ticaretin pay1 SITC Rev. 3 verileri bazinda Grubel-Lloyd endeksi kullanilarak
analiz edilmistir. Yapilan inceleme sonucunda Tiirkiye’ nin dig ticaretinde endiistri-i¢i ticaretin payinin
ele alman donemde dalgali bir seyir izlemekle birlikte artig gosterdigi goriilmiistiir. Bununla birlikte
yapt olarak hala endiistriler arasi ticaretin Tiirkiye’nin dig ticaretine hakim oldugu anlagilmistir.
Caligmadan elde edilen bulgular gerceklesen endiistri-i¢i ticaretin agirlikli olarak standart teknolojili
iiriinlerden olustugunu yiiksek teknolojiye sahip endiistriler i¢in hesaplanan endeks degerlerinin ise
cok diisiik diizeylerde kaldigin1 gostermektedir.

Yine, Bagkol (2010) tarafindan yapilan bir bagka caligmada Tiirkiye ile Orta Asya Tiirk
Cumbhuriyetleri arasindaki endiistri i¢i ticaret, 1992-2009 donemi i¢in SITC Rev. 3 dis ticaret verileri
diizeyinde Grubel-Lloyd endeksi ile analiz edilmistir. Elde edilen bulgular incelenen dénem boyunca
enddistri i¢i ticaretin payinda artis goriildiiglinii ancak endiistrilerin birgogunda endiistri i¢i ticaretin
varligindan s6z edilemeyecegini ve Tiirkiye ile Orta Asya Tirk Cumhuriyetleri arasindaki ticaretin
yaygin olarak endiistriler aras1 ticaret olarak ger¢eklestigini ortaya koymustur.

Han ve Lee (2012) tarafindan yapilan caligmanin amact Kore firmalarinin Cin’de
gerceklestirdigi dogrudan yabanci sermaye yatirnmlarmin iki {ilke arasinda gerceklesen dikey enddistri
i¢i ticaret tizerindeki etkilerinin belirlenmesidir. Calismada COMTRADE iizerinden elde edilen SITC
Rev. 5 diizeyindeki veriler kullanilarak hazirlanan ekonometrik model kullanilmistir. Caligma
sonucunda, 1990’dan sonra iki iilke arasindaki endiistri-i¢i ticaretin gerceklestirilen ticaretin yaklasik
%50’sini olusturdugu ve endiistri-i¢i ticaretin ¢ogunlugunun dikey endiistri-igi ticaret seklinde
gerceklestigi gorlilmiistiir. Tekstil, fabrikasyon metal ve makine sanayi ile elektronik sanayisinde
dikey endiistri-i¢i ticaret artarken yatay endistri-i¢i ticaretin azaldigi, kimya sanayinde ise 2000’li
yillardan itibaren yatay endiistri-i¢i ticaret artarken dikey endiistri-i¢i ticaretin azaldig1 belirlenmistir.

Kalayc1 (2013) de yaptig1 ¢alismada, 1995-2010 donemi igin Tiirkiye ve Rusya arasindaki
ticaretin yapisinin endiistri i¢i ticaret seklinde mi yoksa endiistriler arasi ticaret seklinde mi
gergeklestiginiGrubel-Lloyd endeksi yardimiyla incelemigve arastirma sonucunda iki iilke arasinda
gergeklesen ticaretin endiistriler arasi ticaret seklinde gerceklestigi bulgusuna ulagmistir.

Yurttangikmaz (2013) ise 1995-2009 donemi i¢in Tiirkiye’nin AB ile ticaretinde endiistri igi
ticaretin diizeyini ve Tiirkiye’nin endiistri i¢i ticarette avantajli oldugu iriinleriGrubel-Lloyd ve
Balassa endekslerini kullanilarak belirlemistir. Caligma sonuglarina gore Tiirkiye’nin gelismesine ve
ekonomik refahimin artmasina paralel olarak tiiketim kaliplari, tercihleri ve aligkanliklari AB’ye
yakinlagmakta bu durum ise AB ile olan dis ticaretinde endiistri i¢i ticaretin payinin artmasina yol
acmaktadir. Sanayi mallari, makine ve ulagim araglar1 Tirkiye’nin endiistri igi ticarette avantajh
oldugu sektorler olarak gosterilirken, tekstil sektoriinii de iceren ¢esitli mamul mal sektoriinde
Tiirkiye’nin endiistri i¢i ticaretteki avantajimin giderek azaldigi belirtilmistir.

Saracoglu ve Kortan (2014) tarafindan yapilan aragtirmada ise, UNCTAD veri tabanindan
1995-2012 doénemine ait SITC Rev. 1 kategorisine gore ana lriin gruplarinda Tiirkiye ve segilmis
Gegcis Ekonomilerine (Arnavutluk, Azerbaycan, Beyaz Rusya, Bosna-Hersek, Hirvatistan, Giircistan,
Kazakistan, Kirgizistan, Makedonya, Moldova, Rusya, Tacikistan, Tirkmenistan, Ukrayna,
Ozbekistan) ait ihracat ve ithalat verileri kullanilmis ve Grubel-Lloyd ve Loertscher-Wolter
endekslerinden yararlanilmigtir. Analize konu olan dénemde Tiirkiye’nin se¢ilmis Gegis Ekonomileri
ile ikili ticaretinde genel itibariyle “Baska yerde belirtilmeyen kimya sanayi ve buna bagli sanayi
griinleri”, “Baglica siniflara ayrilan islenmis mallar”, “canadali hayvanlar ve gida maddeleri” ve
“Mineral yakitlar, yaglar vb. damitilmasindan elde edilen iiriinler” {irlin gruplarinda endiistri-i¢i

ticarete daha sik rastlandigi bulgusuna ulasilmistir.Bununla birlikte, sz konusu ¢aligma sonucunda
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“sular, alkollii i¢kiler, tiitlin ve mamulleri”, “hayvansal, bitkisel kat1 ve s1v1 yaglar, mumlar” ve “gesitli
mamul esya” iiriin gruplarnda enddistri-i¢i ticaretin daha ender goriildiigii ifade edilmistir.

Sahin (2015) tarafindan yapilan calismada ise, Tiirkiye’nin G-8 iilkeleriile 1996-2014 dénemi
endiistri-i¢i ticaret diizeyi incelenmistir. Caligmada SITC Rev. 3 siniflandirmasi baz alinarak, tarimsal
iiriinler ve imalat {irlinleri endiistri-i¢i ticaret diizeyi Grubel-Lloyd endeksi yardimiyla 6lgiilmiistiir.
Sonug olarak Tiirkiye ve G-8 iilkelerinin endiistri-i¢i ticaret seviyelerinin hem tarimsal {irlinlerde hem
de imalat tirlinlerinde yiiksek oldugu belirlenmistir.

Sahin (2016a) tarafindan yapilmis bir baska calismada ise Tiirkiye’nin endiistri i¢i ticaret
seviyesi 1992-2013 yillar1 arasinda Grubel-Lloyd endeksiyle faktér yogunluguna gore Olciilmiistir.
Yapilan incelemede Tiirkiye nin hammadde yogun, emek yogun ve sermaye yogun mallarda endiistri-
i¢i ticaretinin yiiksek oldugu, kolay taklit edilen arastirma bazli ve zor taklit edilen aragtirma bazl
mallarda ise endiistri-i¢i ticaret seviyesinin diisiik oldugu sonucuna ulagilmstir.

Ote yandan, Sahin (2016b),bir diger calismasinda 2000-2014 yillar1 arasinda beyaz esya
sektodriinde Tiirkiye ile segilmis iilkeler (ABD, Almanya, Fransa, Italya, Ingiltere, Cin, Japonya ve
Kore) arasinda gergeklesen dig ticaretin yapisim SITC Rev. 3 simiflandirmasim1 ve Grubel Lloyd
endeksini kullanarak analiz etmistir.S6z konusu ¢aligmaya gore, ad1 gegen {ilkelerle Tiirkiye arasinda
beyaz esya sektoriinde endiistri igi ticaretin seviyesi diisiik oldugu ve gergeklesen endiistri igi ticaretin
de diigiik kaliteli dikey endiistri igi ticaret seklinde oldugu sonucuna ulagmustir.

5. TURKIYE’NIN SECILMIiS AB UYESI ULKELERLE OTOMOTIiV SEKTORUNDE 2007-
2017 YILLARI ARASINDA ENDUSTRI ICI TICARETININ OLCULMESI

Calismanin bu béliimiinde TUIK ten elde edilen verilerle Grubel-Lloyd Endeksi kullanilarak
Tiirkiye’nin se¢ilmis 5 AB iilkesi (Almanya, Cekya, Fransa, Ingiltere, Ispanya) ile otomotiv
sektoriinde endiistri igi ticaretinin diizeyi Ol¢lilmeye calisilacaktir.

Enddistri i¢i ticaretin diizeyini dlgmek amaciyla konuyla ilgili literatiirde yogun olarak

kullanilan Grubel-Lloyd Endeksi’ne bagvurulacak ve asagidaki formiilden yararlanilacaktir (Mangur,
2017: 4).

; |Xi—Mj| i
EiT = 1 — 0<EiT<I
(xi+M;) -
Endeks Degeri (EIT);

e EiT=0 olmasi durumunda iilkede s6z konusu mal grubunda endiistri igi ticaretin olmadig1 yani
o mal grubunda sadece ihracat veya sadece ithalat yapildigini gosterir.

e EIT<0,50 olmas1 durumunda séz konusu mal grubunda gerceklesen endiistri ici ticaret diisiik
bir diizeyde gerceklesmektedir.

e EIT>0,50 ise s6z konusu mal grubunda yiiksek seviyede endiistri ici ticaret gerceklesmektedir.

e EiT=1 olmasi ise iilkenin ticaretinde o mal grubunda yapilan ihracat ve ithalat degerlerinin
birbirine ¢ok yakin oldugunu gosterir.

Calismada kullanilan veriler SITC Rev.3 bazinda 3 haneli diizeyde TUIK’ten elde edilen
otomotiv sektoriiniin 2008-2017 yillar1 arasi ihracat ve ithalat rakamlarindan olusmaktadir.

TUIK veri tabaninda otomotiv sektdrii SITC Rev.3 bazinda 3. Diizeyde asagidaki gibi alt
gruplara ayrilmistir (TUIK, 2018).

781 — Motorlu yolcu tasitlar (binek otomobiller vb.)
782 — Egya tagimaya mahsus motorlu tagitlar

783 — Baska yerde belirtilmeyen motorlu karayolu tasitlar
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784 — Motorlu Tasitlarin aksam ve pargalari ile sase ve karoserleri

785 — Motosikletler, bisikletler, sakatlar i¢in koltuklar vb. aksam parcalari

786 — Romorklar ve yar1 romorklar

5.1. 781-Motorlu Yolcu Tasitlar1 (binek otomobiller vb.) Alt Grubunda Endiistri i¢i Ticaret

Tiirkiye’nin motorlu yolcu tasitlar1 (binek otomobiller vb.) alt grubunda 2008-2017 yillar
arasinda ilgili AB filkeleriyle toplam ihracat ve ithalat rakamlar ile gergeklesen dis ticaret dengesi
asagidaki grafikte gosterilmistir.

Grafik.1: Tiirkiye’nin 2008-2017 Yillar1 Arasinda Motorlu Yolcu Tasitlar1 (Binek Otomobiller
vb.) Alt Grubunda Secilmis AB Ulkeleriyle Dis Ticareti (Milyon Euro)
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Kaynak: (TUIK,2018)

Tiirkiye’nin ad1 gecen iilkelerle motorlu yolcu tasitlar1 (binek otomobiller vb.) alt grubunda
gerceklesen dis ticareti, TUIK ten alinan verilerle hazirlanan grafik dogrultusunda incelendiginde
ihracatin ilk yillarda 2 milyar Euro seviyelerinde seyrederken 2013 yili sonrasinda ciddi bir artig
gostererek yaklagik 2 katina ¢iktigi goriilmektedir. Tiirkiye’nin bu mal grubunda ithalatinin ise daha
dalgal1 bir seyir izledigi goriilmektedir. 2016 yilinda 6.1 milyar Euro ile en yiiksek seviyesine ulasan
ithalat miktar1 2017 yilinda yaklasik 1 milyar Euro diislis gdstermistir. Dig ticaret dengesinin ise 2008
yilt harig siirekli agik verdigi goriilmektedir.

Tablo 2’de ise Tiirkiye’nin bu mal grubunda ilgili tilkelerle 2008-2017 yillar1 arasinda dig
ticareti ve Grubel-Lloyd endeksleri verilmistir.

Tablo.2: Tiirkiye’nin 2008-2017 Yillar1 Arasinda Motorlu Yolcu Tasitlar1 (Binek Otomobiller
vb.) Alt Grubunda Secilmis AB Ulkeleriyle Dis Ticareti (Milyon Euro) Ve GL Endeksleri

ALMANYA FRANSA INGILTERE ISPANYA CEKYA
Yillar GL GL GL GL GL
X M End. X M End. X M End. X M End. X M End.

2008 | 397.8 795,0 0,67 | 1.024,3 | 348,4 | 0,51 | 122,5|200,5| 0,76 | 297,6 | 478,4 0,77 | 70,4 | 36,5 | 0,68

2009 | 2293 | 1.016,9 | 0,37 | 1.384,2 | 2455 | 0,30 | 99,1 | 180,8 | 0,71 | 154,8 | 496,8 0,48 |36,3| 355 | 0,99

2010 | 4227 | 1.787,6 | 0,38 891,6 | 368,6 | 0,59 | 145,6 | 322,7 | 0,62 | 301,4 | 800,0 0,55 99,5 743 | 0,85

2011 | 4249 | 2.147,5| 0,33 828,6 | 455,8 | 0,71 | 100,0 | 389,7 | 0,41 | 301,2 | 868,0 0,52 92,2 129,7| 0,83

2012 | 4433 | 2.173,8 | 0,34 823,7 |396,9 | 0,65 | 112,8 | 364,7 | 0,47 | 224,5| 689,9 0,49 |83,5|2672| 048

2013 | 3804 | 2.589,6 | 0,26 766,2 | 272,6 | 0,52 | 287,6 | 547,9 | 0,69 | 2349 | 907,5 0,41 | 50,9 | 376,7 | 0,24

2014 | 563,2 | 2.3584 | 0,39 797,0 | 155,0 | 0,33 | 498,9 | 417,0 | 091 | 331,7 | 702,1 0,64 | 62,3 3356 | 031
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2015 | 5678 | 3.264,4 | 0,30 793,7 | 271,1 | 0,51 | 739,5|635,7 | 0,92 | 4455 | 1.156,3 | 0,56 | 52,3 |484,7| 0,19

2016 | 874,1 | 3.097,2| 0,44 | 1.023,8 | 370,0 | 0,53 | 6753 | 711,0 | 0,97 | 585,1 | 1.347,5 | 0,61 | 623 | 587,1 | 0,19

2017 | 1.023,5 | 2.596,4 | 0,57 | 1.310,7 | 3554 | 0,43 | 873,4 | 600,1 | 0,81 | 805,1 | 1.121,5| 0,84 | 57,6 | 510,6 | 0,20

KAYNAK: (TUIK, 2018)

Tabloya gore Fransa 2008-2017 yillar1 arasinda motorlu yolcu tagitlar1 (binek otomobiller vb.)
alt grubunda 5 iilke i¢inde Tiirkiye’den en ¢ok ihracat yapan iilkeyken, Almanya Tiirkiye nin en ¢ok
ithalat yaptig iilkedir.

Tablodaki Grubel-Lloyd endeksleri incelendiginde 2008-2017 yillar1 arasinda motorlu yolcu
tasitlar1 (binek otomobiller vb.) alt grubunda Tirkiye'nin secgilmis AB {ilkeleri ile endiistri ici
ticaretine iligkin su ¢ikarimlar yapilabilir:

e Almanya ile bu mal grubunda gerceklesen ticaretin yapisi incelendiginde 2008 ve 2017 yillart
hari¢ GL endeksinin 0,50 degerinin altinda oldugu ve diisiik seviyede bir endiistri i¢i ticaretin
yasandigi,

e Fransa ile bu mal grubunda gergeklesen ticaretin yapisi incelendiginde 2009, 2014 ve 2017
yillart hari¢ GL endeksinin 0,50 degerini astig1 ve endiistri i¢i ticaret diizeyinin Almanya’ya
kiyasla daha yiiksek bir diizey yasandigi,

e Ingiltere ile bu mal grubunda gergeklesen ticaretin yapisi incelendiginde 2011 ve 2012 yillar
hari¢ GL endeksinin 0,50 degerinin iistiinde gerceklestigi ve yogun bir endiistri i¢i ticaretin
yasandigi,

e Ispanya ile bu mal grubunda gergeklesen ticaretin yapist incelendiginde 2009, 2012 ve 2013
yillar1 hari¢ GL endeksinin 0,50 degerinin iistiinde oldugu ve bu yillarda ingiltere’ye kiyasla
daha diisiik olsa da yine de yiiksek bir endiistri i¢i ticaretin yasandigi,

e (Cekya ile bu mal grubunda gergeklesen ticaretin yapisi incelendiginde ise ilk 4 yil oldukca
yliksek bir seviyede endiistri i¢i ticaret yasanirken, 2012 yilindan itibaren endiistri ici ticaret
seviyesinde ciddi bir diisiis yasandig1 goriilmektedir. Cekya ile Tiirkiye arasindaki endiistri igi
ticaretin 2012 yilindan sonra ciddi bir sekilde diigmesinde bu yildan itibaren ihracatta ciddi bir
degisiklik yasanmazken ithalatin 6nemli 6l¢lide artmasinin etkili oldugu ifade edilebilir.

5.2.782-Esya Tasimaya Mahsus Motorlu Araclar Alt Grubunda Endiistri i¢i Ticaret

Tiirkiye’nin egya tagimaya mahsus motorlu araglar alt grubunda 2008-2017 yillar1 arasinda
ilgili AB iilkeleriyle toplam ihracat ve ithalat rakamlan ile gerceklesen dis ticaret dengesi asagidaki
grafikte gosterilmistir.

Grafik.2: Tiirkiye’nin 2008-2017 Yillar1 Arasinda Esya Tasimaya Mahsus Motorlu Araclar Alt
Grubunda Secilmis AB Ulkeleriyle Dis Ticareti (Milyon Euro)

2.000,00
1.500,00 ‘
et jhracat
1.000,00 — .
e=jil= [thalat
500,00 TH B = = = # Dis Ticaret Dengesi
0,00 T T T T T T T T T !
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

KAYNAK: (TUIK,2018)

40



T

Tiirkiye’nin adi1 gegen iilkelerle egya tagimaya mahsus motorlu araglar alt grubunda
gerceklesen dis ticareti, TUIK ’ten alinan verilerle hazirlanan grafik dogrultusunda incelendiginde
ihracatinin 2009 y1li hari¢ 1 milyar Euro ile 2 milyar Euro arasinda gerceklestigi goriilmektedir. 2008-
2017 arasinda bu alt grupta gergeklesen ithalat ise daha istikrarl bir seyir izlemistir ve ithalatin 2009
yil1 hari¢ 500 milyon Euro’ya yakin diizeylerde gerceklestigi ifade edilebilir. Bu mal grubunda ihracat
ithalattan siirekli daha yiiksek miktarda gerceklesmis ve dis ticaret dengesi fazla vermistir.

Tablo 3’de ise Tiirkiye’nin bu mal grubunda ilgili tilkelerle 2008-2017 yillar1 arasinda dig
ticareti ve Grubel-Lloyd endeksleri verilmistir.

Tablo.3: Tiirkiye’nin 2008-2017 Yillar1 Arasinda Esya Tasimaya Mahsus Motorlu
Araclar Alt Grubunda Secilmis AB Ulkeleriyle Dis Ticareti (Milyon Euro) ve GL Endeksleri

ALMANYA FRANSA INGILTERE ISPANYA CEKYA
Yilla

X M End. X M End. X M End. X M End. X M End.

2008 | 412,08 | 210,32 | 0,68 | 385,73 | 123,08 | 0,48 | 662,92 9,36 | 0,03 | 192,12 | 68,38 | 0,53 | 25,40 | 0,03 | 0,00

2009 | 198,61 | 96,80 | 0,66 | 291,92 | 32,43 | 0,20 | 303,75 4,74 | 0,03 | 49,81 29,07 | 0,74 | 17,74 | 0,19 | 0,02

2010 | 244,72 | 184,02 | 0,86 | 365,53 | 80,27 | 0,36 | 501,02 | 18,54 | 0,07 | 126,35 | 42,12 | 0,50 | 15,38 0,00

2011 | 163,25 | 248,28 | 0,79 | 383,13 | 128,67 | 0,50 | 415,50 9,62 | 0,05 | 137,23 | 63,44 | 0,63 | 0,32 | 0,06 | 0,31

2012 | 178,43 | 217,83 | 0,90 | 288,87 | 108,37 | 0,55 | 439,78 3,84 | 0,02 | 106,75 | 70,40 | 0,79 | 0,39 | 0,31 | 0,89

2013 | 165,23 | 259,17 | 0,78 | 263,30 | 97,55 | 0,54 | 770,64 8,60 | 0,02 | 113,40 | 51,51 | 0,62 | 0,74 0,00
2014 | 185,82 | 231,19 | 0,89 | 279,43 | 73,66 | 0,42 | 872,63 10,79 | 0,02 | 129,03 | 51,32 | 0,57 | 0,53 0,00
2015 | 252,86 | 322,85 | 0,88 | 292,82 | 127,92 | 0,61 | 1.085,23 | 9,19 | 0,02 | 202,01 | 22,48 | 0,20 | 2,11 0,00
2016 | 320,93 | 325,95 | 0,99 | 325,94 | 68,35 | 0,35 | 797,06 2,11 | 0,01 | 198,53 | 69,13 | 0,52 | 2,90 0,00

2017 | 281,66 | 396,81 | 0,83 | 359,79 | 10,72 | 0,06 | 1.037,23 | 3,44 | 0,01 | 213,99 | 104,69 | 0,66 | 2,43 | 0,33 | 0,24

Kaynak: (TUIK,2018)

2008-2017 yillar arasinda esya tasimaya mahsus motorlu araglar mal grubunda Tiirkiye’nin en
ok ihracat yaptig1 iilkeler sirasiyla ingiltere ve Fransa olmustur. ingiltere’ye yillik ortalama olarak
yaklasik 688 milyon Euro’luk mal ihrag¢ edilirken ikinci siradaki Fransa’da bu deger yaklasik 323
milyon Euro’dur. Tirkiye’nin ithalatinda ise Almanya one ¢ikmaktadir. Tiirkiye, bu mal grubunda
Almanya’dan yillik ortalama olarak yaklasik 250 milyon Euro’luk ithalat yapmaktadir.

Bu mal grubunda ilgili dénem igin tablodaki GL endeksi degerleri dogrultusunda su ¢ikarimlar
yapilabilir:

e Almanya ile gerceklesen ticaretin GL endeksi degerleri tiim yillarda 0,50 nin iistiindedir. Bu
donemde GL endeksinin ortalama degeri ise 0,83 olarak hesaplanmistir. Bu da Tiirkiye ile
Almanya arasmmda bu mal grubunda yiliksek bir endiistri i¢i ticaretin yasandigmin
gostergesidir.

e {lgili mal grubunda Fransa ile Tiirkiye arasinda gergeklesen ticarete iliskin GL endekslerinin
ise birka¢ yil hari¢ 0,50 degerini asamadigi ve 2008-2017 arasi donem igin ortalama 0,41
olarak gerceklestigi goriilmektedir. Bu sebeple iki iilke i¢in diigiikk bir endiistri i¢i ticaret
diizeyinden s6z etmek miimkiindiir.
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e Tiirkiye ile Ingiltere arasinda 2008-2017 arasindaki GL endeksinin ortalama degeri ise
0,03’tlir. Bu deger 5 flke icerisindeki en diisiik degerdir. Degerin diisiik olmasinda
Tiirkiye’nin bu mal grubunda ortalama 688 milyon Euro’luk ihracati ile ortalama 8 milyon
Euro olarak gergeklesen ithalati arasindaki asir1 fark etkili olmustur. Bu veriler gbz oniine
alindiginda bu mal grubunda iki {ilke arasinda endiistri i¢i ticaretin varligindan s6z etmek
miimkiin degildir.

e Ispanya ile gergeklesen ticarette ise GL endeksi, 2015 yili harig¢ higbir zaman 0,50’nin altina
diismemistir. Bu mal grubunda 10 yillik siire¢ icerisinde GL degeri ortalamasi 0,58 olmus ve
Ispanya Almanya’dan sonra endiistri igi ticaretin en yogun yasandigi iilke olmustur.

e (Cekya iginse 5 yil icin TUIK veri tabaninda ithalat verilerine ulasilamamustir. Bu nedenle ¢ok
saglikli bir degerlendirme yapilamasa da GL endeksinin 0,89 degerini aldigr 2012 yili
haricinde diisiik yogunlukta bir endiistri i¢i ticaretten soz edilebilir.

5.3. 783-Baska Yerde Belirtilmeyen Motorlu Karayolu Tagitlar1 Alt Grubunda Endiistri ici
Ticaret

Tiirkiye’nin bagka yerde belirtilmeyen motorlu karayolu tasitlar1 alt grubunda 2008-2017
yillar1 arasinda ilgili AB iilkeleriyle toplam ihracat ve ithalat rakamlan ile gerceklesen dis ticaret
dengesi Grafik 3’de yer almaktadir.

Grafik.3: Tiirkiye’nin 2008-2017 Yillar1 Arasinda Baska Yerde Belirtiimeyen Motorlu
Karayolu Tagitlar1 Alt Grubunda Secilmis AB Ulkeleriyle Dis Ticareti (Milyon Euro)
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Kaynak: (TUIK, 2018)

TUIK ten elde edilen verilerle hazirlanan grafikten 2008-2014 arasinda dalgali bir seyir
izleyen ihracatin 2014 sonrasinda istikrarli bir sekilde artis gosterdigi goriilmektedir. Ithalat ise bu
aralikta istikrarsiz bir goriiniime sahiptir. 2008 yilinda yaklasik 600 milyon Euro olan ihracat degeri
donem sonunda yaklasik 400 milyon Euro artarak 1 milyar Euro diizeyine yaklasmustir. Ithalatta ise
dénem sonuna gelindiginde donem basina kiyasla yaklasik 130 milyon Euro’luk bir diisiis yasanmustir.
2011 yilt harig siirekli fazla veren dis ticaret dengesi de Ozellikle 2015 yilinda sonra ciddi bir artig
gostermis ve 2017 yilinda 800 milyon Euro seviyelerine yaklagmustir.

Tiirkiye’nin bagka yerde belirtilmeyen motorlu karayolu tasitlar1 alt grubunda 2008-2017
yillar1 arasinda ilgili AB iilkeleriyle iilkeler bazinda toplam ihracat ve ithalat rakamlari ile TUIK ten
alinan verilerle hesaplanan GL endeksleri Tablo 4’de gdsterilmistir.

Tablo.4: Tiirkiye’nin 2008-2017 Yillar1 Arasinda Baska Yerde Belirtiimeyen Motorlu Karayolu
Tasitlar1 Alt Grubunda Segilmis AB Ulkeleriyle Dis Ticareti (Milyon Euro) ve GL Endeksleri

ALMANYA FRANSA iNGILTERE ISPANYA CEKYA
Yillar GL GL GL GL GL
X M End. X M End. X M End. X M End. X M End.
2008 | 22398 | 270,57 | 091 | 187,90 | 5583 | 0,46 | 11533 | 0,33| 0,01 | 30,13| 0,25 0,02 | 41,55 0,00
2009 | 154,75| 105,40 | 0,81 | 205,30 6,53 | 0,06 59,57 0,00 5131 0,16 0,06 | 11,21 0,00
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2010 | 125,17 | 225,77 | 0,71 187,50 | 40,16 | 0,35 53,86 0,00 | 13,42| 0,25| 0,04 | 12,78 0,00
2011 | 151,34 432,23 | 0,52 | 191,60 | 37,79 | 0,33 90,68 0,00 | 12,27 1,83 0,26 | 11,03 0,00
2012 | 129,42 | 318,23 | 0,58 | 210,80 | 39,16 | 0,31 95,73 0,00 | 14,35 2,14 0,26 8,94 0,00
2013 | 183,60 | 256,33 | 0,83 | 183,50 | 256,33 | 0,83 78,42 0,00 | 12,84 | 26,96 | 0,65 | 23,38 0,00
2014 | 208,31 | 281,54 | 0,85 | 208,30 | 281,54 | 0,85 56,51 0,00 | 17,57 | 42,55| 0,58 | 12,99 0,00
2015 | 264,09 | 328,53 | 0,89 | 264,00 | 328,53 | 0,89 | 101,53 | 0,03 | 0,00 | 28,61 | 50,81 | 0,72 | 13,60 0,00
2016 | 354,60 | 179,73 | 0,67 | 354,60 | 179,73 | 0,67 | 105,16 0,00 | 94,77 | 29,97 | 0,48 | 21,45 0,00
2017 | 413,11 | 115,63 | 0,44 | 413,11 | 115,63 | 0,44 98,84 0,08 0,00 | 98,40 | 426| 0,08 | 19,51 | 0,15 0,02

Kaynak: (TUIK, 2018)

Bu mal grubunda Tiirkiye’nin dis ticaretinde one ¢ikan iilkeler hem ihracatta hem de ithalatta

Almanya ve Fransa olmustur. Fransa bu mal grubunda Tiirkiye’ nin ihracatinda ilk sirada yer alirken,
Almanya ise Tiirkiye’nin ithalatinda ilk sirada yer almaktadir.

TUIK ten elde edilen verilerle hazirlanan tablodan Tiirkiye nin ilgili iilkelerle endiistri ici

ticaretine iligkin su ¢ikarimlar yapilabilir:

10 yillik donemdeki GL endeksi degeri ortalama 0,72 olan Almanya ile bu mal grubunda
yogun bir endiistri i¢i ticaret yaganmaktadir.

Fransa ile yapilan ticarette ise GL endeks degerleri 2013-2016 arasinda 0,50 nin {istiine ¢ikmis
bu yillarda iki iilke arasinda yogun bir endiistri ici ticaret ger¢eklesmistir. Diger yillarda ise
GL endeksi 0,50’nin altinda ger¢eklesmis ve endiistri i¢i ticaretin diizeyi diisiik kalmistir.
Ozellikle 2009 yilinda 0,06 olarak hesaplanan GL endeksi bu yilda neredeyse iki iilke arasinda
bu mal grubunda hi¢ endiistri i¢i ticaret yasanmadigina isaret etmektedir. Buna ragmen GL
endeksinin 10 yillik ortalama degeri 0,52 olarak Olgiilmiis ve Almanya’dan sonra en
yliksekGL endeks degeri olmustur.

Tiirkiye’nin bu mal grubunda Ispanya ile ticareti incelendiginde ilk 3 y1l nerdeyse hig endiistri
ici ticaret yaganmadigi goriilmektedir. Sonrasinda 2011-2015 yillar1 arasinda artan endiistri ici
ticaret diizeyi 2016 ve 2017 yillarinda tekrar diisiise ge¢mistir. Tiirkiye Ispanya arasindaki bu
mal grubunda gergeklesen endiistri igi ticaretin GL endeks degerinin ortalamasi yaklasik 0,31
diizeyinde gerceklestigi gozlenmektedir. Bu ise s6z konusu iilke ile diisiik yogunlukta bir
endiistri i¢i ticaret yasandig1 seklinde yorumlanabilir

Ingiltere ve Cekya iginse bircok yil icin ithalat verisi elde edilememistir. Ithalat verisine
ulagilan yillarda ise GL endeks degeri ya sifira ¢ok yakin ya da esittir. Bu nedenle bu iki iilke
ile Turkiye arasinda bu mal grubunda enddistri igi ticaretten sdz etmenin miimkiin olmadig
sOylenebilir.

5.4. 784-Motorlu Tasitlarin Aksam ve Parcalar ile Sase ve Karoserleri (772, 781, 782, 783 i¢in)
Alt Grubunda Endiistri i¢i Ticaret

Tiirkiye’nin motorlu tagitlarin aksam ve parcalari ile sase ve karoserleri (772, 781, 782, 783)

alt grubunda 2008-2017 yillar1 arasinda ilgili AB iilkeleriyle toplam ihracat ve ithalat rakamlan ile
gergeklesen dis ticaret dengesi Grafik 4’de yer almaktadir.
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Grafik.4: Tiirkiye’nin 2008-2017 Yillar1 Arasinda Motorlu Tasitlarin Aksam Ve
Parcalari ile Sase Ve Karoserleri (772, 781, 782, 783) Alt Grubunda Secilmis AB I"Jlkeleriyle Das

Ticareti (Milyon Euro)
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Kaynak: (TUIK, 2018)

S6z konusu grafik incelendiginde, bu mal grubunda Tiirkiye’nin ilgili 5 AB iilkesine
ihracatinin bu {ilkelerden gerceklestirdigi ithalattan daha az oldugu ve dolayisiyla dis ticaret dengesi
siirekli agik verdigi goriilmektedir. Ithalat 2009 yili hari¢ yaklasik 2 milyar Euro diizeyinde
dalgalanirken, ihracat 2009 yilinda yasamis oldugu diigiisten sonra istikrarli bir sekilde artis
gostermistir.

Tiirkiye’nin motorlu tagitlarin aksam ve pargalar ile sase ve karoserleri (772, 781 782, 783
icin) alt grubunda 2008-2017 yillan arasinda ilgili AB iilkeleriyle iilkeler bazinda toplam ihracat ve
ithalat rakamlari ile TUIK ’ten alman verilerle hesaplanan GL endeksleri ise Tablo 5°de gdsterilmistir.

Tablo.5: Tiirkiye’nin 2008-2017 Yillar1 Arasinda Motorlu Tasitlarin Aksam Ve Parcalan Ile
Sase Ve Karoserleri (772, 781, 782, 783 I¢in) Alt Grubunda Secilmis AB Ulkeleriyle Dis Ticareti
(Milyon Euro) Ve GL Endeksleri

ALMANYA FRANSA INGILTERE ISPANYA CEKYA

i X M GL X M GL X M GL X M GL X M GL

End. End. End. End. End.
2008 | 344 975 | 0,52 | 211 654 | 0,49 | 206 | 202 | 099 | 50 184 | 042 12 150 | 0,15
2009 | 233 524 | 0,62 | 181 597 | 0,46 | 142 115 | 089 | 38 144 | 042 11 107 | 0,19
2010 | 379 789 | 0,65 | 207 651 | 048 | 201 147 | 084 | 60 190 | 048 22 139 | 027
2011 | 508 | 1.041 | 0,66 | 229 630 | 0,53 | 216 171 | 089 | 72 193 | 054 | 23 149 | 026
2012 | 524 910 | 0,73 | 269 540 | 0,66 | 228 168 | 0,85 70 179 | 056 | 22 165 | 023
2013 | 552 993 | 0,71 | 325 463 | 0,83 | 268 153 | 0,73 | 109 | 195 | 0,72 | 26 198 | 0,24
2014 | 618 956 | 0,79 | 268 364 | 0,85 | 235 113 | 0,65 | 131 196 | 0,80 36 185 | 033
2015 | 675 | 1.094 | 0,76 | 322 388 | 091 | 275 155 | 0,72 | 166 | 246 | 081 49 203 | 0,39
2016 | 716 982 | 0,84 | 334 384 | 0,93 | 264 163 | 0,76 | 169 | 233 | 0,84 55 244 | 0,37
2017 | 771 | 1.089 | 0,83 | 306 423 | 084 | 251 192 | 0,87 | 163 | 227 | 0,84 57 293 | 033

Kaynak: (TUIK, 2018)
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Tablo 5’e gore, Tiirkiye’nin bu mal grubunda da dis ticaretinde 6ne ¢ikan iilkeler Almanya ve
Fransa olmustur. Almanya Tiirkiye’nin hem ihracatinda hem ithalatinda ilk siradayken onu Fransa
takip etmektedir. GL endeksleri incelendigindeyse endiistri ici ticaret seviyesine iliskin su ¢ikarimlar
yapilabilir:

e Tiirkiye ile Almanya arasinda bu mal grubunda gergeklesen ticaretin GL endeksinin ortalama
degeri yaklagik 0,7’dir ki bu da yogun bir endiistri i¢i ticarete isaret etmektedir. Higbir yilda
0,50 degerinin altina diismeyen endeks degerinin son iki yilda 0,8 degerini de astig
goriilmektedir.

e Tirkiye-Fransa dis ticaretinde GL endeks degeri ilk 3 yi1l 0,50°nin altinda olmakla beraber 10
yilin ortalama degeri 0,70 ile Almanya ile nerdeyse aynidir ve yine yogun bir endiistri i¢i
ticaretten soz edilebilir.

e Bu mal grubunda Tiirkiye ile Ingiltere arasinda yasanan ticaretin GL endeks degerinin
ortalamasi da yaklasik 0,82 ile 5 iilke icinde en yiiksek olamidir. Yogun bir endiistri igi
ticaretin yasandigi bu mal grubunda GL endeks degeri 2008 yilinda 0,99 olarak Slciilmiis ve
neredeyse ihracat ve ithalat birbirine esit miktarda gerceklesmistir.

e Ispanya ile Tiirkiye arasinda ise diisiik yogunlukta baslayan endiistri i¢i ticaretin diizeyi son 5
yilda ciddi sekilde artmustir. Ozellikle ihracatta yasanan ciddi artis endiistri i¢i ticaretin
seviyesinin artmasinda etkili olmustur.

e (Cekya ise bu mal grubunda Tiirkiye ile ticarette en diisiik GL endeks degerine sahip iilkedir.
0,50’nin istine hi¢ cikmayan endeks degerinin 10 yillik ortalamasinin 0,28 olarak
hesaplandig: goriilmektedir. Buna gore, iki {ilke arasi ticarette diisiik yogunlukta bir endiistri
i¢i ticaretin varligindan s6z etmek miimkiindiir.

5.5. 785-Motosikletler, Bisikletler, Hasta-Sakatlar Tasiyicilar, vb. ve Bunlarin Aksam Parcalari
Alt Grubunda Endiistri i¢i Ticaret

Tiirkiye’nin 2008-2017 yillar1 arasinda secilmis bes AB iilkesiyle gerceklesen toplam ihracat
ve ithalati ile dis ticaret dengesi Grafik 5°de gosterilmistir.

Grafik.5: Tiirkiye’nin 2008-2017 Yillar1 Arasinda Motosikletler, Bisiklg'tler, Hasta-Sakatlar
Tasiyicilar, vb. ve Bunlarin Aksam Parcalar1 Alt Grubunda Secilmis AB Ulkeleriyle Dis Ticareti
(Milyon Euro)
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Kaynak: (TUIK, 2018)

TUIK ten elde edilen verilerle hazirlanan séz konusu grafik incelendiginde Tiirkiye nin bu
mal grubunda bes AB iilkesiyle dis ticaretinin oldukca diisiik bir diizeyde gerceklestigi, toplam
ithalatinin tiim donem boyunca ihracati astigt ve dig ticaret dengesinin siirekli agik verdigi
goriilmektedir. 2009-2014 yillar1 arasinda birbirine yakin seyreden ihracat ve ithalat arasindaki fark
2014 yili sonrasinda agilmistir.

Tiirkiye’nin motosikletler, bisikletler, hasta-sakatlar tastyicilar, vb. ve bunlarin aksam
parcalart alt grubunda 2008-2017 yillarnt arasinda ilgili AB {ilkeleriyle iilkeler bazinda toplam ihracat
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ve ithalat rakamlar1 ile TUIK’ten alman verilerle hesaplanan GL endeksleri de Tablo 6’da
goriilmektedir.

Tablo.6: Tiirkiye’nin 2008-2017 Yillar1 Arasinda Motosikletler, Bisiklefler, Hasta-Sakatlar
Tasiyicilar, vb. ve Bunlarin Aksam Parcalar1 Alt Grubunda Secilmis AB Ulkeleriyle Dis Ticareti
(Milyon Euro) ve GL Endeksleri

ALMANYA FRANSA INGILTERE ISPANYA CEKYA

Yillar GL GL GL GL GL
X M End. X M End. X M End. X M End. X M End.

2008 1,07 5,35] 0,33 1,94 1,79 | 0,96 0,21 0,36 | 0,74 0,71 1,80 | 0,57 0,09 0,28 0,50

2009 1,79 321 0,72 1,29 0,98 | 0,86 1,16 0,22 0,32 0,22 0,76 | 0,45 0,09 0,13 0,83

2010 1,86 4,48 0,59 0,51 1,05| 0,66 1,85 0,50 | 0,42 1,07 0,721 0,80 0,07 0,17 0,61

2011 1,76 6,22 | 0,44 0,52 1,92 0,43 2,95 0,67 0,37 2,58 1,54 | 0,75 0,10 0,32| 0,47

2012 2,00 6,67 | 0,46 2,60 3,57 0,84 2,81 0,96 | 0,51 2,89 1,24 | 0,60 0,16 0,28 | 0,71

2013 1,78 6,40 | 0,44 5,97 6,38 | 0,97 3,30 1,61 | 0,66 2,91 0,53 0,31 0,13 0,29 0,62

2014 2,45 8,25 | 0,46 547 10,34 0,69 4,93 1,01 | 0,34 3,49 0,61 0,30 0,11 0,69 | 0,28

2015 2,68 13,92 0,32 528 | 16,39 | 0,49 6,91 I,L11| 0,28 3,26 0,67 0,34 0,12 0,99 0,22

2016 534 12,94] 0,58 7,25| 18,68 | 0,56 5,03 1,26 | 0,40 1,66 0,77 0,64 0,18 0,78 | 0,38

2017 5,04 12,58 0,57 2,25 9,50 | 0,38 3,59 0,78 0,36 0,55 0,80 | 0,81 0,24 0,63 | 0,55

Kaynak: (TUIK, 2018)

Tiirkiye’nin motosikletler, bisikletler, hasta-sakatlar tagiyicilari, vb. ve bunlarin pargalari alt
grubunda on yillik donemde bes AB iilkesiyle gergeklesen dis ticareti incelendiginde Tiirkiye nin
ihracatinda sirasiyla Fransa, Ingiltere ve Almanya 6n plana ¢iktigi gozlenmektedir. Tiirkiye’nin
ithalatinda ise Almanya ilk sirada yer alirken, onu Fransa takip etmektedir. Tablodaki GL endeksleri
incelendiginde su ¢ikarimlara ulasilabilir:

e Tiirkiye’nin Almanya ile bu mal grubunda gergeklesen ticaretinin GL endeksleri degerlerinin
2009, 2010, 2016 ve 2017 yillar1 disinda 0,50 degerinin altinda gerceklestigi goriilmektedir.
10 yillik siiregte GL endeksinin ortalama degeri ise 0,49 olarak ol¢iilmiistiir. Bu nedenle bu
mal grubunda iki {ilke arasinda yogun bir diizeyde olmasa da endiistri igi ticaretin gerceklestigi
belirtilebilir.

e Fransa ile ise 2011, 2015 ve 2017 yillarnn disinda GL endeksinin 0,50 degerinin iistiinde
degerler aldig1 goriilmektedir. Endeksin 0,68 olarak dlgiilen on yillik ortalama degeri de iki
iilke arasinda yogun bir endiistri igi ticarete isaret etmektedir.

e 2008-2017 yillar1 arasinda ise Tiirkiye ile Ingiltere arasindaki ticaret sonucu olusan GL
endeksleri genellikle 0,50 degerinin altindadir. On yillik donemin GL endeks ortalamasi ise
0,44 olarak hesaplanmistir. Bu veriler 1518inda diisiik yogunlukta bir endiistri i¢i ticaret
yasandigi sdylenebilir.

e Soz konusu verilere gore, Tiirkiye ile Ispanya arasinda biiyiik boyutta bir ticaret yasanmasa da
ihracat ve ithalat degerleri birbirine yakin oldugundan GL endeksi ortalamasi 0,56 olarak
gergeklesmistir. Bu ise iki iilke arasinda yogun bir endiistri igi ticaret gergeklestigi seklinde
yorumlanabilir.
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o Tiirkiye’nin motosikletler, bisikletler, hasta-sakatlar tasiyicilari, vb. ve bunlarin parcalart alt
grubunda on yillik dénemde en diisiik ticaret degerleri Cekya ile gergeklesse de 0,52 olarak
hesaplanan GL endeks degeri ortalamasi, 0,50 degerini agarak orta yogunlukta bir endiistri i¢i
ticaretin varligim gostermektedir.

5.6. 786-Romorklar ve Yar1 Romorklar Alt Grubunda Endiistri I¢i Ticaret

Tiirkiye’nin 2008-2017 yillar arasinda rdmorklar ve yar1 romorklar alt grubunda secilmis bes
AB iilkesiyle gergeklesen toplam ihracati ve ithalati ile dis ticaret dengesi asagidaki grafikte
gOsterilmistir.

Grafik.5: Tiirkiye’nin 2008-2017 Yillar1 Arasinda Romorklar ve Yar1 Romorklar Alt Grubunda
Secilmis AB Ulkeleriyle Dis Ticareti (Milyon Euro)
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Kaynak: (TUIK, 2018)

Romorklar ve yar1 romorklar alt grubunda Tiirkiye ile bes AB {iyesi lilke arasindaki ticaret
dengesi on yillik siirecte 2017 yili hari¢ siirekli acik vermistir. 2011 yilina kadar artan dis ticaret
aciklar1 bu yildan sonra kapanmaya baslamis ve 2017 yilinda fazla verilmistir. D1s ticaret dengesinin
ac1gin kapanmasinda ve 2017 yilinda fazla vermesinde ihracattaki artisin ithalattaki diisiise gore daha
etkili oldugu ifade edilebilir.

Tiirkiye’nin rémorklar ve yar1 rdmorklar alt grubunda 2008-2017 yillar1 arasinda ilgili AB
iilkeleriyle iilkeler bazinda toplam ihracat ve ithalat rakamlari ile TUIK ten alinan verilerle hesaplanan
GL endeksleri Tablo 7’de gosterilmistir.

Tablo.7: Tiirkiye’nin 2008-2017 yillar1 arasinda romorklar ve yar1 romorklar alt grubunda
secilmis AB iilkeleriyle dis ticareti (Milyon Euro) ve GL Endeksleri

ALMANYA FRANSA INGILTERE iISPANYA CEKYA

Yillar GL GL GL GL GL
X M End. X M End. X M End. X M End. X M End.

2008 | 61,09 | 90,12 | 0,81 37,24 | 12,71 0,51 1,07 0,74 0,82 0,33 0,84 0,56 0,00 6,52 0,00

2009 | 11,74 | 35,60 | 0,50 2,99 1,07 0,53 0,29 0,54 0,70 0,13 0,39 0,50 1,19 0,94 0,88

2010 9,67 67,42 | 0,25 2,86 2,74 0,98 0,45 0,86 0,68 0,29 0,27 0,98 0,08 3,81 0,04

2011 | 23,30 | 138,01 | 0,29 2,74 5,72 0,65 0,86 3,52 0,39 0,68 0,91 0,85 0,08 2,84 0,05

2012 | 25,17 | 114,14 | 0,36 3,50 4,49 0,88 1,32 2,28 0,73 0,21 4,35 0,09 3,32 3,07 0,96

2013 | 15,67 | 110,92 | 0,25 2,98 3,47 0,92 0,56 1,32 0,60 0,27 3,13 0,16 1,64 5,38 0,47

2014 | 30,99 | 104,98 | 0,46 3,27 0,98 0,46 0,86 1,84 0,64 1,00 2,58 0,56 0,46 3,22 0,25
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2015 | 51,21 | 106,72 | 0,65 7,23 1,90 0,42 2,65 0,66 0,40 0,83 3,22 0,41 0,76 3,60 0,35
2016 | 83,27 | 93,70 | 0,94 15,24 1,51 0,18 1,14 0,70 0,76 2,08 3,84 0,70 0,65 4,28 0,26
2017 | 89,89 | 97,23 0,96 18,54 3,64 0,33 3,09 0,44 0,25 547 | 4,90 0,94 1,04 3,23 0,49

Kaynak: (TUIK, 2018)

Tabloya gore, Tirkiye’nin 2008-2017 yillarnn arasinda romorklar ve yarn romorklar alt

grubundaki ticaretinde bes iilke icerisinde Almanya belirgin sekilde one gikmaktadir. Oyle ki, diger
dort ilkenin toplam ihracat ve ithalat miktarlarnt Almanya ile gerceklesen ticaret diizeyine
ulasamamaktadir. Tiirkiye ile Almanya arasindaki ticarette ithalat ihracat arasindaki fark on yillik
siirecin ilk yillarinda ithalat lehine ciddi sekilde artarken son yillarda aradaki fark kapanmustir.
Tablodaki GL endeksleri incelendiginde Tiirkiye’nin ilgili iilkelerle endiistri i¢i ticaretine iliskin su
cikarimlar yapilabilir:

Tiirkiye Almanya arasi ticarette ihracat ithalat arasindaki farkin arttig1 yillarda GL endeksi
degeri de 0,50’nin altinda degerler alirken, diger yillarda endeks degeri 0,50 barajin1 agmis ve
on yillik donemde endeksin ortalama degeri 0,55 olarak gergeklesmistir. Endiistri igi ticaretin
diizeyinde donem iginde dalgalanmalar goriilse de on yillik siirecte genel olarak orta diizeyde
bir endiistri i¢i ticarettin varligindan s6z edilebilir.

Tiirkiye Fransa ticaretinde ise endeks degeri ilk yillarda oldukga yiliksek degerler almstir.
Dolayisiyla, iki iilke arasinda yogun bir endiistri i¢it ticaret yasandigi ifade edilebilir. 2014
yilindan itibaren ise endeks degeri 0,50’nin altina diigmiis ve endiistri ici ticaretin diizeyi de
gerilemistir. Endeksin on yillik ortalama degerinin 0,58 olmasi dikkate alindiginda iki {ilke
arasinda ¢ogunlukla yogun bir endiistri i¢i ticaretin yasandig1 belirtilebilir.

Toplam ticaret hacmi en diisiik iilke olan Ingiltere ise on yil ortalamasi 0,60 olan endeks
degeri ile bu mal grubunda Tiirkiye ile endiistri ticareti en yogun olan tilkedir.

Tiirkiye Ispanya arasindaki ticaret hacmi oldukga diisiik olmakla beraber 2012, 2013 ve 2015
yillart hari¢ endeks degeri 0,50’nin iizerindedir ve endeksin ortalama degeri 0,58 olarak
hesaplanmigtir. 0,58’lik endeks degerinin yogun bir endiistri i¢i ticarete igaret ettigi ifade
edilebilir.

Bes iilke icerisinde Tiirkiye ile en diisiik endiistri i¢i ticaret yogunluguna sahip iilke ise
Cekya’dir. Endeks degerinin 0,88 ve 0,96 olarak gerceklestigi 2009 ve 2012 yillart harig iki
iilke arasindaki endiistri igi ticaret oldukga diistik bir diizeyde gergeklesmektedir.

5.7. Tiirkiye’nin Sec¢ilmis AB Uyesi Ulkelerle Otomotiv Sektorii Endiistri I¢i Ticaretinin Genel
Degerlendirmesi

2008-2017 yillar1 arasinda Tiirkiye’nin bes AB iilkesi ile SITC Rev.3 iiriin kodlamasimin 3.

diizey alt gruplarinin her biri i¢in hesaplanan Grubel-Lloyd endeksleri Tablo 8’de gosterilmistir.

Tablo.8: Tiirkiye’nin Secilmis AB Ulkeleri ile Otomotiv Sektorii Endiistri i¢i Ticaret Diizeyine

Iliskin Grubel-Lloyd Endeksleri

SITC REV.3 YILLAR Ortal
.. . rtalama
ULKELER KODLARI GL Degeri
2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
781 0,67 0,37 0,38 0,33 0,34 0,26 0,39 0,30 0,44 0,57 0,41
Almanya 782 0,68 0,66 0,86 0,79 0,90 0,78 0,89 0,88 0,99 0,83 0,83
783 0,91 0,81 0,71 0,52 0,58 0,83 0,85 0,89 0,67 0,44 0,72
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784 0,53 0,62 0,65 0,66 0,73 0,71 0,79 0,76 0,84 0,83 0,71
785 0,33 0,72 0,59 0,44 0,46 0,44 0,46 0,32 0,58 0,57 0,49
786 0,81 0,50 0,25 0,29 0,36 0,25 0,46 0,65 0,94 0,96 0,55
781 0,51 0,30 0,59 0,71 0,65 0,52 0,33 0,51 0,53 0,43 0,51
782 0,48 0,20 0,36 0,50 0,55 0,54 0,42 0,65 0,35 0,06 0,41
783 0,46 0,06 0,35 0,33 0,31 0,83 0,85 0,89 0,67 0,44 0,52
Fransa
784 0,49 0,46 0,48 0,53 0,66 0,83 0,85 0,91 0,93 0,84 0,70
785 0,96 0,86 0,66 0,43 0,84 0,97 0,69 0,49 0,56 0,38 0,68
786 0,51 0,53 0,98 0,65 0,88 0,92 0,46 0,42 0,18 0,33 0,59
781 0,76 0,71 0,62 0,41 0,47 0,69 0,91 0,92 0,97 0,81 0,73
782 0,03 0,03 0,07 0,05 0,02 0,02 0,02 0,02 0,01 0,01 0,03
783 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Ingiltere
784 0,99 0,89 0,84 0,89 0,85 0,73 0,65 0,72 0,76 0,87 0,82
785 0,74 0,32 0,42 0,37 0,51 0,66 0,34 0,28 0,40 0,36 0,44
786 0,82 0,70 0,68 0,39 0,73 0,60 0,64 0,40 0,76 0,25 0,60
781 0,77 0,48 0,55 0,52 0,49 0,41 0,64 0,56 0,61 0,84 0,59
782 0,53 0,74 0,50 0,63 0,79 0,62 0,57 0,20 0,52 0,66 0,58
783 0,02 0,06 0,04 0,26 0,26 0,65 0,58 0,72 0,48 0,08 0,32
ispanya
784 0,42 0,42 0,48 0,54 0,56 0,72 0,80 0,81 0,84 0,84 0,64
785 0,57 0,45 0,80 0,75 0,60 0,31 0,30 0,34 0,64 0,81 0,56
786 0,56 0,50 0,98 0,85 0,09 0,16 0,56 0,41 0,70 0,94 0,58
781 0,68 0,99 0,85 0,83 0,48 0,24 0,31 0,19 0,19 0,20 0,50
782 0,00 0,02 0,00 0,31 0,89 0,00 0,00 0,00 0,00 0,24 0,15
783 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,00
Cekya
784 0,15 0,19 0,27 0,26 0,23 0,24 0,33 0,39 0,37 0,33 0,28
785 0,50 0,83 0,61 0,47 0,71 0,62 0,28 0,22 0,38 0,55 0,52
786 0,00 0,88 0,04 0,05 0,96 0,47 0,25 0,35 0,26 0,49 0,38

Kaynak: (TUIK, 2018)

Grubel-Lloyd endekslerinin gosterildigi tablo dikkatle incelendiginde otomotiv sektoriinde
Tiirkiye ile Almanya, Fransa ve Ispanya ile genel olarak yogun bir endiistri igi ticaretin yasandig1 ifade
edilebilir.

Tiirkiye ile Ingiltere arasinda ise 781, 784 ve 786 kodlu alt gruplarda yogun bir endiistri i¢i
ticaret yasanmaktadir. 785 kodlu alt grupta ortalama olarak diisiikk yogunlukta da olsa da endiistri i¢i
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ticaret s6z konusuyken, diger iki alt grup i¢in endiistri i¢i ticaretin varlifindan s6z etmek miimkiin
degildir.

Cekya ise Tiirkiye ile otomotiv sektoriinde en diisiik endiistri i¢i ticaretin gergeklestigi iilkedir.
Cekya ile ticarette 781 ve 785 kodlu mal gruplarinda orta diizeyde bir endiistri igi ticaretin yasandigi
belirtilebilir. 781 kodlu mal grubunda endeks degerinin ortalama degeri 0,50’ye esitken, 782 kodlu alt
grupta endeks degeri 0,52 olarak hesaplanmustir.

Ingiltere ve Cekya’ya iliskin 783 kodlu mal grubunda Tiirkiye’den mal ihracati ile ilgili
verilere ulasildigi halde, Tiirkiye’nin adi gegen iilkelerden yaptig ithalata iligkin verilere ulasilamamis
olmasi, ele alinan yillar arasinda endeks degerinin sifira esit ¢cikmasina yol agmugtir.

Diger yandan, Tiirkiye’nin Cekya ile 782 kodlu mal grubunda ticareti incelendiginde GL
endeks degerinin 0,50’nin iizerinde oldugu 2012 yilinda endiistri i¢i ticaretten soz edilebilir. Dis ticaret
verileri incelendiginde 2010, 2013, 2014, 2015 ve 2016 yillarinda Tiirkiye’nin bu mal grubunda
(Cekya’ya ihracat yaparken Cekya’dan mal ithal etmedigi goriilmektedir. Bu nedenle tek yonlii bir
ticaret yagsanmis ve enddistri i¢i ticaret gerceklesmemistir. Diger yillarda ise diisiik yogunlukta da olsa
endiistri igi ticaretten soz edilebilir.

6. SONUC

II. Diinya Savasi1 sonrasinda diinya ticaretinde yasanan degisim sadece ticaretin boyutuyla
simirlt kalmamis, diinya ticaretinin yapisi da degismistir. Bunun sonucunda, geleneksel dis ticaret
teorilerinin diinyada yasanan ticareti agiklamakta yetersiz kalmasi {izerine yeni dis ticaret teorileri
gelistirilmistir. Yeni gelistirilen teorilerden biri olan ve benzer gelismislik diizeyine sahip iilkelerin
ayn1 mal grubuna ait iiriinleri ayn1 anda hem ihra¢ hem de ithal etmeleri olarak tanimlanan enddistri i¢i
ticaret teorisi de genel olarak iirlin farklilagtirmasi ve 6l¢ek ekonomileri ile agiklanmaya galigilmigtir.

Calismamizda endiistri igi ticaret kavrami teorik olarak incelenmis, otomotiv sektoriiniin
gelisimi ve sektoriin diinyadaki, AB’deki ve Tiirkiye’deki durumu ortaya konulmaya ¢alisilmistir. Son
olarak, Tiirkiye’nin bes AB iilkesi ile otomotiv sektdriinde yasanan endiistri igi ticaretin diizeyi
TUIK ten SITC Rev.3 bazinda elde edilen veriler kullanilarak hesaplanan Grubel-Lloyd endeksi ile
incelenmigtir.

Sonug olarak, endiistri i¢i ticarete iilkemizde gosterilen ilginin 25 yildir artis gosterdigi ve
konu {izerine yapilan ¢aligmalarin Tiirkiye’nin belirli tilke veya lilke gruplariyla endiistri i¢i ticaretinin
Olciilmesi seklinde yogunlastig1 goriilmektedir.

Otomotiv sektorii ise istihdama ve ihracata katkisi, ¢cok sayida sanayi dali ile iliskili olmas1
sebebiyle bu sanayilerde de istihdam ve iiretim artig1 saglamasi, yeni bir katma deger olugturmasi ve
yapilan yiiksek miktardaki AR-GE yatirimlar1 ile yeni teknolojik gelismelerin yasanmasinda 6nemli
katkisinin olmas1 gibi faktorler goz 6niine alindiginda hem Diinya ve AB hem de Tiirkiye i¢in 6nemli
bir sektdr olma 6zelligi tagimaktadir.

Otomotiv sektdrii genel olarak degerlendirildiginde; 6zellikle Almanya, Fransa ve Ispanya ile
2008-2017 yillar1 arasinda yogun bir endiistri ici ticaret yasanmus, Ingiltere ve Cekya ile Tiirkiye
arasinda da diisiik bir yogunlukta da olsa endiistri i¢i ticaret gerceklesmistir. Tiirkiye ile bes AB tilkesi
arasinda otomotiv sektoriiniin tiimiinde orta diizeyde bir endiistri i¢i ticaretin gergeklestigiifade
edilebilir.
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