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OZET: Ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve teknolojik gelismelerin sonucunda bugiin tiim diinyada oldugu gibi
Tiirkiye’de de kent i¢i ulasim olduk¢a karmasik bir hale gelmistir. Siirdiiriilebilir bir kent i¢i ulastirma
planlamast igin 6ncelikler ve tercihler belirlendiginde, ekonomik ve kiiltiirel 6nceliklerin yani sira, diger bir
takim 6zelliklerin de mutlaka dikkate alinmas1 gerekmektedir. Diger taraftan, giiriiltii, hava kirliligi, giivenlik,
enerji tiiketimi ve arazi kullaniminin da hesaba katilmasi, sehrin ihtiyaglarina cevap veren bir ulastirma
sisteminin olusturulmas igin gereklidir. Ayrica, 6zellikle biiyiik sehirlerde, ulagim sistemlerinin birbirleriyle
uyumlu ¢aligabilmesi i¢in kapsamli bir ulagim planlamasi yapilmasi lazimdir. Calismada, sehirlerimizdeki
ulasim sorunlar1 ve bu sorunlarin ¢dziimii icin yapilmasi gerekenler anlatilmistir. Oncelikle, kent igi toplu
tagima sistemlerinin smiflandirilmasi yapilarak teknik, ekonomik ve c¢evresel oOzellikler bakimindan
kargilagtirtlmistir. Daha sonra sorunlar ortaya konmus ve ¢aligmanin sonunda ise bu sorunlarin giderilmesi
i¢in ¢6zlim Onerileri verilmistir.

Anahtar Kelimeler — Kent I¢i Ulasim, Toplu Tasima Sistemleri

Urban Transportation Problems and Solutions Offers

ABSTRACT: As a result of economic, social, cultural and technological developments, urban transportation
has become quite complex in Turkey as well as all over the world. When priorities and preferences are
identified for a sustainable urban transport planning, economic and cultural priorities, as well as other
features, must be taken into account. On the other hand, taking into account noise, air pollution, safety,
energy consumption and land use is necessary to create a transport system that meets the needs of the city. In
addition, especially in big cities, a comprehensive transportation planning has to be carried out to ensure that
the transportation systems work in harmony with each other. In this study, transportation problems in our
cities and things to do for solving these problems are explained. First of all, the classification of urban public
transportation systems has been compared in terms of technical, economic and environmental characteristics.
Then, the problems were put forward and at the end of the study, solutions were proposed to solve these
problems.

Keywords — Urban Transportation, Public Transportation Systems
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1. Giris

Diinyada 6zellikle biiyiik sehirlerde sanayi devrimi ile birlikte kentlesme hizlanmistir. Buna
paralel olarak kentler daha once olmayan pek ¢ok sorunla karsi karsiya kalmiglardir.
Bunlarin i¢inde en onemlilerinden birisi de ulasim sorunudur. Ulasim, kisa bir tanimla;
““insanlarin ve esyalarin yer degistirmesi ve bunun organizasyonudur’’ (Abbasgil, 1994).
Toplumsal hayattaki gelismelere paralel olarak, ulasimin toplum igerisindeki yeri ve 6nemi
de giinden giine artmistir. Ulasim, ekonomik hayatin en Onemli elemanlarindan biri
olmasmin yaninda, vazgecilmesine hatta aksamasina bile tahammiil edilemeyecek bir ara
hizmet konumundadir. Hammaddenin fabrikaya, imal edilen iiriinlerin de fabrikadan pazar
yerlerine tasinmasinda aksama olmasi, sonug¢ olarak iilke ekonomisini olumsuz
etkileyecektir.

Ulasimin tarihsel gelisimine bakildiginda, tekerlegin icadiyla birlikte ulasimin hizlandigs,
buhar giicliniin kullanilmasiyla ise ulasimda hiz yoniinden gelismeler yasandigi
goriilmektedir. Kronolojik olarak siralandiginda, ilk buharli gemi 1819 yilinda Atlas
Okyanusu’nu gegmistir. Ingiltere’de 1825 yilinda ilk buharli tren tasimaciligi, Londra’da
ilk yer alt1 treni denemeleri 1863 yilinda ve New York’ta yiikseltilmis demir yolu hattinda
yolcu tasgimacihig: faaliyeti 1867 yilinda baslamustir. Ilk elektrikli lokomotifin Siemens
firmasi tarafindan 1879 yilinda bulunmasiyla toplu tasimacilik yeni bir boyut kazanmistir.
Icten yanmali motorun 1885 yilinda B. Daimler tarafindan icadindan sonra 1888 yilinda ilk
otomobil satisa cikarilmistir. Kentlerdeki toplu tasima faaliyetleri 1896 yilinda dizel
motorlarin yapimiyla ¢esitlilik kazanmistir. Otobiisler, elektrikli tramvaylar ve metrolar
birlikte hizmet vermislerdir. Kentlesmenin artmasi sonucunda, elektrikli trenlerin yer
altinda ¢alismaya baglamasiyla 1897 yilinda metrolar devri baglamistir. (Abbasgil, 1994).

Kent i¢i ulagim sorunlarinin ortadan kaldirilmasi icin, etkin, saglikli, glivenilir, ekonomik,
giivenli, hizli ve erisilebilir bir ulagim sisteminin kurulmasi gerekmektedir. Ayrica, ulasim
sistemini olusturan O6gelerin birbirleriyle koordinesinin saglanmasi agisindan ozellikle
biiyiik sehirlerde mutlaka kapsamli bir ulasim planlamasi yapilmalidir.

Gelismis ilkelerde kentsel yonetimler kent igi ulagimi rahatlatmak, ozellikle yerlesim
bolgeleri ve merkezi is alanlar1 arasinda etkin bir ulasim hizmeti sunmak amaciyla toplu
tasimaciligr 6n plana ¢ikarmislardir. Sehirlerde ara¢ ic¢i gecirilen siire, trafik tikanikligi
nedeniyle ¢ok artmaktadir. Bu durum, hem ekonomik hem de psikolojik yonden olumsuz
sonuglara yol agmaktadir.

Kent i¢i ulagim tiirlerinin belirlenmesi ve bunlar arasindaki uyumun saglanmasi ulagim
planlamasinda 6nemli bir yere sahiptir. Belirlenecek ulasim tiirlinlin se¢iminde tasita degil
insana Oncelik vermesi, bolge ihtiyaglarini karsilamasi, bolgenin topografik yapisina uygun
olmasi, cevresel, insani ve tarihi degerlere zarar vermemesi gibi 6zellikler géz Oniinde
tutulmalidir.

1.1. Kent i¢i Toplu Tasimacihik Sistemlerinin Siiflandirilmasi

Teknolojik gelismeler ulasim sistemlerinin gelisimini biiylik 6l¢lide etkilemektedir. Bu
sistemleri karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu olmak iizere dort ana tiirde
incelemek miimkiindiir (Keskin, 1975).
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Genel olarak ulagim dort ana gruba yarilmasina ragmen, kent i¢i ulasima;
¢ Bireysel ulagim,

e Ara toplu tasima ulagimi,

e Toplu tagima olarak ii¢ alt gruba ayrilmaktadir (Murat ve Sahin, 2010).

Bireysel ulagim, genellikle yolcunun kendi sahip oldugu aragla toplu tasimadan ayr1 olarak
Ozel bir sekilde yaptigi ulasim sistemidir. Bu ulagim sisteminde yolculuk zamani ve
glizergah1 arag¢ sahibi kiginin istegine gore sekillenmektedir (Kalpakei, 2013). Bu ulagim
tiiriiniin biiyiik bir kismimi dzel motorlu ara¢ ulasimi olusturmaktadir. Ulkemizde bireysel
ulagimin kiiciik bir boliimiinii olusturan yaya ve bisiklet ulagiminin da bireysel ulagim
igerisine dahil etmek miimkiindiir. Uygulanabilirliginde kentin topografik yapisinin biiyiik
bir 6neme sahip oldugu bisiklet ulasimi maliyeti en disiik ulasim tiridir (Uz ve
Karagahin, 2004). Kent i¢i yollarda yapilan diizenlemeler ve otopark alanlarinin artirilmasi
gibi politikalar bisiklet ve yaya ulasiminin geri planda kalmasina yol agmistir. Giiniimiizde
ise yeniden bisiklet ve yaya ulasimini 6zendirmek i¢in kent merkezlerinde bazi ¢alismalar
yapilmaktadir (Murat ve Sahin, 2010).

Ara toplu tagima ulasimi, Kent i¢i ulasimda kullanilan sabit giizergah ve zaman tarifeli
olarak hizmet sunan toplu tasima ile bireysel ulasiminin arasinda bir ara toplu tasima
sistemidir. Bu sistem taksi, minibiis ve taksi dolmus tasimaciligindan olusmaktadir. Kent
ici tasimacilikta 6zel ara¢ ve toplu tasima ulasiminin yetersiz kalmasi sonucunda ara toplu
tasima ulagimi ortaya ¢ikmaktadir. Bu da kent i¢i ulasimda 6zel girisimcilerin payini
artirmaktadir. Toplumun tamamina hizmet etmesinden dolay1 toplu tasimanin sahasina
girerken, talebe gore hizmet sunmasiyla da bireysel ulasima benzemektedir (Kalpakei,
2013). Buna karsilik giizergah ve zaman esnekligi olmasi sonucunda toplu tasima
sisteminin karsisinda rakip olmaktadir.

Taksi tagimaciligi, kent ulagimini olumsuz yonde etkiledigi gibi cevreye de zarar
vermektedir. Minibiis tagimaciliginda ise yolcu tagima sistematigi yoktur. Disiplinsiz ve
sirekli ¢ikar catigmasinin olmasinin sonucunda etkin bir ara toplu tasima sistemi
olmamaktadir (Murat ve Sahin, 2010). Biitliin bu olumsuzluklarinin yaninda, Tiirkiye gibi
gelismekte olan {ilkelerde tasimay1 tamamlayic1 6nemli bir gérev yapmaktadir. Daha ¢ok
toplu tasimanin yetersiz kaldigr durumlarda hizmet veren bu ulagim tiiri kentsel ulagimda
kiictimsenemeyecek bir yere sahiptir.

Toplu tasima ulagimi ise kent igerisinde veya kente yakin yerlesim birimlerinde yasayan
insanlarin toplu olarak yer degistirmesine olanak saglayan sitemlerden olusmaktadir. Daha
kapsamli olarak tanimlanirsa “toplum igerisinde yasayan her bireye agik, Onceden
belirlenmis bir iicret karsiligi, belirli bir glizergahta, belirli zaman tarifesine gore, belirli
duraklarda duran, koridordaki diger araglarla birlikte veya diger araclardan bagimsiz olarak
igletilen sistemler’” olarak tanmimlanabilmektedir (Murat ve Sahin, 2010). Gec¢mis
donemlerde gereken Onemin verilmemesinin bir sonucu olarak, iilkemizde oldugu gibi
gelismekte olan iilkelerde toplu tasima geri planda kalmistir. Ozel ara¢ kullanimini
yayginlagtiracak politikalarin  benimsenmesi de toplu tasimanin etkin bir sekilde
kullanilamamasinda etkili olmustur. Bu tagima sistemi lastik tekerlekli, rayli, denizyolu ve
demiryolu toplu tagima sistemi olarak dort gruba ayrilmakta ve sabit gilizergahli, sabit
tcretli ve sabit zamanli olarak isletilmektedir. Bir iilkenin toplu tasima sistemlerinin
altyapilarmin yeterliligi, o lilkenin gelismisliginin bir 6l¢iisli olmaktadir.
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1.2. Tasima Sistemlerinin Karsilastirilmasi
1.2.1. Tikaniklik Yoniinden Karsilagtirma

Ozellikle niifusu fazla olan sehirler, farkl1 bircok etkinligin birbirleriyle etkilesim igerisinde
oldugu ¢ok hareketli yerlesim yerleridir. Ev, is yerleri, alisveris merkezleri, egitim ve
eglence yerleri arasindaki yolculuk talebi sehir trafigini olusturmaktadir. Bu, yolculuk
iireten ve yolculuk ¢eken bolgeler arasindaki arz ve talep fazlaligr sehir trafiginin artmasina
yol agmaktadir. Otomobil sahipliginin artisi, 6zel ara¢ kullanimini artirmakta bunun
sonucunda da sehir trafigi 6zellikle biiyiik kentlerde i¢cinden ¢ikilmaz bir hal almaktadir.

Trafik artisinin sonucu olarak, tikaniklik etkisinden dolay1 pik saatlerde yapilan yolculuklar
Ozel araclarini, servis araclarini ve otobiisleri kullanan insanlarin ara¢ igerisinde
gecirdikleri yolculuk siirelerinin artirmaktadir. Sehirlerin karayolu altyapisina yapilan
biiyiik yatirimlara ragmen trafik yogunlugu ve bunun sonucu olarak tikaniklik daha da artar
hale gelmektedir.

Kent i¢i otobiislerin sikisik trafikte ilerlemeleri ve 6nceden planlanan zamanda istenilen
durakta olmalar1 miimkiin degildir. Bunu saglamak i¢in diger arag trafiginden ayrilmis 6zel
otobiis seritlerinin kullanilmas1 diisiiniilebilir. Ancak, bu sefer de 6zel arac, ticari ara¢ ve
servis araglariin kullandigr serit genisligini azaltacaktir. Buna ek olarak, rayli sitemlerle
karsilastirildiginda otobiis tasimaciligi daha yavas ve daha az konforludur.

Rayli sistemlerde tasita olan giivenilirlik ¢ok yiiksektir. Yolcu tasima kapasiteleri otobiise
gore yiiksek oldugundan, yiiksek yolculuk talebi ve yiiksek trafik hacmi olan bdlgeler
arasinda rayl sistemlerin ulasim sistemine dahil edilmesi biiyiik sehirlerin trafik sorunu
icin bir ¢oziim olarak goziikkmektedir. Rayli ulasim sistemleri, altyap: yatirimlar: yiiksek
olan sistemlerdir. Bu nedenle ¢ok kapsamli ve diizgiin bir planlama siireci sonunda
yapimina karar verilmesi gerekmektedir.

Ulkemizde, niifusu az olan sehirler igin otobiis tasimaciligi disinda baska bir toplu tasima
alternatifi yoktur. Biiyiik sehirlerde ise yolculuk talebinin az oldugu bolgeler arasinda ve
rayli sistemleri besleyici olarak hizmet vermektedir.

1.2.2. Giiriiltii Yoniinden Karsilastirma

Tasit sayisindaki ve bolgeler arasindaki yolculuk talebinin artisina paralel olarak trafigin
artmasi, yollarimizi bir giiriilti kaynagi haline getirmektedir. Giliriiltii insan sagligini
olumsuz etkilemektedir. Giiriiltiiniin siirekli, yiiksek seviyede olmasi ve uzun siire maruz
kalinmast durumunda sagirlik, dinleme ve anlama zorlugu, dikkatin dagilmasi, sinirlilik
ve bas donmesi gibi olumsuz etkilere yol agmaktadir.

Ulastirma sistemlerinde konforlu bir seyahat i¢in giiriiltii seviyesinin iist diizeyi 65 dB(A),
tahammiil bolgesi 65-75 dB(A), rahatsizlik bolgesi 75-120 dB(A) olarak kabul
edilmektedir. Karayolunu kullanan motorlu araglarda giiriiltii, motor hacmi ve
susturuculara bagli olarak degismektedir. Arastirmalarda karayollarindaki giiriilti
siddetinin 72-92 desibel arasinda degistigi tespit edilmistir.
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Karayollarinda giirtilti dagilimi diizensizdir. Birbirinden bagimsiz bir sekilde ortaya
¢ikmakta ve ¢ok kisa siirede meydana gelmektedir. Rayli ulasim sistemlerinde ise daha
yavas bir artig gosterir. Bu yavas artisin verdigi rahatsizlik digerine gore daha az
olmaktadir. Ayrica, rayli sistemlerdeki giiriilti kesikli yani devamliligi diisik iken
karayollarinda siireklidir (Toprak, R., & Aktiirk, N. 2002). Bunlarin sonucunda gelisen
teknolojiye de bagli olarak rayli sistemlerin giiriiltii yoniinden karayollarina nazaran
cevreye daha az zarar verdigi sdylenebilir.

1.2.3. Hava Kirliligi Yoniinden Karsilastirma

Hava kirliligi, havadaki yabanci maddelerin insan sagligina, canli hayatina ve ekolojik
dengeye zararli olabilecek hale gelmesidir. Hava kirligini ortaya ¢ikaran kaynaklar
incelendiginde ulastirma faaliyetlerinin 6nemli kaynaklar arasinda oldugu goriilmektedir.
Karayolunda hareket eden araglarin kullandiklar1 yakitlardan ¢ikan egzoz gazlari havayi
Kirletmektedirler. Motorlu tasitlarin ¢ikardigir egzoz gazi ortama kursun ve diger zehirli
maddeler birakmaktadir (Munzuroglu, U. 2010). Bu nedenle, toplu tasima agisindan rayl
sistemler ve elektrikli tasitlarin kullanimi otobiis, minibiis ve dolmus gibi tasitlarin
kullanimindan daha iyidir.

1.2.4. Giivenlik Yoniinden

Ulastirmanin giivenli olmasi, ulagtirma faaliyetini gerceklestiren ulagim tiirtiyle ilgilidir.
Ulasim tiiriiniin tehlikesi ve kaza riski ne kadar azsa ulagim tiirii de o kadar giivenlidir.
Uluslararas1 Demiryollart birligi istatistiklerine gére, 1 milyar yolcu-km basina kazalarda
Olen yolcu sayisi demiryollar1 ve hava yollarinda 1 kisi, karayollarinda ise 30 kisidir.
Ulastirma sistemlerinde 6lim riski 1 milyar yolcu-km bagina demiryollarinda 17 iken
karayollarinda 140, yaralanma riski demiryollarinda 41 iken karayollarinda 8500 -10
000'dir (Anonim, 2016).

Trafik Istatistik Biilteninin 2017 yil1 verilerine gére toplam kaza sayisinin yaklasik %78’
yerlesim yerlerinde meydana gelmektedir (Anonim, 2017).

Bu sonuglardan da anlagilacag tizere, sehir i¢inde toplu tasimaya onem verilmesi ve toplu
tasimanin karayolundan, rayli sitemlere aktarilmasi gerektigi goriilmektedir.

1.2.5. Yolcu isgal Alam1 Yéniinden

Birgok iilkede ulastirma igin, yerlesim bolgeleri, endiistri alanlari, dogal alanlar ve
ormanlarin yaninda oldukga diisiik oranda alan ayrilmaktadir. Dolayisiyla ulagima ayrilan
alanin etkin yani en fazla fayday: saglayacak sekilde kullanilmasi1 gerekmektedir. Motorlu
tasitlarda tasitin karayolu tizerindeki kapladigi alanin, tasit igerisindeki yolcu sayisina
boliimiine yolcu isgal alan1 denilmektedir. Bu deger ne kadar kiiciikse, saglayacag fayda
da o kadar fazla olmaktadir. Toplu tagima araglarinda ve 6zellikle rayli sistemlerde ulagim
icin kisi basina kullanilan alan en az oldugundan yolcu isgal alani yoniinden daha
avantajhidir.

1.2.6. Enerji Tiiketimi Yoniinden

Enerji tiiketimi yerel kosullara gore farkliliklar gdstermektedir. Ulastirma Bakanligi
Ulastirma Koordinasyon Idaresi (UKI)’nin ¢alismalarina gore Tiirkiye kosullarinda kentsel
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ulasimda yolcu-km basina Kcal olarak enerji tiiketimi yaklasik olarak rayl sistemlerde 85,
otobiislerde 105, dolmuslarda 275, otomobillerde 550°dir. Buna gore rayli sistemlerde
tilketilen enerji 1 oldugunda otobiiste 1.24, dolmusta 3.24, otomobilde 6.47 olmaktadir
(Evren 1996).

2. Sehir I¢i Ulasim Sorunlar

2.1. Planlama

Arazi kullanim sekli ile ulasim birbirleriyle yakindan iligkilidir. Bunun saglanabilmesi i¢in
sehir nazim planlar1 ile uyumlu ulasim planlarinin yapilmasi ve bu planlara titizlikle
uyulmasi gerekmektedir. Sehirlerimizin birgogunda bu durum saglanamamaktadir. Yeni
imara agilan ya da arazi kullanim sekli degistirilen bolgelerde, ulasim imkanlarinin nasil
olacag1 veya nasil etkilenecedi dikkate alinmamaktadir. Bunun sonucunda, sonradan
diizeltilmesinin miimkiin olmadigi veya zor oldugu ulasim sorunlari ile karsi karsiya
kalinmaktadir. Ayrica, planlama olmaksizin alinan kararlar, diizeltme maliyetinin ¢ok
yiiksek oldugu sikintilar1 beraberinde getirmektedir.

2.2. Ulasim Tiirleri

Tirkiye’de kent igi ulasimda yolcu tasimaciliginda genellikle karayolu tasimasi
kullanilmaktadir. Sehirlerimizin topografik yapisi, alt yap1 imkanlar1 ve cografi konumu
gibi parametreler bunda etkilidir. Cogunlukla otobiis ve minibiis tiirii tasitlar toplu tasima
icin tercih edilmektedir.

Tiirkiye’de 1000 kisiye diisen arag sayisi 171 iken, Avrupa’da bu rakam 582°dir. Bununla
birlikte 2020°de Avrupa’da artigin neredeyse durmasi beklenirken, Tiirkiye’de 1000 kisiye
diisen arag sayisinin 236’ya ¢ikacagi ongoriilmektedir (Anonim, 2018). Giinden giine artan
otomobil sayisina paralel olarak, 6nlem alinmadig1 takdirde kent i¢i ulasimda tikanmalarin
ve aksamalarin ¢ok daha vahim boyutlara gelecegi agiktir.

Otobiis ve minibiis tagimaciliginda kurumsallagsma olmadigindan bireysel tasimacilik 6n
plandadir. Bu da rekabetin artmasina, trafik tikanikligina ve trafik giivenliginin azalmasina
yol agmaktadir.

Tablo 1°’de baz1 biiylik sehirlerimizde halen isletilmekte olan rayli sistemlerin sehir
niifusuna bagli olarak kullanim oranlar listelenmistir. Tablo incelendiginde, rayl
sistemlerin sehrin tamamini kapsayan yaygmn bir ag olusturmadiklar i¢in kullanim
oranlarinin diisiik oldugu gorilmektedir. Bazi sehirlerimizde ise toplu tagima talebi
otobiisle karsilanabilecegi halde, yatirnm maliyeti yiliksek olan rayli sisteme gegilmesi
olumsuz sonucglar dogurmustur. Ayrica, planlamada yapilan eksiklik sonucu rayl sistem
araglarmin sehir i¢indeki bazi noktalarda diger araglarla kesismesi hem kapasiteyi hem de
giivenligi azaltic1 etki yapmaktadir.

Toplu tasima agisindan bir diger olumsuzluk ise, hiz konfor ve giivenlik yoniinden sunulan
hizmet kalitesinin ¢ok diisiik olmasidir. Toplu tasima araglarinda 6zellikle talebin ¢ok fazla
oldugu pik saatlerde kapasitelerinin iizerinde yolcu taginmakta ve tikaniklik sebebiyle
zaman tarifelerine uyum azalmaktadir (Anonim, 2017).
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Tablo 1.

Sehirlerimizin metro,
(Anonim, 2017)

33

tramvay ve banliyd trenlerini kullanim oranlari

Table 1. Usage rates of metro, tram and commuter trains of our cities

A
1 Eskisehir 840 bin 114 bin 14
2 [zmir 4.22 milyon 528 bin 13
3 Istanbul 14.8milyon 1.68 milyon 11
4 Bursa 2.9 milyon 219 bin 8
S Kayseri 1.36 milyon 99 bin 7
6 Ankara 5.35 milyon 350bin 7
7 Samsun 1.3 milyon 49 bin 4
8 Konya 2.16 milyon 71bin 3
9 Gaziantep 1.97 milyon 35 bin 2
10 Antalya 2.33 milyon 37hin 2
11 Adana 2.2 milyon 25 bin 1

2.3. Entegrasyon

Sehirlerimizde toplu tasimayi saglayan farkli tagima tiirleri arasinda hat, zaman ve iicret
entegrasyonu tam olarak saglanamamaktadir. Aktarmali yolculuklarda sorunlar
yasanmaktadir. Bu durum toplu tasima ile yapilan yolculuk siiresini uzatmakta ve sonug
olarak toplu tasimaya olan talebin azalmasina yol agmaktadir.

2.4. Ulasim Altyapisi

Sehirlerimizde ulasim altyapist ¢cogunlukla yetersizdir. Yol tistyapr bozukluklari, kavsak
diizenleme sikintilari, aktarma yapilan noktalardaki tesis yetersizlikleri, yeterli otopark
alan1 olmamasi, sinyal siireleri ve karayolu yatay ve diisey isaretleme gibi konularda
aksakliklar yaganmaktadir.

Platform  genisliklerinin az olmast nedeniyle, duraklarda yanasma cepleri
yapilamamaktadir. Buna ek olarak, otopark yeri sikintist sonucunda ana yollarda her iki
tarafli Ucretli ya da tcretsiz yapilan parklanmalar nedeniyle trafik akimi kesintiye
ugramaktadir.

Kavsak geometrileri, kesisme ve Oriilme bolgelerinin iyi planlanmamasi, kavsak i¢i ada
tasariminda yapilan hatalar ve sinyal siirelerinin dinamik olarak belirlenmemesi
kavsaklardaki gecikme siirelerinin artmasina yol agmaktadir.

Kent i¢i yollardaki aydinlatma, ylizey suyu drenaji ve kaplamadaki bozulmalar yollardaki
kapasiteyi dnemli dlciide etkilemektedir. Ozellikle ¢ok yagis alan bolgelerde bu durum
daha biiyiik sorun olusturmaktadir.

Kaplama istii yatay, diisey isaretlemelerde eksiklikler ve c¢izgi yetersizlikleri
bulunmaktadir.
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Ulagim altyapist ile ilgili anlatilan sorunlara, siiriicii ve yayalarin trafik kurallarina
uymamalarmin da eklenmesi kent i¢i kazalarda artisa ve kapasitenin diismesi nedeniyle
kent ici yol agmin etkin bir sekilde kullanilamamasina yol agmaktadir. Bunun sonucunda,
acilan yollar kisa siirede tikanmakta ve belediyeler alternatif yol arayisina girmektedir.

3. Sehir i¢i Toplu Tasimanin Iyilestirilmesi i¢cin Céziim Onerileri
3.1. Kurumsal Yapi

Sehirlerimizdeki niifus, otomobil sahipligi ve hareketlilik oranindaki hizla artmaktadir. Bu
nedenle, trafik yonetimi, denetimi, ulasim planlamasi ve koordinasyonu konusunda acil
Onlemler alinmasi gerekmektedir. Oysa iilkemizdeki bircok belediyede bulunan ulagim
birimleri nitelik ve nicelik agisindan yetersiz bicimde yapilanmis ve kentlerin artan ulasim
sorunlar1 karsisinda yeterli ve etkin hizmet verebilecek diizeyde degildir. Biiyiiksehir
belediyelerinde, Biiyiiksehir Belediyesi Yasasi'na dayanilarak, ulasim ve trafigin
diizenlenmesi, yolcu tasima licretlerinin ve toplu tasima araclarinin hat ve giizergahlarinin
belirlenmesinde kararlar alan Ulastirma Koordinasyon Merkezi(UKOME) kurulmustur.
5216 sayili Biiyliksehir Belediyeleri Kanunu, gerekse 5393 sayili Belediyeler Kanunu
Belediyelerinin ulagimla 1ilgili kurumsal yapilanmasimnin nasil olacagi konusunda bir
diizenleme getirmemistir. Sadece 5216 sayili Biiyiiksehir Belediyeleri Kanunu
UKOME’nin sekretarya gorevlerini yerine getirmekle gorevlendirmistir. Biiyiliksehir
Belediyelerinde UKOME ile birlikte ulasimi yonetecek daha kapsamli kurumsal yapilara
ithtiya¢ vardir. Biiyiliksehir Belediyesi kapsami disindaki belediyelerde ise her kentin kendi
belirledigi ve ¢ok degisken idari yapilara rastlanmaktadir. Belediyeler mevcut ve gelecekte
trafik ve ulasim sistemini yonetecek, ulasim planini hazirlayacak ve yiiriitecek bir kurumsal
yapiy1 hayata ge¢irmek zorundadirlar (Anonim 2014).

3.2. Erisilebilirlik

Kent i¢i toplu tasima sistemlerinin durak ve terminalleri, sehirde yasayan insanlar
tarafindan kolay ulasilabilir olmalidir. Planlama asamasinda toplu tagima durak yerleri ve
terminaller erisilebilirlik durumu dikkate alinarak planlanmalidir. Insanlar evden
cikislarinda ya da eve doniislerinde yiliriime mesafesinde en azindan bir otobiis duragina
veya miniblis duragina ulasabilmelidir. Otobiis ve ara toplu tasima gorevi tistlenen
minibiislerin giizergahlarinin, metro ve hafif rayli sistem terminallerini besleyici nitelikte
olmast gereklidir. Bu durum metro ve hafif rayli sistemlerin kullanim oraninin
yiikseltilmesi i¢in 6nemlidir. Deniz ulagiminin yapilabildigi yerlerde tasimanin yapilacagi
araglara erisimin, otobiis ve diger toplu tasima araglariyla diizenli bir sekilde saglanmasi
gereklidir.

3.3. Otopark Diizenlemesi

Sehirlerimizde otoparklarla ilgili diizenlemeler ve politikalar yapilmamis veya eksiktir.
Toplu tagima aktarma istasyonlarinda kapasitesi yiiksek otoparklarin yapilmasi, toplu
tasimay1 Ozendirmede fayda saglayacaktir. Karayolu {izeri otopark yapilanmasi yolun
kapasitesini diisiireceginden yeralt1 otoparklar1 veya kathi otopark diizenlemelerine
gidilmelidir. Sehirlerdeki merkezi is alanlar1 ¢evresinde yeterli sayida otopark planlamasi
yapilmasi kent i¢i trafiginin rahatlatilmasi igin gereklidir.
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3.4. Sehir I¢i Ulasim Planlamasi

Sehir nazim planlari, ulasim ana planlariyla biitiinlesik olarak ele alinmalidir. Ulagim
durumu diisiinlilmeden imara agilacak yeni yerlesim bdlgeleri, yerlesimin baglamasiyla
birlikte ulasgim sorununu da beraberinde getirecektir. Planlamalarin kisa, orta ve uzun
vadeli olacak sekilde {i¢ asamada diisiiniilmesi gereklidir. Ayrica, yapilan planlarda
gelecege yonelik niifus artis1 hesaba katilmali ve gelismesi muhtemel bolgeler plana dahil
edilmelidir.

3.5. Ulasim Tiirlerinin Entegrasyonu

Toplu tagimanin cazip hale getirilmesi sehirlerdeki trafik tikanmikliginin ve karmasasinin
onlenmesinde vazgecilmez Oneme sahiptir. Bu nedenle, toplu tasimayi 6zendirmek ve
kullaniminm1 yayginlagtirmak i¢in ulasim tiirleri bir biitiin olarak koordineli bir sekilde
hizmet vermelidir.

3.6. Tasima Kapasitesi

Toplu tasima araglarindaki kapasite agimi konforu azaltmakta ve insanlarin toplu tagimadan
uzaklagsmalarina sebep olmaktadir. Toplu tasima ve ara toplu tasima sistemlerinin saatleri
ve sefer sikliklar1 yolcunun yogun oldugu sabah ve aksam pik saatlerde artirilmalidir. Ara
toplu tasima sistemlerinde ve Ozellikle minibiislerde ayakta yolcu alinmamasi icin
denetlemeler siklastirilmalidir.

3.7. Guvenilirlik

Insanlar ulasim hizmetini alacaklar1 tasita giivendigi dlgiide o tasit1 bir baska deyisle o
ulagim tiiriinii kullanmay1 istemektedir. Burada sozii edilen glivenme, tasitin hangi saatte
hangi durakta yani zaman ve yer olarak konumunun giin igerisinde belirli olmast anlamina
gelmektedir. Metro ve hafif rayli sistemlerde tasita olan giivenilirlik iyi olmasina karsilik,
diger toplu tasima araglarinda aksamalar olmaktadir. Bu aksakliklar, araglara inis binis
sirasinda yapilan zaman kaybindan, trafik tikanikligindan ve yol yapim c¢aligmalarindan
kaynaklanmaktadir.

4. Sonuglar

Sehirlerimizdeki giinden giine artan ulasim sorunlar1 ve bu sorunlarin ¢oziimii igin
yapilmas1 gerekenler ¢alismada anlatilmistir. Bunlarin 1s18inda sehirlerimizde ulagim-gevre
ve ulagim- arazi kullanimi iliskisi g6z oniinde tutularak planlamalar yapilmalidir. Ulagimin
cok yonlii yapist her zaman dikkate alinmalidir. Ulasim sistemi bir biitiin olarak ele
almmalidir. Ulasim tiirlerinin birbirleriyle koordineli ve diizenli bir sekilde hizmet
vermesine 6zen gosterilmelidir. Ozel arag trafiginin azaltilmasi icin toplu tasima avantajh
konuma getirilmeli ve kent i¢i otopark politikalarinda bu yonde diizenlemeler yapilmalidir.
Sehirlerde yeni cazibe merkezleri olusturulurken, ¢ekecegi trafik miktar1 ve bu trafigin
mevcut yollar iizerindeki dagilimi belirlenmelidir. Imara yeni agilan, agilmas: diisiiniilen
veya imarinda degisiklik yapilan bolgelerde de artan trafige gore ulasim altyapisi
diizenlenmelidir.
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